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- Verkehrsindexziffern fir das Vereinigte Wirtsehaftszeblet
- ' im November 1949 e T ,

2o Glltexrvexrkehr ' R | |

4 ' Der Gliterversand der wundesbalin lag im Wovember 1949 mit ins-
] sesant 17,145 Mill, t nahezu auf Vormonatshthe; obwohl im Be-
richts.uonat mur' 25,3 Arbeltsiage gegeniiber 26 im Oktober zur Ver-
fligung standen, Demzufolge erhohte sich die MeBziffer des ar-
beltetiglichen Gilterversandes im Vergleiech zum Vormonat wm 2,7

: aul ¢1l,4 vH ihres Umfanges von 1536. Die MeBziffer der Giter-

f wasengestellung stieg um 0,9 auf 70,8 vH und dic.der Nettotoomen-
‘ : ilometer um 1,2 auf 116,2 vH. Dagegen blieb die “leBziffer dew
Vegonachskilometer mit 102,8 vH von 1936 unverindert.

Der unterschiedliche Stand der MeBziffern iiber den Giiterver-
kehy der Bundesbalm in Bezug auf das Basisjahr 1936 - bei gleich-
foruiger Intwicklung der Betriebs-~ und Verkehrsleistungen miiBten
: die MeBziffern der Gliterwagengestellung, der Nettotormen- und ;
. Vagenachskilometer annthernd die gleiche Héhe aufweisen wie die
{1 MeBziffer des Giliterversandes - berunhit auf der strukturcllen Ver-
T dnderung des Cilterverkehrs in der Nachkriegszeit. So liegt die
! MeBziifer der Glitervagengestellung um 20,6. unkte unter der des
3 Giterversandes, weil infolge erheblicher Schrumpiung des Stick.--

gutverkehrs unter verhiltnismédbiger Ausweitung des llassengliter-
verkehrs die durchschnittliche Auglastung der Giiterwagen gegen-
wartig wesentlich hoher ist als 13536 (etwa 13,6 - 13,8 t gegen-
iber etwa lo,5 t damsls). Dengegeniiber weist die Mefziffer der
Nettotonnenkilometer einen ur 24,8 Punkte htheren Stand auf; die
mittlere Transportweite hat ndmlich seit 19%€C erheblich zugenoii-
men, dea der Glitermaiverkehr der Bundesbahn sich infolge des er-
’ heblieh gewachsencn Gilternahverkehrs auf Kraftfahrzeugen stark
veraindert hat., Venn drittens die MeBziffer der Wagenacrskilo-
meter ebenfalls Ldher liegt als die des CGliterversandes, dann
: liegt der Grund dafir in der Zunahme des Gilterwagenleerlsufs
| (fehlende Rickfrachten). Um unrichtige Auslegungen zu vermeiden,
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migsen diese Patbesténde bei Benutzung des Zahlenmaterials be-
ricksichiigt werden. '

Da auch im November die niedrigen Wasserstinde auf den Fliissen
anhielten und auf dem Thein die mittlere Wagserfilhrung noch un-
ter der des Vormonats lag, nahmen der arbeitstigliche Giiterums -
schlag in den wichtigeren Binnenh#éfen weiter um 1,8 viH, die Fin-
ladungen allein ua 3,0 viH ab, An der Grenzdurchgaingsstelle IEm-
merich war der Gliterverkehr cbenfalls rickléufig (- 5,6 vil),

Im seewdrtigen GUterumschlag trat aufgrund erhthter Verschiiifun-
cen nach dem Ausland und geringiiigigen Ansticges des deutschen
Kistenverkehrs eine Belebung e¢in (+ 4,9 vH). Gegeniiber dem Vor-
jehr het der Giterumsellag iiber See im Verkehr mit auBerdeut- |
schen Cebieteon als TFolge der giinstigen Intwicklung unseres .us-
senhandels uvm 55,0 vil zugenoir:en, Ausgeweitet hat sich aucn der
Massengitbterverkehr auf Schiifen ITremder Flagge im Nord—Os%seeur*ﬁ
[ fanal ?ge eniiber denr Vormounat: + 17,1 vH: gesgeniiber dem Vorjahi_;
+ 41,7 vH); der-Anteil der hier aul deutschen Schiffen beifdrder..
K ten Giiter hat sich dagegen, insbesondere im Vergleica zum Vor-

‘ jahr, verringert. ‘

Die Gesamtindexziffer des arbeitstiglichen Giiterversanies

‘ von Bahn und Schiffahrt (ohne den Giterkraftverkehr) otclltie ,
sich im Berichtsmonat auf 8%,6 vH ihres Standes 193%6; sie lag
gsonit uwm 1,8 vi hoher als im Vormonat und im Vorjahr,
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Die Bundesbahn befdrderte im November 1949 kalendertiiglich -
rund 60 000 Personen weniger als im Oktober. Der Lusfall betral
ansschlieflich den Neiseverkehr (der Berufsverkehr nahm dagezen
weiter zu) und hattc einen erheblichen Riickgang der Einnahman
und cine ilberdurchschnittliche Verminderung der mittleren Reisce

- . weite zur Polge., 30 nahm dic MeBziffer der beforderten Personen .
) us 1,9 vH, die der geleisteten Pgrsonenkilometer aber um 7,5 vH |
ab. Domgegeniiber trat im SiraBent"tnd Omnibusverkehr aus jahrq*“?
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zeitlic?en Griinden eine weitere Verkehrabelebung ein (+ 4,5 baw.”
lo,4 viI).
¥ ?

Im Vergleich zum Vorjahr sind bei Bundesbahin und Strabenbahnen
trotz Verdichtung der Zugfolge erhebliche Befdrderungsverlusie
eingetreten. Die Mebziffer der beforderten Personen sank bei
der Bundesbahn um 12,7 und bei den Strabenbalinen um 6,9 vi.
Adererseits hat sich die Personcnbefdrderung auf Omnibussen
gingtig emtwickclt (+ 15,9 vH).
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Vorkehrsinde.u1f¢ern #ir das Vereinigte Wirtschdftsgcbiet
im November 1949

i - , o 1936 = oo
r - - ’ A. Gu..c,"w crkenr
| I. Gesamtindexulrfer dcs CGlterversandcs
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Bundesbahn | - Binnen- | . See~ ‘ 1)
~ | seniffanrt | £3 | megesaut™’ |,
...|sehiffanrt |  schiffelry | .

: , .| monat-jarbaisy monat- arbaibo-| monat- arbeits} mondhy arbei-
et 21CR_| ¥Eglioh 1ich | tdglich M.l.isag_i.’ﬁégliels{ml}s‘@_ Jtdglich
‘Wov, 1948 | 87,4 89,1 | 5647 57,3 43,0 43;9 [8Bos5 | 82,1

- |0kt 1949 | 90,7 39,0 60,6 | 59,4 | 33,4 32;8 83,7 |82,1
' I\TQVa"194-9 90,7 91,4 57,2 5746 ' 33,40 33,3 87,0 (.83,06,
S ; ’ Verinderung in vH N
ﬂonenub a., | : - ' S
{’jWormonat +0 +2,7 = 5,6 - 5,0 |=-1,2 + 1,5 j~ 0,8 |+ 1,8

~__lgeégeniib,d. ‘ \
" [Vorjenr _ 258 L—24.¢,M4E_...:.1 ..... + 1,8

LT

1) Ohna den Giterkrafiverkehr - als Summenve:rgleich errechnot aus den
‘Gitcrversand der Bundesbahn und den Einladungen in 75 wichitigeren
Binnen- und 12 wiehtigen Scehifen (im Uceverkehr jodoeh nur dic im
lnlgndsvcrkoar abgegangenen Giiter).

: . II. Weitere MeBziffern des Giiterverkehrs
i . ST {(a = arbeitetislich, kX = kalendertiglich).
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Novembeiy Oktobex NamﬂnrrVerandcrung Nov.49

Verkehrstriger BN 1948 1949 1949 ' | in v gegeniiber. dem|
et et s e et et s <t ORSUUBNI S — YQrﬂOn@t_“ZQEA%%E |
b Dundesbahn -
_ajditerwagengestellung a) 56,6 70,2, 70,8 + 0,9 + 25,1
- b Fettotonuenkilometexr’t {lo3,3 [114,8 Q16,2 |+ 1, '2 + 12,5
| ¢)iagonacnskilometer 2)" 88,0 |102,8 '102,8 {0 + 16,8
{_/12.. Bimonschiffahrt N : . :
T | a)tttoerumsehlag dor - D ;
“Binaonhiten, 3) i 56,4 59,9 58,8 [~ 1,8 + 4,3
b)@ronzverkchr bei o o ' -
Emnerieh (x)| 28,5 39,2 37,0 |~ 5,6 |+ 29,8

WD,'Sbcschiffdhrt | S | v ; 1
a)Giitcrumschlag der. .

Sochifen 4) (a) 45,7 5793 60,1 | + 4,9 3
{ . dav.i.dt,Kistenverk, 47,7 56,6 5742 |+ 1,6 - 22
L &uslandsvcrk. 42,7 62,8 66,2 ;| + 5,4 +:53,o
. b)Gliterverkehr im Kord- : .
b Ostsee-Kanal (k)|lol,1 |122,4 [143,3 | +17,1 + 41,7 |
o darunt,.: a.,dtsch.’ N
e e e 1o seen JSehiffen " | 33,4 1.22,6 28p) = 3e) 1= 10,2

)Buleuunﬁ Cuterwagen in allen ¢ Gligen. - 2) Beladene und lecrs Giiter—
oWasen in all»n Sligen, - )) 75 chhtlgere Hafen, -~ 4) 12 wmchtlge ﬂmlbl
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_Ba MeBziffern des Pcisouenvorkehrs ... . . - - y

(kalendegyéglich)':~ . o .

e e e v man S —————e e vt gt e g e i e et s S B 2 08
e e 't Hov, 1 Oktober| Nove. | Verdnderung Nov.1l943
Ve;hehr§t¢dgg; - . 11948 194¢ 1949 | in vH gegeniiber dom |
e S - L : - Vormonat| Vorjahr _

1. Bundcsham o

2) Bofbrderte Personen 1) |211,2 [ 188,0 |184,4: - 1,9 | ~12,7
1) Personcnkilemeter 1) |154,6 | 137,0  |126,47 ~ T,5 | - 15,1
¢) Wagenachskilemeter 27 | 95,6 | 104,9 [103,6 - 1,2 | + 8,4
2, StraScnbahnen 3) .
a; Befdrderte Personocn 220,2 | 196,35 205,11 + 4,5 | - 6,9
b) Tagenkilometer loo,1 {112,4 (113,1. + 0,6 + 15,0(:j
%, Omibussce 4) ‘
a) Beforderte Personcn 555,85 | 37336 1412,6 {- + loyd | + 15,0
daruntersdurch die - .
Deutscho Post] 302,5 | 500,7 1335,5 + 11,6 | + 10,9
b) Vagonkilomcter . 206,1 | 255,5 |367,0 + 4,6 { + 29,6
darunter:durch die ; : S TP _ {
Deutach.l)ostﬂl 105,1|138,1 [ldoy9 | + 2,0 |+ 29,2

1) Nur Zivilreiseverkohr. - 2) Dinsehl, Besatzungsvorkehr. - 3) Linschl.
. U~.und Hochbalmverkehr in Hamburg sowie Obusverkehr, - 4) Kommunale, -
. gomischtwirtsehaftliche und privaie Unternchmen (einschl. Bundesbahn
nd Doutsche Post), jedoch ohme dch nicht liniengebundencn Gelegens
hcitaverkch?, ‘aber einschl, des nicht Uffentlichen linicnéhnlichen
Arbeiterverkehrs, - 5) fur Tricbwagenkilometer.
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