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STATISTISCHEN AMT

des Vereinigten Wirtsthaftsgebietes

A.

Arb.-Nr. V/4/4 - 13.9.1949

-Indexzifférn des Giiter-~ und Personenverkehrs
fiir das Vereinigte Wirtschaitsgebiet im J u 1 i 1949

Gliterverkehr

Im Juli 1949 hat sich der Giiterverkehr im Vergleich zum Vor-
monat ginstig entwickelt. Bei der Eisenbahn erhdhte sich im
arbeitstéglichen Durchschnitt der Gliterversand um 1,8 vH und
die Zahl der gestellten Gliterwagen um 2,1 vH, wihrend die ge-
leisteten Nettotonnen- und Wagenachskilometer um je 3 vH zu-
genommen haben. Der arbeitstigliche Glterumschlag in den wich-
tigeren Binnenh#dfen stieg, obwohl die Wasserverhiltnisse recht
unglinstig waren, un 4,6 vH an. Der internationale Durchgangs-
verkehr auf dem Rhein bei Emmerich hat sich weiter belebt und
belief sich auf 58,8 vH des Standes von 1936. In der Seeschiff-
fahrt ging dagegen der Giiterumschlag infolge verminderten Auvs-~
landsverkehrs geringfiigig zuriick. Der Gilterverkehr im Nord-
Ostsee~Kanal nahm um weitere 20,9 vH zu. Er liegt jetzt um
71,5 vH tiber dea Stand von 1936, was als ein Zeiohen fiir dle
starke Zunahme des internationalen West-Ost-Handelsverkehrs
angesehen werden kann. Der Giiterverkehr auf deutschen Schife
fen bewegt sich dagegen weit unter seiner Vorkriegshﬁhe (im
Juli 1949 erst 34,5 vH des Standes von 19%6). ‘

Das Gliterversandvolumen stellte sich auf 81,0 vH gegenﬁbér
74,9 vH im Vormonat und 79,9 vH im Juli 1948. Dazu ist 2zu be-
merken, daB das Giiterversandvolumen die Entwicklung des Giiter-
verkehrs seit 1936 inecofern unvollsténdig wiedergibt, als der
Glitexrkraftverkehr unberiicksichtigt blieb. Da dieser Verkehrs-
zweig im Vergleich zur Verkehrsentwicklung der ibrigen Ver-
kehrstriger ilberproportional anstieg (grob geschitzt kéamm er
heute doppelt so hoch beziffert werden wie 1936), ist die In-
+dexziffer ‘des Giiterversandvolumens zu niedrig, was bei einem
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»Vergleich mit anderen Wirtschaftszahlen, z.B. mit lem Produk-
tionsindex, entSpreohend berticksichtigt werden mus.

B. Personenverkehr

S

Kalendertaglich nahm der Personenverkehr der Eisenbahn trotz
des verstirkt einsetzenden Reiseverkehrs und d@r Einfiihrung ven
verbilligten Urlavbskarten im Vergleioh zum Vormonat weiter ab
(von 180,2 auf 175,3 oder um 2,7 vH)., Die geleisteten Personen-

. kilometer sind dagegen unm 3,7 vH angestiegen (infolge des Ur-

" leubsverkehrs erhthte sich die mittlere Reiseweite). Auch die
gefahrenen Wagenkilometer nehmen geringfiiglg zu. Im StraBen-
bakn- und Omnibusverkehr konnten sich die Beftrderungsleis
gén.gleiohfalls'nicht auf der Hohe des Vormonats halten (Riick-
gang um 3,6 bazw. 2,7 vH) Der Grund hierfﬁr dlirfte hauptsachiior
geringen Anstieg der Zahl der von den StraBenbahnen geleiste-
ten Wagenkilémeter in den letzten Monaten ist im Juli 1949
tiberhaupt keine Zunahme mehr eingetreten, sodaB es scheint, als
bb die StraBenbahnen ihr Betriebsoptimum erreicht haben. Im
Omnibusverkehr war dagegen, wie auch in den Vormonaten, ein
"gleichméBiger Anstleg der gefahrenen Wagenkilometer zu ver-
zeichnen.
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Verkehrsindexziffern fiir das Vereinigte Wirtschaftsgebiet im Juli 1949

1936 = 100
A. Indexziffern des Gliterverkehrs
- arbeits (a) - bzw. kalendertdglich (k) -

——

Y

" Verkehrstrager | Juli 37 Juni Jﬁl%
- — } . 1948 |
I. Eisenbahn: 1) .
1. Giiterversand . (a) 81,4 80,2 19,5
2. Giiterwagengestellung,, " 63,0 61,7 55,5
3. Nettotonnenkilometer " 100,5 97,3 92,2
4. Wagenachskilometer 3) A 88,7 86,1 83,2
II. Binnenschiffahrt: 4)
1. Giiterumschlag ; : " 72,1 68,9 64,8
2. Grenzverkehr bei Emmerich (k) 58,8 54,1 36,1
III. Seeschiffahrt: 5) -
1. Giiterumschlag - (a) 60,3 61,7 56,5
a. davon im deutschen Kiistenverk." 45,4 42,7 57,2 ] °
[ n " Auslandsverkehr " 64,3 66,8 56,2
2. Gliterverkehr i.Nord-Ostsee~Zan. (k) 171,5 141,8 91,9
a) darunt.auf deutschen Schiff, "™ ' 34,5 30,5 24,6 |
IV. Giterversandvolumen 6) ) 81,0 74,9 79,9

e

1) Versand in das Vereinigte Wirtschaftsgebiet, in andere Zonen und in
das Ausland (einschl. Dienstgut- und Besatzungsverkehr). 2) Deladene
Giiterwagen in allen Zligen. 3) Beladene und leere @ilterwagen in allen
Zigen. 4) Umschlag in 75 wichtigeren Binnenhiifen. 5) Umschlag in 12 wich-
tigen Seeh&fen. 6? Als Summenvergleich errechnet aus den Monatssummen
Uber den Gliterversand der Eisenbahn und die Einladungen in den wichtige-
ren Binnen- und Seehifen (im Seeverkehr jedoch nur die im Inlandsver-
kehr abgegangenen Giiter).

B. Indexziffern des Tersonenverkshrs
- kalendertiglich - '

&

——

Verkehrstriger Julii 3 4Jgni : {gﬁg
I, Eisenbahns { o

1. Beforderte Personen1 175,3 180,2 158,0

2. Personenkilometer > 141,5 136,5 127,5

3+ Wagenachskilometer 105,0 - 103,9 83,6

II. StraBenbahnen?)

1. Beforderte Personen 192,3 199,1 201,2 .

2. Wagenkilometer 110,9 110,9 | 92,5

, |11, omnivusse®)

1. Beforderte Personen 355:4 363,4 251,3

a. darunt.durch .die Deutsche Pos 290,2 292,5 207,8

2. Wagenkilometer : 243,5 240,5 160,5

a) darunt.durch die Deutsche Post 140,4 134,3 86,9

1) Nur Zivilreiseverkehr. 2) Einschl. Besatzungsverkehr. 3) Zinschl.,

U.- und Hochbahnverkehr in Hamburg sowie Obusverkehr. 4) Kommunale, ge-
mischtwirtschaftliche und private Unternehmen (einschl. Eisenbalm und
Reichspost), jedoch ohne den nicht liuniengebundenen Gelegenheitsver=
kehr, aber einschl. des nicht ffentlichen liniendhnlichen Arbeiterver-
kehrs. ) :
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