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1.

Die Binnenschiffahrt des Bundesgebietes
im Jahre 1952

Gegsamtiiberblick

Die nach dem Kriege zu verzeichnende Zunahme des Gliterver-
kehres auf den Binnenwasserstrassen des Bundesgebietes hat
sich im Jahre 1952 - allerdings verlangsamt - fortgesetzt,
Insgesamt sind im Berichtsjehr in der Binnenschiffahrt

35 2 $ill. t Gluter befordert worden, oder rund 8 vH mehr

Dls ima Vorjahr, widhrend von 1949 zu 1950 und von 1950 zu
1951 die Glitermenge jeweils um etwa ein Viertel angestiegen
war,., Die Tragfahigkeit der zur Gﬁterbefdrdefyng eingesetzten,
vollloninen cder teilweioe beladenen Schiffe belief sich
im Jahre 1952 auf 134,4 1111, t (1951: 126,3 Mlll. t), so0
dose der Anteil der Eeforderungumenge am beladenen Schiffs-
roun - etwa wie 1951 - durchschnittlich rund 71 vH ausmachte,
Jle tonneankilometrischen Leigstungen, die in den Vorjahren
jewreils wa etwa 20 bis 30 vH zugenommen haben, erhchten sich
von 1951 zu 1952 nur noch um 6 vH auf 22,3 lrd,

Beforderungsmengen und Tonnenkilometer-Leistungen auf den BinnenwasserstraBen des

Bundesgebietes”
__Gegonstand der Nachweisung !} Einheit . 1936 ; 1948 1949 1950 1951 ¢ 1952
{ Beforderte Giter . 1000t 100 253 4?750 564 157843 |7185 18811 95 242
o 100 i 50,4 51,7 1,7 81,9 95,0
davon: ) ' '
auf deutschen Schiffen 1000 t l . . . 44 981 156 942 61 436
auf auslindischen Schiffen L { . . 26 874 131169 {33 806
i
Tonnenk i Tometrische Leistungenz) Mill,tkm | 20 103 } 10738 112853 116 752 (21 047 |22 317
v 100 | 53,4 63,9 83,3 104,71 11,0
davon: i ! { !
auf deutschen Schiffen 1000 t : 11682 | 586 | 7089 110079 112 879 113 641
auf auslandischen Schiffen | " g 8 421 } 4 842 i 5 764 L b 673 8 168 6 676

Mittlere Transportweite : km 200,5 212,3 222,2 233,1 238, 0 9 234,"}

1) Einschl. des Durchgangsverkehres und des Seeverkehres der Binnenhdfen, jedoch ohne den Verkchr
zwischen franzdsischen Oberrheinhifen und dieser Hifen mit Basel,- 2) Ohne die jenseits der Sce-
grenzen geleisteten Tonnenkilometer,

1) Gemessen an den Ankiinften in den Hafen und den AuSﬁan%en an den Aus-
lendsgrenzstellen und den cbergangsstellen zur sowjetischen Besatzungs-

zone,

-0




-2 -

Im Vergleich zur Vorkriegszeit (s emessen an 1956) erreichte die
Defdrderungesmenge in uvrlLﬂTSthr 95 vH des dawrligen Standes,
die Tonnenkilometer dagegen lagen, wegen der n"eveﬂuber der Vor-
kriegszeit erheblich grosseren Frcngborthelue, unt 11 vH iiber je-
nem Ercebnis, DBine Qogenubero tellung dieser Ziffern mit denen deg
Eisenbahn- und Secverkehres zibt Tolzendes Bild: Im Glterverkehr
der Deutschen Bundcsbahn wurden 1952 cbenfrlls rund 95 vH der
Eeﬂgenleistun;en dea Johres 193€ =rzielt, obzleich von 1951 zu
1952 nur eine Ztodl_ . vurg um 7,7 vH auf 263,5 .11l. t eingetreten
igt., I :leichen Jeltabochnitt gind die setto-Jonnenkilometer im
Bahnverkehr um C,3 vo suf ©>,% uirc, geztiegen, das waren rund

20 vH mehr als im betrelfenden Vorkriezsjahr, Demgegeniiber war
im Berichtsjshr die ‘"2uge der in 7erk@hr des ?undeu~cb1etes iiber

See befdrderten Gliter un 1% vi hoher ols 1951, vie lag jedoch
noch um ein Yehitel uwater der wu=s Jah es 1956,

Giterverkchr nach ionsten

Abgesehen vom ouet vezewber 1982, in dem die arbeitstdglich be-
foruerte Gitermen,e wn e¢twe 10 vd nielrizer sls im Lezember 1951
gewesen war, hat 51ch der Gliterverkehr in allen lionaten des Be-
richtsjahres im Ver leich zu den ecnteprechienden Zeitabschnitten
des Jahres 1951 belebt, kelctiv am grosecfen war die Steigerung
im Januar 1952 gegeniiber dem rlolbﬂ :n ionat der, Vorjahres

(+ 40 vH), in dem Tis und Hochwas-er cic Linnc.acchiffahrt erheb-
lich behindert haotten. Aber cucn 12 len Ubrizen tlonoten des
ersten Halbjahres 19%2 hcot sich die J-I0vdorun smenge Jegeniiber
den jeweiligen Ver leichsmon: ten cihaivker gihabuu als es Jem
Jahresdurchschnitt cntsprach (10 ©tis 15 vil). AL Juli dazozen war
der Verkehrsanstieg nur vorhidi-unismi.elg -~ ring,

Giterverkehr auf den Binnenwasserstrabon das Bundssgebicies nach Monaten
(arbeitstiglich)

Befirderte Gut:or Tounenkiloneter

'
' .

s [
J

| DR S

Monat {1952 . 1951 1052 1951
: 1000 ¢ ; Wi 11 tkn
1 !
Januar | 298,0 20,7 E 0,0 i 46,3
Februar ; 285,8 _ 2534 10,8 5 53,8
Mirz 1300,3 | 2646 Wk 1 63,2
Aori iaoaz o2 oy 12 L 102
Hai | 328,8 205,71 | 15,7 ; 3
Juni ' 342,1 207,3 76,8 13,2
Juli 1323,1 318, 7,1 7,7
August §321,4 307,2 73,8 72,1
Septonber 1333,6 1 3235 6 1 76,3
Oktober 1329, w2 | BT 10,2
1 November 1323,1 318,2 ! 74,9 12,5
1 Dezenber 276,1 30,6 1 63, 72,2

Gutervoerkehr nach Verkehrsbesziehungen und Glitergruppen

Jile in den Vorjahren ist auch 1852 im Gliterverkehr auf den Bin-

acnwasserstrascsen etwas mehr als die HHE1T{te der gesamten Befor-
derunasmange 1n westdeutschen Hafen sowohl ein- als auch ausge-

laden rorden (51,9 Mill., t), ‘‘eitere 40 vH enitficlen auf den

33 enzgilberzchre 1tendon Verkehr (57,8 Mill. t) und knapp 6 vH auf
den wmnmittelbaren Durchga 1goverkehr von Ausland zu Ausland

(),; 1,111, ), 1956 betrugen cie relativen Anteile - wie die
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folgende Tabelle erkennen lidsst - in den entsprechen-
den Verkehrsbeziehungen 43 vH, 54 vH und 3 vH,

Der Zuwachs des Gliterverkehres zwischen den Hifen des
Bundesgebietes gegeniiber dem Vorjahr (+ 9 vH) war suf
das erhdhte Verkehrsaufkommen fast aller Massengliter,
von denen sich z.B., Erze, Kohlen, Minersldle sowie
Kalk und Zement, Roh- und Alteisen iiberdurchschnitt-
lich ent.ickelt haben, zuriickzufithren, Lediglich von
Zucker und Salz, Dingemitteln und Holz sind 1952 ge-
ringere liengen ols 1951 im Binnenverkehr des Bundes-
gebietes befordert worden,

Am grenziberschr- itenden Verkehr machte der Verkehr
mit dcutschen HiEfen ausscrhalb des Bundesgebietes,

der sich zu 70 vH mit westberliner Hdfen abspielte

nd hauptséchlich dem Xohle- und Getreildeversand nach
dort diente, mit rd,2 Mill.t nur etwa 5 vH aus (1951:
3,5 vHy 1936: 14 vH), Im Verkehr mit ausléndischen
Hifen (insgescomt 35,8 Lill, t) war der Giiterempfang
mit 19,3 lLill, t und der Glterversand mit 16,5 Mill, ¢
beteiligt,

Somit ilberwog crsitmals im Berichtsjahr der Empfangs-
strom aus deir Ausland den des Versandes (+ 17 vH),
wahrend 1951 die Versaendmenge noch um 7 vH, 1950 sogar
um rund 100 vH und 1936 beispiclsweise um ein Drittel
grosser gewcsen war, Die betréchtliche Steigerung des
Auslandsempfenges im Jahre 1952 (+ 18 vH gegeniiber dem
Vorjahr) ist vor azllem auf die weitere Zunahme der Erz-
und Xohlezufuhrcen iiber die Rheinmiindungshédfen zurtick-
zufiihren, sind doch allein im gebrochenen Binnen-See-
Verkehr iiber diese Hifen 25 vH mehr Erze (9 Mill, %
statt 7,1 ¥ill. t) und 12 vH mehr Kohle (3,3 Mill. t
statt 2,9 Mill. t) als 1951 in das Bundesgebiet ein-
gegangen. Aber guch den westdeutschen Seehidfen ist

der verstérkte Erz- und Kohleempfang Uber See zugute
gekommen, der sich gleichzeitig im Anstieg der binnen-
seitigen Gliterbefdrderung zwischen den Hédfen des Bun-
desgebietes ausdriickt (vgl. auch Anlage 1),

Dennoch lag die im Erz- und Kohleverkehr beforderte
Giitermenge noch um 12 vH niedriger als im Jahre 1936,
zumal der Erzempfang aus auslédndischen H&fen, beson-
ders aber der Versand von Ruhrkohle nach dem Ausland,
das damalige Drgebnis bel weitem noch nicht erreicht
hat. Relativ mehr noch ist der Holzverkehr - bei
allerdings wesentlich geringerem Mengenanteil - hin-
ter dem Vorkriegsstand zuriickgeblieben, Andererseits
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haben der Ilineraidl~ und Sandverkehr sowilie die Befdrderung
von Getreide, Kalk und Zement, Salz~ Ioh- und Alteizen das
Verkehrsaufkommen des Jalhres 1936 zum Teil nicht unerheblich
liberschritten.

Giiterverkehr auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes nach Verkehrsbeziehungen und Gutergruppen
in 1 000 Tennen
Befdrderte Giter
im Verkehr mit Hafen des

f
! t

: f . ): Bundesgebietes . im
- Giitergruppe Jahr 1) mit deutschen mit i Durch- .
f e : linsgesant \ _unter- Hifen auBerhalb ' auslandischen ' gangs=
! : ; Ielnander . des Bundesgebietes Hifen “verkehr |
! P Vgl oy _E NV B
. Meh! und Getreide 11936 = 3993 1320 #8608 09 1213 ¢ 404
| (1951 1 4562 2551 191 210 8 1110 ¢ 603
! 11952 4 453 2 614 161, 2% 1938 . 6h2 !
 Tucker 193 657 190 | I X %1 3
f 11951 ! 521 . 181 29 19 3185 | 104 .
i 11952 | 442 164 5 - 62 T 10, W
| Erze 193 ; 1657 526 . 181 8. 71 10912 A
: 1951 11408 , 4102 39 01 65 7125 . M
‘ 1952 14527 . 5189 5 0 252 8910 ' 60
, Kohlen 1936 ' 37857 - 15493 i 819 : 506 18915 1249 865
; 1951 | 30389 © 17 419 6 -0 7996 2937 1668
! 1952 . 33408 19485 1062 . - 8713 3273 1460
 Mineralile 19% 2932 , 558 562 . 9. 24 s 34k
: 1951 4793 - 197 ? 0 291 1625 . 902
: 1952 5200 2 254 13 5° 211 1678 974
 Steine 1936 ¢ 4193 2m 74 88 911 46 3
; 1951 3139 2 637 2 . & 468 0 5
' 1952 1 3403 2870 1.5 496 2% 6
, Sand 1936 1 10 873 949 1 138 122, 45 1
| 1951 | 14088 11327 9 - - 2692 18
| 1952 . 14413 14T 21 5. 21% 0 - 35
"Kalk und Zement (1936 . 1354 | 849 23 2% 431 0 27 .
; 1951 ¢ 1536 881 1 - 625 27 2
! 1952 . 1523 992 13 . 25 451 39 2
' Salz 193 , 1092 - 102 2 19 299 o 10,
; 1951, 1423 983 - Sk w3 0 2
| 1952 . 1284 909 - 130 0 b
i Diingeni tte) 1936 ¢ 2 488 626 93 379 808 172 1 40 -
i 1951 2 494 40 5 153 968 164 T4
; 1952 2 467 32 1 292 850 . 128 86
' Holz 1936 1 2378 1129 295 53 68 808 ! 25
I 1951 1 1M %4 0 - - . 8 65 - 152
: 1952 13 223 - R IS R N [
Roheisen und -stahl 1936 963 599 3% ' 2 w5, 80 9,
: 1951 941 248 boooro- 4070 193 0 89 !
; 1952 - 1090 352 - ©0 248, 43 ¢ 5 !
:Alteisen 1936 729 395 47 S 1, 258 2 .
’ 1951 1 161 611 . - o3 . 238 b .5
1952 . 1062 . - SRR St B
*brige Guter 193 1 1% 172 4 035 1811 . 954 3608 3216 - 487 -
: 1951 © 10515 3938 70 2% 2876 213 1428
; 1952 10637, 4 210 176 30 2347 268k 1130
. Zusammen 1936 100 253 &3 35% 4207 13381 26 916 .19 565 2795,
: 1951 88111 ¢ 47640 7% 438 17229 16222 - 5713 ¢
1952 95 242 51936 1509 494 16 481 19 292 5 525

1) Darunter in Verkehr mit dem Sarrgebiet: 1936 = 22 650 t Versand und 11 622 t Empfang; 1957 =
3 565 t Empfang; 1952 = 4 953 t Empfang.- 2) V = Versand.~ 3) E = Empfang.



4, Glitcrverkchr nach Flaggen

Das Ilaggenbild im Giiterverkehr auf den Binnenwasser-
strasscn hat sich 1952 segeniiber dem Vorjehr kaum gedn-
dert, 61 ..ill., t oder wiedcrum fast zwei Drittel der
gesamten GlUtermenge sind von deutschen Schiffen befdrdert
worden, weltere 22 vH von Schiffen unter nicderldndischer
Flagge. Daneben traten insbesondere belgi.che, frenzdsi-
sche und schweizerische Schiffe hervor. An den Tonnen-
kilometern dagegen w-ren die beiden letztgenannten Plaggen
in stirkercem iasse als an der Befdrderungsmenge beteiligt,
weill eie vorwiegend den lber grosse Entfernungen sich
vollzichenden Durchgangsverkcechr zwischen den Beneluxhidfen
cinerseits und Strassburg und Basel andcrergeits bewidl-~
tigten (vzl. auch Anlege 2)

Flaggenanteile im Giiterverkehr auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes

’ ; Beforderte | Tonnenkilo-
? Flagge ! Giter | meter
- (Heimatstaat der Schiffe) 11952 ' 1951 ¢ 1952 i 1957
i : vH
ﬁ Deutschland é ;
| im Bundesgebiet beheimatete ' !
f Schi ffe T 64,1 64,6 60,8 61,2
in der SBZ beheimatete
Schyffe 0,4 0,1 0,3 0,1
| Belgien 4,1 bk 3,5 3,8
Frankreich 4,3 3,9 1,1 1,0
i Niederlande 22,3 22,3 19,9 20,3
Osterreich _ 1,4 1,2 1,1 0,9
{ Schweiz ; 2,5 1 2,6 6,1 | 6,1
Tschechoslowake i 0,4 0,5 0,3 10,3
brige 0,5 | 0.4 i 0,3 10,3
! Insgosant o100 b 100 f 00 | 100

5. Glutcrverkchr in den /asscrstrassengebieten und H&fen
Dic Ein- und Ausladungen in den Binnenh&fen des Bundes-
gebictes betrugen im Berichtsjshr 138 Mill., t (1951:
126 .11, t), von dencn allcin die Hdlfte in den Hdfen
des Niederrhcin- und Ruhrogebietes umgeschlagen worden
ist, Abgeschen vom Jcckarsebiet, in dem rund 5 vH weni-
ger Glter als 1951 mit Binnenschiffen angclkiommen und
abgegangen sind, war in a2llen Yasserstresscngebieten
- je nach der Zusammensctzung des Gliterverkehres - cin
mehr oder weniger zrosser Verkehrszuwachs zu verzeich-
nen, Am ginstigsten haben sich die Umschlégz in den
Donauhdafen (+ 40 vil) = hier vor allem dic Ausladungen
(+ 78,8 vE) = entvickelt, ebenso dic Anitinfte in den
shein-Ruhr-idifen und in den H8fen des mittloren und
oberen iescriebietes, Andererseits waren in Lidenl uno
Hamburg die Augladungen niedriger als im Vorjahr,
wihrend gleichzeitig wegen der hohercn Drz- und Kohle-
eingénge libcer Sec dic szus jenen idfen mit Bingonsghlffcn
weitertransporticvrte Gutcrmenge Uberdurchschaittlich
zugenommen hat (val. auch Anlagen 3 und 4), ‘
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Guterumschlag in den Binnenhafen des Bundesgebietes nach WasserstraBengebieten im Jahre 1952

“ ; i davon
‘ ; Guterunschiag i Einladungen ' Ausladungen I
. Veridnde-| i Verdnde-  Verdnde~- |
Wasserstrafengebiet 3 ' orung torung rung |
L1000 t 'gegeniber| 1000 t .gegeniber + 1000t  gegeniber
! : L1951 1951 ‘ 1951
% : in vH : coinvH ' in vH i
£ Ibegebiet L7186 o+ 6,8 0 3881 ;. 4 8,b 3305 '+ 5,0
dar.: Hamburg 4738 + 8,81 2838 0 4157 | 1850 - 0,5 |
Wesergebiet b8 s + 13,1 . 3884 +10,8 . 457 + 15,2
dar.: Unterwesergebiet | 6 04 + T4 20882 1o+ 86 0 30T + 6,1 |
Mittellandkanalgebiet . 6 766 +10,4 02810 1 +10,3 ¢ 39% + 10,4
Westdeutsches Kanalgebiet i 32 261 #1410 20700 7 411,01 12761+ 19,6
dar.: Enden ) |4 668 o6,k 0 3703+ 33,8 156 i - 1,5 |
| Ruhrgebiet | 592% 1 413,70 6348 .+ 6,7 . 958 1 +21,9
' Rheingebiet 180713 "+ 6,6 7 34252 -+ &1 4652 o+ 9,0
1 davon:Niederrhein | 4h 145 + 8,3 : 223% 4+ 3,2 21789 P 18,00
' Mittelrhein {10941 | + 3,3 . 5232 i+ 36 59 i + 3,0 !
Main L B496 o+ 5,8 . 1968 | +20,1 . 658 | & 2,1 %
Oberrhein {13 463 +£10,0 © 3689 ¢ + 6,9 9 1,2
Neckar 3720 © - 480 1000 - 7,07 o272 t - 3,7 !
Donaugebiet D257 L +39,6 . 1886 l.21,9 ¢ 798 4788 .
! Insgesanmt 131060 o+ 9,6 0 664k« 7,6 TN 21 L+ 11,4

1) Rhein-Herne-Kanal {einschl, Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund, Wesel-Datteln- und
DatteIn-Hamm-Kanal).

In der Reihenfolge der wichtigeren westdeutschen Binnenhéfen
nahm nach Duisburg mit einem Unischlag von insgesamt 18,4 Mill.t
wiederum Gelsenkirchen (5,3 Mill.t) den zweiten und Mannhelm
(4,9 Mill.+t) den dritten Plttz ein, Dortmund ist aufl die vierte
Stelle vor Hamburg, Emden und - esseling aufzeriickt. Relativ am
stdrksten haben sich die Umscidagleistungen im Donauhafen Re-
gensburg und in Bleckenstedt- Bed11h0<n, dem Kohle~ und Erzhafen
im Salzgittener Gebiet, erhiht (+ 33 vH bzw. + 30 vH). In Emden
und Ludwigshafen sind rund 17 vh mehr Goter als 1951 ein-~ und
ausgeladen worcen, Auffallend ist der sussersordentliche Ver-
kehroanutleg im Hafen von Kehl (von 68 000 t auf Tfa:zt 500 000 1t).
der erst seit Beginn' des Berichtsjahres wiecer deutscher Verwal- _
tung untersteht. Demgegcniiber hat sich der G'ioJuISCulag in dem
Oberrheinhafen Ksrlsruhe vermincert (- 16 vlI) und auch in Irank-
furt und Heilbronn, den Haunthifen am Main un{ Neclkar, war der
Guterverkenr rickliufig (vgl. anch Anlaze 5).

Guterumschlag in wichtigen Binnenhafen des Bundasgebietes {Ein- und Ausladungen)

in 1000
‘ Hafen _ 1936 1951 . 1952 Hafen 1936 1951 1952
i Hamburg 9021 43551 4 738 , Duisburg(Gesamthifer)’ 27 720 1 16 595 . 18 383
: Bremische Hafen | 3083 3815 4251  Disseldorf 2389 17920 1896
i Bleckenstedt-Beddingen | . 1643.2139  Koln L3267 2316, 2389 .
! Enden {6284 | 40114668 iesseling . 2809, & 3161 L o459
! Dortmund P4 453 3950, 4 817 Frankfurt/, 2 453" 3 152 : 3106 -
| Wanne-Eicke] L 2646 | 287k, 2992 - hschafienhury Coen. 86 58 |
?Gelsenkirchen ) 5262 | 49935267 ° wirzburg 110+ 1874 1 1 943
 Bottrop L2230, 2205 2473 Ludwigshafen Lo2v s 31 36k !
| Essen L2069 1794203 ilnshein EREII R TRy B
| Walsun | 20182, 3054 3455 Karlsruhe C2592 1925, 1612
{ Homberg 1926 . 1865 1973 . Heilbronn 905 3221 3139
 Rheinhausen - 2822 16541046  Regensburg 06 . 17800 2 27C




shoden Jrenaotellen und Schleusen

b t'or crouzidberschreitenden Verlkehres und des
oo llwosf.e wlCD 1 Cen Zonlzul uter le duterdurch-

~enaibel JHngen des Bundesgebietes aus, unter denen
soevelle Tomerich die vweltaus grdlte Bedeutung zu-

oriowiteoverkoie a0 <o Grensstelle Dmmerich umfasste im Be-
richtejehr insgesert 30,0 Mill, ¢ (1951: 35,2 Mill.t), des
gren 20 vi ovenloor oln 1950, Gescmdber dem Vorjair haben sich

die Crenselngsinse, die zu 00 vi aus Troen und Kohle bestanden,
um 14 VE gud 22,2 :1l1,7 sulgewsivet (1936: 20,7 Mill.t), wdhe
renc die in cel wagekelhrten richtung befdrderte Giitermenge, die
zu einem Tr.ttel shle und dancben vorwierend Sand (19 vH) und
Dingemittel (12 vH) zum Gegenstand hatte, mit 14,3 Lill, +t um

9 vH niedriger war (1936: 25,3 Mill.t)., Im Bergverkehr mind
allein die Trzzufuhren um 1,7 Mill, t auf 3,8 Mill, t und die
Eingdnge von Holz um 350 000 t auf 1,1 liill, t cectie cn. Da-
gezen wurden im Kohleelingang etwas weniger als 1951 beloriert,
ioch hat cder in .en Hafen des Bundesgebictes auczelalene s.eayge. -
antell auf Kosten des unmitfelbaren Durch angssverkenres nech den
franzdsischen und schweizerischen Rheinhiifein im Ve glcich zunm
Vorjahr um 150 000 % oder rund 5 vH zugenomien (vrl, aucl. A=
lage 6),

Guterverkehr an den Auslandsgrenzstellen und den Ubergangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone

in 1000 t
! Richtung ; 1936 1 195t 1952
i Grenzstelle Emmerich {Niedorrhein)
Eingang ; 20 662 1 19550 ¢ 22 236
Ausgang 25291 ' 45629 | 14 272
| Gesantverkehr | 4993 35179 | 36 508
| darunter: , i !
{ auf deutschen Schiffen ‘ 12080 | 8 466 i 8 355
; Anteil des Ausganges in vH | 55,0 b 4 39,1
| Grenzstelle Nouburgweier (Oberrhein)
" Eingang S 1668 0 364 2913
i Ausgang ‘ 384 i 5781 | 6136
! Gesantverkehr ! 5512 v 8945 9 049
daruntor: i 3
auf doutschen Schiffen 1403 | 1392 | 105
Anteil dus Ausganges in vH . 69,7 64,6 67,8
Grenzsteile Passau (Donau)
Eingang 338 383 633
Ausgang | 29 1 1389 | 1702
Gesamtverkehr w7 1 1772 2 335
darunter: ‘ i
auf deutschen 3chiffen \ 83 476 386
Anteil des Ausganges in vH ! 55,9 | 78,4 12,9
Zonenubergangss -elle Schnackenburg (Elbe)
Eingang k . i 604 | 596
Ausgang ? - . 927 | 1345
Gesamtverkehr ’ - % 1531 1941
darunter: i ' i
auf deutschen Schiffen ! - ; 16 1139
fnteil des Ausganges in wH ! - ' 60,5 ! 69,3
Zoneniibergangsstelle Rihen (Mittcllandkanal)
Eingang - : 60 146
Ausgang - ; 5 1417
Gesamtverkehr 2 - 1T 563
darunter: \ ; f
auf deutschen Schiffen ! - oo 563
i Anteil dus Ausganges in vH 5 - , 47,9 - 74,1
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Neben den Durchgangszahlen der Grenzstellen vermitteln die Ziffern
iilber den Gliterverkehr an den Schleusen einen allgemeinen Uberblick
Uber den Verkehrsablauf. So zeigt sich z.B. der Anstieg der Erz-
verladungen aus Emden nach dem Ruhrgebiet in den hoheren Durchgangs-
zahlen der Schleuse Minster aus dieser Richtung, wie andererseits
die Ausdehnung des Kohlestromes nach dem Mittellandkanalgebiet in
den Durchgidngen bei den Schleusen Minster und Anderten zum Ausdruck
kommt. Der Durchgangsverkehr an der Schleuse Friedrichsfeld, der
sich bereits von 1950 zu 1951 um rund 30 vH gehoben hatte und s»n
die zunehmende Belastung des Wesel-Datteln-Kanales erkennen lieB,
hat im Berichtsjahr eine weitere Steigerung um 18 vH crfahren,
wahrend der Verkehrszuwachs an der Schleuse I und Ruhrschleuse
(Rhein-Herne-Kanal) nur knapp 2 vH susmachte (vgl. die t=sonderen
Verh8ltnisse in den Gltergruppen an den esinzelnen Schleusen gem.
Anlage 7).

Gliterverkehr an den wichtigeren Schleusen

in 1000 t
Schleuss Verkehrsrichtung 1936 1 1951 1§52
Anderten nach Osten 118 2 148 2 820
nach Westen 11198 1725 1781
Minden zur eser 8C3 845 987
von der Weser ‘ 366 293 113
Bremen zu Berg 375 534 792
zu Tal 2 2474 1 342 1 472
0ldenburg zur Weser . 1256 1230
von der Wescr . 1539 1 486
Herbrum zu Berg 3210 2 T4 3295
zu Tal 3 886 2 243 2 120
Minster aus Richtung Emden b 40T 3 397 b 114
vom MLK 1) ' 1973 2 163
nach Richtung Emden 3 488 3276
zum MK 1) 6 bk 3115 3 624
Datteln nach Osten . 3 833 4 537
‘ nach Wosten . 1853 1795
Friedrichsfeld vom Rhein 921 3253 4 132
zum Rhein 986 2176 22N
Schleuse Vi nach Osten . 3455 > 716
nach Westen . 3 b4 3675
Schlsuse | vom Rhein L 485 3 569 3 504
und Ruhrschleuse zum Rhein 9 604 10 338 ) 10 553
Kostheinm vom Rhein . 542 5 Bo4
zum Rhein . 1362 1 294
Feudenheim vom Rhein . 2735 {264
zum Rhein N . 859 !
1) MLK = Mittellandkanal
Anlagen: ¢ | Seite
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Ubersicht 1: Giiterverkehr auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes nach Giitergruppen und Verkehrsbeziehungen im Jahr 1952

1 000 Tonnen

Im Verkehr mit Binnenhdfen des Bundesgebictes befirderte Giiter

1
'
i
|
|

! ! ‘ uBe
| Empfang ) i VYersand 2 ; Seeverkehr der Binnenhdfen darunter ainigffm
‘ itergruppe y 1 . ! nationaler }
e i L ays | ous der E ws | % nach | "ach der i nach | E?pfanq Versaﬂd | insgcsamtg) SCE?:fe“ Ourchgangs-
| b zus de@ ; West-: SOHJ'BES'-; den finsgesamti west_'sow].Bos.-! dem . i darunter‘ ) ! darunter: fremder verkehr !
| I Pun engDlOt} Borlin i Lone und_ i Ausland | ,Ber]inizone_und. ! Ausland insgosant I aus dem | insgesant ! nach deni rlaggen ,
‘ | ‘Ost-Ber11n; i ' :Ost-uer11n! ! Ausland | : Ausland ; | |
| fetreide 231,21 0,8 6,00 93,8 | 320000 196,00 - | 30,0 87,5 304 | 1 - 3556,6 1 513,5 632,9
| Heh 178,41 19,4 r 0,30 3, 200,751 - 25! 281 - 1,9 (- 253,9 41,5 9,4
! Zucker 44,3 i - ' 61,6+ 108,6 34,5 5,1t - 0,9 I 20,7 f 1,0 - f - 341,2 Tuh,b5 100,4
Eisenerze 3933 < - | 5666,7 9 603,91 - - | 180,4 18,4 + 16,3 0,1 | - 9 802,8 | 4 029,7 7,3
Andere Erze 1242,2 1 0,5 - 13283,5 ; 526,20 04 Sh6 1 10,9 8,3 1 3,0 AL LT b7 2 902, 53,1
| Steinkohle 15 837,8 1 - - | 32,0 019 141,811053,90 - | 77536 10,9 | - 288,5 o,k | 28 253,6° §005,8 | 14581
Braunkohlc 3289, | - - 1,2 3383 800 - 1 38k - - 8,7 - 3 694,2 378,8 1,7
Mineraldle 2 133,6 ; 2,1 ! 2,9 ; 167,71 ! 3 881,2] 13,1 0,3 215,8 36,5 i 0,1 19,4 a,8 4 226,3 1 293,2 97%,4
Steine 2831,1 | 0, 50 24,0 | 28605 0,9 . 489, 4 0,6 | O 45,3 6,8 | 3 39,7 1030,3 6,1
Sand 11455,0 ¢+ 4,0 0,0 80,3 | 1150,20 21,5 - 2 7944 0,2 1 - 22,3 0,6 ! 14 378,6 2 991,9 34,8
Kalk und Zement 9%1,9 | - 25,3 38,8 | 100,11 13,3 - 40,7 1 0,2 0,1 0,3 0, | 15205 516,3 2,k
Salz 98,5 | - 0,9 0,1 | 909,5 - - 362,0 N 8,1 8,1 | 12196 299,7 5,3
i Diingenittel 322,8 1 2,2 289,6 128, 3,00 - 1,3 849, 4 - ! - 9,9 0,9 1 603,5 817,5 863,5
 Holz 213,9 | 0,6 - 8w, 10485 - - 20,1 90,1 | 83,1 2,7 1,0 I 1161, 531,0 182,5
Roheisen,-stah] 312,4 ; 0,2 } - 1 433,4 746,0 - - 241,6 37,6 i 0,1 2,4 - 1 033,6 525,6 56,0
Alteisen 668,3 43,5 0,3 16,9 729,0) - - 184,9 129,4 0,1 1,3 0,8 1 04k,b 128,9 1,4
fbrige Giter §113,9 | 14,8 | 14,81 26299 | 673,50 47,4] 128,6 | 22548 | 99,1 | 53,8 202,9 | 92,6 | g 506, 2 5 108,8 | 1130,3
| ' f ; ; ,
'\ Insgesant 1952 | 51077,7 + 88,3 405,6 119 103,0 | 70 674,501324,5] 84,7 |16 367,46 | 562,2 | 18,9 618,6 | 13,2 £ 89 716,90 | 28 917,9 /| 55246
. i H g
Dagegen 1951 | 46 836,35 213,17 | 211,716 127,1 |63 448,2° 625, 129,4 | 17700,6 | 45,9 ' 95,0 53,9 | 21,7 |82 38,5 | 257930 |5 72,9
’ " 1950 ! 37261,5 © 58,6 | 75,0 8987,7 |4 853,70 942,3] 21,8 {18 03,3 © 322,0 | 9,9 | 5542 | 60,6 {;' 66 726,1° | 22 300,2 | 5128,
i : ! i ' i i ! X y

1) Ohne den Empfang aus Hafen jenseits der Seegrenzen,- 2) Ohne den Versand nach Hafen jenseits der Seegrenzen.- 3)

c) 8133 1,

-9 .

Darunter Empfang aus dem Saargebiet: a) 4 953 £, b) 3 565 t,



Ubersicht 2: Tonnenkilometrische Leistungen in den Jahren 1951 und 1952

l

1952 1951
Heimatstaat i ’
der Beforderte Celeistete | Mittiere Befirderte Geleistete Mittlere
Schiffe Giter) tkm 2) 1 Transportwsite 6. terl) tka 2) Transportweitel
1000 t Wi, kn 1000 ¢ ain km
. . ) 3)
a) Aul BisnenwasserstraBon des Bundesgebietss
Beutschland 2 61 017,3 ‘ 13 580,9 E 272,6 56 812,7 12 349,9 226,4
Belgien % 3 888,2 93,4 | 204,1 3 907,4 805,8 206,2
Frankreich 4 046,7 1 708,2 422,4 3 460,8 1 482,9 428,5
Nieder lande 21217 ,1 b 431,17 208,3 19 746,2 4 280,5 216,8
Schweiz 2 415,2 1 364,0 564,71 2 307,9 1291,8 559,7
{sterreich 1 358,1 241,3 11,1 1 016,3 180,4 171,58
Ischechoslowakei 390,9 | 57,1 ) 146,1 398’2b) 58’13 145,9
Ubrige 848,1a 139,5a 164,5 461,9 87,5 189,4
insgesant 95 241,5 22 317,1 234,3 88 11,4 21 046,9 238,9
b) Internationaler Durchgangsverkehr auf dem Rhein
Deutschland 4 216,7 ! 136,41 629,3 397,2 ' 238,14 660,2
Belgien 389,60 250,9 645,0 442 4 284,54 642,9
Frankreich 1701,0 975,0 573,2 1601,2 928,4 579,9
Niederlande 1987,8 1 288,59 648,4 2 121,1 1 388,0 652,5
Schweiz 1221,9 828,1 677,7 1185,8 803,5 6717,6
Ubrige 6,7 bh 650,3 19,2 12,7 661,5
Insgesant 5 522,1 3 483,6 630,7 5 772,9 3 655,4 £33,2
|

c) Auf BinnenwasserstraBen auBerhalb des Bundesgebietes nur von Schiffen des Bundesgebietes

Vorgang Einheit 1952 C 1951
Befirderte Giter °) b wome® o0 o7
Geleistete tkm M, 1 511,6 1453,9
Mittlere Transportweite km 150,0 152,7

| .

1) Einschl, des Seeverkehrcs der Binnenhafen,- 2) Ohne die jenseits der Seegrenzen ye=
leisteten tkm.- 3) Einschl, des internationalen Durchgangsverkehres,- &) Nur Schiffe des
Bundesgebietes.- 5) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone beheimatete Schiffe:

a) 420 200 t und 60,9 11111, tkm; b) 130 000 t und 12,0 M1, tkp,- §) Darunter im Verkchr mit
den Rheinmiindungshéfen: a) § 355 328 +, b) 8 465 670 1,

« 10 -



Ubersicht 3: Giiterumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhdfen des Bundesgebietes
nach Wasserstrafiengebieten in den Jahren 1950 big 1952

[
!
i

"

. 1950 1951 1952
f i % Anteil i Verdnderungen
i i darunter der des
: Wasserstraflengebiet | Gutorumschlag fine ! Yasser= Gesamtumschlages
N ! ] ' Kohle “
! ‘ adungeni strafen- gegeniiber
f : ‘ i gebiete 1951
! h '
| 1000 t v
l i ) } '
| - o
I, Elbegebiat ;92246 6 7298,1 7 185,6 i 56,6 31,3 5,2 + 6,8
dare:  Hamburg i3266,2 . 4 355,0 4 738,5 | 60,9 32,1 3,4 + 8,8
. :
{1, Wesergabiet g 5 43,0 7427,6 8 400,5 46,2 26,5 6,1 + 13,1
dar.: Unterwesergebiet &4 016,4 ! 5 51,0 6 013,5 48,9 21,6 4,4 s+ 1,8
)
11, Mittellandkanalgebiet | 4 164,5 i 6 130,5 6 765,5 41,5 47,1 4,9 + 10,4
!
IV, Hestdeutsches Kanalgebiet 23 925,8 % 28 269,7 i 32 261,1 62,3 53,3 23,4 + 14,1
l i
dar.: Emden b3 344,88 | 4 011,4 4 667,4 66,5 40,0 3,k + 16,4
Ruhrgebiet1) 19 563,2 % 22 802,9 25 925,9 63,1 58,3 18,8 + 13,7
V, Rheingebiet | 61047,5 { 75 560,7 80 773,4 42,4 3,7 58,5 + 6,9
davon: Niederrhein | 34 253,8 E 40 776,21 4k 144,9 50,6 28,6 31,9 + 8,3
Mittelrhein § 8 340,1 i 10 594,5 10 940,7 41,8 18,0 7,9 + 3,3
Main 5 782,6 i 8 033,2 8 495,5 23,2 45,5 6,2 + 5,6
Oberrhein | 9 566,9 | 12237,8 |} 13463,0 21,4 1,17 9,8 + 10,0
Neckar E 3104,1 | 3 918,9 3729,3 21,0 40,8 2,1 - 4,8
Vi, Donaugebict i 1364,5 I 1 844,1 2 574,0 10,6 59,9 1,9 + 39,6
! T ! —
Giterumschlag insgesamt ; 01 162,39 | 125 967,7 j 137 960,2 48,4 1 31,1 100 + 9,5

_

i

1) Rhein-Herne-Kanal (einschl, Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund), Wesel-Dattein- und Datteln-Hamm-Kanal.

-1 -




Ubersicht 4: Giiterumschlag in den Binnenhdfen des Bundesgebietes nach Wasserstralengebieten und wichtigsten Giitergruppen im Jahr 1952
a) Gesanmtverkehr A
(Mengen in 7 000 t)

i Alle N | Eisen- | Andere | Stein-| Braun-! Mineral- . Kalk und Diinge- Roheiseny, Alt-ilbrige !

¥asserstralengebiet { Giiter Getreide) Mehl iZucker erze | Erze % kohle kohle gle Steine | Sand lement Salz mittel Holz Rohstahl1 eiseqB iter

1 2 3 4 5 6 1 8 g 10 11 12 13 14 15 16 17 18

f ) , , Ankinfte ] ’ _
|. Elbegebiet ] 3 304, 5' 255,8 1 21,6 ¢ 108,8 - 4,% 710,0 5,k 246,97 132,5° 715,2; 529,2 v 10,4} 21,3] 40,0 1,91 28,0) 222,9
dar.: Hamburg { 1850 4" 28,0 1 17,7 | 101,6 - ? 3,33 2,3 5,4 34,81 112,7] 617,60 483,3 4,51 269,4 29,3 0,91 22,6/ 107,1
I1. Wesergebiet 4 516 ﬁl 259,2 | 49,4 9,8 - 127,31 45,0 5,2 318,2 | 368,61 1107,5 210,2 0,61 115,5 12,1 4,6 2,91 300,%
dar.: Unterwesergebiet i 301,22 69,6 | 18,3 0,3 112,2§ 925,2 1,7 377,41 339,89 630, 269,0 0,67 172,9 4,5 4,6 2,9 141,8
11, Mittellandkanalgebiet ! 3 955 4t 279,60 1 13,9 | 42,2 65,4 43,53 003,5 6,3 48,3 61,0 31,0 2,5 0,3 1,60 13,0 3, | 52,3; 288,1
tV. Westdeutsches Kanalgebiet- 12 161,3¢ 396,4 | 40,9 9,7 | 2 44,8 609,0‘2 574,0 5,4 764,51 316,212 815,8] 14,3 9,3 26,20 437,41 97,1} 185,1{1 115,72,
dar.: Emden 1) 1 565,6q 0,5 §,1 1,4 - 1,21 404,9 - 10,9 39,2 75,9 0,1 9,7 16,0 0,2 0,0 0,0 5,6
Ruhrgebiet | 9578,20 254,6 | 18,0 4,3 12 40 607,8?1 081,0 §,0 753,4 80,1] 2 314,6 9,9 - 3,3 410,7{ 97,1 | 183,6]1 011,5
V. Rheingebiet 46 521, EZ 138,6 | 78,6 | 164,6 | 6 812,2/3 593,11 420,0 | 3 290,01 2 429,3 {1 976,3{ 6 753,1| 240,0 | 889,0 | 268,4 628,4 358,6 | 590,24 891,3.
davon: Niederrhein ]21 789,3&1 046,5 | 42,5 | 62,2 | 6 811,213 183,58 1 848,4 94,4 122,51 296,7)2966,4 56,3 | 753,7| 236,6/ 315,01 253,0 | 581,312 013,¢€,
Mittelrhein 15 708,8b 194,6 8,9 7,5 0,3; 53,91 528, 4 385,1 127,311 463,01 1 385,6; 28,0 0,8 6,1 31,57 25,0 3,5 4bk,h4
Main |6 521,9) 182,8 1 11,6 | 41,0 0,5 102,0?2 839,3 976,6 283,1 77,6 1039,00 86,1 52,1 11,90 52,31 15,0 3,6 12,8
Oberrhein hg 773,6% 565,7 ! 9,3 1 29,9 0,2 247,5;4 164,51 1 352,0 75335 | 126,61 861 5| 46,0 1,8 11,6/ 215,7; 37,3 1,741 217,0
Neckar i 2 721,9; 149,0 i 6,4 | 24,1 - 5,9 1 039,4 481,8 41,9 12,41 500,5 23,5 - 1,6 13,9 28,3 0,11 393,2
V1. Donaugebiet { L,60 39,3 0 - - - 151,0, 0,3 6,1 50,5 6,51 117,17 - - - 7,67 318,0 - 54,5
Insgesant 171 216,7 3 368,3 @ 204,46 1 335,2 19622,314 534,%19 152,741 3 318,31 3 917,8 12 861,0 1M 540,# 105,3 } 909,57 743,0i1 138,6) 783,6 | 858,4]6 872,5
Anteil in vH boo100 4,7 0,3 0,5 13,5 6,4, 26,9 4,7 5,5 4,0 16,2 1,5 1,3 1,0} 1,6 1,1 1,2 9,5
Abgédnge

I. Elbegabiet ©3581,2 4313 8,7 . 11,9 73,7, 101,81 530,9 0,5 349,2 64,8, 715,10 127,64 20,2 5,9 16,4 2,9 | 35,1 385,4
dar.: Hanburg $2888,1 312,91 8,2 10,2, 13,71 00 ,81 1 514, 2! 0,5 348,0 0,4t THO 171 ; 0,0, 0,1 9’4i 0,6 + 5,01 355,06
I'l. Wesergebiet % 3 884,2} 935,0 1 74,9 1 79,5 125,7} 47,00 T18,1 0,7 499,97 318,04, ©93,9] 22,1 2,1 52,9 30,6| - 19,11 205,0
: dar.: Unterwesergebiet ' 2 942,3: 903,5 | 53,3 ! 79,5 125,T: 28,5} 729,9 0,7 498,6 28,11 254,9 4,9 1,5 1,5; 19,2i - 18,5 193,%
111, Mittellandkanalgebiet - 2 810,77 156,93 | 2,5 | 14,1 862,50 34,5 117,1 2,6 13,31 37,4 18,71 240,1 49,0 1 955,9 0,6, 227,8 1 49,2} 29,8
IV. Westdeutsches Kanalgebiet'20 099,8; 599,4 | 0,8 | 48,5 11 664,61 352,6Y% 613,0 - 1131,8 | 150,4 ¢ 550,61 233,7 - ’202,9I 25,31 53,5 | 39,7} 433,1
dar.: Emden ) i3 102,5. 51,1 - 47,9 11 658,5, 301,4; 460,3 - 0,0 0,4 3,5 0,1 - 3,00 16,2 - 0,11 40,1
Ruhrgebiet 16 347,71+ 13,0 0,8 0,1 5,5t 51 ,3{14.018,8 - 851,7 57,31 545,91 164,1 -} 199,3 3,80 53,5 | 36,71 345,8
V. Rheingebiet ‘34 251,8' 407,0 1 120,89 4,2 11 413,2] 973,77 153,3 | 3 748,9 613,6 {2 913,71 8 309,5] 513,2 11 230,4 { 625,0; 115,81 271,6 [709,315 129,1
davon: Niederrhein ’22 355,5: 167,4 | 33,3 3,4 11178, 1 493, 4 6 958,71 3 742,0 593,2 | 251,7:5006,8/ 53,9 ! 723,91 280,0 5,7/ 254,6 {182,812 426,71
Mittelrhein 5231, 9‘ 32,0 1 10,8 0,2 91, 4 26,6 58,4 - 2,8 12 444,31 159,2) 296,0 - 14,21 19,2 1,3 | 39,4)2 036,0
Main i 1987, 6 159,9 | 12,8 0,4 - § 141, 2§ 45,8 3,0 2,11 160,9; 668,6] 944 - 122,21 93,31 14,4 174,01 34,6
. Obarrhein 3 688,31 45,7 63,0 0,2 43,8, 311,21 90,4 3,9 15,4 5,212 301,9 g,8 8,0 | 206,5i 23,9 1,3 170,21 305,8
! Neckar 1 007,4§ 2,1 0,9 - - ! 0,7, - - 51,54 113,01 68,2} 506,5 2,00 13,1 - 1142,91 46,0
" VI. Donaugebiet 18164 4,0 | 30,1 ¢+ 0,3 92,1 - i1 534 2 0,3 2,9 6,54 107,1 0,1 2,0 1,0 0,7 5,0 ' 2,11 21,5
? Insgesamt 66 743,52 533,6 | 237,8 !158,5 {4 231,971 509,0i25786,7 ! 3 752,9 | 2 610,7 |3 828,8 110 394,9|1 136,6 |1 303,7 |1 443,71} 189,5 560,8 855,16 209,95
Anteil in vH 00 1 3,8 0,4 | oz P63 2,31 38,6 5,6 3,9 570 15,60 1,7 2,0 2,20 93 0,8 | 1,31 9,3

1) Rhein-Herne-Kanal (einschl, Ruhrkanal und Absticgkanal nach Nortmund), Wesel-Datteln- und Datteln-Hamm-Kanal,
{ - 12 - {



noch Ubersicht &: Caterumsch1ag in gen B]nnunhufen des Bundesgebietes nach Wasserstraliengebicten und NICht]gSLen Gutergruppen im Jahr 1952

b) Verkehr von Schiffen fremder Flagg
{Mengen in 1 000 t)
f1e g ¢ tisen~| Anderey Stein- | Braun-|Mineral- e Kalk und i Dinge~ 1 {Roheisen, | Alt-
asserstrafengebiat __ Gutor CCtrE]de flehl | Zucker f erze ; Erze 1 kohle |kohle | dle 1 Steine/ 5: ' Zement | a1z | | mittel fiolz ‘Rohstahl | eiscn
1 i 2 I 3 b o+ 5 v 5 1 8 g ~ 10 1, 12 1B %o, 15 . 16 17
Ankinfte
I. Eibogebiet 451,91 6,3 1 - 1 85,k -4 0,2y 5,9 9,41 15,9 6,1 49,1, 0,9¢ 189,8 | 28,8, - 0,1
|11, desergoviet 29,2 56 10,1 03 - 1,1 3,2 - - - O T R S R (N - -
i, Pittellandkanalgebiet ! 39,54 4,619,010 0,5 | 0,7 0,17 16,9 - 0,2 ! - - i 8,6 0,1 0,4 -
1V, Wootdeutsches Kanalgebiot | 2 435,9%% 35,4 ¢ 1,0 l 2,3 } 575,71 998,0i 01,8 0,7 105,9 1,5 103 ,9i Lol - - 92,87 5,7 1,5
V. Rheingobiet Y11670,9, 453,1 | 8,1 i 52,313 899,#!1 631,8{1 650,31 38,8 874,00 531,2; 155,80 15,8 § 1,71 15,3 | 384,61 102,7 22,0
davon; ! 5 | % | | ;
Niederrhein f 7 950,2'} 22,k 1 2,2 ! 18,2 I3 898,611 361,21 431,2| 0,5 57,1 22,6] 92,0l , 9,1 3 T2, ) 151,71 97,4 21,8
fitlelrhein PTUAL3 45,3 15 3,2 : 0,2! 30,6 160,1% 1,5+ 54,61 488,81 45,6 C,zv - o+ 0,17 104 - ! -
dain C boo700,5% 53,3 1 1,5 1 13,5 g O,Zl 89,8? 302,91 15,3 47,6 0,6: 11,0 - 531 1,14 85,9 2,7 0,2
Goerrhein 1 667,4i 105,7 | 2,9 | 15,5 0,21 48,3 504,21 20,5 | 204,4; 18,5 6,8 13,71 3,3 1,113,202 -
: Nackar 311,51 25,8 P - 1 1,5 - 1,8, 245,70 1,1 0,2y 0,7 8,5 S T 3’4i 0,6 § - i
© V1, Donaugebiet 522,34 393 (- | - | - 18,0, 6,3 6,1 484i 2,1 0,5 - ; e 7,00 213,06 -
: Insgesanmt ¢ 15 49,7 S4kh 1 9,1 kT 1k 49,8 2 788,11 872,6# 51,5 1037,7. 551,00 260,3" 65,9 18,6 ; 305,7 : 513,71 328,4 23,1 |
Anteil in vH P10 3,6 0,1 1,0 b2, 6s 18,4 12,470 0,3 ¢ 6,8° 36 1,71 0,k 6,1, 2,0 3k 2,2 0,2
Abgiadnge
I. Elbegebiet 386,34 2,0 | - 0,0 73,7} 89,0 39,1 i - - 0,60 0,5 - - b - 5 31 0,8 - !
' 11, Wesergebiet 10,34 0,9 | - 0,2 - - 06! - | 0,0 6,5 0,3 h2p - 0,20 - - 0,1 ;
[11. Mittellandkanalgebiet 197,95 - - - 0,5f 1,00 - | - 7 - 1 0,3 56! 15,2 U6, - 21,8 - ,
| IV, Westdeutsches Kanalgebiet 4 134,9 0,8 | - - 21,31 30,113 231,14 - 203,6 20,1, 33,6 196,6 P 82,41 = 101,7 20,1 )
V. Rheingebiet 9 279,4i 23,2 14,2 0,5 100,5 206,91 128,1:2 532,21 280,0 §282,7 366,7 | 23,61 86,3 92,9
davon: | | , :
Niederrhein 6 862,01 13,7 1 5,1 0,2 39,8 35,52 005,9 | 407,6 196,6 207,2;2 289,71 53,21199,2 | 189,8 el 78,5 82,0
Mittelrhein 1 499,3 2,3 1 1,5 0,1 17,2 1,4 6,3i - 1,1 898,8; 8,3 191,11 - 1,4 2,2 - 1,7
Main 195,2 4,9 1 0,1 0,0 - 9,2 0,9, - ! 0,0! 10,80 ,n 28,0f - L 80,9 1,84 1,1 3,4
Oberrhein 618,341 4,3 | 1,5 0,1 43,41 39,01 40,8 i - 9,2? 5,00 2314 - ¢ 0,3: 046 ¢ 18,0 0,6 2,9
Neckar 04,60 - - - - 0,41 - ‘ - - 6,3 - 6,71 83,2 - 8,2 - 2,9
Vi, Donaugebiet i 1.226,5 3,7 29,6 0,3 bk, 4 - 110926 - 2,1 0,00 0,1 0,14 2,0 - 0,2 5,0 2,1
Insgesamt - 15 235,40 30,7 ;#3,8 1,01 266,31 206,2(6 417,4 i 407,6 416,9|1 148,7:2 567,03 483,5 1299,9 | 992,91 26,91 215,5 :115,8
Anteil in v . 100 4 0,2 103 0,0 1,1 1A 821 2.0 2,1, 1.5, 16,8 3,2: 20: 391 0,2 1,4 1 0,8




{ibersicht 5: Guterumschlag in den wichtigeren Binnenhifen des Bundesgebietes in den Jahren

1936 und 1950 bis 1952

; | ! ; - 1952
i | ‘ i ' ! _ 3 davon
Hafen | 1% 1 90 1951 Insgesamt | Fin- | Aus-
? A | | § 5 ladungen
’ 1000 t
Elbegebiet
Liibeck ; 834,4 66,4 - 419,8 450,9 29,6 421, 4
Kiel | 67,6 | 47,6 [ 7,4 103,3 49,3 54,0
Rendsburg 75,4 | 39,6 | 46,1 76,4 2,6 73,8
Hamburg 9 020,6 { 3266,2 | 4 395,0 4 738,5 2 868,1 | 1 850,4
Stade-Stadersand . 8,6 9,9 13,2 1,3 5,9
Uetersen 139,9 | 46,7 i 89,2 58,6 3,7 54,9
Elmshorn 74,3 41,7 35,9 b, b 1,1 43,4
[tzehoe 386,4 | 260, 1 148,9 41,2 15,4 25,8
Yesergebiet
Bremische Hafen . ,
Bremen Stadt 2751,3 ¢« 2697,2 . 3231,5 | 3 550,5 1 464,6 | 2 085,9
Bremerhaven 331,2 W54 571,1 700,9 128,17 572,1
Brake 97,8 429,7 I 991,7 950,9 125,5 225,3
Nordenhan 256,7 bhh,3 1 765, 803,7 623,4 160, 4
01denburg 21,4 209,5 ¢ 310,7 397,6 6,6 391,0
Minden 213,3 174,6 l 232,1 239,5 57,8 181,7
Hame In 36,6 58,7 | 85,2 101,6 24,6 77,0
Hann ,-Miinden 216,6 98,1 % 94,2 75,9 12,3 3,6
Kassel 31,7 106,2 135,5 146,9 6,4 140,5
Mittellandkanalgebiet
Braunschueig ) §71,3 383,40 681,4 534,8 61,8 | 27,0
Bleckenstedt-Beddingen .o 901,4 ' 1643,1 2 138,9 1004,8 | 1134,0
Hannover 657,2 i 535,1 |  681,8 763,6 141,8 | 621,8
Misburg , 522,2 | 553,5 | 6752 826,3 520,9 | 3054
Peine 131,7 | 582,7 . 798,1 ! 696, 1 82,4 | 613,7
Hildesheim l #11,5 | 23,1 1 430,0 453,6 233,5 | 220,71
Osnabriick ! 35,2 31,2 38,7 358,9 28,8 | 330,1
Westdeutsches Kanalgebiet
Emden : 6283,7 33448 . 4014 4 668,1 3102,5  1565,6
Saerbeck i 8,2 183,8 - 183,0 185,0 153,3 31,1
Minster ‘ 625,2 40,3 ¢ 621,1 536,2 41,5 488,6
Brassert (Hafen der Zeche) .o 29,3 1 25,8 242,5 42,5 | -
Hervest 22,0 0 208,9 2040 226,9 2244 2,5
Hamm-Bossendorf 563,7 ., 3,0 1 32,7 411,5 5,1 | 63,k
Flaesheim 6,6 W2,E | 1353 160,9 160,9 -
Liinan 348,0 37,3 1 533,1 632,2 171,0 41,1
Hamm 719,7 | 689,1 910, 4 997,9 278,0 719,9
Ahlen 322,3 212,1 266,8 247,1 27,1 -
Dortmund 4 453,0 2 751,6 3 949,7 4 816,8 1088,86 | 3 72,0
Datteln 561,7 | 155,5 264,0 433,1 155,9 211,2
Castrop-Rauxel 037,0 .  938,0 1032,1 1222,5 987,5 235,0
Herne 1692,1 611,2 595,6 705,9 684,0 21,9
Recklinghausen 21,5 801,1 912,8 1 002,8 743,1 259,7
Wanne-Eickel 2 646,0 2 576,3 2 874,1 2 99?19 2 584,1 407,9
Gelsenkirchen 5262,6 | 4 56,4 4 993,3 5 260,6 3 465,7 | 1 794,8
Bottrop 2230,2 ° 2161,6 2 208,8 2 473,3 2 384,0 89,3
Essen 2069,3 14390 ! 17942 2 030,8 1677,1 353,7
Oberhausen 48,3 | 53,0 ' 552,5 672,5 530,2 142,3
Miithein-Ruhr | 718,7 45,7 | 79,3 1 004,0 92,7 911,2
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noch (bersicht 5:

T

3 i | 1952
: davon
Wafen 1936 i 1950 i 1951 ' {nsgesant Ein- ‘ Rus-
' x i ladungen
! 1000 t
Rheingebiet
Kleve 159,4 138,9 147,0 : 120,3 2,7 17,6
Spyck 215,17 109,1 137,4 3 124,8 33,2 91,6
Emmerich ,‘ 21,0 | 28,1 40,8 50,2 29,6 20,6
Hesel 262,7 520,4 602,6 822,1 6,4 815,7
Rheinberg-0ssenberg 469,0 917,1 978,0 910,0 51,5 152,5
Orsoy 654,6 513,4 434,8 815,6 806,6 9,0
Walsum i 2 182,5 2 355,k 3 033,6 3 457,71 1 561,4 1 896,4
Homberg s 1923,7 1788,1 1 865,3 19713,2 1818,3 155,0
Rheinhausen ; 2 822,3 1282,8 1 654,3 1 946,2 214,0 1732,2
Duisburg (Gesamthifen) 21 19,9 | 14 529,86 16 598,9 18 383,5 6 917,4 11 466,1
dar.: Hifen AG. (17 232,6) | (9 883,6) (9 888,5) { (9 941,9) (4 321,2) (5 620,7)
Krefeld-Uerdingen 124,4 526,0 632,9 631,2 83,2 547,9
Disseldorf 2 389,1 1 360,% 1191,1 1 895,6 490,0 1 405,6
Neuss 1106,3 560,6 923,0 925,7 307,2 618,5
Leverkusen-Nenheim 110,6 971,8 111,65 1151,3 39,9 54,4
Kén : 3 267,1 1 766,6 2 315,6 2 389,0 983,6 1 405,3
Wesseling 2 608,17 3 605,3 4 316,1 4 458,17 4 073,2 335,4
Bonn 11,2 63,1 95,2 126,6 1,1 15,5
Beuel t 612,9 153,6 203,1 184,1 184,1 -
QOberkassel . 521,9 555,5 621,17 20,9 606,8
Linz-Linzhausen 11,1 239,8 281,6 220,7 220,7 -
Brohl 175,4 13,2 148,6 124,9 97,0 21,9
Andernach 181,4 484,9 634,8 930,0 810,7 119,6
Neuwied 79,2 1 17,4 1328,5 1 305,7 382,2 923,6
Engers 269,9 39,4 51,4 83,2 83,2 -
Bendorf 234,7 162,7 272,5 270,3 19,5 90,8
Koblenz 114,6 283,1 352,7 287,8 82,1 205,7
Oberlahnstein f 590,7 393,8 571, 84,8 297,2 381,6
Braubach : 115,1 49,1 56,3 66,8 1,8 55,0
Bingen * 197,0 1,3 315,1 178,8 9,0 169,8
Budenheim 452,1 551,8 511,17 574,9 510,2 64,7
. Wiesbaden i 19,6 865,1 1120,8 1 034,9 246,6 88,3
Mainz ‘ 2 058,0 740,5 917,1 1001,9 134,1 867,8
Gustavsburg . 161,5 313,8 308,7 58,9 249,8
Gernshein 224,1 309,3 407,6 375,8 0,8 375,1
Horns 467,0 248,9 294,9 261,8 7,6 190,2
Frankfurt 2 357,6 2 422,8 3 152,1 3 106,3 362,4 2 743,9
0ffenbach 138,0 130,2 121,3 44,3 3,0 41,3
Hanau s §47.7 295,6 4317,1 458,1 133,8 324,3
Aschaffenburg 819,8 452,4 81,9 858,3 82,2 16,1
Wirzburg 10,3 1 220,1 1 874,1 1 42,9 483,7 1 459,2
Bamberg 93,4 3,7 51,2 95,4 7,3 88,1
Schuweinfurt , 145,0 165,5 140,7 9,1 131,6
Kitzingen i . 63,9 100,3 96,5 59,6 36,9
Ludwigshafen | 4 623,3 27,1 3111,5 3 642,4 5,8 3 067,6
Mannhein 5 137,9 3 342,0 4 448,9 4 977,8 392,8 4 585,0
Karlsruhe i 2 592,6 1510,3 1 924,6 1611,6 11,0 1 500,6
Keh1 | 1771,4 67,2 68,1 493,3 182,6 310,7
deil ! . 71,8 92,8 120,1 45,6 74,5
Rheinfelden i . 65,7 130,3 116,6 30,8 85,8
Heilbronn ! 904,8 2 475,8 32,3 3139,1 701,5 2 432,86
Donaugebiet
Regensburg 706,64 ¢« 1321,7 1719,8 . 2 310,2 1 699,4 670,8
Passau 54,8 ! 39,8 13,5 11,6 2,8 8,8
Wichtige Hifer insgesamt 123 394,6 ‘ 89 366,3 . 110 883,1 121 218,5 54 530,5 66 688,0
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Ubersicht 6: Durchgangsverkehr an den Auslands- und Zonengrenzstellen im Jahr 1952

a) Gesamtverkehr
(10001t)
C Alle , Eisen-i Andere| Stein-| Braun-iMineral~i ., . iKalk und Dinge~ iRoheisen, i Alt-{ Ubrige
Verkehrsrichtung ? Giter {Getreldei Hehi Zuckeri erze | Erze | kohle | kohle % gle Ste]n% Sand Zement Salz' mitte]i folz ;Rohstahl, cisen] Giter
. “ 17 2 |3 4 . 5 6 718 1 9 10N 12 B3] 1%, 15 {16 17 18
Grenzstelle Emmerich (Niederrhein)
Eingang insgesamt | 22.236,3) 1553,3y 3,81 173,15 559,713 202,3:4 450,5| 19,3 | 2 774,21 2,51 13,3} 4,1 - 71,5,108,3; 150,1 § 21,4] 3 152,8
davon: in das Bundesgebizt | 18531,0) 879,6 0,4 64 7 !5 542 913 163,2{3 349,21 19,3 | 1 733,11 2,2° 12,4 3,7 - 1 715,00 917.6p 119,6 | 15,3] 2 633,6
int, Durchgasgsverkehr | 3 705,3 |  673,7] 3,4 108 9 16 9 39,111 101,46 -} 1060,1 0,4f 1,00 0,3 - ; 2,50 160,71 30,5 ! 6,21 59,2
Ausgang insgesant 14 211,8 t 14,51 16,3 : , 55,514 907,6| 19,2 | 280,2{502,8 2 720,6| 428,6 | 369,211 6o, 7l 29,50 231,0 i 172,4] 2 61,9
davon: aus don Bundesgebict | 12 247,93} 7,2! 1,3 |16 35,504 495,20 19,2 ¢ 267,11497,2 2 719,6 { 426,6 {365,6° €31,6 15,4 15,3 17,2, 2 160,7
int. Durchgangsverkehr | 2 023,9 | 1,3, 5,0 0 OS] - 16,9; 408,4; - 13,20 5,60 1,10 2,0 ¢ 3,70 85310 1h,10 18,1 ¢ 1,2) 661,3
Gesautverkehr ; 36 508,7. 1567,9 20,1. 113,15 561,3:3 25/,7'9 358,2| 38,5 | 3 U54,k:500,4:2 733,91 432,7 1 369,21 712,2{1 167,8/ 337,2 193,815 97k,7
i Grenz;tetle erurgwewﬁr (Oberrhein) '
}E ngang insgesamt " 2.613,2 | 29,3; 711,90 173,60 87,70 3105, 1,9 ¢ 18,7, 18,5y 284,31 1,7 0 - | 831,20 4k 19,8 1 0,8, 6447
5 devon: in das Bundesgebiet 10995 22,31 0,6 1,51 172, 1,719, 7i 1,4 5,0{ 15,4§ 280 6§ - - 50,01 16, Woo38,3 10,8 241,0
1 int. Durchgangsvarkehr | 1813,7 | 7,00 410 041  0,70 25,00 30,8 0,5 T 500 3,70 4,7 0 - o 791,31 34 4{ 60,5 | 0,0] 4037
| Ausgang insgesant N 6135,7| 693,2} 7,91 102,59 22,8 34,1,2 &2, 31 431,4 § 993, 17 3,3 40, 7! 5,0 0,0! 0,54 172,8; 62,6 | 18,4 724,3
| davon: aus dem Bundesgebiet 2636,6 68,1 3,50 2,5, 154" 491 778,6! 520,77 31,90 2,70 6 9! 3,6 1 - 10 hh 245 ! o12,1) 2555
' int. Durchgangsverkehr | 3 490,20 625,11 44110040 7,31 33,11 04070 1.7 0 961,20 050 33, g 0,6 + 0,00 03 8,4 37,9 | 6,20 4688
Gesamtverhehr 9 048,9 | . 722,5:12,5!104,8 ' .106,4, 325,85 130,6 433,3 ' 1011,7" 21,8 325,0; 5,8 ' 0,00 831,60 217,17 267,2 . 19,2¢ 1 369,0
Grenzsislle Fussau (Donou)
Eingang 633,04, 39,31 - ¢ - ¢ - B,z 65 5,1 4,3 - i - -, . 1,1, 318,2 ;, - 52,5
+ husgang 1.702,0 | 4003010 03: 90,8 - 1 53541 33 b 23 01 91 0,4 2,00 1,00 0,20 5,0 P 2,7 27,1
Gesamtverkehr 2 334,91  43,4130,1: 0,3 40,8 16,2 153,56 4,3 22,2 01 2,00 0,0 2,00 1,00 7,2, 323,2 2,1 79,6
i Zonengronzstelle Schazckanburg (Elbe)
Eingang insgesamt | 595,54 6,6117,0¢0 98,11 - b0 6. 0,60 3,2 12,4 &1 66,1 ¢ 0,8, 260,86 24,91 - 3,3 81,9
dar.: aus West-Berlin 2) 3,70 0,501,00 0,37 - b - i - 2,2 03023 - b= i W00 00 - 3,2y 11,7
| aus der sowj.Bes.Zone 36,50 401 - | %8, P e - C,20 8,50 0,81 25,9 § 0,30 2204 04 - 0,1 144
| Ausgang insgesant 1345,21 173,37 4,21 5.2 ! SUO ST 33 13 6,1t 16,4 13,3 { -1 2,8 1,31 0,4 - 259,6
' dar.: nach West-BerTin 96,10 156,00 4,81 5,10 - 1 Eb b7 a0 1h 9,1 15,4§ 13,5 | - Lo P - - 42,1
! nach der sowj.Bes.Zonez) 184,7 - - - ﬁ;zgl - - @,3f . ; ; - i - ! 1,3! -0 . - 128,6
i Gesamtverkehr 1 940,711 179,0121,6 T103,4 | 72,57 1,4 51,50 3,0 22,60 12,5 6,50 13,3 1G9 263,5% 26,1 0,4 3,3] 341,5
f Zon ngronzs®eils Rihen (Hltteliandkana])
| Fingang insgesamt W5,90 17,61 0,51 4,77 04 M5 - 0 - .. .o . b ey 16,2, - 0,2, 31,9 2,5
. dar.: aus West-Berlin 2 T 0 O S 07 -1 02l 38 2,5
, ] 2) |l ) N _1 ) i I f | s i 3 ] ’
| aus der sowj.Bes.Zone 85,0 |! - - 2,5 l - f,5] - 3 - - - - i - 1,4 4,7 - - 0,0 -
 Ausgang insgesant 57,4 0,5] 0,3 T R T A D 1 X R R sy - - - 5,4
| dar.: nach West-Berlin 2)1 378,5 | - 0,3 i - I 2.2 7! - 0,8 5,10 - - B - 5,4
} nach_der sowj.Bes.Zone”’ | - 0 § - - - E - - . . i - R 3 - - -
Gesamtverkehr | 563,3 [ 18 1. 0,81 2,70 nbi 0,5 3627 4,7 - . 0,80 6,0, - 1,4 113,§A - 02 31,9 7,9
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noch Ubersicht 6: Durchgangsverkehr an den Auslands- und Zonengrenzstellen ir Jahr 1952
b) Verkehr von im Bundesgebict beheimatcten Schiffen

(1000t)
' Atle . Eisen-| Andere| Stein-|Braun-Minercls ., ;Kalk und iDinge=! Roheisen, F Alt- | Ubrige
{ Verkehesrichtung Girter fietreide) Mehl |Zucker erze | Erze| kohle 'kohle ; ole ESt; ' S nd . Zement »alz !mit?e] tolz Rohstahl a eisen | Guter
1 233'4,5|5z7§8:9 ‘1(;11,12 13 114 15 6 11 1 18
i Grenzstelle Emnorich (facderrhain)
% Eingang insgesant . 6048,3} 403,6 1 0,2 | 14,6 1 348,17, 484,611 6J3,1i - 3938, P04 - 00 - ¢ 4213958 18,6 | 3,6 783,1
| davon: in das Bundesgebiet 5.007,71 378,5 | 0,2 | 12,111 37,9, 483,2 l1612,5! - (500,71 63 - b - Do ] 4,10398,3 1 18,8 ;3,6 751,8
jnt. Durchgangsverkehr 140,60 25,11 - 2,5; 0,3 1,4§ 40,5] - 136 ol - ) 00 - ] 00 1,5{ 0,2 | - 31,3
Ausgang insgesant 231,00 o6/ 51| - 0,70 4,11 18,3; 1,5 | 42,8 6,1 112,60 3,8 | 99,1 1 365,30 4,6 [ 50,0 : 79,5 507,2
davon: aus dem Bundesgebiet 222,10 041 51 - C,7) 5,0,1102,00 1,5} 42,8 ;18,1 [12,6 | 3,0 |96,1 [ 30,1 3,71 48,6 1 79,5 488,1
int. Durchgangsverkehr 64,9 8,3 ; - i - 20 12,31 - [ = i - { 0,6 , 3,1 . 25,28 1,6 1L,k . - 18,5
Gesamtverkehr 18 355,310 404,27 5,37 14,6 -1 348,8 488,6 2 /67,4 1,5 | 981 1 16,5 12,6 0 3,6 59,1 369,4400,5 i 68,7 .83,1 1290,3
, Gronzsielle Heuburguzier (Oobrrncln)
Eingang insgasamt " B, T,T 401 - 92,2; WLe0 22,60 1,9, 0,3 0 6,7 968, - - 22,40 3,3, 8,9 , 0,3 87,4
davon:in das Bundesgebiet 34,04 11,5 0,1 - 92,2 39,91 12,7( 1,4 Lo o 965% . 3,80 1,k 2,6 1 0,3 T4 4
int, Durchgangsverkehr - 5,30 0,27 - - - 1,3‘ 5,9, 0,55 0,0 | R f 18,70 1,9 6,3 | = 13,1
Ausgang insgesant ) 659,81 60,9 0,51 3,5 3,2* 1,61 220,5,118,0 | 45,0 | 2,5' 4,15 3,7{ - 1 2 3,3 ; 1,h 189,5
davon: aus dem Bundesgebiet 52,90 42,4 | 0,5 0,2 3,20 0,5, 182,3)118,0 F 6,1 {25 .35 36! - 1 0, 03 2,2 | 1,4 } 156, 1
int. Durchgangsverkehr 136,94 18,51 - 1 33 - o110 38,3 - ! 38,9 ! - oo! 0,01 - | -1 1,1 11 1o 1 33y
Gesantverkehr 105,25 78,6 ¢ 0,6 ¢ 3,50 9544 43,31 243,1+119,9 45,3 1§ 3,2 100,8 ' 3,7 ' = 22,5. 5,4 12,2 11,1 ¢ 26,9
Crenzstolle Fassau (Dcnau)
Eingang [ 10,7 - I - - - - - - - } R P R [ 0,2 98,2 ; - 10,9
Ausgang sl o - - L %6 - | w3203l o bbb 10 . - - 4,2
Gesamtverkchr L5860 041 - 0 - 1 26,60 - 443,27 0,37 - - 1151 - . i 1,00 0,2 98,2 + - 15,1
Zlonengrenzstelle Schnackenburg (Elbe)
Fingang insgesant o153,k 1,0 17,2 1 13,4 - 2,0 0,3: - . 2,1 1,1 8,5 ' 5 - 1 19,20 0,0 - P 3,3 17,8
dar.: aus West-Berlin Lol o5 2l 0,3 - 2,00 03] - { 2,0 104y 28, - - 3,4y 0,0 - 3,2 1,7
aus der sowj.Bas Zone” | 12,74 - - ] 131 - - -] - 0,7 0,81 1,51 - 40,2{ - - 0,1 6,1
husgang fiisgesant 985,00 171,81 4,8 53 - ] 10,20 668,3] 3,3 13,1 | 0,119 ¢ 13,3 - -] - - - 80,1
dar.: nach Hest-Berlin 2 19,0 | 154,5 | 4,8 | 5,1 - -, 668,3] 3,3 | 13,1 | 0,11 14,9’ 13,31 - - - - - 1,7
nach der sowj.Bes.Zone™ 1 g 7l - - - - | 10,2 e - L. - -] - - 36,5
Gesantvorkehr 11138,50 172,7 " 22,0 © 18,71 - | 12,2] 668,6: 3,3 152 | 1,2 ° 195 Cow,8 T - 119,20 0,0 - 3,3 47,9
Zonengrenzstelle Ruhen (Mlttellgndkanal)
Eingang insgesant COME9 11,6 1 0,5 0 2,7 0,41 0,5 - ey - - - - LA 16,2) - 0,2 §31,9 2,5
dar.: aus West-Borlin R AL N NS 0,4] - I - .. - 10,7 - 0,2 | 37,8 25 |
aus der sonj.Bus.Zo e coas,08 - |- io2st - o5l - - . A < Vel - - 0,0 -
Ausgang insg.s ot boste,6 0,51 0,3 { - - - 362,14 4,7 | - 0,8|| 6,0 - - 36,8] - - - 5,4
dar.: nach Lost-Berlin ) Lo3MLg i - 0,3 | - - - 361,6 4, ‘ - 0,8 5,1 - - - - - |- 5,4
nach der sovi.tio Tyelt | =} = i - - - - ‘ S - - | - -
Goscatve [ 567,51 18,1 1 0,8 i 2,1 0,41 0,51 362,1 L. 08 L 6,0 . - i 74 .113 0l - 0,2 3,6 | 19

¢ n sutschen Rheinhafen oberhalb Neuburgweier und ausléndischen Hafcn unterhalt Emmerich.- 2) Einschl. des Verkchrs mit Ost- Ber]ln.
-1l -
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[ibersicht 7: Giterverkehr der wichtigeren Schleusen im Jahr 1952

Durchgegangene Guter in Tonnen

. Schleuse ggr::!hrs- Ins- darunter

fentung gesant Getreide Erze | Kohle
Lauenburg von der Elbe 377 532 48 817 ! b 838 t 260 691
zur Elbe 783 050 19 545 | 1 626 840
Insgesant 1160 582 68 362 B8 4bk 261 531
Anderten nach QOsten 2 820 314 85 270 66 803 2 483 637
" Westen 1181 251 122 210 124 767 117 128
insgesamt 4 601 571 207 480 791 570 2 600 765
Minden von der Waser 412 544 154 769 28 568 T4 565
zur Heser 887 290 53 883 46 588 454 421
Insgesemt 1399 834 208 652 75 156 528 986
Bremen 21 Berg 792°199 762 180 22 88% 335 656
¥ Ta) 1 4711 785 4 985 6 484 134 058
insgesant 2 263 984 267 165 29 369 469 114
0ldenburg vop der Weser 1 486 057 636 639 1£5 819 177 703
zur Heser 1230 041 16 338 3 829 619 772
Insgesamt 2 716 098 652 977 149 648 857 475
Herbrum zu Berg 3 295 303 603 352 1 954 634 464 320
* Tal 2 119 968 1 784 1116 1607 610
fnsgesamt 5415 21 605 136 1955 750 2 072 530
Ninster aus Richtung Emden 4 113 531 1023 898 2 024 596 T 142 662
nach Richtung Emden 3275 700 14 488 4 595 2 k19 889
vom Mittellandkanal 2 163 127 212 972 906 443 111 623
zun Mittellandkanal 3 624 383 36 154 53 688 3 085 368
Insgesant 13 176 141 1287 512 2 939 323 5 759 742
Datteln nach Qsten 4 536 503 104 514 397 564 834 241
' Westen 1 794 975 550 320 37 490 140 298
Insgesamt 6 31 478 655 334 435 054 1 034 539
Friedrichsfeld vom Rhein: aus Richtung Berg 2 035 085 32 527 22 131 3bh 391
' b Tal 2 096 714 62 925 336 229 219 118
zum Rhein: in Richtung Berg 1323 109 522 154 40 219 350 442
" " Tal 898 047 19 327 5 450 174 683
insgesamt 6 352 955 625 927 404 639 1098 634
Schleuse Vil nach Osten 3 116 184 19 689 89 257 2 857 796
*  Westen 3 674 635 466 717 1191 497 736 883
{nsgesamt 17390 819 486 406 1290 754 3 588 679
Schleuse | und vom Rhein; aus Richtung Berg {1701 042 20 502 327 900 147 6718
Ruhrschlsuse ? " Tal | 1893 077 11 920 732 528 71 664
zum Rhein: in Richtung Berg 6 479 086 391 221 495 997 4 608 042
! ' Tal ;b 073 479 5111 216 516 3 266 722
Insgesamt {14 146 684 429 354 1772 91 8 094 106
Niederlahastein vom Rhein: aus Richtung Berg 17 406 - - 9 755
" ' Tal 8 283 - - 5 148

zum Rhein: in Richtung Berg 282 215 130 - -

" " Tal 3 658 - - -
lnsgesant 311 562 130 - 15 503
Kostheim vom Rhein: aus Richtung Berg ‘ 367 039 2 567 1110 1 874
: i " Tal i 5 486 684 171 460 129 175 3 820 089
zum Rhein: in Richtung Berg ! 114 047 35 417 9 604 5 163
" ' Tal ' 1179 474 128 308 128 977 11 853
Insgesamt C 1147 2k 337 152 268 866 3 838 979
Feudenheim vom Rhein: aus Richtung Berg ' 367 938 4 512 546 1487
thoi ! : h: BTa] 2 27% 665 152 976 8 267 1516 692

zum Rhein: ip Richtung Ber 23 608 185 -

L A 393 381 a0
Insgesamt 3 502 496 161 605 i 9 194 1519 299
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