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Die Binnenschiffahrt des Bundesgebietes

im Dezember und iwm Jahre 1951

1. Die Entwicklung im Dezember 1051

Nach der ziinstigen Intwicklung in den vergangenen Monaten waren im
Dezember 1751 -~ vorwierencd sainonsl bediugt - Befdrderungsmengen
und -leistungen im Giiterverkehr auf den Binnenwasserstrafen des
Bundesgebietes riickliufig. Insgesamt sind im Berichtsmonat 7,5 :ill.t
Clitor -befdrdert und 1,7 Vrd. Tonnenkilometer geleistet worden,
geren 7,9 ¥ill., t bzw. 1,8 Nrd. than~ip.dowenmber. In besonderem iale
verminderte .sich der Binnemverkeli des Bundesgebietes (von 4,4 zuf
3,0 Mill. t), und zwar hauptsachlich die Befdrderung von Sand und
Getreide. Zurlickxgegangen ist auch der internationale Durchgangs-—
verkehr «uf dem Rhein (- 13 vH). Gemessen am Dezember 1950 haben
allerdings bei 70 vH hdherem Auslandsempfans (1,7 gegen 1,0 ¥ill. t)
dic Gliterbefdrderung - um 20 vi, die Gesamtleistung um 1o‘vd VAPES
genommen (vgl. Anlagen 1-7).

[

. Die Enﬂwicklung im Jahre 1¢51

a. Gesamtiberblick

Im Vergleich zu 1950 ist im Jahre 1951 die auf den Binnenwasser-
straBen befdrderte Glitermenge um 23 vi auf 88,1 Mill.t, die
tonnenkilometrische Leistung um 25 vH auf 20,9 Mrd. angestiegen.
Dennoch war 4im Berichtsjahr die Beforderungsmenge um 12 vH nied-
riger als 1936, wihrend die Befdrderungslzistung auwf Srund der
griferen mittleren Transportweite (238 km 1951 gegen 2071 km 1936)
den damaligen Stand um rund 4 vH {dberschritten hat, die Zler
deutschen Schiffe allein sogar um etwa 9 vH. Demgegenﬁber varen
1951 die Leistungen im Gliterverkehr der Deutschen Bundesbahn mit
257,33 Mill, t und 55,1 Mrd, tkm um 11 bzw. 14 vH hSher als 1750
und lagen - verglichen mit" 1936 - bei 93 bzw. 119 vH.




beforaerungsmengen und Befdrdsrungsleistungen im Giiterverkehr
aur den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes 1)

Gegenstand der Nachweisung Finheit 1936 1948 | 1949 1950 1951

\ ]
Beforderte Giiter® oot | 00 53| 50565 | 57 70550 | g6 0oe®
Wi 10 4 | 5.7 | 70 8.9

daven :
Binnenverkehr des Bundesgcbictes 1000t | 43%4 | 31779 | 32962 | 38006 | 47 616
flechselverkenr mit

Berlin 3) # 1338 106 692 1 1471 501
der sowjetischen Besatzungszone " 6 B 21 ™ 109 337
dem Ausland " 46480 | 15397 L 2117 | 27132 | 33462
Durchangsverkehr ' 279 | 36% | 08| 518 | 578
Tonnenxilomet. ische Leistungen Millotkm | 2103 | 10737 | 12853 | 16 747 2 945
vH 100 51,1 63,9 | 8,3 04,2

davon:
deutsche Schiffe Mill.tkn § 11682 55 v 7090 [ 1007 | 12783
avslandische Schiffe 1 § 421 Les2 1 5763 6673 8 182
Mittlere Transporteeite kn 20,5 2.3 1 222,21 3,4 73,8

o I L |
1)Einschl.des Seeverkehres der Binnenhifen,- 2)Darunter Verkehr mit dem Saargebiet: a) 3 400 i;

b} 6 733 t; ¢} 3565 t.- 3)Zun Verkebr mit der sowjetischen Besatzunaszone ist auch der Verkehr mit
den deuischen Ostgebieten unter fremder Vervaltung gezihlt worden.

b) Der CGiiterverkehr nach Verkehrsbeziehungen und Giitergruppen

Bei durchscnnittlicher Zunahme des Gliterverkehres zwischen den Hifen
des Bundesgcbietes auf 47,6 Mill. t sind im grenziiberschreitenden Ver-
kehr, 1insbesondere im Auslandsverkehr, zum Teil erhebliche Verschie-
bungen eingetreten. Zwar zeigt die obenstehende Ubersicht, daf sich
der Ausiandsverkehr mengenméfiig im gleichen Umfange wie der Gesamt-
verkehr ausgeweitet hat, die Aufldsuag des Verkehrsstromes zwischen
Bundesgetiet und Ausland nach Versand und Empfang 148t Jjedoch darii-
berhinaus slruktureile Veridnderungen erkennen. So hat beispielsweise
trotz steigenden Send- und Dlingemittelverkehres der Versand nach dem

~ Ausland infolge der riickliaufigen Kohle- und Schrott-Transporte (-2,4
Mill. t bzw., 20 vH und -0,4 Mill. t bzw. 35 vH) von 18,1 auf 17,2
~Mill. t abgenommen, wihrend im gleichen Zeitraum der Empfang sus dem
Ausland unverhdltnismdBig stark angestiegen 1st, und zwar um fast

drei Viertel von 9,0 auf 16,2 Mill. t. Dieser Zuwachs war iberwiegend
durch die auBerordentlich hohen Zufuhren von Erzen (7,1 Mill. t 1951
stavt 4,7 M311l. 4 1950, und Steinkohlen (2,v wizil. t statt 40 200 t)
bedingt, die zugleich als ein Zeichen fiir die stdrkere Einschaltung
der westdeutschen Montanindusirie in das westeuropidisc'iec Wirtschafts-
lebhen undé als Lusdruck fir die Verflechtung und die gegenceitige Ab-
héngigkeit der Wirtschaftsrdume angesehén werden konnen. Neben Erzen
und Steinkochlen haben insbesondere die Ankunfte von Mineralolen(von
1,0 auf 1,6 Mill. t) und Getreide (won 0,5 aul 1,1 Mill. t) zugenom-
men. Im Vorkehy mit Vest-Beilin filhrte die Verminderung cer Kohlen-
transporte aus dem Bundesgeblet uvnd dia Abnchme des Schrostverkehres
nach daom Bundesgchiet zu einen Rickgang der Versand- bzw. Bmpfangsmen~
gen um ¢in Drittel auf 625 GO0 t bzw um 48 vH auf 275 000 t., Der Gii-
terverkeh: mit den Binnenhidfen der sovjetischen Besatzungszone war mit
337 G000 ¢ rund dreimal so hoch wie 1950, tlieb allerdings, bhezogen

auf dic Refdrderungsmenge und insbhesonder> im Vergleich zu 1936 (=6,3
Mill. ©), villig bedeutungslos.

5

Der interrationale Durchgangsverkehr, der eich fast ausschiieBlich
aul dem Rhein atspielt, betrug im Derichtciahr 5,8 gegen 5,1 Mill. t
im Jabre 1950 und hat cicn gegeniiber 1930 verdoppelt,



GFiterbefdrderung auf aen Binnenwasscrstraien des Bundssgebietes
nach Ciitergruppen 1)

otergruppe 9% %8 194 1950 91

1000t | WA 1000t vH 1000t v 1 1000t v 11000t | Wi

Setrende 37 |30 1 308 g 53] k50 | 19| 29m | 42 |2 |48
e 8% | 0,8 % | 051 2 | ok 070 03 1 W |0k
Zucker 657 10,6 2 | 1,0 469 | 0,8 woto1,0 50 | 0.6
Fisenerze 12 98 §13,0 21% 5,4 3 588 0,2 5193 1,2 791 8,8
Andere Erze 3580 | 3,6 1 1960 | 391 185 | 31| 298 | 35 | 360 | 4,1
Steinkehle $081 |%,1 | s |85 | 2118 |3%6,7 | 2888 | 319 (%738 |04
Braurkohle 275 | 2,8 3568 F 7,0 1 3161 | 55 2953 | &1 | S5 | 41
Wineraldle 202 120 | e | 2o 26 | 38| 33| a8 Lutm |54
S ine w103 Lo |12 Lok | 119 | e 292 | 38 | 3me | 36
Sand 0873 (09 | Bet [ 15 | 8k |3 | W8 | 6.2 lwos |60
Kelk und Zement 1% 113 813 | 16| 106 | 2,4 1440 s T
Salz 1092 | 1,1 Thh 1,5 an 1,2 129 1,8 1423 1,6
Dingenittel 2488 |25 T 1 115 2,0 2122 2,9 2 49 2,8
Ho'z 238 | 24 TOoLoLs | W |13 g7 | 12 | 1 | 1,3
Roheisen 963 10,9 231 1 0,5 k6 | 0,9 958 | 1,3 041 N
A eisen 128 07 609 1,2 227 b 220 31 1161 1,3
Ubrige Giter 172 111 3428 6,0 4 242 1,3 B 406 | 11,7 110547 1120
Tnsgesant 0053 |00 | 5055 | 0 | 5@ | 100 | 7es | 100 {ss0s8 | 10

1) Finschl. des Seeverkehres der Binnenhdfen und einschl. des Durchgangsverkehres.

Beobachtet man die auf den BinnenwasserstraBen befdrderte Giitermenge
in ihrer Aufgliederung nach Glitergruppen, sc wird zunichst das Vor-
herrschen von Kohle und Sand sichtbar, die fiir die Binnencchiffahrt
die typischen Massengliter darstellen und allein 50 vH des Gezamlbver-
kehres ausmachen., Zugleich ergiont sich aber auch die zunehmende Be-
teiligung von EBrzen (12,9 vH), Mineral&len (5,4 vH) und der unter
der Gruppe "Ubrige Giiter" zusammengefafBten Gliterarten, die im Gliter-
verkehr auf den Binnecnwasserstrafen wahrend der vergangenen Jahre
standig an Bedeutung gewonnen haben und im Berichtsjahr 12 vH des
Gesamtverkehres beanspruchten (1936: 14 vH). Dagegen ist der Anteil
von Alteisen, der 1949 noch 4 vH des Gesamtverkehres betragen hat,
auf 1,3 vH gesunken.

¢. Der Glterverkehr in den WassecrstraBengebieten und Hifen

Die Verkehrsbelebung im Janre 1951 ist allen WasserstraBengebieten
zugute gekommen, relativ am stdviisten dem Mittellandkanalgobiet

(+ 47 vH) und dem Maingebie® (+ 39 vH). Am dichtesten war der Ver-
kehr in den Gebieten um Wiederrhein und Ruur, aufl die - wenn auch

in weitem Abstand ~ das Oberrheingebiet und an vierter Stclle das

Maingebizt folgten.



iteryosnour in den Biwnctal.wIen des Bundesgcebictes nach Wasserstralengebiotoen
(Anguntt und kobgang)
Wasserstralengebiet 1948 19 90 i
100t (vH [ 1000t | vH | 1000t] i [1000% ] wi
Elbegebiet 418 571 4573 551 525 521 6789 |53
Wesorgebiet 5 8% 8,0 | 6001 7,21 543% R TN 159
darunter: Unterwesergebiet b 164 571 4733 571 016 01 55T | 4,4
Mittellandkanalgebiet 267 371 344 4,11 4165 b11 6131 | 49
Westdeutsches Kanalgebiet 7031 (B4 057 |26 896 | 23,7182 (2,4
darurter:  Ruhrgebiet 1383 1,0 1656 [19,8) 1553 | 19,3 2283 |18,1
Rheingebiet 42 381 58,2 | 48029 {957,6 | 61048 60,3 1751 {60,0
davon:
Niederrhein 5 P»2 3,81 2830 3,01 % B 33,9 140779 {324
i ttcIrhedn 5191 {7,010 623 [ 7,50 830 | e2|w0592 | 86
Main . . 35% 50 4187 501 5183 561 8017 | 64
Oberrhein ) s |13 12 8,71 9567 9,5 112 2 | 9,7
Necker . ) ’ 1962 2,41 3104 3,11 399 | 3,1
Donau 698 1,0 87 101 13 1,31 185 [ 1,5
Insgesanmt 72 803 100 | 83460 100 | 101 163 100 125 9% 1 100

In den einzelnen Binnenhéfen hat sich der Giliterverkehr nicht einheit-

lich entwickelt. Wihrend z.B. in den Bremischen Hifen, in denen bereits

1649 mehr Giiter als 1936 umgeschlagen worden sind, .ein Verkehrsriick-

- gang von 4,5 auf 3,8 Mill, t zu verzeichnen gewesen ist, stcigerte

sich der Verkehr .in anderen HiZfen {iberdurchschnittlich, insbcsondere
in Bleckenstedt-Beddingen, Wirzburg, Dortmund und Regensburg. Im Ver-
gleich zu 1936 fdlli die auBerordcntlich starke Zunahme des Glterver-
kehres in Wirzburg, contgegen dem weiter talwirts gelegenen Aschaffen-
burg, auf,sowie das beschleunigte Ansteigen der Glterumschlidge in
Heilbronn, im Gegensatz zu den Neckarmindungshdfen Mannheim und Lud-
wigshafen. Am weitesten ist der von seinem natiirlichen Hinterland
abgeschnittene Hafen Hamburg hinter dem Giitcrverkehr des Jahres 1936
zuriickgeblieben. Auch in den Juisburger Hiafen, in denen 1936 27,7
Mill., t Glter ein- und ausgeladen wordun sind, konnte 1951 der Gluter-
verkehr erst auf 60 vH wicder anwachsé

Giiterverkehr in wichtigen Binnenhidfen
(Ankunft und Abgang)

Nafen 0% | w8 | w9 | 90 | 1959
: 1000 ¢

Aschaffenbu~g 81 556 g5 452 787
Bleckenstedt-Beddingen . 350 1 901 1643
Bremische Hafen 417 47122 5 197 4 527 3815
Bottrop 220 15% 2 046 2 162 229
Dortmund 4 453 1479 213 2752 3 950
Diisseldorf 2389 966 1087 1360 1792
Duisburg {Gesamthafen) 21720 0977 | 12698 J1H530 | 1659
Emden 6 28 2 Thh 3 364 335 401
Esscn 2 049 123 162 1439 1 794
Frenkfurt a, 2%8 |- 1618 1699 2423 3 152
Gelsenkirchen ] 5 262 2 882 3530 & 596 4993
Hamburg 952 245 2 87 3 2%6 4 35
Hei Tbronn 905 129 1480 2 476 32
Homberg 192% 1489 1916 1788 1865
Karlsruhe 2 592 138 123 151 192%
61n 3 267 1497 1 454 1767 2 316
Ludwigshafen L 6% 1567 1872 2 3110
Hannhein 518 | 3w | 51 I%2 | 456
Regenburg 706 694 89 132 1780
Rheinhausen 2 822 569 801 1283 1655
falsum 2182 1645 2 001 2 3% 303
Wanne-Fickel 2 646 2 0% 220 2 576 2 814
Masseling 2 609 3077 3 405 3 605 4316
Yirzburg 110 538 131 120 1 8%




C. Dir Zdtervertehr sn don Schleusen und Grenzstellen

In gleichem Umfange wie der Verkehrsablauf in den einzelnen Wasser-
stralengecbizten verdnderte sich der Gliterverkehr an den Schleusen,

der in der folgenden Ubersicht nachgewiesen ist. Hier spicgelt sich

in den erhdhten Durchgingen an der Schleuse Kostheim (7,3 gegen

5,9 Mill. t) und Anderten (3,9 gegen 3,1 Mill, t) die unverhdltnis-
miBig starke Steigerung der Giterumschlidge in den Hifen am Mein und
Mittelilandkanal wider. Zugleich wird in der Ausdehnung des Gliterver-
kenres an der Schleuse Friedrichsfeld die zunehmende Verkehrsbelastung
des Wesel-Dattel-Kanals erkennbar.

Giterverkehr der wichtigeren Schleusen

[ o s | ome | oo o ] et
1 Schieuse Yerkehrs ~ichting T I L B
! - RN

! Anderten nach Osten 1178 664 | 1674 2 037 2 148

| nach Yesten 1198 696 469 1042 175

iinden e Yeser 803 406 267 668 86

ven der Weser 386 50 256 332 93

Bromen z2u Berg 315 290 488 429 58k

7o 11 2 4 512 ; 84 130 1 342

MNdenburg 24~ Weser . 1422 | 1392 | 1008 1258

~von der Weser . 20% | 2 896 1539

Herbrum zu Berg 3210 {15% 1180 [ 187 2 474

7 Tai ‘ 3 886 1532 2129 2309 243

Minster avs Richtung Emden ) 4 107 346 1 3602 | 2566 3 397

vom M ttel andkanal ) 579 42 1 115 1973

nach Richtung Emden 1) 6 649 3082 | 3466 | 3368 3488

zur Mittellanckanal 1) 1510 | 2428 | 2 604 315

Detteln nach Osten . 1 544 192 21728 3833

l nach Westen ol s sy 183

|

| Fracdricisield vai Rhein 920 96 ] 1293 | 2106 3253

l zun Rhain 086 1 1490 1662 2077 2 1716

| Schvieuse VIT nach Osten . 253 | 3% | 3062 | 345

nach ilesten . i 2 948 23N 2 427 3 b

Sentevse T und vom Rheir 4 495 1330 1167 22 3 569

Rubrschleise zu Rhein 9 604 7 324 8 222 g 421 10 338

Kesthewn voit Rhein . 2 51 3 009 3 943 5 942

zum Rhein o 30 537 1 110 1362

Fend e v i . 8 1337 1 201 273

zun Rhein R R 455 86 |

1
Medstab fur die gliterméfBige Verflechtung im grenziberschreitenden
Verrehr ist der Glitevverkehr an den Auslandsgrenzstellen und den
Jbergingen zar sowietischen Besatzungszone. So pridgt sich an der
Grenzstelle Emmerich der geringere Ausiandsversand im Riickgang des
Talverkehres und der héhere Auslandsempfang im Zuwachs des Bergver-
kehres aus. Eberso zeigt sich bel Ncuburgweler und Passau die ITaleu
givieruag aen Verkehres mit dem Ausland in erntsprechend hoheren
GUterdu.chgéngen, wie sich umgekehrt die Abnahme des Berlin-Ver-
kehrees, die wiederur zum Teil auf die Verkehrssperre infolge der
Reparaturarbeiten am Schiffshebewerk Rotiicnsee (von Januar bis ein-
schiiofsich Oktober) zuriickzufihren ist, in den geringeren Durch-
gaingezan® en von Rihen andeutct. i

e ——— o § | mkar A -




GUuterverlzbr an den Auslandsgrenzstellen und den Ubergangsstellen
zur sowjeticchen Besatzungszone

i . 5 T B B T B B R )
X Richtung i ! i
: : 1600 t |
t Grenzstelle Emmerich (Miederrhein)
t Eingang D662 635y BT 11332 10550
" Busgang P BB L 998 | 1£ 641 17497 1 B62
| Gesantverkehr I [ 889 1 B M
. darunter auf deutschen Schifien | 12080 250 1 108 5 831 i 8 466
i Grenzstelle Joubrgueicr (Oberrheln)
i Fingang RO . Lo 2991 0 316k
, husgang - DL L D L4277 15781
Gesamiverkehr VYV i 7419 ' 8 944
dorunter auf deuischen Schiffen | 1403 | . M9 1 1392
: Grenzstelle Pascar (Donau)
- Fingang i 335 T 82 P 383
" fusgang Ll 656 | 769 1151 1389
t - Gesentverkehr P 676’| B | 1% ; 172
i derunter auf deutschen Schiffen | 283 B 26 387 476
! ' Zonenitberyangsstelle Schnackenburg (F lbe) ‘
| Fingang | ¥ 4B 692 . 60
i Ausgang : ! ! W70 | 483 493 927
| Gesentverkehr ; Pooos2 | 905 | 118 | 153
% darunter auf deutschen Schiffen | . 4o | 561 89 1017
{ chenuucrgangosge1le Rihen (Mitiellandkanal)
" Fingang e 8 B8 275 60
i husgang ! - 106 | 15 690 il
Gesamtverkehr - 189 332 965 "
| darunter auf deutschen Schiffen 1 - | 166 ! 331 960 17

1) Die Anschreibungen sind erst 1950 wieder 2ufgencamen worden.

Daneben gibt die Aufgliederung des Giiterverkehrs an den Grenzstellen
nach deutschen und fremden Schiffen diec wachsende Beteiligung deut-
schen Transportraumes am Giiterverkehr iiber die Grenzen des Bundesge-
bietes hinaus zu erkennen. Beispiclsweilse sind in Emmerich im Berichts-
Jahre 24 vH der durchgegangenen Glter auf deutschen Schiffen befdrderi
worden, gegen 20 vH im Vorjahre und 26 vH 1936.

Anlagen: zum Bericht fiir den Monat Dezember 1951
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Ubersicht 1:

) A

. derkehr mit Binnenhafen des Bundesgebietes befbrderte Giter im Dezember 1951"}

(t)
§ Empfang g Versand Seeverkehr der Binnenhifen Bef6rderte Giiter
; ! ; ! | Emp fan ? Versand |
Gitergruppe | as aus der | aus ! nach % nach der nach %') = ’ E S‘a” | dal"Uff‘tef

j aus dem | . P sowj, Bes.- | ] | ‘ I sowj.-Bes.- ' darunter '[ darunter 4) | au

¢ Bundesgebiet gzitn Tone und | Au:;::n ’ + Insgesant Biii; l Zone und Aug(‘j: od ) | Insgesamt' aus dem | Insgesamt | nach dem Insgesant Schi ffen

| | - OstBerlin, | t Ost-Berlin husland | Ausland frender
' ' | i ; Flaggen
} ) ) =
’ ! s ‘ : !
. Getreide L9 628 - - 68 492 218120 k5% - 105 32 - 210 - 287 %1 46 756
i Hehl I w5y 1 450 - 0 16 189 319 - - - - - - 16 508 Y4
| Zucker L b - - 17131 21628 2319 - 53 266 %60 - - 2 266 €%
' Eisenerze 18730 - - 478 866 663 596 - - 7 547 X5 B | - - 671 348 35 287
 Andere Erze [ 397 3 - 2750 1 349 862 - - | 304 16 - ' 27 - 3 3133) 198 867
, Steinkohle 1268 415 - - K698 1174533 70540 ' - P 581060 1673 - 4 553 - 2 403 435 708 552
 Braunkohle 246 23 - - 135 | w58 | - | N - -0 ; 266 102 17 18k
 Mineralole 149 163 - - P30 5% 219 151 10 i - 30 440 1319 - 1716 5Tt 313 462 106 508
i Steine boo197 3% W2 - : 521 198 203 - - P 55 - - 760 b 234 518 68 912
 Erde, Kies, Sand . 862 268 - | 100 862 %8 595 - 167 658 - - koo - 10% 615 173 501
‘Kalk und Zement K - b ke 103 25 . 67 999 - - - - M 53 69 89
: Salz Lomame - 568 - L 996 : . 47 08 - - 30 300 127 b 31 682
| Dilngenitte! DM | M7 B3 | 533 1 8589 - - 8 897 - . : 175 076 3 898
 Holz Coaw - - L wom 060 ; 21 3616 | 36% 1 335 | &0 o | 78002 A
‘:Roheisen, Rohstah! T 5 | - 1 16878 B 668 | - - 1% 813 ) - - - b AN, a 19?
AV sisen CooBIR 9%y S b 008 T W0 - - G657 | 6365 - - N 3961 |
| lbrige Gter L R 1064 4 ACLB W97 g 269 140 21 167 5 4 208 ;12012 4 871 i 821 981 K|
! Geoamtverkehr | ! | ) | r ‘ :
\ Dezember W51 305 | 10 R U R R R 7 6 B N /A N ) 131999 | 246 | 580 ; 2% 512 5788 | 7000 931b) 2 306 0%
| Jan. Dezerber 1951 146 821 673 1 212977 } 212388 . 16 156 790 563 461768 | 625 923 2951 | M0R6H W00 | 9369 | ST | 127 8% | 82 319 883 ) I 25903 5%
i ' ] ! ' : P PO c) o
| Jan. Dezember 1950 37 %1472 | 5m67 | 7590 1 BOBT 659 k6 853688 . 942 338 2189 | 80BN 3203 3 59916 . 5% 2% 60 613 | 66726 w3 . 2239 233

. i ! : : : i : f ‘ *

!

!
H

.

-7 -

|
o : - m s ! ‘ Syver) : = e g—— r
1) D F. chne den internationalen Durchgangsverkehr.- 2) Ohne den Empfarg aus Hafen jenseits der Seegrenzen.- 3) Ohne den Versand nach Hifen jenseits der Secgrenzen,- &) Dzrunter Empfang aus dem Seargeniet a) 260 t,
b

) 3565 t; c) 873 .



{bersicht 2. Tonnenkilometrische Leistungen im Dezember 7651
b_. T T ‘ '
i i lezember 1951 Januar - Dezember 1951
l Heimatstaat . L o
g dor i Beforderte 1 Geleistete Yittlere Beférderte . Geleistete ¥ittTere
! Seh e } Giter 1) | tkm 2) Transpertwei te Giter 1) [ tkm 7) Transportweite
| T Hill, kn IR |
'&
‘ a) Auf Binnenwasserstrafen des Bundesgebietes )
\ '
; Deutschlar.dlh {47985 L1084 20 F R 1768 22 6
| Colgien %9, 4 7,0 17,4 36074 &s,8 5 A6, 2
| Frenkreich 09,7 92,5 4037 3 40,8 1482,9 48,5
| Niedarlande 1 756,6 20,8 X, b 19 730,6 b 7,1 €7
| Schweiz 162,6 90,7 57,6 2 %7,9 194,85 559,17
+ Osterveich 814 | 1,5 178,0 1016,3 10,4 | 17,5
TschechosTonakel 6,3 9 16,8 8,2 6,0 . w53 |
o lrrige 46,3 7.8 167,9 | w69 A S R
- " * 1
Insgecant f 7450,3 1733,4 232,70 88 €97,5 D 9854 37,8
. Dagegen Vorjahr SR PooTase, 40,3 7 84,5 LA ThE 7 ! 27,1 ;
| : ‘ ' i
t
b) Internatioraler Durchgangeverkehr auf dem Rhein i
) i
Devtschland” S A R (O R % N R A F I
Belgren ~ 44,6 ; UK £18,5 A R A VR I
f rankreich f 91,3 53,0 50,6 1601,2 028, 4 | 59,8 |
' Miederlande ? 13,3 8,2 648, 4 21,6 1384 ? £51,2 §
| Sohrelz Sy 5,9 1 6,0 1185,8 B35 LA
! Ubrige ' 0,5 Ch i 690, 19,2 ; 6625
f ¥ '
i Insgesant 38,7 2211 633,2 5 776,5 4,1 | 62,6 |
i Dagegen Vorjahr 4480 82,9 631,5 5122,2 4 ' 62,5
5 o ‘L _:L

¢) Auf Birrenwasserstrafien auBerhalt des Bundesgetictes nur von Schitfen des Eurdesgetietes

Vorgang Finheit | Dezerber 1951 Jar.-Dez, 1951 Jen,~ Doz, 1950
i !
! ' )
Boférdar te Giter’ . o s osoast 7787 85"
Geleistete thn #ill, f 19,2 1 453,9 i 1193,5
|
Mittlere Transportueite ke 1485 152,17 ! 1973
i

t

1) Finschl, des Seaverkehres der Binnenhifen,- 2) Ohne die jerseits der Seegrenzen geleisteten tkm,- 2} Einsch® des irternationalen
Durchgergaverkehres.- 4) Nur Schiffe des Bundesaetietes - 5) Darunter 1m Verkehr mit den Rheirmindungshaten: a) 753 «42 ¥, b} 8 465 570 ¢,

()5 830 AEH 1



Ubersicht 3: Giterumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhdfen

des Bundesgebietes nach WasserstraBengebieten im Dezember 1951
| 19 5 1 1951 | 1950
i |
P Dezember Januar-Dezember
| . und zwar ¥ i Verinderungen
Wasserstrafen- | CUPer—i entfielen . Anteil | des
gebiet Pooume ; —  der Gesamt-
| schlag | auf ! % Strom— uaschlages Gesamtumschlag
. insge—| Vinla—l auf | gebiete] gegeniiber
i samt | a‘ | Kohle | ,
; : ungenl | lNov,51i Dez.50
i - : ; .e
11000 % vH 1000
oo i . ' : 13 T
“.Elbegebiet :  627,0| 50,3 32,4 5,9 -10,0  +12,6 6 728,5| 5 224,6
darunters : , ‘ :
Hamburg [ 386,31 56,7 32,1 3,6 - 7,97 + 9,8 4 355,01 3 266,2
. II.Wesergebiet 645,9; 50,2 32,2 651 - 7531 +40,3 7 430,1{ 5 436,0
darunters ; ‘
Uniterweser-! ;
gebiet S z 494,5 , 51,9 20,5 4,6 -11,8| +45,6 5 577,01 4 016,4
155 RRLTESATED I BN 59.7 | 48,6 R 6 150,5 | 4 164,5
sanalgebiet: 777 | ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
IVmWestdeutschesé ; 4
Kanslgebieti 2 20029 | 62,5 57,1 21,6 -10,3 | +18,3 28 269,7 | 23 925,8
dsrunter: i f
Emden ' 312,33 59,0 52,6 2,9 =23, 1 +42,4 4 011,4 3 344,8
: E t
O hemER) 185,00 653 61,0 | 11,4 | = 7,91 +15,6 | 22 802,9 | 19 563,2
|- - 3
: ' A :
1 V.Rheingebiet 6 324,51 40,6 34,51 5945 - TsT | +23,7 75 551,3 | 61 04755
davon: i i ‘
k NWiederrhein '3 420,7 ¢ 49,5 29,8 32,1 - 7,51 +18,5 40 779,0 | 34 253,9
Mittelrhein . 815,9 | 44,9 | 22,7 7.7 | =16,01 +41,8 | 10 592,11 8 340,1
. |
Main L 730,21 24.4 1 48,1 6,9 | +3,0! 428,8 8 017,31 5 782,6
Oberrhein 1 049,8; 23,0 46,1 9,9 - 8,71 +25,3% 12 243,5| 9 566,9‘
Teckar 308,0 | 29,4 | 38,3 2,9 | —6,2 +24,2 3.919,4 | 3 104,12
; 1 ; E
VI Donaugebiet 155,3 ' 13459 71,0 i 154 - 0,9 +13,8 i 1 844,5 1 364,5 ’
. ! i ¥
"i . i ‘ g T '
Giitervmechlag. . é i j . :
:negesamt §10641,7 / 46,9 § 39,4 % 100 - 8,4 E +25,T‘ i125 954,7!101 162:9§

, d
i i

I

Hamn- Xana!

-9 -

1} Ruein~Herne-Kanal (einschl.Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund), Wesel-Datteln—




Ukersicht 4: GUterumschlag in den Binnenhidfen des Bundesgebictes nacn Wasscrste

)

(Mergen 1n 100 t]

adengebieten und wichtigsten witerg-uppen im Dezember 1957

e ‘ ) ‘ b | 1 Kalk P P Roh- | .
. . . TR tisen- | Andere ; Stein- | Braun- @ ‘lineral- . Biinge- Lo © At D Ubrige
Wasserstralengebict Giiter- : Getreide fiehl | Zucker erze frze. 1 kohle | kehle | &l ! Steine | Sand und | Salz nitte] Holz i elsen, | eisen | Giter
arten . ! L ‘ ' ‘ ‘ Lement | i -stah] !
17 3 4 5 6 7 8 ) 10 11 12 1B R 16
Ankunfie _ . 1
1. Elbegebiet M9 0,2 1,8 b1 - 023 786 4 0,0 7,2 165 M3 536 87 ?m Cn2 0029 2,0
SO /LB A R S S A AR RIS R
<. “eserge ie 11 }5 ’ » ' - 'y . T ) s ] P » 3 - y N t - ; - s
dar, :Unterwesergebiet . 277,88 - 7,9 .8 - 0,0 19,7 | 61,7 1,3 23,7 1 190 43,2 3,2 - 18,4 i 0,1 - 1 - 9,6
II1. titte)landkanalgebiet N S Y 15 1 0,2 0,9 129 . 383 | 1,2 80 | 24 4,7 - - 10 104, 06 1 62 5,1
IV, Festdeutsches Kanalgebiet 83,6 1 %2 35 0 34 W6 L 56 259 | 2 60,9 % 21,6 | 22,9 04 | - TEO ] A9 B 7,5
" dar.: Enden 21,9 0,8 0,3 | - -1 1084 - 0,2 | 20 16,2 - - -1 - . ¢,1
3’ ! 1 1 ! H . . ‘ ] ' H J
j Ruhr‘gebiet) COBE T X5 19 1 33 143,6 Lo5L6 1 185 | 13 0,7 1 7,5 | 10,7 04 | - - ) 69 1 135 68,9
. V. Rheingebiet IS 1,5 52 1 W3 59,3 1 48,6 | 110h1 [ 40,7 . 83,6 1 W15 | S04 M8 179,31 K00 (532 | B 1 a9 | 0
' davon: Niederrhein 16,7 92,5 3,0 84 5184 ‘ W4 280 | 9,1 a1 L 15 | 4,8 S0 160,10 34 (a1 6 Dok |15
; iti telrhean COM99 . 1,8 06 1,8 0 09 28 | 19,8 1 327 11,1 1 18,0 8,1 141 - R 09 | - 43,6
{ Hain 55,4 1 B 0,k 30 . - i 65 . 828 | 680 15,6 ; 12,1 69.6 L9 9,9 1,6 149 01 1 03 51,8
‘ Oberrhein o8 W9, 07 1,1 -9 | 36k, | 1027 6,7 ;5,2 76,8 414 9,3 S LA A P L T B (A
: Neckar Mme e 05 1 - b . 120 8,5 | 2,2 SRR N %,0 200 - b - 19 16 ; . W,7
V. Donaugepiet W6 L - - - - o - 113 37 1 - b 3o~ oot 04 P09 1 137 - L1
: Tnsgesant S 66,6 § o 21k 6,2 24,9 . 63,8 0 W0,0 |10 | &L5 8,1 11982 | 8624 | 13,3 1800 | 8,9 W3 T K5 105 | %87
; Mteil in WH R TR 5,0 0,3- b M8 L 62 0 X9 [ 4k 50 135 B3 B8 LE L 1513 0,6 09 . 97
i § : i ‘Abginge ‘ . ‘ . ; !
| 1. Elbegebict L3151 %9 . 07 33 5,4 0,2 15,0 - &9 1 h1 T 32045 09 05 0 - 19 R
! darunter: Hamburg ;2189 . 4,3 0,7 Z 5,4 0,2 12,1 - A9 4 -y 23 6,5 , b e 0k - e 32,7
11 “esergebiet DAL 10,8 69 0,0 2,6 15,7 8,6 - ¥,2 | ®E oWy L 3210710 57 33 RN B4
dar, Unterwesergebict | 26,7 19,6 5500 0,0 0 26 B9 BT - %,2 26 1 My o - ! 0,1 i 1,1 125 i - b 22,1
TII. Mittellandkanalgebiet PB4 10,7 02, &1 9927 o - b B33 550 .84 0 28 p 224 26 38 | - o 53 | 45 1,1
"IV, Westdeutsches Kanalgebiet 14373 65,5 B R I % 1086 - 77,8 90 { %80 ¢ BT - L TT 0,2 i 2,6 2,9 40,3
~ dar.: Fnden boash b 64,3 - - W8 o ME 559 - - 03 ¢ 00 1 - p - 07T - 0,7
! Rebrgebiot a9 1,2 - S - 26 1T - 58,5 ST/ A R R B A A 3,3
| V. Rheingebiet - 2510,0 § 22,2 10,6. -3 %67 51,0 29,3 48,0 90,2 | 6060 ;b ,1233 AR R IR R I % B TSR
i davon: Niederrhein '16940 i: 8,4 2,6 - 83 B 92,2 1289 45,4 50 ¢ 38,2 1 5T T2 | 43,1 ' 0,9 | 1,4 9,7 | 5,0
! Hittelrheln B S L B B - P59 | 16 25 | < 05 i 00 L0 | T
! Hain me 7,3 0,6 - - 88 i 0,2 - 0,0 20 4 .4 §o58 - 1 A3 F e 62 | 83
| Bberrhein 26 22 54 - ; 2,5 4 |- 26 102 i Wh 1. 0 o= L8629 1o P96 | B
i Neckar D06 - 0,2 - - - -0, - % 60 1 103 ¢ 93 ;%02 0 - 122 1 - [ 7,3 | g,g
VI. Doraugebiet 1148 4 - - - - - 08,9 @ - - bt 38 I S N 0,0 SR NI
} Tnsgesant 4995,0 . 26,0 18,4 T4k 2389 86,8 - 1B%kh 02,6 . W24 25,1 1,2 10,7 rm,g BRESNET g 25; [433 : szgg
- Anteil in W 10 4,9 04 01 . 48 1,7 319 61 39+ 49 [ 1.8 22 26 25003 o 05 L 08 @ 1
1) Rhein-Herne-Kanal (einschl, Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund) Wese)-Datteln- und Datteln-Hamm-Kanal ’ :

- 10 -



vbersicl
ht 5: G
* utel"er
"mgsch -
des Bundess }?8 in den wichts
gebie*sc, ﬁezemb‘}‘ger?n Binnenhaf
er 1931 1Hfen

- {1 000 t)
| ——
Haf e ; "
n ! . dagegen -t
Ankunft | Abgang i Geiimtéi ‘ Gesamt-
- um-
schige | Novemb
| | 1951er Dezember schlag
| ! L pesenll b
i vl . ezemb
Reej. | 1354 2begeblet [ }} QQ;’er
ndsburg 2;6 ! /’3 ! 75,7 | ol
g:mgurg 7.2 1 5,2 ; 4;4 3 62,0 25,6 i
- ’ i
] ? 8 9
Uetersen 06 o 7 286.3 | o 25 |l 77,4
ol | o | Twi Tn o3 |, e
zehne L 4T 0 8,8 | s L84 3590
L h9 2 1 49 41 ! 9,2
N | ’ e | 6.7 l 5,3 3,4 |f 89,2
Bremische Héfen ) We ‘ ’ ! 4,6 41 ‘ 35,9 ‘
Bremen Stadt | sergebiet 50,6 | 148,65 i,
?rBiemerhaven i 16093 . 124 6 ; i ’ i
ﬁoigznh Lo 45,4 9.2 284,9 307,71 | |
am | : ’ i . :
Oldenbure | eT LTI 52,6 50,8 220,4 || 3 237 |
Wi s 19,4 4 88?4 ' 1 ’ 31,8 »D
linden ] 38,2 | 9,2 68.6 : 17,0 5? 577, 1
Hameln ‘ 2 1 - 61 84,2 42,8 991.7
Hann. M 13,4 | 7,8 38.2 | 27.7 44,3 W7
. . -Minden 5 3 ; /9 17 2 ! s i 1% 765,1 j
Kass | H : 1.5 ’ 1 1 2,7
v gel i O,O ' 7,2 6,8 t 4’2 14 4 310’3 l
' i ’
; 4’9 b4 7,4 { 3’5 5 4 23590 |
Braun 0,2 550 ! 1,8 15,7 85,3 [
unschwelg Mittel ’ RPN ’ g
B c . elland . : ’ 3 4,2
leckenstedt-Beddi i 34,3 ] kanalgebiet 8,0 135:5 !
Hannove ngen i - : 44,3
Misburg 87,5 | 80,8 78,6 | 91,2 | |
SoureE 52,9 8 1 168,71 S 21,4 i |
Peine : 28 i 552 58 ; 77,7 | ’ i 681,4 !
Hildeshei | 2811 48 % 63T 180 163,01
.0 nelm : 53,6 | ‘189 | 76,5 | 6 [ 44,4 | 43,1
: snabrick | 20,5 i 14y0 I 71,6 | 87’6 33 2 “ 681,8 |
i ’ ’ i i
b i .
amden Westd ! 40,3 : 4079 . 20,8 4 ’ l
Qg . eutsches K ’ i 20,1 ! 30,0 !
:rr::?rlieok - 127,09 184,4 analgebiet ' ’ ) 382.7
35£5§s2§t(33fen d i 45,4 7:6 ‘ 33558 . 406,3 219
Her- .Zech : A ! s ! 1 3 i
Jorvest o LTl s ‘ 22 1%
Famn Sossendort 0,1 | 19,8 ! 20,6 ' 25, 52,8 | 621.1
lagsheim 5,6 ,8 1 19,8 921 240 | T
 Liinen 6 1 289 1 345 21,6 2 | 258,8 |
Hamm 2 ' 1293 ! 4??-. i 3792 95 ! 204 0 |
Y 7,9 { 12 ey 1 37,4 ’ ‘
\hlen ,8 | 12,5 . 326,7
‘Do 542 I 2 - 40,8 ; “ 14 8 : 9 i !
| ortmund _ : 95;1 78,0 f 37,2 ?5,0 ] 13552 :
Castr | 87.€ s : 28.6 9 91
HérqeoP~RauXel 18,9 | 13’2 300,5 i 37150 17,8 ' 262'3
Reck{j 14,3 57‘ 8 25’2 : 3296 235,7 |3 949’
Ve nghausen - ! 39’r 72,2 i S 10,2 i % 39
ggtienkirchen 31,0 | 203?2 l 84,6 i 09’2 54,4 | 032,1
Focen 24,8 | 249, | 234,9 | 22;6’? 59,9 | 332’2
sem e |l ees | 374,7 i 214.8 | ’
Oberha 61 169,2 14,71 588,9 4,8 12 874.1
ilh .usen 32,7 i 12291 : 171,9 ! 16739 397, 4 L4 993' I
eim~Ruhr 40.8 ’ 154, 8 { ? 1776 P
9 35,7 54,8 | 1eT.4 177.8 2 208.8 |
79,8 1 .—-“ ' 13,5 : 48,8 12955 I,l ”O": i
5:4 : 85,2 . H 42,7 ! l/‘+,2 ]
- ! ! ‘ 65,4 z ’ l: 552,5 !
; 2239 lt 720.%

|
z
|
}
t
|




i
i

noch. Ubersicht §

i ? dagegen L Gesamt—
‘ : i - um-
: : ' Gesamt-! i schlag
Hafen | Ankunft - Abgang um— - November ; Dezember Januar
j schlag 1951 1950 bis
' Dezember
' — — - 1951
Rheingebiet
Kleve 12,7 0,5 13,1, 15,0 9,4 147,0 .
Spyck 5y T 4,0 9,8 15,4 17,8 1537,4
'Emmerich 3,1 1,6 4y 13 345 ; 40,8
,Wesel 59,8 0,1 59,9 63,1 32,0 ’ 602,6
Rheinberg-Ossenberg . 10,2 14,3 84,5 90,6 14,% 973,0 -
. Orsoy : - 53,6 53,6 i 42,1 34,6 434,8
_Walsum 3 140,0 106,3 246,3% 240,6 194, 4 3 035,2
| Homberg ; 16,2 142,5 158,7 141,0 137, 1 1.865,3
! Rheinhausen ' 131,6 16,2 147,9 . 147,8 142,61 655,5 !
Dulsburg(Gesamthafen) 871,1 504,7 © 1 37;,92 1 570,8 1 129,35 . 16 598,9 !
dar.:Hafen AG. ‘ (445,8) * (317,4)  ( 763,2) ( 930,2) ~ ( 819,5) I (9 888,5)
| Krefeld-Uerdingen 51,0 8,5 59,5 76,2 48,2 652,
| Diisseldorf 149,2 3751 186,% | 169,0 126,4 . 1 791,7
}NGU.SS ; 151 2396 75,7 ; 85a6 55,4 i 9)/°‘~
-{ Leverkusen-tonheim i 68,4 35,8 104,2 ¢ 81,3 80,4 + 1 171,56
| K61ln i 119,0 109,3 | 228,3 | 215,8 10,4 | 2 315,5 |
| Wesseling 18,9 289,6 - 308,5!  350,5 342,01 4 315,71
" Bonn 7,9 1,1 9,0 i 11,1 5,9 95,2 |
- {Beuel - 955 | 955 ! 15,4 5,4 03,0
“Oberkassel 46,1 - | 46,1 | 42,0 . P 553,5 .
. Linz-Linzhausen - 15,8 | 15,8 | 18,4 - 15,7 | 23,6
4;BI‘Oh1 153 8,4 : 9,7 ! 6 9. 7,0 b 1:;8,6
,Andernach 1,7 . 44,3 ! 5559 68,3 | 26,6 . 634,9
i Neuwied 74,% - 34,5 .  108,8 ! 122,7 | 66,% | 1 328,5
| Engers - 6,7 6,7 | 5,9 2,6 1 51,4
i Bendorf 9,9 | 11,0 | 20,9 ! 24,0 | 11,5 L 272,5 |
' Koblenz i 13,5 : 16,6 | 30,2 | 29,1 ' 12,2 ! 352, 7
'Oberlahnstein | 28,6 22,6 | 51,1 . 52,% 22,9 v 577,6
" iBraubach 1 2,0 0,7 . 2,6 3,5 ay T 56, 3%
.;Bingen } 6,5 i 1,0 7,6 % 21,0 1 15,3 5 314,0
' Budenheim ; 9,2 1 31,4 1 40,6 492 43,8 1 570,3
. Wiesbaden ! 58,9 | 28,1 ! 86,9 | 112,0 ! 74,0 1 1 120,8
{Maingz i 65,7 i 5,2 7059 ¢ 83,7 : 80,4 " 917, 1 —
'Gustavsburg | 354 2,9 38,4 26,1 1236 0 31700
'Gernsheim ! 36,7 | - . 36,7 42,5 16,6 i 4076
' Worms ! 13,5 ! 9,4 | 23,0 36,4 | 17,5 ! 29449
{ Frankfurt g 251,0 44,9 1 295,91 272,1° 251,1 5 3 152,0
. Offenbach { 12,5 | 0,5 13,1 i 11,4 | 9,5 I 121,3
‘Hanau i 27,6 i 8,6 | 36,2 | 27,6 | 31,3 1 437,51
 Aschaffenburg | 16,6 : 3,3 0 79,9 69,9: 51,2 i T87.C
L Wiirzburg g 104,0 1 27,5 | 131,5 |, 139,6 | 135, 187, %
]Bamberg ; 450 ; 0,2 : 4,2 l 8,3 . 0,9 | 5% dr
'Schweinfurt ! 8,0 ' 0,5 , 8,5 13,7 7,6 155,41
'Kitzingen | 35 1,9 11,4 6,8 - 8,2 100, 4
‘Tudwigshafen | 2%38,2 44,4 282,6 | 74,1 266,7 3 110.,4
_ ' Mannheim L 394,6 30,9 425,50 406,4 308,4 . 4 455.8
! Karlsruhe g 150,4 . 9,7 160, 1 | 197,5 | 130, 4 1 .924.5
gKehl z 2,9 ¢ 0,2 3,1 4y3 7,9 68, 1
{Weil | 3,0 1,7 5,6 5,1 6,3 92,8
i Rheinfelden ' 8.3 2,% . 10,6 9,1 9,2 130,3
i Heilbronn 191, 7 67,1 258,9 268,6 206,9 3 221,2
: Conaugebiet ]
'Regensburg , 39,4 110,9 10,4 139, 7 13,7 1 779,7
-Pas_sau - - ——— e e e 915, o .O.LQ 0 5 __513;,__ - Qszw — :L??_LE_.,
wieht. Hifen inswesamt 5 343,0 4 (15,6 9 458,7 10 121,4 7 56,9 110,891, 2



Ubersi-ht 6: Durchgany.. en kehr' an den Ansiards- unz Zonerymenzstellen im Gezemoer 1951

o (1udt)
' ) T e .
o T IR T s
3 Richtung p o Glter- ¢ g | Heh1 [ Jucker « T Andere{ Stein- | Braun- | ifineral- @ _, ( Kalk und . B
{ arten FeLe ) i erze Erze ; kohle xohle ile | Steine | Sand S BN P Cinge- Hol Roheigen, | A1t | [brige |
! SRS SR N | ’ ; | Zement mittel 0:z t o
b ey RE 5 3 ; =T | | -stahl esen | Guter
! e - ! i e NS GRS R ——
! 9 W0 __ 1 1 TP T E T A T 16 7.
fril"; ; inzqesgmf t ' L 932,23); 3.3 L1.8 W40 | 268 ErG?ZSt;]Z;€3EmeCh (?*1"(’5”‘:%”% i :
© davrarin das Bundasgebi 16377 | ‘ T e o 22 - ; - D i
; inf.Dur‘chg;nqgverEeHr . i;ﬁ} ' 3211 | 05 L wxo loass |oswe L - 129 |- 0,6 |- bk 6.3 58 | 0,0 '1 27 8
o RN I B RO S 00 ! ARG N U N
i husga i, insgesamt : 11,271 0,1 | 11 P ' 67 | 78 4 ‘ ’ E ) oy - 0,3 51 - )9
jpione PR IR/ IR B B 62 | Y9 | B8 Mo | &6 w1 i | 5ol 1o b
| it Durchaezgsverkeir 1165 1 0,1 1 11 | " ?’} | ¥%,0 B %,6 169,9 656 | 47,4 83,2 26 1ﬁ’5 277 ] 277;1 i
; i SR ey S U S NI S /% NS SO 1 : i oy ’ ) “ )
? Gecenbverhchs | 385 | AE VAT ] BE | A0 | 2 7““9‘(51; 5 212 X =SS SN T A . SO 4 i ?L/r |
poU ,C t ”,.N ) 1, C B8 1169,9 5.6 1 487 | 18,7 79/'2"*;“ 8.9 77 -7;_.5,25,0 »
. . , . Grenzstelle Ne rier Gk : ' !
quer‘g.ms‘gesamt‘ o 8 L 02 07 ! HPPIE 1193 uburguw-ier 'C.crrhem) ‘ | ’
davon:ir das BPnoesgetlet ; €5 & 01 003 1 - boge o ‘ 0':0 ‘ ?,E I Y i [ 0,2 | 48 | 0 Y
wt.burchgarcsverkehr . 1149 ¢ 0,1 ¢ 0,k ; A Y i 13 P 3’; t ;; é 5,2 - | - 10 ! 0,1 17,3
. i I i H [ ) - s S ! - R _ )
Ausgang insgesant Posget vo491 a0 | 1 E 56 ‘I ey s '} ‘ g ‘ | 4,2 ’ 3,8 | 8,1 - 46,3
daven-ais dem Bundesgebiet N P I I o 01 ! J;) i “8 ‘ 1'68" | 16,4 (8 100 U A TS TR B %21 60
ot Durchgsserichr - 221 b 4Tk | 00 i oo GIS : 4-8 ‘t 122,; | 16,4 |33 Pooz oo b P 0 I 4»; 2?,72
Gesantverkehy 5700 93 07 e 912 iy -+ o 2 0C boos & o1 0 - . 13’2 26 g
. 4 e 19,5 s 103 115 . 99 (1 57 19._( ]s 15, 38,5
: o ’ kR : s , J "] -
Finger % g Grenzstelle Passau (Donau) ‘ 119,8
Ausgar J ; 0 B - - B : 37 i . ; | ‘
f B I N R I L B A A,
Gesamtverkehr 145.8 . ; ; . i ! e . P .
' ’ SO A 5,0 ¢ 1089 Qg T S i | 50 - 2,0
H [ ’ t | ’ ' - . - i U,L} ; 0’9 ' ‘]3,7 : - 3’1
Fingaig i 8.7 6 Zonengrenzstelle Schnackenburg (Flbe) - ;
! R T T O A ; . ;
Ausgarg 86’4 A oy | A - b 0k i
: A6 03 23 ‘ | ; A A A -
Gesamtverkehr ¢+ 1251 .« 8 IS ?’4 TR A Y Lo 0,f . S ! /¢ I 1 6
] 119 41 boys g ~ (Y i - 03 .
’ ) . 3 7,4 - | 47’7 \ . | U 1 Ix . ! 1 O ! i i 1~ t - 27 1
' i . . . ’ | P 3,1 ! C4 a5 1 0,8 -1 b 336
) Zorengrenzstelle Ruhen (Hi*t 5 ‘ o
ilngar‘.g %7 > o en (If§ eHandk nal) |
usgarg 8.1 ; S S - jo- P L7, 15,7 . |
Gesamtverkehr 548 ST bas - l - - | ; T R 0.2 4 81 04
, 16 . , § s i s ! - | - - b 03
1 - - i | 14
i ' " Loerinr o - 02 bosrlo06
S

Flagg: 20 519 t.

13

1} Un7adt auch den Verkehr zwischen deutschen Rhe
i 1nhafen oberha’ b Neuburg" eier una auslardischen | |
n H fen unterhalb - - “age 557073 L b} deruntor auf Schiffen deu
4 Emmerich,- a) Dartnter auf Schiffe deutsche | acge 52 923 4 bj derunter auf Schiffen deuts.her



Ubersicht 7: Gii“erverkenr der wichtigeren Schleuser im Dezember 1951

(v)
r —rr T T . .
! § | Durchgegangene Giliter
| o § Terkehrs— | , T3 p
| Scnleuse | Richtung | t? grin el
| | | Insgesamt| Getreidei Erze Kohle
i i
| — ; - —
g Anderten ! nach Osten | 227 074 12 389 § 7308 i 193 881
; ' w yesten | 189 588 8 590 | 91 478 | 17 54%
i ; Insgesamt 416 662 20 979 : 58 786 | 211 424
i Minden 1 pur Weseor 75 678 5353 1 4 592 22 092
l | vonu der Weser 51 688 18 550 | 4 288 15 066
! 5 Insgcsamt 127 366 21 903 | 8 880 | 37 158
Breuen | s Terg 82 66% 29 333 2062 | a1 231
- zu Tal 128 190 632 960 9 395
g Insgacamt 210 853 29 965 3 022 50 626
1 Oldenburg . zur Weser 94 192 2 485 1 8§9 41 343
: . von der TWeser 134 211 8% 712 | 12 366 ; 5 276
g Insgesamt 228 403 86 197 14 235 | 44 619
Herbrum " zu Berg 583 598 56 7071 to57 535 ! 55 %783
Czu Tel 150 787 783 | 247 | 126 184 !
; Insgesamt 334 %85 57 484 i 57 75% ; 181 562
- Minstex | aus Richig. Emden 225 974 | 110 793 ; 62 559 i 5 065 |
f " nach Richtg. Emden 243% 851 2 184 1 411 169 760
vor Mittellandkanal 211 925 14 236 | 101 449 | 15 096
; zum Mittellandkanal 265 290 2 770 | 6 242 , 218 544 |
i\ - Insgesamc 947 060 129 983 1 171 661 | 408 465
' Datteln * nach Osten 304 669 10 859 38 011.3 76 199
: ' nach Westen 137 240 45 208 4 204 9 881
i Insgesams 441 909 60 067 4272715 86 080
:Friedrichsfeld" vom Rheinsaus Richtg.Berg 120 236 3 224 2 595 * 13 324
‘ | Ricktg.Tal 139 057 759 | 37858 : 24 387
‘ | aus Richtg.Ta ; ’ i
i zum Enein:in Richtg.Berg | 107 189 47 746 | 5 288 | 27 589;
i in Richtg.Tal. | 60 482 = ai 10 396 .
} Insgesant | 426 964 58 566 | 45 7 75 4951
h ' H 1
Sekleuse VI ; nach Osten i 288 416 2 762 § 15 214 : 205 292%
i nach Westen ‘ 294 641 53 131 !‘_88 352_] 49 1611
| Insgesont . 583 057 56 493 | 103 566 | 254 45%°
Schleuse I und | vom Rhein:aus Richtg.Berg L 143 371 1 264 I 52 529 12 41777
Ruhrschleuse - cus Richtg.Tal 151 800 1 495 ! 77 772 16 977
i zum Rrein:in Richtg.Berg | 520 961 51 448 58 602 352 47
Z in Richtg.Tal | 357 152 2018 | 12248 | 265 946 :
| Insgesams i 1173 284 56 225 | 181 151 647 467|
cdeL1ahnstelnl vom Rhein:aus Richtg.-Berg | 1187 - - 120 ¢
E avs Ricantg.Tal i 723 - - 150
| zum Rheintir Ricnig.Berg | 303 158 - -
| in Ri~htg.Tal | 20 084 120 R S
i Insgesant | 22 297 276 - 270,
Kostheim | vom Rheinsous Richig.Devg | 31 111 - - 475
; pus Richtg.Tal | 506 011 14 211 12 731 | 276 258"
i gum Rhein:in Richtg.Berg i 6 747 2 696 - -
§ in Richtg,Tal _ 110 751 5536 1 7961 . - !
| ! Insgesams S 654 620 22 44% 20 692 1 376 733
i Feudenheim ! vom Rhein:aus Rishig.Berg ! 26 765 - - %350
g ; sus Richig.Tal . 202 739 19 923% 1 997 131 855%
: ' zum fheinzin Richtg.Berg 698 - - - f
in Richtg.Tal 84 502 392 | o -
Tnsgesams 314 704 20 315 1997 152 205T

'
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