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Ber ﬁuﬁenhandel der Bumdesxepubllk JEutﬁchiand mlt Krgf T
T . und Kraf**dbrzmugtellen 19“0,1952 bls 1956

——

In der Geoamtauafuhr der Bundesrepubl*k Jeutschland und Berlins (West) des
Jahraes 1956 steand die Ausfuhr von K”a¢tfahr2ﬂugen und ¥raftfahrzeugteilen- &
mit einem Wert vor zusammen 3,7 Mrd, DM und einem Ani eil von 10,1 vE wnter
den in der Aulenhandelsstatistik vergleichbaren Warengruppen an zweiter
‘Stelle. Sie wurde lediglich vom Maschinenexport mit 5,8 Mrd.DM Ubertrof-
‘fen, dessen Anteil an der Gesambtausfuhr 1956 bei 19 vH, also doppelt so
hoch gelegen hat.- Die Binfuhr im Xraftfahrzeugselitor hatte mit einem Wert
von 139 Mill,DM und einem Anteil von 0,5 vH im Rahmen der Gesamteinfuhr
eine sehr viel gerinpere Bedeutung {Jgic Schaudbild 1 auf Seite 45).

?orbegggkungeg

‘Im folgenden wird cin Uberblicl Uber den AuBenhandel der Bundes *ﬂnub ik
Deutschland und Berlins (West) im gesamten Krafifehrzeugbereivh in den
Jahrer 1950 bis 1956 gegeben. Einleitend wird die Stellung der Bundesre-
piblik im Welthendel mit Kraftfahrzeugen nach den Ergebnissen flir 1955
bav. 195€ kurz unrisser und die Bedeutung der 3Bundesrepudlilk =ls dlefer—
land baw. als Avsatzland flr ihre wichtigsten Hendelspartner herausge-
stellt. Bel der Darstellung des Auldenhzndels selbst werden auch die
Grundlinien der Entwiciklung seit der Zeit vor dem zweiten Weltkrieg auf-
gezeigt. Zum Schluf wird ein Hinvels gebrecht auf die Grilenverhidltnisse
von aubenhandsl und Inlendsversorgung mis Kraftfahrzeugen im Jahre 1956.

Zum Kraftfahrzeugbereich werden im folgenden die Kraftwagen zur Personen-
befsrderung fPﬂruonenﬁrgf*"agen, Kombinationskrafiwagen, Krankentransport-
wagen,y, als beeondere Gruppe dieser Kraftfehrzeugart die Omnibusse unc
Ghusse, sowie die Xraftwagen zur Lastenbefiderung {einschlieflich der
Svezialkraftfohrzeuge) gerechnet, jede Fahrzeuggruppe einschlieBiich dex
Pahrgestelle mit Motor {kurz als "Fahrgestelle" ncze;chnet,p Ferner ge-
Huqon zunt Xraftfahrzeugbereich dic Xreftrider, einschlicBlich der mO eds,
und die Strofensugmaschinen, suderdem simtliche Kraftfahrzeugteilel)2),
soveit sie als colche von der Asufenhandelsstatistik erfalft werden. Nluht
in die Retruchiung einbezogen werden die agxercchicpper, da diese im all-
gemeinen nicht als Verkehrsmiiiel, sondern inhrem eigentlichen Verwendungs
week nach als lendwirtschafiliche Maschinen angesehen werden. Auler acht

2 erden feincr {-hftfahrzeasbereifungen, sofern sie gesondcrt aus-
gefihrt v raon)fe Sie werden allgenein dem Bereich Ger Kautaochnuke
552 zugerec“net,

L

nelitung Uber die Beteilipgung der Bundaesrepublik am ¥elthandel wit
gen mufi sich auf die XKraftfahrzeugoe selbhst beschyinken, Bel
wzenglieilen ist wegen der untcrschiedl*chen begrifflichen Ab-
grenzu 7 den Anschreibungen der Yelthandelsliénder eine Zusammeanfassung
=y, Welthandelsergebnissen untun.ich.

nl

La zich ber drr Brrechnung des Welihandels mit Kraftfahrzeugen Schw1er1g~
keiten daraus

ergeben wilvden, dzafl die AuvZenharndelszahlen verschiedener

o e e s i . e,
1

1) Binschiliefilich Fehrgestelle ohne Motor - 2) Soweit mit Ricksicht auf
zo“*Aeﬂhcllﬂle Bestimmungen des Auslandes VolTsuunu ge Xraftfahrzecuge in
zerlegten Zustand dlauC4uh;t waréen, zidhlen sie zu den fertigen rahrzeu-
gen und nicht zu den Xrafitfahrzeugieilen.- 3} Ausfuhrwert 1955: T3 Lill.
Ly +%36c 109 Mill DE; Binfuhprwert 19535: 8 Mill.DH., 1956: 7 Mill.DM.
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~ﬂ°en;'$orn*e man’

-,ﬁdaran.aanken,_dle “elthandelszahlen nnﬂh Stuck statt nach Vierten: Zhbdm-ﬂu
¥ menzustellén. Jedoch wirden Stickzahlen allein fiir internationale Zusan-~

_nﬁbnstéllungcﬁ nicht die veelgnete Berechnungsgrund cge darstellen, da von-

CLahd® 2w Land erhebl iche gualitative Unterschiede in den gehandelt en"kraf$~

.fahrzeugen FAN bDOb@ChLen zind. Eg erscheint daher mweckrnidlig, Stickzahleon

“und % rto nebeneinander zu verwendern. Dabei erﬂabep zich allerdings zZyeicy-
-lel tnan&vl“Zuhlen, die ezngnier jedozh erginzen uﬁd 5101anblng VO“rL-“w
le“enc ' :

o -w-IL Anbetr;cht er qualitativen Unuerqch ede erscheint c.1.«311 in dur Pnaln“
L des deutscher Aufernhandels im gesamten Kraftfahrzeugbereich eine 'mengen-
“bzw, stiickzahlmélige 3etrachiung nicnt angebracht, zumal jeist auch die
Kraftfahrzeugteile in die Untersuchung einbezogen werden missen, bel denen
die Addition von Nengenzahlen urginnig wire. In diesem Jusammenrang ist
_v¢e]neh“ grunc~“tzlich ven den Werbten auszugehen, '

”DieJWcrtbetra ktung wird aus. den gleichen Griinden sueh der hntersucaung
“ﬁber'die'ﬁedeu+uﬁh der Bundesrepublik fir ihre Paritnerlinder im Bereich
des AuBenhandp g rlt Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugteilen zugrundeége-

-..eva I ; : - e .
llgepean 1st Jedoeh die alleinige Verwendung vOn.Wertuuhlen, ingbhesondere ¢

bml zoitl 1chen Vergleichen, insofern unsweckniflig, als in den Weriverin-

- derungen, 3.B: der einzelnen Varengruppen, zuler dan Fengonbewﬁgunvbn auch
Verinderungen in der Zusanmensetzung und Preisinderungen enthalten ﬂindg

- Die Mengenbewegung liele sich zZwar durch die 2ildung von Jurchochnitisvert-
reihen avssehalten; solche Durchschanittsueriveihen fir ﬁarengruppeu gee
~wékren indessen auch keine Miglichkeit, Preisiinderungen und Guslitétsver
schiebungen zu trennen. Jie rrblsunderun en kénnte nan gogebenenfalls du*ch
dig Bildung von Yolumenrelher u?engen, gewichtet nit den ZHICﬂuuhﬂlutgnﬁi—
ten ein calﬁﬂ~1°ﬂﬂh ec) eliminieren. Sclust dann wirden immer noch etwaig
-J°‘|ﬂﬁﬁrin5€n ir derxr ?Lghn”en*etLung der olnzr]*eﬂ aruppen unbcqunu_\L
tigt bleliboeny S

Sehlisflich geden auch Durchschniitisgewichte - insbesondere bei Beobdch
Ctungen dber lingere Teitrilume dinweg - koinen gicheren f&nhaly Zir Verdn-
derungen in der Zuonm‘enSeﬁ?unV der einzelnen Warengruppen. 8o gind im
Jorgleich mit der Vorkriegszeit infolge stiivrkeren Einbeaues wvon leichtmg;
“tellteilen urd sonstiger uem1thﬁselnsﬁ1“ungen dip Durchséhnitt“gewichtb"je
Kraftwagen, z:8. der gloichen Hubraumklasse, nicht unerheblicen Turickge-

STETlrEN .

iher die fcrarderun~er in der Zusammersetzsung der einzelnen Fahrzeu

T
pen 1EG6Y sich nur dann eiwss smussagen, wenn man in die Untergrupren
Lineinsteigen kann. Gowelt es mdglich ist, werden doher im Iolgenden bsi

pal

den cinzelnen Gruppen neben den Jertversgleiechien Vengenvergleiche durcenge-
ich bel Vergleichen nit der Yor-
kriegszeiv. So lassen sich liber die Verinderungen in der Zusammenseinung
der exporiierten Pergonenkraftwagen - ctwa nach OrdBenklascen - gegeni
cer Vorkriegszelit keine Fectstellungen treffen, da Perscnenkraftwaps
cer Juleniaandelssintistik dsmals nicht welier vntergliedert wordern
Uber Verdnderungen in der qualititsmiifigen Zusammensetzurng der Tarsnsrup-
pen in Kraftfehrzengberelich 145t sich genauveres eret fir die Yachkriegps-
zeit {ab 1952) fesatsiellen, seitdem roch Grildenklacsen Lﬂt&“‘ll@@“‘he-
Luttenhn ndelszahlen verfigher sind, C

£ - a4 4 - < < ~ i 3 e -
Finrt, Dies ist indcgosen z.D. nichi md

g und iulenhardel miﬁ_KréftfgﬂT;-

Lie Gegeniibarsiellung von Inlandswver

SO T Eun
zougsen kann naturgenidl nur auf Stickzehlen baszieren.




. ﬁftedeiycncancn Ausfuhrlancer; Yelt Ligr Derqonenzraf,wagep,_dlé'
ahre 195 94 55 der Weltausfuhr/. best ritten, ninlich die Bundesre-

_yu?le_#eut thdnd,-Flankreich,-Grcﬁbrltannlen, Ttalien und die Vevo lnlg,_ﬁ-"
ten Stssten ven Amerika, haben im Jahre 19%€ zusammen fber 1,7 HMill. Fer-

sonenkrafivage ﬁ"“uarcfuﬁrn.\gegenﬁba giner Ausfuhr von rd. 302 000 VWagen
im Juhre 1936. Tae damallige Deutsche Reich ist 1936 an der gesamten_;cr~=~'
gonenkraf twagenavefvhr dieser finf Linder nur mit 8,8 vH veted ligt zowe-
sen, wihrend im Jahre 1958 die Bundesrtepublik einen Anteil von 27,4 vE
srreichen konntc. Damit nakw die 3undesrepublik 195¢ hinsichtlich der fn-
makl der ausgefithrten Personenkraftwagen unter allen Ausfuhrlindern die
ersse Stelle cin. Das Deubsche Reich hatte 193¢ mit.Abstand von den bel-
den . finrencen Lindern zan dritier Stelle geozia nuev : I

L . ( o .
tusfuhr ver Fersonenhrafiwagen ‘durca die w10h41ggten__
Veltausfuhrlinder

Bundesrev. Deuu:ck

(19361 Teubsches ielch}zJ 27 000 9 356 000 33 £20 000 3T
ur Rbritannien 65 0CC 21 322 00G 29 290 00C 26
St.v.Amerika 182 0G0 59 219 Q00 20 184 000 1€
r°ukr~3:l 19 000 6 133 000 12 151 000 1%
Italicn <y - 15 00G 5 61 000 6 78 000 7
insgesamt : 207 000 100 1 092 000 100 1123 000 100

telic (4T rere Ohon%ra L
o I\\J-lb__\.

1) Ohne Xahr
abgerunﬁet,»

er alier Art; 3uf velle Tatsond
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racibet wan die fusfuhr von Personenkraftwagen der fiinf Hauptansfub
A

i 2
fer der welt {(ohne ¢is Ausfuhr der uHLblGuhlde@T) hach ilhrer a:rtmée-
ch fir dis Jahre 1955 und 1956 folaendes

an Hoagordnung, 80 arglblt si

1855 : 29356

rd DI vd T“a Dt it

asTen, Deut:chland . 1,}) 27 1,68 . 0 B2
cvobmerika _ : : LGS e 1,46 27 '

britannien | 1, 4% 2é 1,26 24

] -qkreioh _ : 0,56 11 0,65 12

tallan S o 0,25 5 0,28 5

InuD samt ' 5,18 100 B33 100

43 Flr lqﬁb lagen vsi Abfaveung des Berichts Gesamtsahlen des Velthandels
nogn nicht vor: - )} Cnne Augfuhr der Ostbiockstzalen.- Infolge der anter-
achiedlichen bvezriffiichen Abgrenzung der Kra itfalrzcuqc in den einzeluen
Li#ndern ist zur Zeit eine Dersteilung dos Telthondels mit Kreftiahrzeugen
21 1l-erv A i und dement*r“@“k egnd %uch gine exakte Perechnung des
anteils der Bundesrepublik n ht miéglich. ylﬁ Stellung der ¥unde repub ix
in der Veltuusfuhy und VVelis fuhz der wichtigsen rahrZﬁubgluPFEH {¢er
Porscrenkraf tuagen, der La'tkvd twagen und der ¥raftrider) ergibt sich
indessen aus einem Vergleich ikres huBlenhancdels mit dem der fithrenden
tasfuhr- bow, 3infunriinder. : '




pubitik Deutschland unter den funf wmchtlgste_"

_ ;Von den Hauptaubfuhrldndern fur Pcrsoncnw gen wa“en in den Jahren 1955 :

“und 19560 vierigleichzeitig als. Exportlpndnr Fiir Llefcr- und Lastkraftwa-
{"en fihrend: die Vereinigten:Staaten von Amerika, GroBbrltunnlcn, die
Bundesrepublik Deutschland und-Frankreich, Thre Exportergebnisse in den

";1& fur Laa Arafuuﬂbnp.

o X908 £ : iEi;: L
| o | _ Skick . HE1l.TE oo otuck T MAlLyIN
1”$;St"v“ﬁmerika_ T CA75 G000 1 393,60 197 OOO_ 1 81341

Abritannien ' 155 000 960, 7 142 000 1 009,9
ndesren Deutschlond: .65 000" - 489,7 77 060 0 BEE,0
rranhrelgﬂ " ' 26 OOO 18055 ¢4 coQ - 200.9

“nien, Itslien, Frankrelca, {isterreick und dic Eiedcrlandc;_Ele_ha;orte:

In der Welteinfuhr
ein Lond mit erheblicher Eigenprodukiion naiturgendl cine geringere Rol-
le ais in der Veltavsfuhr, So rangiertec sie 1995, gemeszen an den Stiick-

ruch unter Zug

Personenkr&ftwagen arn fuhrender Stelle,*

beiden Jahren lauteien fir Lastkra €w9gen, elngchlleallch dc“ Fnhrceﬁteljf 

Die wichiigsten Exvortiinder filr hiafurudor {rlﬁaChljerllCh ilopeds) wa-
ren in dén gleichen Jahren.-ﬁle Burdesrepublik Deutschland, Grolbriian~

betrugen: o _ . _ :
E ) 41052 : o ijié L
CStiek T IILLOM 0 Shiek - MiIL.DM
‘Bundesrep.Dentschiand 205 000 135, % 238 000 - 151,8
GroBbritannien 61 C00 67,53 5¢ 000 . 8BS, .-
Ttaiien . S 88000 56,1 100 020 73,8 Tl
Trarkreich = ' o 72 Q0O - 42,0 - . B0 000 2756
Ssterreich - 30 000 20,0 47 000 : 24.8 -
Nxeaerlanuc L 22 000 9,8 24 000 . .5 o
Die ‘unawerDubllk stand demnach 1956 bei den Kra ftrwdern, wie bei den
Personenkraftwagen, unter allen Bxporilindern an ersler Stelle, hier
jedoch mit erheblichem sbhstand vor den ngchﬂtfclgendcn Extortland. In-
der Ausfuhr von Liefer- und Lastkraftwagen belegte sie im gleichen Janr

cden dritten Platz,

€)

von Xraeftfehrzeugen spielt die Bundesrepublik als

zahlen der importisrten Fahrzeuge, unter den Einfubrlinderr fiir Perso- ‘.
nerkraftwagen aon 13. Stelle. Innezhal® Furopas hatten Schweden, ubtcr—

reich, die Schweiz, die Hiederlande, D ‘nenark und Grofitrizannicn als
Einfuhrléinder eine grifiere Bedeutung als die Bundesrepublik. fuBerhalb
Turopas wiesern die Vereinigien Stasten von Amerika, Yeusceland, Kanada,
Algerien, Frans,-larokke und Rhodesicn/Njsssaland grilere Dintuhrzehlen-

aul.

Fine noch geringere Bedeuiung ddrfie die Bwidesrepublik als Zinfuhrlend
Fiir Léﬂtkraf-ﬂdgen uné Krafirider gehnbt haben. Fir diese Fahrmeugsriup-
per ligzen ellerdings Velitcinfuhrzanlern auch fUr frihere Sohre nicht
vor. Pezelchnend diérfte aber sein, dal der Absaiz nach der Bundesrepu-
Blik im Jahre 1955 an der G semtausfuhr der vier wichtigestien Fxporulin-~
der pei beiden Fahrzeugarten der Otlicksehi nech nmit weniger ale ¢ vH
bveteiligt gewesen ist {Lestkraltwsoensusfubr einschl. Imhrpestelle 1955
von den Vereinigten Sharcten von fmerika, Crofbritannien, Frankreich und
der Bundesrepublik Ieutscehland susammen: 420 747 Stiick, davon nach der
Fundesrepublik 82 Stick = §,02 vHy; Kraftrzdausfuhr von {rolbritannicn,
Ivalicn, Fraznkreich und der Bundesrepudlik Deutschlané zusamnen: 429 741
stlick, davon pach cex “undesrepublik 2 364 Siick ceder 0,6 vH).

2 AR b Bk e marimpam st A

) Ohne Ziafuhy der Ost blOCuCﬁaatEHa

"‘6-.'.



Jlu uﬁ&ehtung der BUH‘esrepubllk fir ihre wicht puten Partne”lhnuer uui‘
dem Gublct des Aufenhandels mit Krafifahrzcugen ist dern Statistiken dieser
lLidnder zu enbtnehmen., Insgesami waren es 1956 mehr ala 130 Abgatelénder, in:
iie vor der Bundesrepublik Kraftfahrzeuge susgefilrt worden sind. &n ﬁcr'.ﬂ
Krﬁi+i“hwzeqeeln£uhr der wichtigoten unter diesen .bgatrliéndern waren 1955
vesideutsche Kraftfahrzeuge wic folgt beteiligt (7ie Linder gind in der
‘Reihenfolge ihrer Bedeuturg zls Absatzgebiet aufgelinrt): o

Arteil des Partnerlen o inteil cdor PRD an der  Ceutschlands (gR0) Stelle

deg an der Krafifahoo Land Krafifehrzeuceinfuhr  in der Eraftfehrzesceinfehe
3@§m§§@téq:ﬁ;____ . : : ﬁqfﬁrpcdaﬂe,

72,53 wE O Schweden foingcnl.Teile, 50,7 vH 7.

2,51 . Pelgien-Luxembg.{ " I 29,2 " 1.

q,4 Boterreich { okne Teile’ 70,9 " 1,

9,1 " Niederlande (eins Ch,«Tnllez 37,2 1,

7.0 Y. 84, v. Amerite é * A 4é,2 " 1.

G,8. " Schweiz ( v S 45,90 E

4,2 Jdnemark { " v 47,5 " 1.

2,1 " Toriugal ( v " 2 42,1 " 1.

1.g 0" GroBbritannien (. " LA 1,5 " 1

1,6 0 Prankreich ( L o) 23,6 1 2

1.4 Snanien ( n LA ¥ SR 2.
Tinen inteil Schwedens, deps wichilgoten Atsatzgebietes fir westdeutsche
Xrafilohrzeuge, an der deutschnen Kruftfabrzeug zu s T uhzx wvon estva 12
vl (einschl.Teile; stand cdémnach ©C55 ein Anteil der Bundesrepubliik an der
Kraftfchrzeug e i n 7 uw o r cdieses Landes von rd. 51 vII gegeniiber. Noch
ndner (7% vH) war der “atell der Zundesrepublik za de v ¥raftfahrrueugeinfunr

Jsterreicus, das 9 vH der deubuchen Kraftfanrzeugousfuhr {(ohne Teile) auf-
zenomren hat. Nicht nur bei dicsen beidsx Lindern, sondern ganz allgemein
war bei den wichiigeren Absetzgebicten der Dinfuhranteil der &outschcn
Araftfalirzocuge crheblich grubﬂr ale der entsprechende Anteil dieger Linder
an der detischern Ausiahr

An der Einfuhr dex Ban_eqrewubllk im Kraf tzthdeug08T91“h waren 1955 rund
- 50 Lielerlinder beteiligt. 89 vH der Binfuhr bestritien Iitalien, Frankreich,
Jelgien-Luxenvurg, die Vereinigien Staatern wvon Amerike, die Schwelz und
Joterveich. Zie folgende Uberszicht zeigt, welche Rolle die Bundesrepublik
i9a% Ln der Krr:tlghr ougansfuhy dicser sechs Linder gespislt ket und in
velchew Ausmefl umgekehrd diese Linder an der Einfuhr der Bundesrepublik ar
KraTtfahroeugen beteiligt zewesen sind (in der Reihenlolge ihrer Bedeutung
fiiz die deutsche ,_L;unr). ;

L Ot et o : o art o e
%n}ell des. Partrerlan. pnteil der £RD an der  Cewischlands {LRD) $teile
ces an der Hrafifohr- Land Krat:fahrzeugeusfuh~  in der Kraftfehrzeugeusfuhr
zouqcnﬂfuhr der 8RD . des Parinaerlandes )
o n LTI LN TTTTT T
32,84 il Italien {eingchl.Teile) f,7 vl %
Ty " FPrankreich ¢ " " 1,8 " 14 .
Lo M R oD e 11 e M o
E?sh iy selglon-luxeniy . ( " N ) g, " £
;193 foStghc.rﬂrlka ( 1 "o 0,3 U 49.
&40 Schved { “ v} 28,2 " S
T,a 00 Czterreich ( " "o 13,3 0 2.
7) Fir 195 logen bei ibfassung dieses Berichts hinreichend aufgegliederbe
andenhendelsargebnisse der ein

1zelnen Absatz- bzu. Lieferliéinder noch nicht
vor H . e




A

Belgien-Luxemburg und Italien ein wichtiges Absatzgebiet. In beiden Rick-

" tungen 465 Aufenhandels mit Kraftfehrzeugen, sowohl in der Einfuhr wie in -

.. der Ausfuhr, war sic fiur die Schvweiz das bedeutendste Partnorlond.

' III. Der AuBenhendel der Bundesrepublik mit Krafifahrzeuzen

—r—

1. Gesemtentuicklung
(vgl. Tebelle 1 aui Seite 32f.)

" In Jahre 1956 belief sich die A u s £ u h r der Bundesrepublik an Kraft-' °

Tahrzeugen und Kraftfahrzeugteilen auf 3,1 Mrd.DM gegenlber eirer Ausiuhr
des Deutschen Reichs im Jehre 193%6 in Hohe von rd. 90 Kill.RH“/..Die Aus-
fuhr vollstindiger Kraftfahrzeuge ist im Vergleich zur Ausfuhr des Jahres
1936, dem letzten einwendfrei vergleichbaren jahr irm AuBenhandel der Vor-.
kricgszeit, der Stickzahl nach euf fast das 15-fache gestiegen. In jenen
Jahr war die bis dehin dem Werte und der Menge nach hdchsie Kraftfahr-
zeugavnsfuhr des Deutschen Reiches zu verzeichnen gewesen., Sie hatte die
Rilckginge dor Xrisenzeit um 1930 bereits aufgeholi. Bis 1938 ist dann dic
Kraftfahrzeugausfuhr allerdings nochmals auf mehr als das Toppelte des
Wertes angestiegen. C

Die erhebliche Zunahme der Hraftfahrzevgesusfubr in der Wachkriegszelt ge-
geniiber 1936 ist noch eindrucksvoller, wenn man folgendes beridcksichtighs
cinpal liegen seit Becendigung des z2weiton Weltkrieges wichtige Produktiore-
zentren der Kraftfahrzeugindusizie {Sachsen, Brandenburg) aulerhulb des
heutigen Bundesgebietes. Lfulerdem warern am Znde dieses Krieges innerhall
des Bundesgebletes Gle Retriebe der Xraftfahrceugindustrie zu einem gro-
Ben Teil zerstdrt, zu einen welteren Teil technisch iiberveansprucht oder
veraltet. Vereinzeli wurden in der ersien Nachkriegszelt auch Produlitions-
betriebe demontiert. Zum anderen waren in Qst- uné Sideuropa bedeutende
Absatzgebiete verlorengegungen, Uberdies drangten in der Nachcriegszeit
die andeyen Herstellungslinder von Kraftfahrzeugen, vor allem infolige frei
gewordener Ristungskapazititen, nit Ilhrer Hraftfahrzeugprodukiion in ver=-
stirktem MaRe auf die Welzmirkte. .

Im Verlauf der Nachkriegsjiahre hat 2ie Ausfuhr von Kraftfahrzzugen und
Eraftfahrzcugteilen von Jakr zu Jahr betrichilich zugenommen. Gegeniioer
1950 hat sie sich 1956 insgesant dem Wert nach verachtfacht. Allerdings
waren die Jahreszuvachsroten in dieser Zeitsponne unterschiedlich. Im Jah-
re 1954 betrug die Zuwachsrate gegeniiber dem Vorjahr 51 vH, Sic ist scit-
den stetig kleiner geworden und velief sich 1956 nur noch auf 2¢ vH.

Pie Ein fuhr vor Krefifehrzeugen und Krafifahrzeugteilern aus den
fusland ist gegeniiber der Vorkriegszeit cbenfalls erheblichk angestiegen.
3ie betrug im Jahre 1936 (Reichsgebiet} 7,2 Milloﬁﬁ9} im Jahre 1950 {3un-
decgebiet) 61,6 Mill.DH. Die Kraftfanrzeugeinfulr des Jahres 1936 war al-
lerdings den Werte nzach die niedrigste des letzten Jahrzehnis vor dem 2.
Yieltkrieg gewesen. 1928 hatte sie - bei einem etwa doppelt so honen
Turchschnittswert je Kraftfzhrzeuz - noch einen Gesamtwert ven elwa 100
Hi11.BMY) gehadbt, . | ) |
E“EEET%E¥%$E§§Teich mit der Vorkriegsszeit wird @urch die Verdnderung des
rnebungsgebietes und dec Zevertungsmalsiabes sowie durch die unterschied-
iche BErfassung der Hraftfahrzeugteile beeintriichiigt. Er gell nur in et-
wa die Grofenverkiltnisse der EZntwicklung andeuten.- ¢} Diec Kraftfahr-
zeugteile sind als csolche seinerzmeit nur unvellstindiyg erfalt worden:

= 1) cof

-

_Die_BuﬁdéS;epﬁhlik war deﬁnééh“1955'vor ailem"fuf;diéfScﬁﬁeizdr55t¢fféicﬁpj




:Auch die Kraftfahrzeugelnfuhr hat sich. nach 1950 erhebllch ausgeuelt T
Sie belief sich 1956 auf 138,686 Mi11.DM. Im Vergleich zur Entwicklung der
__Auufuhr Aut sxch 1edoch diesge Zunabme 1n einen heg*enzten Rahmen - gehaltensi

2. Strukturwaﬂdlungen
(vgl 5chaub11d 2 auf Seite 45)

Die ntuxckluqr der Ausfuhnzr wven Krdf*fmnrzeugen und hraftfdhrzeugu'
teilen war in der Noehkriegsezelt hinsichtlich ihrer Zusammensetzung nach
uarenaxurpen un01nne1t11ch : : ' P

‘Die Aucfubr von Kraftfahrzeugéﬁ und KraftfahfZéugteileﬁ -
in den Jahren 1936, 1950, 1955 und 1956

"""""""""" It i it e U L R g A A R M A T e R R
Benonnuha _,_igééi_fz-_“__“lgggi_-___ﬂ_igéé____m_ -1?§_f:___;
_________ e e e L BB VL MALLDHM vH  WALT.DM VH MZLLioDM v
Kraftwagen zur Personen-
veforderung {ohne On— S S o
nibnssc und Gbusse) 49 54 234 59 4 400,9 53,4 1 686,71 53,9
Omribusse und Obusse ' T - . S
{eirgenl.Fahrgectelle) 1 1 4 1 51,8 2,0 54,2 1,7
Kraftwogen zur Lastens ' o T
hefirderung 21 23 77 20 487,68 18,6 592,7 18,3
Stralenzuguas chinen . . I o 4,3 0,2 8.2 0.3
Reer. \e-lr gehl., S .
- 5 5 15 4 1354 5,2 151,89 4,9
i : ' S ' o o
31 . @ 64 16 541,71 20,6 637.,4 20,4
Thsgesamt 90{) 100 385 10C 2 621,310 % 130,510
1Y Deuatschesz Reich. ) Die Anie:lszanlen fur 19%6 urd 1950 sind nur in be-
ghrinktaen Lw anw mnt denen der spiteren Jahre vergleichbar (vg « Fulnote 6
le 5, Ohne Rlckweren und Ersatzlieferungen.- é) "dI das Jahr
varde d em YWerd der ausgefihrten Kraftfﬂklzcugﬂ nach T 1 meschitzte

(VIR I o

dOIu (unvollstiandipe} nachgewiesenen raiti:hrzeuwtclle'hinzuge~
aff sich eln GGS?mtaouuhTUefL von G0 HlLl R ergab.
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i D@I nﬂt@«l der Per°on°nﬂlaftn“gen9 einschlie2lich der Kembinationskratte

' Ten., Kr Lnnentrﬂn portuageﬂ uand Fahrgestelle, der 1950 den Werte nach rd.
vd 4er (g som fuhr des Kraftfahrzeugoercichs betragen hatte, war 1352
vE Zuﬁ'bLQGLdj;eﬂn ist aber seitden wieder aul etwas nmehr als 50 vi
. Zr entsprach damiit dem Anteil der Personcnkrafiwagen an der
'zeugauuiﬁur des Jakres 19%6. Inncrhalb der Personenkraftwagenaus-
selt 52, dem Jahre, in dem erstmulig Personenkraftwagen nach
assen Antergkxe@ert worden sind, der finteil éer leichten Wagen
£ b;b 95 1 Hubraum; mit evwa. swel Dritteln (1956: 65 vE) im groBen und
ganzer. konaztant geblieben. Unter den librigen Gruppen der Personenkraftwa-
ser konnten die Xldinuwagen {bis 1 1) und die Komtinationskraftwagen ihrs
Anteile aufl Kosten der restiichen Gruprpen betrdchtlich crhdhen.

r

r Lostkraftvagen und der Fahrgestclle {iir lastkraftwagen ain
fuvsfuhr des Kraftfahrzeuguereichs ist von eiwas idber 23 vH

5 auf 19 vH 1956 surlickgegangon., In Jehro 1952 war nid 25 v der
il sogar veridbergehend Ubewschritten worden.

e




.den elnzeinen Arten der Lastkraftwagen konnten dle lelchten Wagen
&3 Nutzlast) von 1952 bls 7956 ihren Antell an der Gesaﬂtuu fuhr dle

‘Die hraftrader ﬂabcn ihren Verkrlegsan,ell an der Kr tfahrzaugauofuhr 1n:f
" HBhe. von rd, 5 vH in der NachKricgszeit behauptet. Inuerhalb’der Kraft-
'"'r=dauaxuhr haven im Laufe der letzten Jahre die mouorroller und dle Ho» -
fneau ‘sehr erheblich an Bedeutung geronnen. : : o

: Betvachtllcb ist nach wie vor der Amteil der Kra ftfahrzeugteile und des
Zubehfrs an der Gesamtausfuhr des Kraftf fahreeugbereichs {19562 ré. 20 vE).
DieseTrzeugnisse werden allerdings in der AuBenhandelsstatistik erst seit
19“2 in grilerer Vollstindigkeit guuondert ausgewieser. Selt diesém Janx

st ihr Anteil an der Gesambausfuhr des Kraf*fahrzeugbelelohs ?elcht Al
rlck&e*anuenb

Die Einfuhr von Kraftfahrzeugen und Kraft?ahrzeagteilﬁn
in den Jahren 1936, 1950 und 1952 bis 1956 . -

Wertantelile in +H

e e e e e et e e e e e u———--———} -)--n-.._-— —-—-—--—--—-—--—m-—u-—l———-—-—v—-

1950271952 1953_1954_1955 1*‘565

. . Bemownwng . 193677771950%719% 5219231954 1952 12567
*Kruituaaen_zur.rersoﬂenbEfbrde— _ .
. rung (ohne Omnibusse und Obusse) 7% 43 37,1 46,1 36,2 49,0 43,0
Cmnibusge und- Obusse _ . ' : : .
{einsghl Fahrgeatelle) s - 1 Gyt Q,% 1,4 1,80 2,
. Krafiwagen zur Ldstenb3¢nrdertng 5 41 7.7 6,4 11,6 13,4 9,
. Strafenzagnaschinen . 3 0,0 0,7 0,5 §;8 A
Kralftriader {einschi.Mopede) 3 2 10,0 7.4 6,6 E:100,
“feile und Zubehdr fiur Kraftfahr- : SR
zeuge aller At ' ' ' 19 . 7 X 45,1 - 39,7 43,6 32,7 36,
Lz'::{;osamt : 1004 100% 100 100 100 100 - 100

TY Denssches Reion. - Z1"Pic intoilszahien fur 1956 ungé 1950 s5ind npur ir
zoeochranktum dﬂfun” mit denen der spateren Jehre vergleichbar (vrl FRLEEES
‘nete 7 zu Tab.8).~ 3) Chne Rickwaren und Ersatzlieferungen.- 4) Fir die-

Jahra 1936 und 79)0 vurden dem jewelligen Veri dex singefihrten Kruftl-

Tahrzeuge nach Tab. 8 die entsprechentden Verte der dort (unvellsiandig)

nachgewicsensn Krafifahrzeugteile hingzugefiigt, so daB sich flir 1936 ein

Gesamteinfuhrwert von 7,2 Mill.RM, fir 1950 ein soleher von 61,6 Mill.DH

ergab. :

Die Strukturinderungen in der Kraftfahrzeug e i n f u n v woeren sehr vish
stirker als in der Ausfuhr. Der Antell der Personenkraftwagen ist hier ge-
genitber der Vorkriegszeit zurickgegangen (vou etwa 70 auf rd 50 vH 199 63
Auneh dinnerhalb der Personenkraltwagencinfuhr ergaben sich e nwﬁe Jer-~
schietungen. Besonders in den letzten Jahren -~ seit 1952 - sind die Klain-
waZern {bis 1 1 Hubraum) in der Binfuhr stirker in den Vordergrund getraten.
Sie machten 1956 etwa die Hilfte der eingefithrten Personenkraftwagen aus,
crenuner elnem Finftel im Jahre 1952, :

Leel

_Die Lastkraftvagen (einschliedlich Pahrgesielle) haben in der Einfuhr

auch in der Nachkriegszeit gegeniiber 1536 keine griéSere Bedeutung gewon-
nen. Seit 1952 - in diecsem Jahrs wurden erystmals Logikraftwaogen und ¥aohr-
zestelle gesondexrt susgewiesen - izt {iberdies der Anteil der vollsténdigen
pestlkrafivagenr an der Gesawteinfuhr des Krafilahrzeughexeichs von 1,5 auf
w,.8 v zuriickgegargen. '




.'Betrachtllch gest*egen lat da;ur der Anu611 dez thr sestelle, und zwar
“von 5,6 auf 5,4 vH, nachdem er in der Zwlschenzeit schon fast an 10 vH
-'herun sekonmen War (1935} S

Die Kraftrader haben in der Fachkriegszeit nur voriibergehend eine gro-

Bere Rolle in der Kraftfahrzeugeinfuhr gespielt. In den Jahren 1950 bis.
1952 machten sie 8 vH der Kraftfahrzeugeinfuhr und mebr aus, h;ben aher
eztdeﬂ sttndlg zn Bedeutung verloren. '

© Dic Kraftfahrzeugteile, die in den Jahren 1952 bis 1954 40 bis 45 vE der
gesanten Kraftfahrzeugeinfuhr ausgemacht hatten, weren daran im Jahre
1956 nur noch rit einen 5uten Dritiel (57 vH) beteiligt.

neglonai geschen (Vgl,Labelle 2 auf Scite 34) stent ein groBer Teil der
europiischen Absetzlédnder, die schon in der Vorkriegsszeit filr das Deut-
sche Reich bedeutsam gewesen sind, auch heute noch in der stark erhdhten
Kraoftfahrzeug 2 u s f u h r des Bundesgsbietes im Vordergrund, z.B.
Schweden, Belgien, die Wiederlande, die Schweiz, Dinemark und Forwegen.

Die Ausfuhr von Krafi fa}rdeugen und Kraftfahréeugteilen
' nagn wichtigen Verbrauchsléndern
in den Jahren 1950, 1932 bis 1956

Werte in Mill.DM

W W A N N M A R e e e e s A A b R Rk R TR PR M e e e b mh A Al W A e W e s e e e SN g b e e A e b AR e

Erdteil - 1) . o - e
Verbrauchsland 1950 1952 1953 1954 1955 195677
Furopa 332,88 775,3 928,61 388,95 1 736,3 .1 903,8

darunter nach: : : S
Belgien~Luxenburg 52,53 139,9 162,0 22%,% . 247.8 32753
Dénenark 23,1 5Q, 7 95,0 1459 110,56 123,3
Qen ¥iederlanden 62,4 78,5 10,4 184,6  238,1 236,8
Osterreich 8,8 24,6 45,3 133,6 223, 4 190,90
Schweden 75,8 121,73 140,2 251,3 322,5 554,9
der Schweiz . 45,3 85,3 175, 7 142,2 178, 4 202,
Afrika 17,5 74,0 80,9 134, 7 245,8 246,0
Armerika ) ' 27,6  156,8 22%,4 241,17 511,6 624, 4
darunter nachs S '
der V.8t.v.Amerika 2,5 14,2 21,2 51,4 18%,8 205, 5
Asien _ 6 4 38,9 83,0 1393 1595 284,77
darunter nach: _ : : : .
Indien3§ _ 0,3 2,1 2,2 11,1 48,8 102,1
_.'_uS':ralien—O'zeanien O?‘i- 351 892 3593 . 5891 T175
insgesamt | 594,7 1 048,0 1 283,31 931,8 2 621,53 3 130,5

TY Wegen Ge7 Vergleionbavieit der Lrgebnisse des Jahrés 1950 mit denen
der Tolgenden Jalire siehe Fulnote 2 zu Tabelle 2.- 2) Ohne Riickwaren und
BErsatzlieferungen.- 3) 1955/56 einschl. ehen. Franz.-Indien.

Anderseits sind, wie boreits erwidhnit, die siidosteuropiischen Liédnder zls
Absatzgebiete fir deutsche Kraftfahrseuge weltgehend ausgelallen, wie
2.8, Irgern, Ruminien und Bulgarien. Nur Griechenland hat hier dies fri-
hare Bedeutung behaupter kornen; GroBbritannien het als Shsatzgebiet fr




g-deutbche Kraftpﬁhrzeuge'gegenﬁbef der Vorkriegszeit an Cewicht verlcren.
" Indessen - iet {sterreich ias friYier als Atnermeorlend eine untergeordne-.

- Insgesamt'wurdcn 19 6 etwa €0 vd Ger Cecemtausfubr des i raftfa'fzeugbéu

te Rolle gespielt hatte 7, zeit 1953 stark in den Vordergrurnd getreten.

TrEé;hat_allerdings 19%6 fast ein Ftnftel deg pusfuhrwertes von 1955 wie-

der verloren. Uberdurchecknittlich war cuch die aunhkme der Kraftfohr-

'f zeugausthr nach ﬂrunh eich und «1nnl;nd

reichs in Zuropz abgesetzt, wéhrend 31ch dicscr Anteil: 1926 auf etwa

70. vl belaufen hatte. In der L&CYkrﬂegszelt hatte der inteil der eursc-
piischen Linder zunichst sehr viel hoher gelegen (1950: 84 vH) als in
der Vorkriegsceit, ist aber ceitdem siindig zurlckgegongen Lnd blelat

'seit 19E5 hlnter dem Vorarleg:ante“l zurick.

 _'U1t ALunbhne Brasiliens sind heute in ibersee die rleichen Landev als

: oatugeblet_fubrend die friher cchon eine gréfiere Bedeutung fir die
deunische Hraftfahrzougasusfuhr gehabdbt haken, némlich die Sudafrikeni-
sche Union, Argentinien, die Vereinigten Staaten ven Amerika vnd In-
dZen. Dic USA haben sich in den letzien Jahren zunm becdeutendsten Ak-
satzgediet der Bundesrepublik auBerhalb Europas entwickelt. Sie stan-

-

den 1956 unter cdmtlichen Absatzlindern an dritter Stelle. ' _ .

Als Lié?ezlgnd fir Kraftfdhrzeuge sind indessen die Vereinigten Stzaten

von Amerike im Vergleich zur Vorkriegszeit inm den Hint ergrund getreten,
Die derzeitig wichtigsten europiéischen Bezugslinder,Italien und Grof-

‘britarnien, sind auch in der Vorkriegszeit an der hraftfﬁhrzeab e in -

el

732 hr nafBzeblish beteiligt gewesen. Zine grofere Bedeutung =2ls vor
dex Kriege erlangten in der Nachkriegszeit Belglen und Frankrelich,
withrend Usterveich, das friher in der RBinfuhr den zwelten Platz inne-
chakt hatte, 1955 nur noch an sechster Stelle rangierta.

4. Die Ausfuhr im Kraftfahrzecugbereich
nach Warengruvpen

g
&)

wurde bereits cinleitend fe stgestellt, daf die Xrafifahrzsugausfvhr
im Jahre 1956 zd. 10 vH des Vertes der Gecamtaustulr der Bundesrepublik

~ausgemacht hat. Gegen;ner der Vorklleg zeit ist danit ihr Anteil gong "

erheblich gesticgen. Var die Xraftishrzeugausfuhr in der chhnuaug¢uhr
ces Deutsenen Reiches ino Jahre 19;0 nur mit weniger als 2 vH peleiligt

“gewesen, so betrug der enisprechende inteil en der Gesamtzusfuhr dexr

Bundesrepublik im Jahre 1950 berecits 4,7 vH. Er hat sich Infolge des -
gemessen en der Zunatmno allcr Exporte: —“ﬁberdurchSchnittlichen tnstliegs
der Kraftfahrrzeugousiuhr Wo*l rd. 400 Mi11 DK 1950 auf 3,1 Mrd.Tif 1956)'
rochnals wverdoppelit. ' g .

10‘ Hur in- dexr KraAt“thusfuhr war {sterreich von jeher ein wichtiges Co

-Absat oblet geveosen,




- a) Krafiwogen zar Pexsonen

vgl. Tabelle 1 auf Seite 32.f.)

r
H
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Hit 1,7 HMrd. DX oder rd 5& v stellte im Johre 1956 der Ixport von Per-
seacnkrafivagen, einschlieldlich der Kombiwagen, der Krankeniransporiwa-
gen urd der Fehrgestelle, den weltaus groldten Teil der Ausfubr des ge-
samnben Kraftfahraeugberelichs., Auf Krafiwagen szur FPersonenbeffrderung ent-
cincr Zunabme um 1,4 FHrd.Di auch ein erheklicher Tell der Ause
rung des gecamten Krafifchrzeughereichs (4 2,7 Mrd.DXE) gegen-

fp6 hatte gie Ausfuhr dcs Doutschen Reic hs rund

Iin der Verkrieguzeit {1

30 D00 Personenkraftwsgen, einschl. :aurgestelle nit Motov, bntvaben

(1938: 65 000 Su k « 1350 wurden zus der Bundesrepublik bereits wieder
a

50Juhrzn In den foLgCJGﬂn Jahlen nohm L diese

il 6"; :}'0” Wog £11
rdentiich starken Aufschwung. Sie belief ich 1956

CAnsiuhr einen
auf 427 GOC

1
L
3
y
¢

Sowolhi der ¥enge ©ls auch dem Werte nach lag 1956 des Schwergewicht dex
Ferconenkraitwagencusfuhr dei den leichien Wagen (mit eiran Zylindorin-
watt von 1 bis 1,5 1). Diese Wage Pgraﬁﬂ@ hatie guch den grilten Anteil
en der sAusinhrsteigerung des gaonzmen Zereichs gegenliper 1952 (750 von
inggesant 1 247 Miil.ﬁm}“'ﬂn zyeiiter Stelle folgien 1950 die Bxporie
lor schyoren Wagen .iber 1,5 1), wihrend éie Xieinwagen {unter 1 1)

B g vierte 3teile eimnmahmen.

grat hiantswy del xombiw:gen 41

?ur 1934 und 1¢ 30 11egﬁn an gliede“*e susfubrzahlen fir die sinzelrien
rofenklassen dex uIbOHFﬂﬁT {twagen nicht vor. aﬂlu 1952 bewzgten sich

die Anteile der lezichton Wagen an der Gesamteousiuhr der Xrafiwagern wur

Srierung daom Werte nach zwischen 56 unu-bS vE, wihrend die

vazen in ungekehriter Entsprechung zwischen 3Z und
in den Jakren cei® GH%.nmis je 5 bis

inwogen uné aud nGWb¢uu con. In Jahre 1652 warew die Ausfunr-
ger beiden Fahrzeugmruppen mit je 3 vH noch gering _
ben seitden cinen dherdurchschnitilichen dusfahranstieg erfahren.
i

ﬂt dic Kombivugenausinhr seit 1955 den Xleinvagenexport iiberili-

1) :
Die &us filr die einzelnen Gruppen dar Erafiwagsn
e P 1955 Tolgends:

3 608 DH fir Fersonenkrafiwagen der Klosse bis 1 1
bR ? 1 i . 1 H 1 '[.ib;"r 1 hlc 1?3 .‘L
:" \: o ) 1 i 11 . 18 H | 1)’.')' b:‘_s 2 l
5 (/13\: 13 5] 1 ) 1 " T 3 bib 5 _}
H3Oo00 ¢ " i 1 : y i) 3 1 :
402000t Homblwagen
TOR0T M ' Krankentransportwagen
¢ 100 " - " Fahrgestelle.
TT}-Bzi'azﬁfhiﬁr genunnien Durchsghniiltawerden handelt es sich nichi um
ulgyreiss 4 ndustric oder des Exporihandels, sondern um die anft-
r Arge’ Augenhandeisstatistile errechneten Grenzverte je

-

o
T




i ruclfzufuhrenn Dle auspefuhrten Personenragen uber 3 1 waren, blg auf VETqH,

E'-'."‘9111261‘612 "Riickwaren', ausschlieBlich Gebrauchtwagen, da bisher 'in der

Wachkriegszeit derartlge Wagen in der Bundesrenub;mh nicht hergestellt.
'gworden Slnda_”'__ - _ S e - -L.- _J”.'-;".

..:rar dle gesamte Gruppe der Personenkra;tw agen bEurug 1956 der Ausfuhr—'
durchachnittswert je Wagen 4 Q00 3IM, nachdem er 1952 schon auf 4 500 IM
gestanden hatte {vgl. Tabelle 3 aunf Seito 38}, Im Jahre 1936 hatte sich

- der entsprechende Vert auf 1 800 RM belaufen. Da fir 16306 die ausgefihre
ten Personerkrafimagen nicht nach Groﬁerklaq en untergliedert worden sindg
kann nicht festgestelli werden, in welcher welse sich gegeniiher jener
Zeit die Zusamnensetzung der Fersoncnkraftwagenausfuhr geiZndert hat. Zrst
seit 1952 wird eine solche Untergliederung vorgenommen, so €ad sich nur

. fir die letzten Jahre die Xomponenten der IDurchschnitiswertinderung suf-
zélgen lagsen: von 1952 bis 1956 waren in der Ausfuhr die griBeren ilen-
gensteigerungen bei den Wagen der Grilenklassen bis 1,5 1 zu heobachien.
Gleichzeitig gingen hicry éie Turchschnittswerte zurlek, wihrend sie sich
fiir -die schweren Wagen leicht erhdhten. Im gowogenen Durchashnitt sind
die Ausfuhrvertc je Perconenkraftwagen seit 1952 um etwa 9 vE gesunken.

Der Rilickgang der Dnrcheschnittswerte ist nicht identisch mit einenm Rick-
‘gang der Ausfuhrpreise. Is kénnen innerhald der einzelnen Grofienklassen
sehy wohl Verschiebungen zu geringeren Gualititen statigefunden haben,
‘die den Durchscknittswert der ganzen Griolenklasss gesenkt haben. Solche
qualitativen Verindexungen lassen sich jedoch auch filr dis Naeakriegso- .
zeit im einzelnen nicht fesistellen, da eine weltergebenue Aufgliederung
uer sust uhrzah‘en, etwa ﬂuCh Typen, nicht vorllcct -

Von dem Gesantwert der Ausfuhr des Jahres 19%6 an Xraitwagen zur Persc-
nenbefirderung in Héhe wvon 1,7 Hrd.Dif entfielen 1,0 Mrd.LH auf den BEx-
pors nach der europiischen Lindern (vgl. Tabelle 4 auf Seltﬂgéf ). Bei

den nach Europs ausgeflihrten uagen handelfz es sich Lbernlegeng {rd.60 vH)
sl leichte De*sonenk“azﬁwagen {1pis1,5 1}, wihrend die schweren Va&en
\Agpr 1 5 1) hier nur mit 2€ vH heteiligt waren. :

, . ot T 1
Die Ausfuhr von PeMSOﬁenkrnltwagon )
: nbch Trdterl Jen und GréBenxlassen im Janre 1G58

Wer tﬂntﬂllahin?vh

"""""""""""" T T e e T e e e e ae T A IR I TTIAES T
v S0 Burepa Afrika dmeriks sier
Gréfienklasce _ Eurepa Afrik imerika Asien dzernicn gosamt
PGTSOﬂenkr’?tUdTL“
mit einem dubraw _
bis 1 1 8.6 11,2 4,8 4,2 2:3 7.4
Uber 1 bis ‘]95 1 63,0 45,5 1752 35,7 91;2 64,8
iter 1,5 bis 2 1 11,2 11,6 10,5 28,7 2,1 11,6
iber 2 bis 3 1 *7,0 31,6 7,3 31,1 4,1 15,9
iiber 3 1 0.3 0.7 0,2 0,2 - G,2
Zusammen 100 00 100 - 100 100 100

—_— - . " - - —— T L

1) Chne die Ausfuhr von Fahrgesteilen mit Hotax.
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' E1nen erhebllchen Te11 der gebamten EurOHaausfuhr an Personenkraftw¢gen
 nahmen dic skendinavischen Linder auf (325 Mill.DM). Unter ihnen wieder-
um stand Schweden it 244 Mill. DM an erster Stelle. Schweden war damit
 in der deutschen Ausfuhr das fihrende Absatzland im europiischen Linder-
bereich. Beconders seit 1954, dem Jahr, in dem dieses Land voritbergehend

an die flihrende Stelle in der Ausiuhr lberhaupt zufgerislkt war, ist die
_Personenkraftwagenaus¢uhr dorthin erheblich gestiegen. In Junrs 1956 .+

" multe es allerdings die Fihrung in der gesamten Personenvagensusfuhr des
Bundesgebietes an die Vercinigten Staaien won Amerika abireten. Die Ex-
porte nach Horwegen entwickelten sich weniger glnstig. Sie waren wven
1954 auf 1955 nicht unerheblich zuriickgegangen und konnten auch 1956
trotz eines leichten Anstiegs den Stand von 954 nicht wieder crreichen.

Als zweite Grunpe unter den Absatzlindern fir °ersoneﬂaraitwagen folg-
ten die Benelux-Liénder mit rd. 296 Kill.DM. TFihrend war hier mit 207 Mill
DI Belgien-Luxeomburg, das damit unter allen Abnelhmerlindern der Bundes-
republlﬁ an dritier Stelle stand. Bever es 1954 wvon Schwaden auf den
gweiten und 1955 von den USA auf den dritten Plaiz verwiesen wurde, ot
te Belgien-Tuxemburg in der Persomsrnkraftwagenausfuhr stets die Fihrung
innegehabt. Auch die Niederlande sind von jeher ein gutes Abnehmerland
fir deutsche Personenkraftwagen gewesen, Die Ausfuhr dorthin zeigte his
1955 eine stetige Aufwirtsenitwicklung, um erstmals im Jekre 1956 wie-
der an Umfang einzubiifien (- 15 Mili.Du).

Zu den bedeutenderen europiischen Absaizlindern firx Personenkraftwagen
zihlten 1996 auch dic siidlicher Nacnbarlinder der Bundesrepublilk: die
Schweiz und Jsterreich. Die Schveiz war schon immer ein besonders auf-
nahmefahiges Absatzgedbiet fir deutsche Personenkraftwagen. Sie hatte
z.Ea 195% naen Belgien-Luxerburg an gweiter Stelle unter slien Abneh-
merlindern rangiert und steht jetzt an vicrter Stelle. Ustorreich hat
dagegen erst seit 1994 eine beachtenswerte Stelle unier den ibsatzge-
bieten fir Personenkraftwagen eingenommen. Dis Wagenausifuhr nach dord
war von 1953 auf 1954 denm Herte nach auf das Vierfuche gestiegen, ver-
dovoelte sich nochmals bis 1955, muBte aber 1956 um 24 Mill.DW oder un
17 vH nachgeben. : ' '

Auch cie Ubrigen suropidlischen Linder, wit Ausnabre der Tirikei, Juge~
glaviers und dexr Liénder des sovjetischen nln:lumberelﬂhs nahmen je-
weils in groferem Umfarg deutsche Persomenkraliwagen aunf als T952. Be-
trichtlich geztiegen iset vor allem die Ausfvhr deutscher Xraftwageu
nach GrofSbritannicn. Sie erhdhte sich von C,2 MI11.DM i Jahre 1952

auf 27 Mill.Di im Jahre 1956. Gegeniiber 1957 hattie sie sllebdings einen
leichten Riickgang aufzuveisen.

Hauptabeaitzgebiet fir Personenkrafitwagen in Cer Ausfuhr nack Jber-

Das

see - und ercimals zugleich inm gesamten PEW-Expori der Bundesranibiik =
waran ?956 die Vereinigten Staaten wvon Admerika (vyi. Scaswbild 7 auil
Seite 45,\ Zs wurden dorthin Parsonenkraftwagen im Werte von 269 14111.DH
cusgefihrt. Ler iberraschend kriftige Anstieg begann inm Jahre 1954, Da-
mals hatten die USA noch an siebenter Stelle unier allen Lbsatzlindern
gestanden. In den beiden letsten Jahren erhihie sich die Ausfuhr doxt-
hin QEJEllS un mehr als 100 Mili.D¥. Kenada, dag 1956 iber das Dop-
pelte der Vorjzhrsbezige aus der Bundesrepublik einfihrie (62 Mili.Du),
riickte unter den aviereurcpilschen fibsabzlindern auf den zweltar Platz

s
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Weitere. bemerkensworte Absatzgebiete auBerhalb Furopas waren die Stdafrika-

'n¢uchc Union (41 Will.LH), dex Auctrallgche Eund (38 Mill. b ) 'ferhdr

Argentlmen9 Venezuela, Mexiko und Frenz.-llarokko: Der Export. von PLr“O»:J”
ncnkraftwagen nach Latein- Amerika (AzC- bthuten) ist in ganzen in-den Jah-
ren- bis 1955 zuruckgegangeng_konnte gich aber i956 wieder erholen: Re-~
tréchtliche Ausfuhrerhihungen ergaben sich im Verkehr mit Argentinien;
Hexiko und Venczuele. Ihnen standen fusfuhrminderungen vor ailem in

sujenhandel mit Brasilien, Chile und Kolumbien gegenither.

In. der Ausfuhr nach Aulfereuropa waren ebenfulls die FPersconenkrafiuagen. .

der Gréofenklesse 1 bis 1,5 1 allgemein flhrend., Sie stellten melir als

drei Viertel dex Cesamtausfuhr an Personenkraftvagen nach Amerika und.
mehr als neur Zehntel nach Augtrzlien. Im Afrikacxport standen zuch die -
leichien Wagen mit 4€ ¥ im Vordergrurnd, wihrend dic uChUQTPﬂ iagen

4% vd ausmachten. Im Export nach Asien waren dagegen die Vagen der Gri-

'  Beanklassen dber 1,5 1 siirker betplllbt als dlc leichten iueen (fd gcgﬁﬂw

iber Bf vH) .

Komblnationskraftwagen, deren Ausinhr seit ’952 von 15 guf 128 “*110 o

geatlegen ist;, wurden im Jahre 1956 vor allem nach Belgien-Luxenbarg:

Dsterreich und den USA exvortieri. Nach RBelgien-Luxemburg waren schen vor~
her = mit Ausnahme von 1955 ~ jeweils die melisten Kombiwegen ausgeiihri
worden. Die Ausfuhr dorthin stleg gegentber 1955 nochmels krdaftig ane
ﬁsterreich hatte im Jahre 1955 sogar voridbergchend an der ersten Stelle
unter den Absatzlindern gestander. Seitden 18t jedoch die Aucfuhy dori-
hin lelchi zuriickgegangen. _ L
Fahrgestelle fir Personenkraftwagen wurden dem Wérie mach fast zur uaifto
in der Sidafrikanischen Union abgesetzt, Der hohe Durchsehmittswert dic
ser Fahrgeszstelle (5 900 DM} 1z8t'erkennen, dab es blch zur Hauptsache um

Chasais fur schwere una boobuartlge Wagen gehandelt ha

bv Kraftomnibusse und Ohusse
mgl “Tabelle 't auf Seite 32 f.;

Im ?dhuen der Ausivhr ueg a;t;akraeugnnru¢cn ist der Zxport ven Kraft-
omnibussen und Jbussen \neost Panrge tellen) mit einenm Vert von 34 Nill.DH
und einem Anteil wven 1,7 vH {1956} wvon unicht sehr erneblicher Bedeutung.
Schon in der Vorkriegszeit (1936) waren diese Fahrzeuge mit nur wenig mehr
als 1 vHd an der Xraf tfdhrZeug wsfuhr veteiligi gevesen. Jberdies nabm die

Ausfuhr von Omnibussen (einschl. Cbussen) ir der Nachkriegszeit eine weni-

ger gunsilige Intwicklung als der Zxport wvon Peroevenhrﬁftsagen; Bia 15953
war sowohl die Ausfuhr fertiger Omnibusse als auch die von Omnibus-Fahr-
gestellen kraftig angestiegen. Jer Export der fertigen Fahrzeuge nahnm der
Dtilekzahl nach zwar auch 1954 nochnaels zu, cudte aber in diesen Jahr den
werte nach bereits 61D9ﬁ Ruckgang auf zwel Drittel des Ausfubrwertes von
1953 hinmehmen. 19855 fiel dann die Ommibusausfuhr sowohl der Stickzahl als
auch dem Werte nach surieck, um allerdings 19%6 wieder leicht anzusteigen.
Die Ausfunr von Fahrgestellen Tir Omnibusse hielt sich secit 1953 dem Warte
nach etwa auf gleicher Hihe, wverlor aber der Stlickzahl nach ein Sechstel

-der damzligen Ausfunr,

h)rt dernach nicht zuw den Omnibussen, sondern zu den PCTbOﬂanTmft

Der Rilckgang des Ausfubrwerte bei.den fertigen Omnibussen war im wesentli-
chen die Folge eines Absinkens des Durchschnitbsowerits. Hatie dicser e
Kraftomnibus 1952 nech 70 0OC D! betragen, so lag er 1956 aur noch bei

4% 000 TH. Die Durchschnittspertsenkung diirfte zur Hauptsamche aul eine
stiirkere Letelllgung der leichieren Cmnitusse 2) a2uriickzufiliren sain.

T“3 Die unieve Grenze der Omnibusoces licgh bei den Fahrzeugen nit 10 1t
zen; einschliellich Sitz des Pahrseugfihvers. Der "Volkgwagenbus" z.
V!




Dle Ausfuhr von Fahrge tellen hat gegenuber de vou fertlgen Omnlbussen
von 1952 big 1956 den VWerte nach relativ erheblich zugenOﬂmeno_ﬁachten sxe
- 1953 noch weniger als ein Viertel des Ausfuhrwertes der Ounibusse aus, 8o
ist ihr Wertanteil bis 1956 auf fast 40 vH gesticgen. Zugleich hat s¢ch _
dex’ urchRChllttswe“t aleser Fahrgegtel;e leicht erhoht . S
1% T T

Dzo Ausfuhr von Onnzous en u“a Obussen

ch #rdteﬂleﬁ im Jﬂ: _ 19)6_

Grdteil: __:EEEE _____ e i

__________ Ll . Stick v .1 Q00 vH L
Surope S 963 85,4 T 26 €90 49,2
afrika : 180 10,4 | § 425 11,9 .
Amc¥ika - - 20t 11,6 '8 363 17,73
fsien o 389 - 22,4 .19 852 21,5
CAusiralien-Ozeanien © 4 Q0,2 6T Gy
Insgesant ' ' 1 737 100 54 195 100

7Y Tinsonl.der Ausfuhr von Fanrgestellen Tt otory

Mehr sls die Hulfte f5% vHE) der im Jahre 1058 susgefiinrten Cmnibusse und
Obusse wurde in europiischen Landern abgesetsl, vor allem in den Nieder-
landen, Belgiern-Luxemburg, Usterreich, der Schweiz und Italien (vgl. Ta-
belle 6 auf Seite 40). Dem Werte nach war der Anteil der Zuropasusfuhr
jedoch mit 49 vH geringer. Zr hatte in den beiden vorhergehenden Janren
rd. 40 vE dexr &esantpn Crmnidusausfubr tetragen. Auf europdischs Lénder
entfielen aucli fast drei Vieriel der Aunsfuhrsunshme gegenidber 1952. Zinen
erineblichen Rickgang hatte kier der Export nach der Tirkei su verzolichnen.
ia der Omnibusausfuhr nach den amerikanischen Léndern {vor szllem ncoh Siid-
und Mittelamerike) war umgekehrt der Wertanteil gréler sls der Mengenan-
teil. Hit 17 vH des Wertes stand dieser Linderbersich unter den Absatzge-
bieten arn dritter Stclle nach Europa und Asien. Der lNenge nach nahm dex
ameriksnische Kontinent {hier vor allem Kolumbien und Argentinien) nur
12 vE der Ausfuhr vor Xraftomnibugsen asuf. Dis unterschiedlichen Anteile.
lassen darauf schliefen, daB die Ieichteren Omnibusse vorwiegend in die
eurcviischen Lénder, die schwerean Cmnidbusse dagegen in siirkerem fus-~
med nach den amerikenischen Gebieten ausgefiihrt worden sind. aegenaber
1952 haben die Dxporte nach Latein-imerikas {Argentinien, rasilien) er-
heblich verloren. Nur nach Kolumbien konnte die Ausfuhr von Cmmibusszn
ogiridchilich erhchd werden.

Unter cen sonstigen anfereurcpidischen Lindsrn erhihien sich gegesniiber
1252 dlie mxperte nach den asiatischen und afrikanischen Gedieten, wvnr
allon ngpch Iran und agypten.

Y g :
¢; Krad wagen Zur Lastenbefirderuns

\\gl, Sarells 1 auf Seise 32, )

t—-l

Die avsfuir an Yraf:Wage zur Lagtenvef¥rderung [Liefer- und Lastiraft-
TREAT Sﬁ“;i“ L~FKrefifahrzeunge und Fahrgestelle flir Lastkralivogen) zeig-
te in der L:bhk:;egovela ebenfalls eine Aunfwirisentwicklung, ohne dafl
Giese die ~uS—uﬁ“C?elgerun" der Pez ‘sonenkrafiwagen auch nar anrdhernd
srreicht hiltse. Der Lastungenexvort begann nach dem Kriege [19%50) wicder
mit giner varhil: nm-rdBAg kleinen Aincehl ausgefihrier Binheiten, ndnlich
il 353 20 000 3Zitick {1936 hatte die uc amiauafohr nur 6 OCD Stick he-
tragen; . Q“S 10585 ezﬁbh @ sich jedoch die Zabkl der ausgefihrien




'Lastkraftwagen c:.;f rd. TT 500 gtuck, also auf fast das Vleriache gegen—
‘tber-1950s Dem Verte nach war die Ausfuhrsteigerung von 77 auf fast
600 Mi11.DM, also auf etws das Achtfache, noch stirker. GlelChZElulg eT-
. nthte sich der Durchschnitiswert je Lagstkrafiwagen von 3 800 auf 7 600 IH.

Dies 18t vermuten, dab 1956 die- Fuhrgcgtelle, deren Zurchsthnitteawvert ho—

" her lag als der der vollsténdigen Lastkraftwagen, stirker an der Ausfuhr

:.;bstelngt gewesen sind als 1950 ba flr 1950, wie flr 193%6 einc Aufpglie-

derung der susgefiihrten Lostkraftvagen nicht vorliegt, lassen sich fur

-id;cse Jahre die Anteile der Fahrgestelle nicht feststellen., Im Jahre 1952
_in dem der Durchschnittswvert je Kraftwagen zur Laqtenbeforderuﬂg (eln—

schlieBlich der Fahrgestelle) mit 7 800 IH besonders hoch gelegen hatte,
entfiel auf die Pahrgestelle kunapp die HElfte der cusgefiihrten Fahrzeuge;

"Seitdem machie die fnzahl der Chassiz jewelils etwa 40 vH der. ‘usfTubr aller .

Lactkraftwagen eus. Dem ¥Werte nach lag jedoch ihr Anteil infolge des hohen
Turchaschnitiowerts - stets erheblich hiher. Er betrug im Jahre 1956 59 vil.

in dexr Ansfuny der gecsnien Gruppe der Xraltwagen zur Lastenbellrdzsrung

‘waren 1956 die fertigen Liefer- und Lasikrafiwogen dem Terte nach ni

37 v soteiligt. Unter iknen standen die leichteren Lastkraftwagen [bis
2 t Hutulast) bei weiten im Vordergrund. Ihrs ausfuhr betrug 1956 175 Iill.
Il mégeniiter einem Zxport der schweren Vager {iber & t Futzlast) von nuxr
4° Hill.D01. Seit 19852 (erst geit diesen Johr ldlecgen éie AusTubrzahlen fix
Lostkraftwogen in der weiieren Unitergliederung vor) hat sich dberdies die
Ausfuhr der lelchiteren Wagen am siiirksten susgeweitet, nirlich suy mehr
als das Dreifaghe des Jxﬁortwertes von 1952, Die Ausfuhr der schveren
Lastwagen hat in der gleichen Zeit nur um dle IHdlfte zupenonmmen. IDie Aus-
bnl

fuhr von :‘nrgestellen fir Lastkralivagen erhfhie sich werimifiig gegen-

ker 1952 aul mehr als das Doppelie. In absoluten Werten war hier die Zu-

- nahme nit 18) wil:. DL stirker £is bel den vollsiiindigen Lastkraftvagen

(135 ¥i11.LH).

Lag der Ausfuardurchschnittswert 1956 fir fertige Lastkraltuagen bel
TOO DE je Wagen, sc bhetrug er fir FPahrgesielle 171 400 DIL. Offenba_ T
hal

en vorwiegend Chassis flr schwere Lastkraftwagen an die ausléndiscnen
Hontagefabriken filr deutazche Lastwagentypen geliecfert. 3gii 1952 hohen
i

sich die dusfuhrdurchschnitts weruc fiir fertige Wagen wum 9 vl goecenkt
{die der Zeichberven Wagen sind mit »d. 4 000 DU je Suuck unverinrdert ge-
bllelan}, wihrend der Durchschniﬁtswert der Fahrgestelle seit damals unm

13 vii gestiegen ist.

Bewonders hoile Durchschnititewerte erreichuen: nauurben 26 dle cusgefilnrten

Spesizlkrof<fahrzeuge. Beispielsweise erzielten Feuerwehrfahrzeuge einen

dungifuvhréurchselmittovert von &, 60 00 IMje Fehrzeug. Die Entwicklung der

Ausfuohr dieser Snezislkraftfabrzeuge war wneinheitlich. Selt 1954 hat sie
betrdcitlich zugenommen. :

Jic thv 1tw~mcﬂ&usiuq“ verteilte sich 1956 je zur Eilfse auf Lurona
o J i
and AuGorﬁu“opu {vgl. Tabelle 5 auf Seite 38f, ). Unter den europd \ischen
absatzslindern Jir Erafiwvegen zur Lastenbeflrderung standen Belglen-Luxen-
burg mit Bezligen in Edhe von 5% Mi11.ITHl an crster Stelle vor den Hieder-
landen .49 M112.D017), die ihrerseitis 1955 das fihrende Abzatzland fir

A - E

Lastkraftuugen gevesen waron. Es folgten die Schweis n:t 28 ?11’:DM Li-
nemark mit 26 Hill.IH und dsterveich mit 21 Mill.DH. Hit Absitond schloe-
sen sich zzhireiche europiische Absatzlinder en. CGegeniiber 1935 e'"ahen
sich inrerhald des europm;schen Zereichs krdftige Exportausgvceliungen in
Vertehr nit BCW"'QQ—gaLclburg (+ 16 1i11.728), Frenkreich (+ 7 Mill.Dil}
uné Finnland .+ 6 qlwlqnﬂ wihrend die Ausfubyr nach Jsterreich gegen.
by den i exn CJllGh guriickging, and zwer um 10 NiI_.Di cler un
Tass 2in D :



'JIn’ﬁbar;éerﬁaf Indien der bedeutendste Absatzmarkt. Mlt'ezne* Verd0ppelun
© der Beziige gegeniiber 1955 ist es tiberdies zum wichtigsten Abnehmeérland in:

der Gesamtausfuhr an Lastkra ftwagen aufgeriickt. Von grofer Bedeytung waren:
in Ubersee auflerdenm noch Brasilien und Argentinien. Bemerkenswert verstdrkt

hat sich auch die Ldatﬁraftwagendusfuhr nach den Verelnlgten Stwaten on.

R ﬁnerlkd urd uaCﬂ Chmle,

 Gewenﬁte“ 1950 1 dor ﬁntall Europas zugunstcn des Anteils der aulereuro~
=

ﬁa1“0h0ﬂ Abs utZéCJlEte betrichtlich zuriickgegangen (von 73 suf 51 vil}. Digs

neruhi auf einer Ultexrdurchschnittlichen Ausveltung dex Lﬁgtyruitwu onangs—~
fahr nach verschiedenen UbEISCCnglLuen~ Vor allew ist hier Indien vom
bedecutungslosen larkt im Jabhre 1950 zunm fihrenden Absctzgebiet der Bundes-
repuilik dufgebt¢ecen (1950 keine Lieferungen; 1956 solche fir 75 Hill.BM).
Die fusfuhr dorthin bestand fagt zusschlieflich aus Fahrgestellen. Xrial- -
tige Erh5hungen gegeniber 1950 ergaben sich fernexr inm QXpor+ von Lagti-

kxraftwoger nach Argentinien, den USA, Brasilien, der Sidafrikenischen TUnion,

Chile, Agypten und Nigerien. Brasilicn, das 1950 mit den Niederlanden zu
den becdeutendsten urnter allen Absatzgebicten gezihlt hatte; nmufte sich

1956 trotz einer Verdoppelung ssiner Bezlge (von 12 auf 25 Mill DH) nit
cem 6. Platz vegnigen, wihrend Argentiniern, das gleich danzcn an . Stel-
lc stand, seinc Bedeutuvng als Absate lark* gegenilber 1250 leicht erhiht het.
Bin Vergieich der Lastkrafiwagenausfuhr 1956 nach Lindern nit dor ens-
prechenden Ausfuhr in der Vorkriegszeit ist wegen der damaligen unveli-
tindigen ¥Nachveisung dsr banCInbn Verbreauchslinder - die jusluarwerte
arar. vielfach untsr der fir &ie Vertffentiichung vu¢seuehcnen Wincest-

rrenze - nicht mdglich.

o e oo

ndigen Wagen iiberwog der dﬂpcrt an lELChtﬁn Ta~

In der Auveluhr der vollsis g
zen {big 2 % Hutzlocsi). Es ist jedoch bemerkenswert, dal deren Anteile

an den L¢qtﬁ_aft ragensusfuhren neeh Afrika und Asien mit 56 bzw. 60 vid
weit geringer waren zls die an den Exporien nach den tbrigen Erdteilen

8¢ vH und u”“uuer} In der dusPuhr rach einzelnen wichkhtigen Absatzslindern,

wiie 2.5 Irak, Uruaguay, Agy}uen, Chile und wvor allem nach der Tirkel fber-
women s$ogar die schwerston "Lastex' {dber 5 t).

1)

Lie Ausfuhr von Lasthkraftungen ’

aach Brdteilen-und Gréleénkiassen im Jahre 1936

Wertontelles in vk

TLastkroltucgen
mit einer ¥utzlast

bis 2 % 83,% 55,9 89,3 50,3 29,0 50,7
LQGT 2 bis 5 ¢t 2,0 30,8 1,4 17.1 Q0,4 6.0
iber 5 % 1%,9 13,4 9.3 22,6 0,6 13,2
Zusanmen. 100 100 100 . 100 160 - 190 .
Wﬁhﬁﬁne die AuSSUhr von Fahrgosteile ﬂfﬁiibﬂovBEr'“"F"*“-__"Fﬁ'h““——“‘*h""

LS



Die. Ausfuhr .van Fahrgestellen far Lastkraftwagen_glng 1935 uberwzegen& .
_nach Auﬁereuropa (60.vH}. Sie betrug hier fast das Dreifache ‘der ‘Audfuhy
an fertigen Lastkraftwagen. Hauptabnebmerlinder Tilr Lastkraftwagen- Fahr—
- gestelle waren in Ubersee: Indien,. Argnntlnlen, Brasilien und die §td-/
;afrlﬁdnlsche Union, alsé Linder,” in denen 31ﬂh dle ernahnten Montagewer—
3me fur deutsche Lu%tkraftragen beﬁndeno '

TIn Europa waren 1056 Bel glen—Luxemburg, die Nlederlande, dle Schrelz, Pori
tugal und Finnland die wichitigsten Absatdeb ete fir. Ldtkra*tuigeﬂ~Fdhr-
gstelle. Nach allen diegsen LéEndern - nit Ausnahme der Niederle nde - A

f_'re3 dig Exporte von dahrgestellen den VWerte ﬁach groder als die Vo ier—' _

s tigen Lastkraftuwagen. o R T

) Kraftraaer o LT V.iffi
(vgl Tabelle 7 quf Seité 3? 1, \ ' T

Im-Verniltris zur jusiuhr aller iibrigen Krafifa hrzeure natte sich die
s 0 Rraftradausfubr in der ersten chnkrligSZClt gegcnuber der Verkrisgszeit
L .o .- am wenigsten ausgeveitet. Der Stlickzahl nach hatte sie 1950 nur 11 vH -
L - mehr betragen als 1936, gegenliber Zunahren von 124 vH bei den Kraftwagen

zur Personenbefiérderung (ohne Omnibusse und Obusse) und von insgesamt ° ' .
230 vH bei den Lastkrafsuzpgen. Ver 1950 bis 1956 ist dann auch die Auge o
fukr von Kraftridern (einschl. Mopeds) erheblich angewachsen, und zwax.

auf Tust das Funfzehnfache. Dem Terte nack war die Zunahme allerding

weniger stark. Der Durchschnittsuert je XKrafirad ging won 915 auf qu fhia
zuriick. Dies war in ersier Linie das Ergebnis einer betrichtlichen Stei-
gerung der Hopedansfulr, 8Bie stieg der Stlickzahl nach von 6 000 im Jahre -
1952, dem exrsten Jahre, in dem "Fahrréder mid Kilfsmotor" gesondert er-

fagt worder sind, idber 57 000 Stick im Jahre 1954 auf rd. 143 000 Stiick

im Jahre 1956. Der Ausfuhrdurchschnitbsyert je Moped zeigte, nachdem er

von 1952 auf 1953 gestiegen war (von 343 auf 412 Dv), in dern Jahren 1954

und 1955 eine sirkende Tendensz (365 bzw. 355 DY, stieg aver ?“bf wieder
_101vn. ar: ‘579 THY .

uehr gunstlg hat sich auch die Ausfuhr der Motorroller entwickelt; Hatts
sim 1952 nur 2 400 Stick im Werte von 3 Mill.DM hetragen, so belief sie

sich 1956 zul 45 000 Stiek mit eirem susfulrwert von 43 Mili.IX. In dex

gleichen Zeiltsyanne ist der Ausfuhrdurchschnitiswerts e Fahrzeug stinaig
zurlickgegangen, und zwer von | 215 auf 9§62 DN ' :

Bie Ausiuhr der Xrafitrider im engeren Slnne, der "Mouozrader” die den ‘.
Werte nach bis 15545 innerhalk der gesamten Zraftradausfuhr stets die
. Flinrung gehabt hatte, blieb 1656 c“sbAJIi‘ ninter der Ausfuhr der opeds
s '_zuiuCc Zie lag in diesem Jahre mit 2 Mi1l.DY um 7 Hili.DH unter dem
R w??ODﬂ“S-dCS Vorjahres. : :

Die Anteilé der einzelmen Kraftradgrapps

e

n an der gesanten Krafiradaus-
'iunr outrugen 1952 und 195f (lw vE des Wertes;: :
Ak “GEE
 Hotorrider 82,2 34,2
- Notorroller C5.9 . C 28,4
Hepeds 4,3 35,0
fOLOTiShTIdOQP uné, hlaqkenfanrbtuq*e 1.7 1,8
 Rraftrider insgesamt . o aqoo 100




In'ﬁberseé-dar Indlen der be&eutendste Absatzmarkt Wit einer Verdoppelung'
.der Beziige gegeniiber 1955 ist es liberdies zum wichtigsten Abnehmérland in
‘der Gesamtausfuhr an Lastkraftwagen aufgeriieki. Von groBer Bedeutung:warcn
1anJersee anferden noch Brasilien und Argentinien. Bemerkenswert vers tarkt
hat. sich-auch die Lastkraftwagenausfukr nach den Verolnlgt;n Staaten von.

" hmerike und nach Chile.

. Gegeniiber 1950 ist der Anieil Europas zurunsten des Antewﬁs'der aulerenro-
véischen Absatzgetiete bvetrichilich zurickgegangen fvon 70 suf 54 vE). Dies

“beraht suf einer dberdurchscknittlichen Ausweibung der Lastkrafiwagenzuss’

fuhr nzch verschiedenen UJberseegebieten. Vor ailem ig% hier Indien von
sedeutungslesen llarkt im Jahre 1950 zun fithrenden Absotzgebiet der Bundes- _
republik aufgesiiegen I"193., keine Lieferungen; 1356 golene fir T8 #iZl. i) . Ty
Die Ausfuhr doZthin testand fust augschliedlich aus Fahrgestellien. Krif- o
tige Erhihungen gegenlber 195C ergaben sich ferner im Export ven Last- :
krafiwvagen naca Argentinien, den USA, Brasilicn, der Siddafrikanischen Union,
Chile, igypten und ¥igorien. Brzsilien, dasz 1950 mit den Niederlanden zu

den bedeutendsien unter allen Absatzgedbiocten gezihlt hatte, mulite sich

1956 trotz einer Verdoppelung seiner Bezlge {von 12 auf 25 L411.DL) mii

der 6. Platz begniizen, wihrend Argentinien, das le*ch deruen an 7. Siel- g
le stand, seine Bedeutung als Absatzmarkt gegenubgr 550 ledieht erhoht hat.

Ein Vergieich der Lastkraftwagenauwsfuhr 1956 rech Lindern mit der ent-

sprecnenden Ausfuhr in der Vorkriegsgelt isit wegen der damaligen unvoli-
sténdigen Wethwelsung der einzelnen Verktrauchslinder - die Ausfuhrwerte
lsgen vielfack unter der fir die Verdfientlichung vorgeochenen windest-

grenze - nicht mdglich. ' '

In der Ausfuhr der vollotirndigen Wagen dberwog der Export an lelshien Va-
gen (bis 2 t Nu$zlast). 3s ist jedoch bemerkensworz, daf dersn Anteils '
an den Lastkrafiwagenausfunren nach Afrika wund Asien mit 5% bLaow. 60 vE
aelt bnrﬁnge* weren als die an den Ixporbten rach den idbrigen Zrdteilen

(80 vl und c~r¢uer;¢ In der dusfulr nach einzelnen wichitigen Abzatzliindern,

wie 2.3. IroX, Uzuguay, Agypten, Chile und vor allem nach der Tirkei iiber-
wegen sogar die schwersten "Laster" {Uber § %).
o3 P ' e )
@ie Ausiyhr von Lestkraitgagen
nach_E dteiien und Grodenikizsegen im Jahre 1956
Hew*ﬂﬂteLi“ in vH
T L Tmmmmm T T T T T s LT hﬁ;%failEﬁ:““iﬂérm“
Gridenklcsge ure Lla Amer k woden
o RUTOpRs +Td LEE anes Ozeanien samt
Lastkraftuvagzen
nit giner Wulzlast _
big 2 & 83,2 55,9 89,3 60,3 99,0 55,7
ther 2 bis 5 ¢ 2.0 30,8 1,4 1T, G, 4 6,0
iber 5 % 13,9 13,4 9,3 22,6 0,56 13,2
Zusamman 100 100 108 . 100 100 - 100

e R i e e e e

TY Ohne die Lustuhr von Fahrgestellern mit HOGOT.

- 19 -
Vietnam” 7 228 4 8932 S 465
. den ¥.St.v.imerika 6 132 150 978

) Lotorrider, Wotorroller, Mosorfanrrider, Iooeu. {Fanrrider mlt F¢llsm
or) und Kronkenfahrstihle.- 2) Bs sind nur die Linder aifgefiinrt, nach dC?
er Im Jakre 19496 Kraftr¢der im Werte von nmindestens 5 ¥ill.D¥ ausgefihrt




Dle Ausfulir, von Fahrgestellen far Laatkraftwagen gxng 1956 berwzegeﬁd
nach AuBereuropa. {60 vH). Sie betrug hier fasi das. Dreifache dér Ausfunr .
- ?an”fertlgen Lastkraftw getl. Hauptabnehmerlqnder flir Lastkrdftwagen Fahxw-

- gestelle waren in Ubersee: Indien, Argentinien, Brasilien und dig ‘Sid- .
'afrlkanlsche Union, also Linder, in denen Sl“h dle eruahnten Montagewev-
ke fur deutsche Lastkraftwagen beflndeno : :

In Europa waren }956 Belglen—nuxemburg, die - Nlederlande, dle Schuezz; POTf'"
-jnunal und T*nqland die wlchtﬁgsten Absatzgeblete fiir” Latkrdftﬁagcn Fah

Die Motorreller wisder spieliten eine erhebliche Rolle in der Kraftradaus-
fuhr nzch den Niederlanden (¢ vor 271 L111.DM). Sie wurden jedoch hier noch
vm ein gerlpsgw won den Notorzidern Gbertroflfen. Zs handelte sich dabei

sur Heupissche uwam Rider der Hubraumklosse 125 bis 250 com. '

Die Hotcrréder dicger Grélenkliasse waren auch an der Aus iuhr nach der
Schweiz, Dinemark und Belgien-Luxenburg, den wichiigsien Absubolindern in-
nerkalt Europas fir Mouorr‘der auk_r don Wiederlanden und Osterreich, aus-
schlaggcebend beteiligt. Die Krafiradeusfuhr noch Poriugal bestand segaw
fast ausgschlieldlich aus Vetorrddern dileser Xlasse. Hach Osicrveich wurden
asur Houpisoeche schwers IMotorrdder der Hubraumklasse 250 bis 350 com ex-
po'l-u_I_E.r‘Er. :

sn der Zanahme der gecamben Kraftradausfuhy von 1955 auf 1956 war Zuropa
sllerdings nicht beteiligt. Vielmehr ging die Ausfuhr dorthin absolut
crgtrals Zeicht zuricl. Unter den auldereuropiischen Absotzgebicten JUr
Kraftrider stand 1956 Vicinam en erster Stelle., Bz folgien die Verecinigten
Staaten von Amerika, die vorwiegend Motorrider in gro“erew Unferng sbgenom-
men haben, und zwar sowohl solclhie der Klagse 125 bis 250 cem als euch
sghwerste Maschinen {dber 350 cem) sowie schlieBlich Motorrollsr. An drit-
ter Sielle rangierte Indonesien, das in cen vorhergenenden Jakhyen unier den
acfereuraniiischen Absatzlindern IlUr Kralirider fast stets dic Pihrung ge-
dabt hatte. Es bezog zur Haupisache Hotorrider der Klasse 125 bis 250 ccom.

Im Verlaunt der ietuten Jahre wurde der Absatz von Kraftr&dern -~ und Bwa

in erster Linie von Lopeds - suBerhalt Burcpas wvor allem nach 2inigon
zfrikanischen (Sidafr. Union, Angela) und zsiastischen uebleten {(aulder In-
donesica haaptsichlich Pheiland, Vietnam uud Syrien) susgeweitet. fuch diec
Eraftradavsfuhr nach dem amerikanischen Kon*iﬁen+ kkonnte weliter erhdhi wir-

devn; insbasondera nach Can uaﬂ und nach AT”EHE;Hlen:

e Kra t¢¢nr/eupte¢le

ivgl. Tebelle 1 auf Seite 32 #£.7.

Seit 1950 nat sich die Avafuhr der Kruftfzhrzeugieile uné fes Zubshirs er-
hehlicia ausgeweltﬁtu Wack einer besonders stzrken Mzhouuﬂg von 18934 auf
1255 ist sie 1956 uochmals angestiegen, und gwar um 96 i11.IN oder 18 vH.
Ircgesamt warden 1956 fiir 637 Mill.DM Deile und Zubelhdr aus oefunlbu Zhre
susiuhy lag damit innerhaldb des Exports dos gesamten Kratitfakrzeugbereichs
hinsar der von Hraltwsgern zur Perscnenbefdrderung an gueiter 3relle.

1 hrzeugmotoren 05w,

d 1956 c¢ie Teilezusfuhr aus Krafif
~ ¥otoren \Aau;unr et 19508 Td .

Jhr viederum ragten die Fabrruuhil
hgban seit 19%4 un rd, 66 vi zugcnommen.

2 I\—

a
00 ¥ill.In). Inner-
fsmotoren mil 35 Fill.

eile aller Art, elektirotschnisches Zubehdr und Ziadapparaote {23
schlicflich Beotdﬂdtellea beteiligt, *crﬂ»r brsatztpl;c iuf Eratsrider
aowic schlieBlich Xraftfalrzeuganhinger {und Teile davon). Auvbordem war-
den Tiir 156 Kil1l.DH Bestandtellsortimente exvortisrt. In die CGruppe der
Sprtimente falien die verschiecdenartigster Xraftfzhrzeugbestandteile, z.B.
solche'aus Kautsckul, Holz, Textilrohstoifen, Asbest, Eisen und Stahl, .

Ka-Metallen, Kork. Papier und Glas; ferner gehdren dazu Farben, Lecke, A1t
und Leim. AuSerdem werden im Rahmen der Soriimente Apparaturen und Teile
von Apparaiten ausgeflihrt, sowis schlieRlich Reinigungsmitiel fir die VWegen-
‘:11'(3“:“@.: :

dC

toren warsn an der Teilusausiuhr des Jhbrﬂs 19586 vor alle o Chasge?

T edlnen erheo’lcqer Teil diizften die avsgefihrien Kraftfahrzeugteile, Ins-.
aegondere dis HRestundieilasortimente, fUr die Montage neunr Hahnrrzouze im
Auzland b93u1m1t gevesen seiln. Wieviel wvolletindige Krafitfehrzouge aus



den exportlerten Kra tfahrzeugtcilen - ggf in Verblnd mg mlt denfﬂusge-:'
. fikrten Fahrgestellen nmit Moter - iuw. Aualand hergestellt worden sind, iRt
_-$_31ch nicnt:feststellen. Soveit aus den AusTuhrmeldungen zweifelsfrei hery
.. vorgeht, daB vollgtdndige Fahrzeuge lediglich in zerlegten Zustend ver-
© sandt worden. sind, werden diese Teile ohnehin als fertige Fahrzeuge ange-
" sehen, Da dies aber nicht immer ohne weitercs erkennbar ist, sind alle
" Ausfubhrzahlen flir volls tandlge quftfahrzeuge é“und94t2110h als Mindesté
azaklen anzusehen, . '

j:Fast drel Viertel dey Kraftfdhrzeugtemleausfuhr nuhﬁen 1936 die enropi~
-ischen Lénder auf. Schweden, diec Niederlande, Belgien- Luxenburg Frark-

~reich und Usterveich waren die bedeutendsien Absatzgebiete. Aber auch

" nach der Schweiz, Italien und nach Dénemark gingen bctrﬂobtlluhe prorte
von YrMthahrzeugte1leno '

. Die Auszuhr von Kraf*fahrzeugve len n@ch
Verhraucqgldndern in den Jahrenr 1952 bis 1956

Werte in ¥i11.DU

,‘

- _._.Vezbraweholand!! 1952 1953 1994 . 1995 . __ 1956
. . © Buropa . - 203,90 237,5 300, 4 399,4 4387
N T davon naeht _ : ' - _ ' S

Belgien-Luxemburg 29,1 30,7 34,0 38,9 46,6

Dinemark - 15,% 15,1 24,0 25,0 25,5

- Finnland - ' 6,1 24 4,3 5,6 1.2
Frankreich 9,5 16,8 15,7 ©8,9 41,9
Griechenland 2,4 2,4 . 2,7 5,6 Tad
frofibritannien 4,C 5,C 4y 5,3 &.6

Italiend) _ 9,2 18,7 28,2 28,3 28,7

den Niederlanden 22,3 28,9 46,4 57,0 T4, 4

Norwegen 5,2 Ts2 955 8,7 137
dsverreich 9,5 11,7 2%,6 45,5 39,9
Portugal 2,2 3,1 5,6 6,7 8,3

Schwaden 40,2 52,1 61,3 78,0 85,8

dar Schweiz 12,4 16,5 20,0 24,3 31,0

Spanien 9,4 8.1 3,1 8,2 6,

der Tiirkel 16,73 7.6 8,2 22,2 12,8

o den fdbrigen Europa 17,9 19,2 8,1 14,1 16,3
. "~ AyBercuropsa 42,6 58,4 85,7 141,35 275, %

. . davon nach: ' _ ‘ I

der Sidalr.Union 5,0 3,9 4,4 7,8 9,5
den V.3t.v.Amerika 1,2 1,7 3,8 8,1 16,3
Argentinien 340 7,9 7,7 32,6 17,6

' Brasilien 6,6 6,7 8,4 5,2 5,6
Indien”/ 1,7 1,8 3,8 10,4 25,5

Tan : 0.8 0.6 2,8 4,5 6.1

dem Austral. Bund 1,7 6,6 12,2 12,8 12,3

dem ddbrigen Aulereurocpa 2256 29,5 42,5 50ﬂ5 36y2
Insgesant 25%,6 266,90 386,1 - 541, 637, 4

T} Es sind nur dic Lander einzeln aufg 1hr,, nach dencn im Jahr 19R6

fir mindestens 5 Mill.D¥ Krafifanrzeugteile cusgefihrt wurden.- 2} 1952

hig 195 ﬁ alnscblnTriest;w 3} 1995 und 1956 einschl.chen.Frang.-Indien.
L Es ist bemerke ymswert, daf nach Italien und Frenkreich wertmilig jewells
sehr viel mehr Teile ols ganze Kraftfohrzeuge asusgefihrt worden sind




_ :Ihrﬁuﬁéréuropa waven Indien und’ Arventln*en dle wlchtigutcn ﬁb.thﬁeule "
0. Wie béreits erwihnt, befinden sich in he den Lanéern bedsuts nq_ﬂhonu y
EdﬁEJPrkd we suue tacher h“aitfanrzpugne te ' ' :

'Dle ?u.ahﬂe“seit 195h? den ersten Jahr, in &em'die Rraftfalirzéugteile
iénlich vollstédndig nachgeviegen worden sind, erstreckte wich auf fast
alle Absutugebiete. Dile kr&itiguten Stelge“ungen waren ‘innerhalb des
EuropasBxporses bei den Niederlanden, 3chweden, Frunkreich, Us»@rrc1ch,
Italien vwnd dexr Schweiz, in der Ausfulir nach Auﬁereuropa be1 I QlQ,y den
U54 und Lrgentinien zu verzeichnen, L

4. Die Xrafifahrzeugeinfuhr nach Warengrugpuoen
"ygl. Tabslien € und O aui Seibe f;m»ffg}

-

- Die Biatubrr Jdes Ko PLHI& ;gJe¢ eichs hatte mit 139 17411 rDM odzr C.5 vH
im Rahmen der fuhr der Bundesrepublik im Jahre 1956 eine sahr
viel geringare IDe cn.dng ulu die Krh_u¢a1*zeugoJofaLL innarhali der &Ho-
samteusfurr. 1936 war al lexdings der Antell der rmiafgnxzeuaeinfuhr an
doxr Cesamieinfulir noch geringer gowesen {etwa 0,2 vH). Zbenczo wie dic
susfubr im Kraftfehrzeugsekser hat die Zinfuhr dlesos Bereichs ge;ﬁn¢u
der Yorkrisgezelt nicht unerhedlich zugenommen’, wenn auch In i
neren Rs hmeﬁ und abscilut in sinem sehr viel geriugerz el Auss o
ersian vergleiahbaren Nechkriegaianr 1u503 erreichie

~che gesg Rinfuhrvertes von 1936 und hielt s=ich uis 19540 inm gonzen
ani dieser Tghe. Sie verdoppelte sich im folgenden Jahre (1“5;, um 955
-nochmula, wens auch in weit geringerem Ausn anzustelgen \+ 8 v, _
. _ A . . . ]
a) Kra?ivagen zur Personenbelirderuns ~ 7 )
CTtwe zur GE1Tte des Wertes ko@ ml’lggm) entfiec: 1556 die Einfuhr
ichs

fahrzeugkeres auf Imporie von Krafiwagen zur Personenbeiic

o
Imvortzawache Oel diesen Fahrzeugen gegenilber dem Vorjshr wa
D1 schr viel geringer als die SZinfubrsieigerung von 1554 auf 1
41 ViILLDMD'Dle Stﬁwkzahl der eingeliinrien Fersonenkrafiusgs
Sinne ging von 6 535 im Jahre 1936 auf 4 711 im Jahre 19534 zuriick

4

it R T
ik

o

™

o3
oitden auf rd. 20 200 Zinheiten kriftig angest*egen” Um rd. 10

sed 000 I
zouge crhnshbe sich gegeniiber 1354 allein dle Zinfuhr der Kleinwagen {(his
1 1 Fubrown). Mit 12 000 Binheiten machten dilese 1956 knapn zuvel Dritthel
der Gesandoialfuhr an Pevsonenkreftwagen sus. Dem Werte nach war der ant
¥ Vs iv 50 vy weit geringsr. Ier Einfunrduvclsch_ ttouvsrt je : :
te sickh aaf evwa 2 700 DI geseniber 3 400 DU bei dern Per- @

i 17,4 Mi11.D0H oder 28 vE standen die leichien Perscnenkraltwagen (1 hig
1,% 1%, deven Durchschniitowert bei 3 €00 I8 log, in dexr Eirfuhr an zwei-
ter Steile. Jegeniiber 1954 hat sich die IDinfubr dieser Wagsn dem Verte
roolh aufi mehr zis das Drequche, der’ Henge nach aul etwa das Vierfuche

i ; : Stelle folgien dis P = Yy
: diecer Woprsn latien 5
Worte rach 1 t, Tielen azber 1956
des Durchachn on ra. £ Q00 zuf rd
B % "93& den Yerte fu
' ciliellick der X

Ttalien, das aueh dexr Shilcknahl

Chne O"“lnusme'uﬁd Obusae




Td “OO raqmzeunen an der Spitze der Eezugsgob¢oﬁe gtand Dem DurchbchnlttSW'
wart nach lagen allerdings die italienischen VWagen mit B_OGH_D je Stuck
en letzter Lielle unter allen inmportiexrten Personenkraftwagen. Hs handelte!
sich nhier Ubowrviegend i Kleinwagen in der Grofienklagoe bisg 1 1 ubraum.
Yon der Hehreinfuhr an Personenkraftwagen gegeniber 1954 entfielen fast
AV Dritiel auf italienlsche Wagen.

sls afchet hmchtlgos Licferland folgte 19356 in grilBeren Absteng Frﬂrk-
reich. Von dort wurden cbenfalls in erster Linie Kleinwagen (uis ¢ 1)
eingelihrt, der Stickzah?l nach etwa das Vievfache von 1954. Ler Luxch-
d:'*qu“rt der frgnzisischen Wagen blieb indessen mit rd. 3 500 DI
cer giciche. Ewark nachgegeben haben 1956 die Imvorue an Perso~
aftwegen cus Belgiern-Luxenmburg, die zllerdings im Vorjahr beson-
Loch gelegen hatten. Die Zinfuhren von Fersonenk rﬂfuuaﬁen 2us den
¢ olbritarmien apielten elne geringere Rolle,

Die Imvorte aus der m“p}ec%os owakei, die bisher e%ﬁqfalj' von uﬂtnrpo—
oprdacter Bedeutung gewesen waren, haben von 1953 aw AG50 be- - i
dehtlich zugenommen (vor 0,5 auf 4,7 MiilaDm}c

Lasthraftwagen, Smnibusse angd Krafirider

dndigen Lastkrofiwagen war gseit 1952

e Tinfuhr von vollzt 2rss seit

cigsem Johr werdon die ferﬁigen Lasthkruoftwager und dlie Prhrgestelle gaw~

treunt avsgewiesen - im gunzgern gecschen geringligig. Die Fahrgestoll-

: 1952 gem Ferie nach 2 Hill.BX botragen, stieg danrn bis

n {awf 12 mézlﬂzm}, flel aber im Jahre 1256 suf 7,5 Hill.
£ rd. 1 vH lag ?356 der Wertarteil der Xraférider an der
aftfahrzeungversicis unioer cem Vorkriegsanteil., In dexn
s 1952 nazte er zwar 10 vi und daribsr betragen, ist
tindig surickgegangen.- Krafﬁomnibussc unc Chusse spiel-
fullr cine unlergeordriete Rolile. ' :

¢) Kraftfahrzeusteile

chirseuagtelle und Zubehdr fur Kraftlehrzeuge wvaren in der Einfuhr
von noch grifercr Beceutung als in dexr Ausfuhr. Sie machien mit

ud
rd, 51 Will.DM 37 vH der Gesamteiafuhr des Jakres 1956 im Kraftfahrzeug-
taereich aus. Thr Imnort, der in den Jahren 105a bis 1954 dem Werte nagi
etwa auf gléichew Hohe gelegen haotte - bis 1951 sind Krafifahrzeugteile
; Vulluu<hil: ausgeviesen »oraew -, it 10& seitden verdoppelt. Die
i Jahre 19%56 ersireckte  «i a vor aﬁle auf Koiteren und Holoren~

Sunams
vestand

enonnen haben seit 1952 die Importe von Tellen und Zubshir aus
B HillREHJo Tiesas Land hat 1956 wieder d¢ie ilberrajende Stel-
i

w. G,7 HAL1.DL). 4n vierter Stelle Tolgte uit 4,6 Lill.
rofibritanniern, die sich gogeniber 15%2 mehr als vordop-

foriand a” Kroftfohrzeugtelle eingencmmen, die es boreiis in
9%2 tis 1954 irnggehobt hatte. Seine Heupikonkurrenten, dic
die U34L, die sich 1958 sogar an die ersfe und zweilte Stelle
¥nder der Bundeesrepublik fir Hraltfahrzeugteile gesetzt hatten,
folge des Rickgangs ihrer Lieferungen zuf den zwelien und dritten
ick (8,2 bz
G

Zintahr 158 sich nicht feststesllen, wieviel Krafitiahrzeuge aus
hirien Kyafzfarrzougteilen montiert worden sind. Die Zeuwlen der

; n ovollotiéndigon Xrafitfaarseuge sind dehey ehenso wie die der
ierten Fanrscuge 1lu Windestzahlen enznsehen
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 Lis Procuktion im Buadesgebiet an vollstindigen Kraftfahrzeugen, soweit
diese im Inl=nd der Zula saunqufllcht unterlicgen, belicf sich 19ff ~uf
1,7 ¥ill.Stlick, Gieichzeitig wurden rd. 620 0CO Mopeds hergestellt, dl°
bisher im Inland noch nicht zulassungspflichiig sind. Neu ”J&Ol uqen
» Verkehr wurd en. in der gleichen Zeit rd. 614 000 Kraftfahrzeug
t wiren - zumal die Zuszmnhensetzung nach Fah zeughr,e%a?u; de*
aittion und bei den'zulassungen nicht sehr uzl*eviurte 77 - gine Be-
fsdeclung ave der Inlandsproduktion méglich gewesen. Taisdchlich wur-
fden 1956 aguch nur rd. 26 000 Krafﬁfahrzougc eingefaﬂrvn '
rodukiion, Audenhandel und Neazulassungan ix
quftfanrzLurbnre ch ' 1556
’ By nde 356 shiet und Berlﬂn (Wnbt\
in Stick
”;,ﬁénennung Prodakt 312) Eln;gnr rPuasfuhr iii;gi?jﬂ_
Wroiifahrzeuge incggesamt rd. 1,9 Kili. 25 602 738 510 .
UoGavon: s
Zulassungspilichtige o
ir”*tfthZCd rd. 4,3 Mill, 22 019 . 595 946‘5 614 CoC _
R 847 82940 16 76340 389 8564 451 8555/
Tombiwasen 6% 16724 1 462)3 37 024590 32 083
Onrikosae, Obusse 4 612? TO??J 1 ;3.ﬁ)_ :
v O 59 4857t 1 295t g7 515N 1 o0s
SF“aFﬂrzugma?chinen 107 £30 7 .
Kraftrider ! 235 T41 251 35 256 148 575
Ticatsulasoungspflichiipge
ftfﬂ*ﬂzeuge
3 Ndoneds 518 511 3585 442 564 LT
1V Charc sckersoniepper.- 2) Bundesceb.eb; GQuelle: Statistisches Bundes-

12

ubtsehland, Teil 2,
Hische Nivteilungen.-

& Jg.. Hr
) Einschl.

6) Zinschi.

Bl

er ohno

EilLChtlren Kra”t_uhrzeagen einsshiiefBlich der

1956 auf rund 600 000 Stick. Uber

on &n zulasJquspflichtigen Krultlahrveugsen ha-

Bxport zur Verfligung gestanden.

atiztik lab 1956 a ¢ zZxporigucie der

Kraftradindustrie beiruyg die ent-

) Das Verhiltnis ven Pors OEEﬂZqutUcFCH Last-

r 1956 in groben Unrissen {nzch
5 st 2 1,5; bei gen Dousulase
entao - rechende Verkiltnis: boi
14 ¢ 1 1 0,2). :



”;D*“_.ahlen der_Zulas"ungs~9 Produktlons~ und AuSenhandelsbtatls+1k
allerdlngs nur bedingt® verg1e1chbar, dy =ie’nagh unterschi¢dlichen
thoden” gewonnen werden. So kbnnen z.B. zeitliche Uberschneidudgen: :
sonders in Zeiten krafiigen Produkitionse ufschwudgs:oder-~aofh1is = ddie
Yergle*chbarkelt_dpr Ergebnisge der verschledercn, ‘hier veriendeton
Statistiken stiren. Vor allem aber sind in den Zahlen der A&EGnﬂdnﬁﬁlp-
statistik Gebrouchtwagen enthalten, dies in der. Produktiomsstutisiik und
in ger Stetistik der Feuzulassungen nichi erﬁch01nen1 Da jedogh cle'uu—
breq cht{%geﬂ im huBenhendel im ganzen eine nicht sehr bedeutends ﬂo?lc
spialen 7, dgirften sus den vorstehenden Zahlen gennoch die Grifonver
hiltnisse von Produkiion, Lnlhnasver sorgung wnd. Auglznm LbLité *n Ltm

yu erkennen sein. . - B

Leben den im Inlapd zulessungspflichtigen Kraftfahrzeugen haben die ¥d- 70 i~

peds sowohl in der Trodukition als asuch in der Ausfubr der lstzten Jeshre L

ein erhebliches Gewicht eriangt. Da Xopeds in der Einfuhr bisher kelade O
Polle gespielt heben, wird man als Inlandsbedarf die Produktion adzig- o

Iich der Auvsfuhr ansetzen kénnen$ Von den im Jahre 1950 produzierien

rc. 620 000 Mopeds sind zd. 140 (00 exportisrt worden. Der grilere Teil,

rd. 480 COQ Stick oder 77 vE der Produktion, ist offenbar im Inland ab-

gecetst wordern, da su jener Zeit Lagerverinderungern vertmtiich nar in

gevingen Unfang cuntigefinden habewn.

.

16) In J= hrﬂ EEETS entf‘ulcﬂ anf Gebraucht ;agen der Stitckzahl nach © i
der ausgefihrten Personenxraftwagen und 8 vH der Lastkrafiwegen. Den
. nach waren dipse Anteile mit 1,3 baw. 1.9 vH sehy viel geringer.
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Lo Die abcl‘ea erst“ecken s;ch den shcblzchen Umfanb nach auf-Kr Lﬁfuhr+‘
_'gue;ge aller ‘Art mit Ausnabme der Ackerschlepper.

" e Tabellen 1, 2, 8 und 9 umfassen auBerdem Teile und 7ubehor fur
"'1 ftfah*zeuge a_ler Axd “emdB der folgenden nufstel7urga '

?enennung- _ . - _~.' Zugeh6“1? e Warens

;in- (Otto-) Motoren fir Benzin - (Otto Y Hotoren fur Zug—
fanrzehgc' : - masehinen, fiir Kraftwagcn und:
' lqr Kra&tr der

"J
PN

Diegelmotoren fir Larndfehrzeuge: . Dieselmctcrcn fir Zuegnaschinen,
o oo S fir Kraftvwagen und fir andere
wah;zeuge elnschla Paqrfadhl {5
motoren,

'mogorentc11e Fiir Kr ftfﬁhrzcu e *rsat”—-uné Ein ltel;; fa* Ben-

e : : zinnotoren fizr ?ugmaschlnen und-
Kraftypagen, fir Kraftridex; Ersatz- -
und Zinzelteile fir Dieselmotoren "
fir Zugmaschinen, Kraltuvagen unc
ancere Kraftiahrzeuga.

" Elektrische Ausyiictangens . . EBlektrische Zindapparate Zir Kolien-
o B ' B C verbremmungsnotoren; Anlasser fir
Krafifohrzeuge; Lichtmaschinen fir
Hoterriider und andere Krafifohroeus
£€; Seheinwerfer, Leuchten, Positi~
onslaternen uwné dgl. flir loter-
_ rider und andere Kraftizhrzeuge; an-
R B ' . dere. Gerite (z.B. Scheibenwischer,
’ Nebel~ und Frostschutszeinric ht¢nbea)
fir ¥raftfabhrzenge; Ersatzs und Bin-
”Giteli“ ZU elnktrﬂsuhen “uerStunfena

Kar "ﬁorlen und Aufbauten Tankw abenaufbauteng Kfraage¢1en urd
Fiiy ﬂraftlhh”“ehge' andere Ahfb wrtent

Teile und Zubehb‘r i Eraftwagen: Bes andteile und Zubehsr fiir Xaros- .

: ien, Aufbauten oder Fihrerhiuser;
rgesteliteile sowie Zubehor fir
TeLen .

=]
5

T
h
ra,

F_- e
;'i"(."" fD

£

‘Tgile und ZubehSr Tir Kratirider: Teile una'Zubéhar fiir Moberrider,
: : LFotoryoller uné_Motorfuhrﬁiéer}

-hpthgcr und Anhingertsile: inhénger zur “m?orap ang von Yaren
fiir Motorrider und andere Fehrzouges.
Anpiinger zur Beférdecung von Pergo-
ren, andeve Anhinger fz R, mit Kran-
saloauten, lurmaufbagten), Teile fir
Aankinger.

Wur-in der Ausfunr:; Sertimente von Vr;?*fan*zeuﬂto;Wen und -zubehnir,

“jO hdl




5 Warenverzeichnisses fir
) - . . . : \

die Aulenhandelsstgtistil vom Okiober 195 '{Stand Januar 1956) zu
Grunce gelegt, Die Angaben fir die Jahre 193%6 und 1950 sind daher nur

in beschrinlzten Umfang nit denen der Jahre ab 1952 vergleichbor.

2. Der Warengliecderung wurde die Neufassung 4
1
-
1

%, Fir die Jahre ab 1950 wird der Spesiallicndel der Bundearewublik Jeutsch-
lanéd and Berlins {(Vest), fir 1936 der Spezialhandel des Deutschen
Reilchy dargestalls.
4+ Die vollstindige Aufgliederung einer Summe ist durch das Wort "duveon's
gine teilweise Aufgliederung durch das Wort "“dorunfer" kenntlich ge-

Cmeoht.

5.. Abwelishungen in den Summern erklirern sich durch Rurden der Zahlen.




1. Diw Ausfukz von Iraftfabrzeugen und Eraftfohrsangteilesn ip d9n Jabron 1936 (Deutsches Belch),
1950, 1952 bim 1956 {Bundearapublik Dautechland und 2erlin (Wemt] ).

Lra. 1934 1950 1952
Ewnennung

Br. Stlink 1 0G0 BN Stlick 100G M Stick 1 0oD TM
1 JRraftfahrzeugs 50 927 TS 08 104 497 330 206 156 08 6 ABE

davani
2 Eraftwager flir Ferssnenbefirderung (obne Junibuase } 2} 23 . 2y 1

davone wnd Ubusss) 0040 45 543 67 265 213 B52 *° T 435 #17
3 Parscoenkraftwagen 9L 5% 411 KA
4 wit elnap Hubrawe ble 1 5 3416 14 B49
5. dber 1 1 %ie 7,21 By 34w 255 467
6 T 1,51 via 2 1 JEozoz 47 166
: n § Pvies 27 62 4e 094 66 315 229 912 "I %3
9 Zombiwagen 2 989 14 554
19 Krankentraneportwagen N LET] 3 2ER
11 Fenrpeatelle ait Motcr fur Personenkraftwegen R i1 2) 4 LE3 7} 452 e 3 340 -1 1783 3 T4
12 Oonibuase und Cbuese {einsehl.Pahrgeatalle) s 113 316 3 804 1 014 3% 955

davany
13 Omnibusse und Obuars T4 10 316 T oeldd A2¢ i B T
14 Pakrgestalles wit da<or fir COInibegee und Qhuase L3 N .3) 2 B 3 245
15 Kreftwagen fir Lastenteftrderung 6 201 20 969 ED 438 77 154 33 =05 ZEC TTE

davany '
16 Lunikraftwagen ] 1% GEa ar 38
" wit einer Hutelant bio 2 3 1% 741 ShoAd
® wber 2 o6 oors 20 655 23 129 71 956 €T o
19 Jreliredwagen mit Motor i “ T 1 RES
20 Zluvktrolastmuegen E 3 ?2.
i Fuhrg-stelle mit Yotor fir ListkraZtwagen J . 16 pav 162 1Ty
2 Sreziallrafifubpiongs 126 3148 soyt s s qost’ 5°C "2 164
23 Jtradenziguaschinen . “ 1045} 60?5) S0g & g
24 Rraftrader (einschl, dopeda) 14 612 4 565 16 274 14 BB i3 514 50 g1

énvorn:
25 Motarridar N 31 EM a1 €52
26 wlt elnen Hubraur bim 103 2em 2 h0% 1 o34t
27 diker 109 bla 125 ¢ea \ 477 3 344
24 - 125 o5 : FLH O | 27 k59
29 " 250 " ; 3% | £ Bl
He " 3cn H 3 364 : T A2
11 datarrcller ) o 14 612 4 EES Th 2T L 417 l 9T
e Latacfahrrider : B £33 ' 5450
i Panrrider nit iftamator (X< puds) ' B 271 o186
b Krakang: rstikle mis antor ! ) 510

11 1452 1952
Gtlsa dr SOl ke Stuck -3 000 LM drick da ’ 7650 ;I‘_
35 Telle unl Iubendr fir Exvfefohrocuge &ller
art 2 ! hne Panrgestell: . - . . 157 a5% [T ML 2EC 231 A2

duron
e Berzlnmotore fir Lardfabrrougs i LT oaka
T Jiesclusiore {ir Lundfahrzcogze .?) .?J .Tj LS 102 rORG 21 333
) teile fir Aroitfohraeuge l AT EeY
39 vrlrische sucrioiuniern . 2z 078 13 %32 . 15 &35 Ly GHO
44 Faroteerlen und sult sten fur rafwwagen t oy BRC T E5E 113 T ;')'_-'L.
41 2 cguerien, Fenrgeatell- . i ; -

Eweaesn : . S L AL N
4 § Guversr fir Kzaftrader 8 LY R IR A E N I LT . ojeramel g zin
43 . zer und -teil . 5t o937 4 soe |
44 Zurtimenge [Hfz, te Gtufe DIT .pd Gbufe IV) - o -
Eruftfakrzeuge ane frzftfanr:e .
45 : irapesumt . . b0 P 0 e T . .|t pas g
;f. Chite hicswaren upd Ersulvllieferingen.- E‘.-l103f: ued 19I0 msc]’l. :

theFZJJ

lesen.,-

Teufe urd o
)
21 Rar Sra

— 32~

Uv::\:wsae und Shbuyye wuirten unter "Fahrpresth
90 riaschl,
Z r:e‘- wie ln

torchteile [
wfalrzenrs,

<l En‘ tr:u karren

na“FLa- eaen<-
fir lei_e ung Iu-



nozbe 1. Die

Aiuafuhsr Ton ¥raftfaibreaugen und Ernftfabrzeugtellen in dec JuhTen 1936 (Deutochee Helick),
TE50, 1952 biw 195€ (Bundesrepublik Deutechland und Berlin (Wast) }.

1953 1994 1955 1a56") 8.
Stiick 1 300 DE Stlick i + 000 DH Stlick [ 1000 IM Stlick 1006 DN fr.
1 -
241 912 987 349 437 998 ‘ 545 725 &30 A77 2z 080 62 T8 564 2 433 125 1
145 565 578 820 244 752 : 990 674 35T €69 1400 873 420 890 ' GB3E 14D 2
133 961 536 794 229 46 922 %95 132 850 1 2% T79 385 430 1851 782 3
183 28 519 17 508 65 140 24 389 B2 D87 32 439 115 509 A
106 253 381 267 159 BE2 551 207 258 836 885 %64 289 158 1005 918 5
3ET 44 BYY 18 962 136 950 18 402 135 173 35 £4( 180 379 6
& 432 61 321 37 525 165 412 40 453 132 710 41 721 46 BTL 7
716 886 185 ! BBE 270 1 285 462 T 702 8
5 B9 25 763 13 656 i 55 250 23 107 92 790 30 481 127 107 9
385 3 392 514 3 662 578 4 185 5a7 4 054 %
2 460 12 an 153 9 167 1134 T8 26 2 597 "
1772 w3 a3g 1 B52 57 214 1 654 61 767 1957 54 195 12
200 €6 912 908 42 328 854 37 461 325 39 439 3
a77 14 32T I44 14 8BE qo0 14 306 B2 14 THE 14
33 632 FLT I 54 538 387 032 6% €10 487 818 77 546 592 116 15
18 845 45 GA% 32 184 ! 153 £18 40 &81 190 0%9 45 Ip2 217 268 16
17 86 Tz 089 30 851 126 489 38 726 154 425 43 956 175 402 17
999 23 496 1333 25 133 2135 A5 674 2 026 A1 BE6 18
817 1277 732 i 679 249 573 201 468 19
- - b ) 83 a 26 3 T8 20
13 832 147 234 21 B55 ! 221 439 24 374 279 650 30 707 148 780 2
aza 10 674 401 11 213 524 17 470 653 26 122 22
353 44T 206 E 835 326 4 255 430 B 154 23
63 580 &5 157 136 650 108 270 205 218 135 449 237 9 151 B30 24
45 761 53 274 54 025 &2 977 50 4187 59 Q76 15 110 51 934 25
2101 1 935 ©o1ga2 1387 1 645 1216 ¢ ez 1237 26
9 167 6 5§54 6 GX) 4 136 5 002 3 831 5 38 a 600 27
28 Q60 3y Ak4 37 070 41 RY? 31 §1% 5 G232 9 T 32 MO 28
2 718 4 262 z 71t 213 W arg & 02 ¥ 220 5 913 29
1715 7 €98 b 272 1209 5 558 3 50% 4 443 T 904 30
4 704 5 650 16 bOE 19 B56 0 464 31 478 44 BTH &3 M 3
8 159 4 089 a n9u 4 207 LI -LT 2 872 5 310 2 w82 32
4 u43 1 954 57 318 20 994 118 570 41 BIE 142 564 54 036 33
83 T4 190 236 FH 129 57 107 14
1353 1954 1955 1956
stuck ae 1000 N Stilek dz 100 Iy stilek dz I 1000 o Btlck an 1000 DM
f 375 181 | 29y yér ' 572 G2B 386 ©59 . 779 B11 541 123 . 937 396 637 401 35
143 620 24 043 3 261 | 208 481 26 835 42 597|263 990 i 407 55 200 256 2R9 43 €85 52 106 36
6 468 21 328 20 247 T 814 24 5a4 21 454 10 316 7 828 3z 4717 235 59 B39 46 969 37
. a8 277 62 ‘17 . 53 0&& T 512 . €7 678 & 165 . T4 510 9B 084 18
. 43 7135 5% 407 . 64 745 76 264 . g 441 98 370 . 7277 97 375 ]
346 1704 580 T E14 E 765 1403 2 U3t £ 738 1 507 T 183 6 19% 3 607 a0
. 165 197 HE 238 . 765 44T 94 717 . 329 ar? 137 442 . 402 061 161 962 '}
. 20 786 15 399 . 24 433 19 592 . 24 60D 20 574 . 2% 501 17 743 42
. 25 Q2% i 44b . 46 2B8 12 &2E . 4y 852 14 588 . &7 12 23 15T 45
. 24 BEB ‘g BET . 57 86y 49 390 B 13% 460 96 004 . 185 196 136 395 4
: |

. . /: 283 311 I . . 1971 784 . 2 621 28% . . 3 130 526 &5




2, Die kusfuby der Bundearepublik Deutschland und Bsrlins {Weat) an
Eraftfohrzeugen und Erafifubreavgteilon nach Furbrauchsliénders
in dep Jahren 1950, 1352 bis 1356

Warte in MIL1.TW

griweb o, 1950 %) 1952 1953 1954 1955 1956 3
Yerbrauchaland
Burepa . 332,8 19,3 928,6 1 380.9 1 736,35 1.90%,8
duvcn nach:
Belglen-Tuxsaburg 52,3 139,9 162,0 223,3 24%,8 27,3
Thneary 23,1 50,7 55,0 145,5 10,6 122,3
Fianland 1,7 3Te3 9 10,9 75,4 41,4
Frankreich ' T8 31,3 1,7 35,9 45,6 BY,2
Griechenland ’ 2,1 4,1 6,7 14,8 24,3 .9
Gropbritannisn 0.4 4,4 10,1 0,1 43,2 47,6
Ttalien *) 1,6 18,6 29,6 41,0 FEW 46,0
den Biederlandes 63,4 78,5 ) 10,4 184,6 2381 236,80
Forwegen 3 38,9 39,4 57 4 37,4 49,6
fsterraich 8,8 24,6 45,3 133,6 233,51 190,0
Fortugal 4,9 19,9 25,5 41,0 £5,9 59,0
Schwedan 75,8 121,3 i 140,2 251,3 378.5 354,%
ey Sehweit 45,% 85,3 18,7 12,2 178, 4 08,1
Spunien 1,4 31,5 41,3 78,1 A6, B 36,1
der Tiirksi 12,5 k5, b 44,6 23,2 48,5 29,3
dea ibrigen Eurapa 23,2 13,4 26,% 27,9 49,0 46,4
itriem 17,5 74,0 ‘ 80,0 134,47 215,8 246,0
davon macht
Agypten 4,8 8,2 T.4 © 16,8 24,5 22,3
Marokke, Fr.= 1,0 12,7 13,4 21,6 27,4 23,5
Figerien 0,C 1,5 9 9.5 13,0 21,7
dnr Sidafrikanischen Unicn 5.7 23,5 12,9 28,5 56,0 69,1
dem lbrigan Afrika 2,0 28,1 36,3 63,9 94,9 109,3
Amartia IT,E 56,8 203, 4 241,7 411,56 624,48

davon pezh:

Zanada e 2,2 10,0 13,8 12,1 75,7
den F.3t.v huerika 2,5 14,7 21,2 31,4 183,48 305,5%
Mexiko 0,8 1,3 3.2 6,3 9,4 25,7
Argentinien 6,4 46,6 100,68 S5, 78,9 T,
Erapilien 18,4 55,8 28,5 a8, 24,4 . 33,6
Terezuela 1,2 2.5 Ta0 13,2 17,0 26,0
det Wbrigen Aberika 68,2 23,2 33,0 51,5 £5,1 81,2

dsfen L 38,8 63,0 139.3 159.5 2984,7
davan nach: .

Indien 0,3 2,1 : 2,2 11,1 18,8 102,
Iran 2,6 ) 1.4 ! 3.8 B3 5.8 28,0
dew Dbrigsn Amien 3,5 ! 35,4 571 88,4 124,9 154,7

Avstrellern—Greuwnien 0,4 3,1 8,2 53,3 8,1 71,5
davon nachs
dex husmtrallschen Bund Q.4 3,0 7.8 29,5 48,2 ED,5
dec ibrigen Australien-Creanien 8) 0,0 0,1 0,5 .8 9,9 11,0

Inagenaxt 94,7 1 048,00 1 283,3 1 531,84 2 621,3 3 130,5

1} Ea pind rur die LEnder eloseln aufgelithrt, naab demen im Jubr 1355 oder 1956 fir cindestens 20 Mi11.DM Eraftfanrgecgs und Kmrtfnhrzeugtei]:‘
susgefihet wairden,= 2) Die Warenouzmern fiir Eraftfebrzeuge wid Eraftfahrzeugtelle habern eich wit der Neufasaung des WarsnveT:eictnisses Filr die
Auberhandelpatatiatik 1w Jabre 1951 gefindart. Dia Zcgebelsee des Jahres 1950 sind deshald mit danes der folgender Jabre nur in beschrinktes Ua=
facg vergleichvar {vgl, auch €la entsprechecden Pubaoten zu Tabelle 1}.- 3] Ohpe Riichwaren urnd Ersatedieferuagen.— &) 195%/54 eirechl., Tricot.-—
EY1855/58 einschl. ehen. Frans,-Ind¥en.— &) 1950 Neu-duinesa, Nied.— bel Amien,



3. Py Durehachnitiewsrte iy Kraftfahrzeuge in ger ausfuby
in den Jahren 1936 {(Deatschea Reich}, 1953, 1992 bia 1958 {Bundearepublik Deutschland und .Berlin {(Wamt) ).

Darchechaitzewers' | e Htiek
Y
Fanrzeugart : 136% 1350%) l 1352 ] 1353 [ 1854 | 1955 [ 195637
i1’ Ji
Xrufiwagen rur Persoashbefirderung (obsé Omnibusae 3 3 |
wnd Cousar ) 1 et 3 4t 4 316 4059 4 €48 397 4 oD
davon
Pereorenkraftwagen v 4 264 4 207 4 o288 3 886 3 5989
mit einem Hubreus bla 1 1 ' ! 4 34T 5 470 LI ET] 3 365 3 551
Lbar 11 pde 1,51 . 3 aE4 3 522 2 448 3 s 3 4749
t,5 1 ki Z 1 B & ¥70 £ 418 T 222 T 15 T35
* 2771 bis 3 L1 épy 3 436 5 BYE 7 264 5 178 5 328 5 GOF
" 1 f 4 B30 1237 4 EREB 4 BRS 8 013
Entidiwagon & 859 4 459 & 45 4 06 4 150
ETankentran.portwagen i T 36C aatn T 1% T 240 7 4866
N
Fahrgesteile mil MoToT Zdr Porsonenkraftwagos 1 sagtd a 567 5 448 5 232 5 978 6 278 6 €96
fanitusse ans Lbugse (--nachl.fahrg&ste;l_s) 15 284 12 J38 3E 417 47 31t N oag3 It 98 31 200
davaong
Tmnibusze undé Obuses 15 Z8:e 12 43a 9 741 BH 40 46 Bl 43 BES 4 E31
H i
Panrgamtelle ait Matnr fir Twoibusse und Cousse .5’ .’) 1% #2353 15 3h: 9 Tey 17 88z 16 172
Eruftwagen zur Lastendnforderung 3 ez 3 T3 7oAl E ] ER L] T30 T B43
davens
Lentkpaltwegen LI i) T 4 TVS 4 EL7 4 T2Y
w1t siner Kutzlast big 2 t 4 0293 4 038 4 163 - 988 3597
Amar ¥ & . ) 12 244 23 980 @ any 6 V0 20 664
Breiradeesen mit Motor - 3 osto 3 545 7 545 2 47 2 129 2 31 2 28
Eleicbrolagsteagen ; T 53X - 3 as 13 900 25 002
Fuhrgentallc mit Notnr fur [eoirraftasgen 1 i 19§74 10 S4% 13 2En 11 473 11 Anp
Speslalkrattfubrrvuge 2 4gpti 16 apet! 23 ak1 24 379 27 363 33 30 40 003
Siradenzugzaschinen s 5 837?) 12 438 13 446 19 20§ 1% o582 £ 702
Eraf4rdder {sxtnschkl.Momeds) B 95 1 0Es 1 C26 02 LB £78
dgveng
Metorrider 123 Torhy 1ATT 1197
mit siver Hubroum bie 120 <om it 132 Aal ho4
\lbar 168 hig 125 cem BES TR TEE HED
125 Thig PO com 1 1A 1 =0y 1 12 1 115
w F5¢ bia 380 uwem . 1 481 t oEnx 1 843 £4:1
" RS weo ! Z E0R T oBO: 1761 7Y
Moterraller L siq 2 1 215 LR £ 1o 382
Metorfunooidor _ o 52 430 591 &35
Faarriider wit Hiifamotie (Mopeds) ) 343 BRE a5 379
Eranikrnfantratihle wlit ¥otor . z 3t Y 2 434 - 2098
Frrnah d “rowerten in ol HM bos. TRound dan Stiicieablon. - T Tie Anpuben fUr TOFL wmd 1HBD olnd sur
] b der apEtores ~re vorcledn *} Ohme Hilckwarzn und l'-raat,,lipfarurre . t: 1236 und 1359 einschl.
<or Fahrge fanikusse ni Qboame. - ) [r:"\r,?{‘ tells @it Yotey 7ir Cmnibussr und Chwsse Wurdep untsr "Fahrsectelle mit
Bpotor fur Personenkrafltwagen" nachgewieser. — b1 336 elnpakl, Elewtrokarres uad StradenzapTaschinetr, 1350 etzschl. s L COATEER, - TV Yer-

kehrpachiepper.
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4. Dis Ausfubr der Bundearepublik Deutsciland und Berlioe {.'entj an Eraftwagsen zur Pursorjenheﬂlrﬂeﬂlm
neth Terbrauchalindern in den Jabren 1952 bls 1956

. 1952 1% 53
Lra. Brdteil Eraftwagem | derunte Eraftwagen darunter
LTy zur 33 ATROTAL— GubL- U 3 Fearaonen- EombI= |
B, Yerbrauchalend Peracnenbefbizrdernng ™’ - kraftwagar W EETL Parepasnbefbrdarung kraftwagen WHEET
’ T 00 T vH T O00 W k! Toos |
1 Europa 336 183 6,5 322 19 1D 554 447 043 16,5 418 754 19 310
davon nachi
2 Belglan-Luxemburg 81 162 13,5 7T 012 3 o 38 377 17,0 9% 855 4 341
3 Sk 15 €20 4,3 15 37 T 459 51 466 4.9 15 036 1 E6D
-4 Fionland 12 980 3,0 12 462 416 1057 2,2 1 Q4B Ed
5 Frankreich 16 4515 3.8 16 16 BN 1 933 2,1 11 641 B
6 Criechanland 62 d,2 it} 587 2 B3 2,5 2 567 23
T Gradbritennien - 138 2,0 LEL] - 4 981 0.2 4 G946 10
.8 Irland (Ryp.) 1 432 3 141 13 4 422 9,6 4 459 30
£ Itallen 4 £ 193 tyd 5 301 392 6 629 1,1 § 717 870
AL dan Kisderlanden 35 609 a 35 3488 172 50 165 8,7 45 448 t pe7
" Norwegen 13 671 3 12 673 a21 12 B5D - 10 Te7 3 B3
12 daterrolch a 177 1,3 7 87 23 19 105 Fe? 17 54 1 416
11 Portugal 12 05% 2.7 1t 287 347 14 90k 2,6 13 BE4 (%71
1% Scbweden €4 F27 14,7 &3 h50 1137 TE 348 12,5 50 B35 2 323
15 der Schwelsz 43 T2 11, 47 TN aBe T3 51% 12,7 1 155 2 %28
6 Spenien 8 408 i 7147 700 17 286 Z,3 19 €5 1 DEE
L Gam Ubrigen Europse E 332 Ty 5 499 28% 4 437 0,8 3 227 14
18 LT 1R 41 270 Sy 39 543 1 BDE 38 517 &7 55, yaz Z 240
davon aschi
19 Agypren 3798 0,49 1674 17 T Ag4 0,7 1 8% 44
20 der Goldkiiate 47 01 47B - 1 548 T, T 1 3Ay 147
2 Espla, Tgandn & 105 0.5 2 011 &1 1781 .3 T 350 2a%
oz Xoego, Helg.- 1 180 3,3 1120 45 1459 3] 1 4R i3
29 Merokian, Pr.- 51 B 482 ) @ 438 486 2 9938 ‘yh 2 £hb #g2
24 Marokko, Sp.— uaw, 145 040 129 16 464 0, 409 1
25 Wigerlien T4 0,2 TG 22 1 05% 0,2 8z4 731
28 der Sudafr.Unian 15 004 34 14 968 36 10 988 1,9 1 932 49
27 dem dbrigsn Afrika B 85§ .0 T 706 1112 8 31135 1.4 7153 1401
26 pmarike 49 61 11,3 39 L04 1 363 73 563 12,8 §1 o9 1 g3
davan oachd !
29 Earsda 1 284 U3 1 138 101 & 375 1.1 5 676 G55
30 den V,3t.¥,Ameriks 10 444 2.4 1> 232 112 WP o4t 2.9 TE 430 110
51 Uaxiko 34 T 214 - 1 5C7T J,3 1 484 2%
32 Argentinien 13 O24 5l G 448 34 23 1 4,0 401G 10
33 Braallien 12 904 Z,% 11 &36 TI6 a 105 1,4 8 105 -
H Chiie 1757 0.4 1254 45 2 363 0,4 1042 B1
¥ Eplunblien T30 ‘il 4 533 108 6 919 1,2 6 362 474
36 Yenezuels 1719 0,4 1 654 E¥ 4 092 0,7 3 946 14K
3T deg iibrigen Amerika 3425 0,8 2 138 136 4 374 0.8 3 4R2 153
38 ABlan 11 348 7 11 036 a3 22 259 3,8 20 ¢G4T 1 577
davor. nach:
3 Indocepien 3 06% 0,7 ¢ 20 338 2 a5 0,5 1 795 aTt
44 Iran 177 e 1 - 2% 0, 668 14
41 Libakon 338 D,” 336 - 1012 0,2 955 17
12 Singap. u. dzieye 47 0,3 a7 - 13 0.0 56 -
43 Thailand 2 793 0,6 7557 218 RN 3,5 7 B59 214
44 dem ilbrigen Aelen 5 531 1.3 5 197 276 14 4586 2,5 3 634 733
45 hustrallsn-Ozeanien 235 [ 226 - 1 033 0,2 992 &
davan nachi
46 der: Australischen Bund 223 71 Al ~ T 241 761 4
47 Reuseeland - - - - 197 .0 1BE -
48 der dbrigen australisn-Dzeanien 12 0,0 -2 - 5g 4,0 45 -
49 Inageeant 439 237 100 411 701 14 554 £78 &2 00 ET6 764 25 763
1
i
i -
: f

1) Choe Rewwaren und Ersatzlieferungen.- ?) Fs aind nuy die Lander einzeln sufgef{ilbrt, nech dencr 1n den Jahren

1955 cdar 1956 Erafiwagen zur FPeracnenbafirderung fir mirdestena 5 Mill.IM auagefihrt wurden,- 1) Peragnenhreiiwagen, Eomblwagen, Zranken—
transpsTiwaren und Pahrgeatelle fir Eraftmagen zur Peraonenbefirderurg, cokoe sclehe fGr Conitusse and Obusse,- 43 1352/5¢ cinmseh],Triest.-

5] 1352/5% eingen..

Fuinea, Sp.-—.
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oooh: 4. Me juefubr der Bundesrepublik Deutncbland und Berllne (¥est) an Erafiwagen rur PeracoecbefBrierung
nach Yerbrauchalindern in den Jahren 1952 bis 19%6

1954 1955 19567
Fral twagen darvnter Eraftwagen darunter Fraltwagnn darunter ird,
U - ) eTBATIAT =~ 3l - nr ] eraqnen- om - 2ur e rstnel— Om -
Personanbefirdarung- kraftungen waAgen Peraonanbeﬂirdemgj Eraftwageo WEEED Persopenbeftrderung kraltwagen wugen Br,
s R | 7 T o008 vE T 000 TH |
i

T47T 262 TE. 4 T4 001 40 215 942 Q7T B el y B8l 004 S8 Zé4 T 01 1R 0,1 B2 457 655 A3 1
136 461 14,0 13C 191 a8 114 153 754 11,49 42 830 10 782 207 g0 12,3 183 542 18 216 2
T4 247 Tel 71175 2 715 54 216 3.9 51 376 2 009 61 073 3,6 EZ (09 3 02% 3
5 493 0,€ 5 323 154 T 997 [N T 339 437 12 Q38 3.7 11 458 436 4
16 &34 1,7 15 210 819 22 442 1,6 21 149 1 136 24 B0 1,5 23 &0g 1 2k 5
3 445 I 0,3 3 239 150 4 573 C,3 4 214 255 9 371 0,6 £ 503 74 3
11 557 1 1,2 11 2ai 244 % BO* 1,7 23 139 536 22 E93 1,3 22 230 a57 7
7 318 i o8 7 850 55 12 382 09 12 001 331 B 611 Oy & 135 ed:] a
T 5C3 0.8 € 469 1 027 a9 E%7 L7 R 502 100 1% 735 0,8 12 139 1 DYE ]
B4 174 8,5 78 220 5 B3 g BET 1,5 37 3% 6 438 BE 67 5,3 B* 027 T BLY 1%
24 198 748 26 992 T 454 15 569 1.1 14 596 1 2% 14 779 %, 17 A3z 1 813 11
76 2496 7 BE H4Y & 8kY 144 266 10,3 125 334 18 188 119 B39 Tl 10% 112 16 o078 12
24 175 204 £ A13 B5a 29 409 241 28 016 BE1 29 o4 Y FARYS | 11 13
165 Ti6 16,7 159 BQG £ 156 21p 243 15,7 217 533 6 ETe 244 277 14,5 PIE 935 T 143 14
86 28% ,  E,7 81 T3 & 429 116 277 8,3 [RII e} 5 RO2 1278 BET 7,5 112 2@ T 503 15
T2 494 l 1,7 0 491 1 897 13 7TES 1,0 15 08% 8 17 BE4 11 tE 413 oBT 16
5 302 | 0,5 4 714 463 10 279 o7 a rig 1873 11 £33 27 10 473 512 17
7036, Tyl 63 763 5 348 wé g1t 76 93 B2 11 352 120 475 Tl 103 737 14 55% 18

i
5 512 0,k 5 173 281 T 205 £,5 & 963 150 1 253 0,1 + 184 17 1%
¥ as0 C.t 3310 319 5 T3 €4 5 247 335 5 94C ) 5 453 s =0
4 974 Q.5 4+ 175 538 9 946 7 B 466 1 309 9 451 J,E B 4ts 962 21
E 781 Ut & 709 7h a TaZ U -T1: 213 8 531 0,5 B 145 146 2z
15 Q%2 1,4 14 g1% 105 19 373 144 18 146 1 227 16 26T 1,0 14 542 1 313 23
1126 01 72 133 3 578 0,3 3 33y 276 & G941 0,4 & BBA a7 24
4 Q72 Q.4 3 440 590 5 £11 Upd 4 168 1 0AL T OO0 0,5 E 113 1 877 25
15 653 1,6 14 324 823 29 397 2,1 oL TéD 4 018 AC T30 2,4 3% £2n 5 a1 26
13 295 1,3 10 349 2 Qa9 19 4082 1,4 TE 159 2 75R 23 o2 1,4 15 194 1 BT 27
113 740 12,1 105 365 5 298 257 Sd7 16,4 235 aT3 N1 424 969 25,2 392 027 Az 3a7 28
1% 67y 1.1 g J0& m 24 211 1,7 2 300 1 870 61 551 3.7 98 095 3 477 29
44 573 4,5 43 407 L 16T 35F 11,9 163 362 5 oBas 268 SR 15,3 255 BTy 12 213 30
3 297 03 2 895 32 4 563 &, 5 3 657 L20 16 111 1,0 13 =533 2 471 34
22 625 2,3 % 7T 12 16 133 1,3 12 965 E 30 &18 1,58 LRl 5 418 b
T 51% .8 T2 162 * PEB G5 £ 48D TaA ) M 107 ERE-1:74 33
1 817 o,2 1186 B4 K 120 04 676 3 638 il 0" E62 1 229 4
12 507 1,3 1 9B% 175 5 139 Cud 4 953 7 2 B4D D2 2 844 - 35
T 397 o7 E 251 115 10 813 c.a 2 176 1 631 14 ING 1,0 14 661 1 118 36
9 544 1.4 T 446 1 0h4 14 925 e 12 298 2 220G 24 483 1,5 20 51 I g 3T
35 399 3,6 32 188 7 657 59 Bo2 4,3 56 782 2 704 ac 952 1,8 78 33 § 023 10
3170 el 2 346 16y 5 706 Oed 5 667 kL] 4 287 0,3 2 18 LI g g
3 145 08 4 B35 19 T TeQ 2.8 T &6B G2 11 443 .7 11 374 76 40
2 397 0,2 2 314 22 5 32% et a5 254 26 T o175 04 7 068 67 41
i 037 o, B9% 132 4 0959 0,4 4 438 543 11 298 o, 7 % S2¢ v oBRT a2
2 166 0.2 L2os 83 3 5% D43 3 458 34 5 537 o,3 5 325 180 43
21 384 2,2 20 PP ata 52 485 | 2,3 30 262 1 H0 41 232 2,4 3T BEY 3 041 44
17T 957 Ta - 16 078 1 832 31 n4? 245 23 Ny 5 125 45 €77 2,7 35 223 6 355 45

I
5

14 424 1.5 13 36¢ 3625 ¢ 27 184 2,0 03 273 ¢ 036 38 ¢85 2,1 37 907 5 304 45
3 136 205 2 382 it b s B3 ou4 5 0o7 36 6100 | o4 5 137 fa3 |47
297 0,0 52 33 1248 g, 103 166 288 (O8] 9G9 3568 48
990 AT4 100 322 525 55 230 ha00 B2 10 1 296 779 92 790 1 £86 130 100 * 551 782 127 10T 45

i :

i

‘ |
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5. Ile Auefuhr der Bundeerepublik Dauischlmnt und Barlina {Weat) an Erafiwageo
sur LastanbefSrderung nach Yerbrawcpelindern iw den Jahren 1950, 1952 hia 1956

195G 1352 1953
Erdtail
Iraftwagen Eraftwazen jaruntaer Eraftwagen darunter .
ur 1) sur 43 Tosthralt- Fahr— 2ur 4) Teotkraft— Fahr-
2) Lowtenbefirderung”’ | LastanbetfirdeTung wagen geatalla Lagtenbel{rderung Wagen cestelle
Vezrbraucheland
1000 T H 1000 o B 1000 T vy GO0 TN
Eurcpe 53 698 €9,6 177 328 68,0 61 438 106 144 180 526 .9 76 BED 35 L0
davon paocks
Balglap=Luxenburg 7917 16,3 22 783 a,7 10 607 11 623 23 264 9,1 W 081 1% Q57
Dinsmark 2 38 3,3 15 748 6,0 4 385 11108 14 281 5,6 9 803 4 487
¥ipnland . 2% 0,3 ‘5 oBET L 6y 603 15 144 4B a,2 31 17
Prankreich 1 23% 1,6 015 Co1,5 1 334 48 1 811 G,7 3ag 93s
dan F¥ilederlandsn 12 651 Th,d 15 588 £,0 5185 9 622 25 589 ¢,0 11 8R4 © 12 Bh4
Farwagen 46 0,1 19 1 T4 wWCoose B 179 17 706 7,0 & 497 a B19
Guterrelch . 979 1,3 4 264 1,6 2 4910 gy 9 873 3,9 7 248 1 983
Partugal 1 761 2,3 4 507 1,7 21 2 3596 ’ 5 463 2,2 ? 597 2 Tée
Schweden 5 485 Tal E 12 FIL 5 ca2s T 4™ 11 959 5,7 5 241 5 500
der Schwels 4 299 Sa6 1160 4,7 3 B25 & Bz2 14 141 5,6 £ %49 A 148
Spanisn 369 @, 12 006 J 4,6 2 o34 9 ser 1B T8 o4 501 17 29
der Turkei 9 192 1E,¢ LN YL | 12,2 a8 062 I ¥4 29 17 11,5 12 762 16 041
dem Ubrigen Europs 6 792 £.8 12 031 L 4,6 5 a5e 3 349 8 017 EF 2 77 3 406
Afrlks . 1599 2.1 15 144 5,8 5 RET 2 642 22 730 6,9 6 155 ! 13 0
dsvoc nacha ) '
Agypton ] [1:] 0.1 447 Q52 131 293 e0% 0, 559 94
Renin, Uganda - - z 875 1,1 1223 1552 1 297 C.5 352 985
Higerlen - - L6d 0,2 L1 375 i Qe <.8 204 1 69%
dey Sldafr.\nion 129 Q.2 ATs 1,2 ED5 2 és0 3 547 1.4 326 3217
dem fbrigen Afrika 1 402 1,8 B 074 3,1 3 OT4R 3 8zé 15 €59 544 € 714 7 TB9
Amerika 16 BaA 4,4 &0 05% 23,0 10 616 4E 195 ¥ 239 13,8 £ ZEE PE 557
davan nash:
Ianade 5 0,0 253 Gl 236 15 1 545 o,7 T 902 -
¥.8t.v.hmerike 464 0,6 914 Gl 122 - 287 Gl 238 -
irgsntinien 2 3 } 1 11 557 4,4 18 11 310 8 875 3.5 480 B 395
Rrasilian 12 343 V16,8 g 2 15,5 T4 31 TR 12 637 5.0 41 11 560
Chils 546 .8 2 4490 1,0 |28 1 166 6 ag1 2,5 862 4 454
den ubrigen Amerika 3 04&3 4,0 4 509 1.7 v 4§22 LI [ 5 04é 2,8 2 323 2 148
Amisn 2 916 3,8 T AT4 2,9 4 521 2 52 16 216 6,4 4 258 10 374
daven nashi
Inasend) - - 168 0,1 109 a7 192 c,1 161 -
Irak - - 569 ,2 247 19 2 165 2.9 485 1 B4g
Iran 1 933 2,5 116 0,4 64 52 952 0.4 189 TES
Syrien & 238 . 0,3 1614 0,8 109 t 586 5 107 2,0 177 4 BEB
den ilbrigen ispien T45 1.0 T QDT 1,9 * 392 BSE T EED 3,0 3 Zab 3 483
Australian-Ozesnien 43 (LI ] G, 3 46 676 EL] <0 26 13
daven nache ’
dem dustral.¥und 4% 41 738 0.3 ié B7& 13 0 19 -
dem Lbrigen Australieos .
Dzeanism - - - - - - s} L.G 7 13
Inagemamt 77 154 100 280 778 10 a2 S4B 1684 179 254 750 100 95 565 147 234

1} Okne Rickwaren und Ereatzliefercogen.— 2] Es aind nur d1e eurppailschen Lhnder einzelp sufgefibrt, nach denen in
den Jahren 1995 pder 1956 Eraftwagen zey Lastenteférdarung *ir mindestens 10 Nill.DF susge®ihrt worden. Vor den au@ereurcpaischen Landesn die-
Jenigan, nach denen Erefiwagen zir Lastentefsirderurg Tar mirdeatones § Mill.DY spusgefihrt wupden.-'3) Wegan der Vergleichbarkeli der Warenzu-
apmmenfapaung vgl. PuBroten 3) und 4} s Ta®elle 1.- 4) Lestkraftwagen, Jreiradeoger mit Motor, Elsktrolastwagen, Fahrgestelle mit Motor fidr
Llastkraftwagen und Srerinlfahrzeuge.- 5] 1955/06 mitsehl, enem. Pransz.-Indien,.- 6%-1950 vingchl, Libaren,= 7) 1950 Yeu-frainea, Mied,- ucter
halen nachgewloasn.
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coehy 5. Dle Auefubr der Pundesrepublik Deutsoblent und Borline (Went] an Ereftwagen
zur Leptunbefirderung nach Yerbrauchslépdarn in den Jehren 1950, 1952 bim 1956

Erdtoll 1954 1955 ] 19557)
Eraftwagen darunter Lraltwagon daruntsr Lraftwagen garunter
[+ 4 stk:a!f-l Fahr- zir 4 eixralt-1 . - | ogux £ TaTe~ =
Var N mma} lastenbafirazrung WEIETL ;gushella Iaptenbafbprdarung WEIAR geatalle} Lestenpelsrderung”’| magen . [gestalle
1000 ¥ vE SCET DM v 0O b L OG0 DN
Buropa . 2'9 648 56,8 | 199 030 103 3é 45,0 | 128 0BO {13t 28% 30C 343 1 50,7 1 H1 801 133 734
davon nathi .
Belgien-ilussoburg 34 55B &,% 16 041 18 1a3 149 17 382 20 629 54 844 9.3 2% 3 32 743
Dinamark L 26 973 70 15 327 & 936 5,1 18 508 & 355 25 817 4,5 17 170 B8 195
Pinnland 954 a,2 115 556 2,1 2 ost A 133 1% 640 1 2,8 5 082 11 049
Franireich 2 575 0,7 784 + 6ol 3795 . 0,6 1027 2 4 1% 218 ¢ 1,9 2 097 2 588
den Niedarlanden 33 369 | 10,2 | 2t 375 & 16 924 47 526 @ 9,7 | 28 ©35 | 18 655 43 637 ' 8,7 | 27 252 15 690
fnrwegen B 535 &8 4 £54 13 590 1 T2 2,4 3 836 7 799 4 753 : 2,5 T G40 6 533
Baterrelch 24 43C 6,3 16 523 6 683 30 7t2 8,3 1R 5§36 9 864 20 a0k ; 3,5 13 069 6 338
Portugal B3] 2,2 3 57 5 285 1% 13 3 3 Mg 373 17 292 | 2,59 4 Q32 13 151
Bchwadan 15 BO4 4,1 & 472 6 665 11 B5C 2,4 T A F oe76 15 178 2,6 11 399 2 &TT
der Schweis 16 508 4,8 & oy 9 78% 23 945 ¢ 4,9 % 022 14 T&m 26 M6 4,8 13 BE7 16 472
Spurten 11 476 .0 3 553 T e 13 B3¢ .+ 2,8 z ocar 10 431 11 Q24 - 1,4 13T g 247
dsr Tiirkel 5 307 1,4 ca% 4 &nd 13 726 | 2,8 475 a 8e1 14 483 i T4 10 155 2 38T
dem librigen Zuroge 12 653 5.3 5 457 5 812 22 520 1 4.8 11 371 g 214 71 351 ! 3.6 3 G40 8 666
Atrilka 37 658 2.7 12 432 24 100 E: 967 12,7 13 044 £1 049 63 2¢8 © 11,7 13 996 47 288
davon nashi : !
Lgypten T 887 0,5 227 1157 T 233 1,5 [ 4 456 12 5831 1,8 t 8% a 527
Eenia, Uzande -7 Y S N T 1 005 1 530 5 785 1,8 t ¥ 4 DEL 5 845 ! 1,0 t 21 & 434
Higerien 4 048 T8 5% 3 476 % 830 0,8 562 3 410 19 37 1,7 693 5 275
- der Sudrfr, Unlon T 446 1,8 427 7 019 16 0ot 3.9 2 -AOC 14 447 +3 076 2,2 2 033 0 808
dam ilbrigen Afrika 2t 51 5,8 1C 244 i 509 28 074 5,8 12 627 t4 EE2 29 597 ¢ 5,0 13 16¢ 14 244
Amerika 61 146 17,3 15 715 50 03 65 852 . 13,5 21 291 38 323 106 077 , 17,9 36 450 6% 562
davan anechi
Ennada 2 03z 0,5 1 418 &I} 5 936 . 1,2 5 SEB 358 B o432 ¢ Ted 7 392 112
¥.5%.v.hporika 1422 0,4 1 42¢ 2] 4 119 0,8 4114 g 15 g8 2,4 13 563 407
Argeatinlen 1 534 5,6 1 85& 15 961 2z 471 4,6 914 20 337 24 977 4,2 28 24 169
Brasilien Z7 655 Tl 7 A9y ?L 964 11 905 et 924 3 581 25 387 ! 4,3 3ZE 2% 946
Chile 6 073 1,5 T I0E 4 557 4 185 T3 2 247 1 437 12 569 2.1 3 218 a8 003
dez Ubrigen Amerika 1t 338 31 € 14 £ 307 17 03k PE T 319 5 545 20 £34 0 3.4 1t 1P 8 &25%
Apien 53 641 15,4 13 EEG 4% B23 B4 BOC 7.4 15 BEE 67 983 10GE T4t ]. 16,3 12 93 33 539
davon nachi 1
ltdien 3 B wD1 .8 GAe 5 Eal 3T cag 7,6 22N w4 HEE 14 Hig 2,6 ay T4 142
Irak 4 374 1,2 P oN3e 2 547 8 631 1,8 3 692 4 968 6 3L | 1,1 2 019 4 329
Iran . 15 952 4,1 3 748 12 139 49 479 1,9 1 544 T 47 2 451, 0,4 1 22t 1223
syrien®) 15 €37 4,0 1 257 14 305 10 408 2,1 1 548 a pog 4 4%} 0,8 334 % 582
deu dbrigen aalen 16 576 5,3 5 TOT 5 224 19 20% 3,9 & &03 11 7T 20 440 el g 113 g 63
Auptralien-Jzennien 2 439 0.8 1M 168 V0sz | 1,4 & 0B 1008 8 3TV T4 5 527 2 837
davon nacha !
dez Augtral.dund T T8 0,4 1 8% 50 5 BZE 1,2 5 064 249 7 t12 1,7 £ T46 173
deg Ubrisen Australien—
ks
Czeanien ~f 1 233 243 1715 18 t tzE 0,2 954 153 L1 (%3 781 4§84
|
.xnageeamt 287 £32 ] 100 153 é18 |22t 438 | 45T BIS | 100 190 G99 {279 650 1 su2 i 190 217 268 ) 348 78C
i
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6. Die Auefubr der Bondssrapublik Dwatechlasod wnd Barlins (West) as Owndbuanen uad Obumnes

(#1pmechl, Pahrgastelle)

. - . muoh Terbrauchslindern ip den Jabren 135% bim 1956
tratot 1952 1953 195¢ 1955 1256")
¥arbrauchalant?) wgoom | A W00 Du | vE | 1oo0 M | YR 10c0 D | R 1000 M| wR
Europa 15 294 34,3 17 59¢ 21,0 22 68% 19,6 21 0e3 0,7 26 690 ¢ 49,2
dayon pachia
Pl pi eh-Luxenturg 1 A%6 4,8 1 B24 2,2 7 620 (W 2 a0y 4,7 2 a93 5,3
Erischenland 195 0,5 01 o, 651 1,1 *a0p 3t 7 475 4,6
Itaiten 3! 6a5 1,8 2 427 29| 1aw 3,2 2315 | 3,5 1307 | 1,5
den Riederlanden 301 0,8 5681 I 2 344 4y T 1,7 3 054 9.6
betarreich - - 48 0,1 879 1,5 4 B4L 5,8 5435 | 16,0
Fortugal 588 1,5 a2t 1,0 FEH 1,4 1625 3,1 TEY 1.4
der Schwelz 224 0,k 191 0,6 1 533 . Z.B 1oage 2,0 4 9EQ B.5
Spaniwen 1 405 3,6 1 355 1,8 854 1,5 9% 0,4 1244 2,3
del THrhei T B4& 19,6 T 0B4 E,4 & 199 16,7 7 114 4.1 1318 2.4
dem iibrigen Europa 2 39 L] ? 154 i 1317 Juk ? 909 by T 3 o21 £,6
AFTikA > a4 THE 2 B3 EFL 1 441 -] T B4 14,8 B a2 11,4
dmvon hacht .
kgypten PAREL 5.6 1138 104 527 0, 5 695 1,0 5 510 | 10,2
Hthigpien, Eritren - - 12 G 23 2,0 a7 0,1 20% )
der Goldkiigte . - - & <,¢ - -~ 113 0,2 - -
dan ¥anarischern Inseln 57 N 435 o5 98 0,2 167 0,% kN Q1
MaroXke, PFri.- 301 &8 1RB a,2 1449 03 134 0,% L1 a1
Marokio, 9p.- uaw. 3 125 0.3 ;E1 €,2 130 0,2 1ag 0.3 s¢ | o
Figariec - - 3 £,4 166 2,3 924 1,5 394 | 0,7
der Hildafr.lmicn A& 0,? 50 0,1 269 2,5 63 0,5 7 | 0,1
dem Ubrigen Afrike 57 0,1 154 G2 FE] 0, 1354 0.3 113 a,2
Anarika 20 B88 59,1 61 &3 3,8 1% 122 27,5 1% 1k5 3,5 O 363 17,3
davon Dackr
den V.St,.v, amerika - - - - - - . - 274 0,4
Goata Riom 22 I | 1B 0,z 178 0, thE 0,% 162 0,3
Guetemala - t- - i - - 7ER [+ - -
Argentinian 17 426 4,7 59 OG0 ] T0.4 b OELE 12,0 5 6@y 1,0 LS 2,6
Holivlen - - - - - - 216 244 197 0,4
Braallien ¢ 290 5,9 S B 1,08 E 4o 11, % 129 G,2 19 0,4
thile 128 G,3 1638 C.6 432 a,6 247 9,5 167 0,3
Zolumbien ' 28 0.1 - - 55 Ty #96 11,4 5 88% | 10,8
Peru - - - - - - T ey 4,5 270 | o,5
Urngusy - - - - 371 0,6 274 0,5 672 1,2
Venezisla - - €69 Uy 436 0,7 EZ a7 ‘03 a,2
dem ibTigen koerige Az 2.C 441 &, 5 1 G5 1,8 AN G,d 237 G4
heten i g 0.4 17 Ty 17 3EE 30,4 25z | 14,1 11652 [ 21,5
Qevoen nach: . .
China (Tatwan) - - - - - - . _ 100 o7
Indien? - - - - - - 17 0,0 265 | 0,5
Irak - - - - 473 Qa5 EER] 1,4 1 14 2,2
Iran' - - 1043 1,2 14 ga¢ 26,1 3 ogpn 5,2 7o |1,z
Jordanizn - - - - L Tl A F 0,4 47 U,
Livanon 13 B 4] 247 a7 e Rt 314 Gk 592 1,5
Faxlstan 51 [ | 7 0,4 165 [} 151 byl 573 1,k
dern Inilinpinen - - - - - - - - 152 0,3
Suublsel-arablen 5} - - -~ - - - had 1,3 43 0,1
Syrien I Gl 14 G.U! BES ol 1 igp i,8 ERE 1,3
derw UbTieen Asien £0 C. 7 17 [ B 148 [ C,E 19 Sed 1e7 o,2
australien-Qzearisn - - 13 0.6 - - - - a7 0,1
Tnagepart 36 GR% 10 23 g3s 1 57714 10 LA 150 L4 19% 100
1} Char i dliseken Linder =inze.n aufpetuhrs, naeh dezmen im

ter Jakroen 1935 cdnr 1356 Omuiluon
Lirdern divjunigen, nech denen O Crmeage [ninmchiPuhrpesteliel paoH
Trigel.= 43 1932752 einechl.Guine:,5p.-. -, 5% 1995736 einzcbl. chem. Frans,-Indien.- €) 795% sip
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7, Dle Auefuhr deor Bundeprepublik Deutschland und Berlina (¥sat}

an Er=Ttrédern ¥ oach Verbraucheldndern in den Johren 1352 bie 1356
fe1l . 1952 1753 1354 1955 1956+
Yol ) 366 D& ] vE | 1000 DX | ¥E o Dk | A | 000 DM | YA | 7600 ok | vB
Buropa 33 720 66,5 47 4¢3 12,8 B% &1 Bz2,2 102 650 TE,5 oo 207 £6,.0
davon mach:
Belglien-Luzemburg 4 151 B,2 T 009 10,6 13 158 12,2 13 567 10,0 15 039 18
Tdnetark 14T | 2,9 15 354 20,5 20 3% 18,7 B 059 B3 13 4G 6,9
Groghritannisn 61 Q.1 73 Q.1 z 126 2.0 16 261 12,0 13 585 4,9
den Hiederlanden 3 429 6.8 4 13 £,3 12213 | 1,3 16 943 12,5 20 533 |13,5
taterrelch 2 337 W 4577 | 7,0 8393 | 7.8 9 567 7.1 3632 | 2,8
Sehweden 2 446 4,8 3 612 5,5 & e 8,1 13 604 10,0 9 422 8,2
der Schweiz 12 794 25,2 10 923 | 16,8 15 22¢ | 14,1 12 712 9,4 1 BA3 747
dem Ubrigen Furopa T 128 14,1 R %,B G 541 &,8 12 937 9,6 15 893 10,5%
Afrika 1757 3,5 z 312 EN 5 Gag 4,7 £ 977 5,2 10 768 Tl
davan paeh)
Angale 4 94 0,2 34 | 0,5 187 | 0,7 1 180 0,9 ©313 1,3
Marokxo, Prz.- ™ 1.4 BAC 1,3 1378 1,8 1 827 11 574 G4
Rigsrlen T 0,0 €2 C,1 ZBE 0,2 439 0,4 GGH Q.3
astatrika, Port.-%! 29 o, 116 | a,2 245 | 0,2 459 | 0, 25 | 0,5
der Jildafriken. VYnion 146 T3 160 0,2 340 T3 979 0,7 4 821 3.0
dew dbrigsn Afrika TEC 1.5 Te0 1,2 1 405 1.3 0% 1,7 2 447 1,6
Azyrixe B E37 17 .4 T 274 11,2 T 807 5,9 309 Tub 13 758 10,4
davan Dach:
Eapads je8 3.6 417 0,6 145 -4 48 Q9,2 535 0,4
den ¥.St.v,inerlka 1 659 3,3 ? 147 3,3 T 773 1,6 FREL 3,7 6 134 4,0
Coata Rica 167 0,4 760 0.4 70 39 EID £,5 560 0.4
Guatemsla ase [P ez7 0,7 as7 0,4 549 .4 Q62 0,3
Kexiko 150 0,7 434 | 0,7 782 | 0,7 8y2 ¢,7 TESE | 1,1
¥eotindien, Br.-— & a1 165 G 3 157 o,1 240 0,8 kag e |
Argent lnien 15 a,0 183 a,3 [-4] 0,1 L] ] 1897 1,2
Feru 51 0,1 221 a,’ R% [ ] 15% 7,1 o 0,5
Venwsuela 14623 © 2,0 1 089 T 1 308 1,2 B&D 0,6 1 033 0,7
dew ilbrigen Amerika 1 41 ] 19 3,0 2 33z 2,2 1L 1,8 2 DBEZ 1,4
seiwn 5 44 12,3 7686 | 11,8 4 648 4,3 12 101 5,5 21 838 |14,
daven naghe H )
Indonesien 4 626 3,1 4 877 5 T 419 1,3 4 BOD 3,5 165 | I
Iran 233 N ‘an 3 432 [T ) Ba8 d,6 76z 0,5
Japan . 154 2,4 1421 2,2 £05 c,6 35 a,1 72 u,5
Kartadscha & . . . . 6 .0 74 a,1 1 852 1,7
syrien 63 Oyl a7 0.2 33 a,5 630 G5 tae L
Thalland 434 0,9 373 0,6 587 0,5 1 706 1,3 170 11
Vietnas ¥ 2 a,0 M 0,0 w2 | ¢,z 2 vas 1,5 7 2@ 4,8
dun Uhrigen Awien 633 1,2 581 1,0 672 C,B 1 B0D 1,3 3 764 2,5
Auetrall enezeanien 1473 Q.3 442 2,7 1 454 1,3 2 412 1.8 3 239 2,1
davgh Bache |
dem Austyal. Bund 129 0,3 389 0,6 1153 1,1 2 038 1,5 z 35 1,5
Weuaeeland - - 20 0,0 143 Gy 200 0,1 EL 0,5
dem iiorigen duatralien—Cesanien 14 3,0 53 D 158 [ 174 a1 100 G,
Tnegesant: 50 701 100 65 197 | 100 198 270 | 100 | 135 449 e [ 18 90 | 100

2

I} Matarrdder, Motorroller, Motorfaebrrhidor, Fahrrider mit Hilfeoctor (Mopeds) und Erankenfahratihle mit Xotor.-
Ohre Rickwaren und Ersatzlleferungen.- 3)Es sind nur die suropilacnen Zlinder eirzsln aufgefibrt, rach dener fn ven Johren 1955 oder 14%6

Eruftrider [ily mindestene 5 Mi1l.DM muegefilhrt wurden, von den aullgrcarvpilschen Lindecn diejenigen, nach denyn IZpuftréder fir nindestepe
500 000 DM auagefibrt wurden.~ 4 ) 19%2/54 sinmachl.Galpes, Port.-.- 3] Moganblgue.- 6) 1952757 wmit Lace unter Vistnem machgewsiesedq.- F1 1352/53

sirgchl. Lase und Fambodscha.
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. .Dies Binfuhr vop Erartfahreougen und Iraftfanrseuginilen in den Jahren 1935 (Deutsches Reich),
: 1950, 1952 bla 1356 {Pundenrspubli' Dentachland utd Barlin (Weast) ).

- Lfd. 1936 195 1952
Benpnononung. -
¥r. : Swek | 3000 M Stilex 1000 TH Bttiek 1000 bu
1 | zretetanrsaugs & ) 5 895! 17 42650 | o7 2838 11 098 29 890
davon: :
2 Kraftwagen zur Perscnenbefirderufiy {shne (uplbusse 6 5553] 5 2953) 5 3971} 26 2183) 4 TEY 20 184
davoni und Obtpose)
3 Paraooenkraftwagen ] | 4 434 19 196
4 ait olnem Hubrpum bim ! 1 ! 1 430 T 684
5 tteer 1 1 bie 1,51 ’ 1914 9 491
& " 1,% 1 Lhia 2 1 2 174 . 3 340 4 292 23 749 274 1 301
7 " 2 1lHhs3 1 i 363 1 642
& LI T § 453 1078
9 Eomblwagen \ 268 9209
° Erankentranaperiwagen ! - -
11 Fahrgestslle =it ntor filr Fareonankrofiwagon 4 ‘?53) | 1 9553) 1 1053] 2 4693) 21 63
12 Gunibuess und Obupme {ainachl.Pahrgestella) - ) - 26 135 15 40
davon: I
13 Ompitusse urd Obuess - - 26 395 15 40
14 Fahrgeatelle mit Motor FUr Danlbuess wad Obuase 4 4 ) &) _ _
15 Erattwagen apur Iastenbafirdsrung 63 382 & BD4 25 379 391 -4 158
davoni
16 Lastkraftwagen - 146 LT
17 nit siner Ratalant bie 2 t f 120 ey
18 . dbey Z ¢ 2B 11
19 Irairgdwagsn mit ¥otor b 63 a2 6 694 25 379 3 6
29 Rlextrolastwagen : 2 21
21 Pahrgectalle pit Motor fUr Lastkrafiwagen 214 1 938
22 fpezialkraftfahrrzauge X 26 t 393
23 Strafensy 1 5} 5) 5) 5y
gFuasvbinen . . . . 3 B
24 Eraztrider {eipnachl.Mopads) 295 218 5 309 5 297 5 966 5 45&
davang
25 Botorridar . 5 h92 % 170
26 mit sinem Eutraum bis 100 cem 1 &1 41
27 tbar 10G bis 125 cem ! 531 +31
28 o qzs W g % : 4 167 3 510
25 " 250 0 350 1 493 643
-] " 390 cel 5 795 28 S 309 5 297 MHQ 545
3 Hotorroller . 237 225
32 Motorfahrrider |. 103 49
13 Fahrrdder vit Hilfemotor (Mopeda) i T4 12
34 Erankentshrssilile »it Kotor - - -
1938 1950 1852
Itiick deg T_?EDU M, Stiick dg 1000 Ind Stlck dz 1000 oA
35 Teile und Zubshtir flr Eraftfahrrsuge
aller art B {ohne Panrgestelle; . . . . . . . 43 420 24 %07
davont
11 Benzirmotorer fir Landfahrzecgs ‘ 6 528 5 &39 6 074
37 Iiesslmotoren fdr Landfanrzcuge P15 571 171 1 257 518 LT 149 €13 361
38 Netorentsils fiir Erattrehreougs { N 2 786 2 27%
g Flektrische Lusriletungen . LEE 258 . 254 325 . 1 255 3 6T
40 Earasesarian und iuTheuten fiy Erafiwegen 3 11 z 10 26 23 5 EQT B 50T 2 214
41 Teile und Zubehdy fUr ¥arasasrien, Fahpgeatall--
tails usw. fir Epaftwagen ' . 4+ 1T \ BB} N 4 a2y z B3z . 21 174 3 274
42 Telle und Zubphiér filr Eraftrider . 23 3 . LR 571 - L] 729
43 Aphbnger und -taila . . R . B . . 2 643 615
Eraftfahrzeuge ukd Kraftfuhrzeugtelle 1 o 7
inggesamt . . I 5 BY5 'Y . . 57 289 . ‘ B4 397
L |

1} Ohne Rickwaren und Fraatriilelferungen, -

elnsekl . Fahrgeatelle mis Motor fr Cmoibuysee und Obumee
stelle =it Motor filr Perscherkrafltwagen® nachgewleesn.-

2} 1936 und 7950 okne Strafjensusmasckinsn.- 3 1936 upnd 1§50
4) Pohrgeatelle cit Metor fUr Omnikusas und Obmess wurden unter "Pairge=

- 5] 1936 umd 1350 wurden Straferzugraschinen nur zusagest oit Ffligen, Boden-
bearbeisungegeriten uew. nachgewieesn.— ) Dle Acgaben filr Teile und Zubehtr in den Jabren 1936 uné 1950 sind sgwonl in den Einzele
wie in den Je¢samtwerten nur in beechréaokien Unfung cit dened der epiteren Jamhre vergleichtar,- 7] Hur Eraftfanrzauge.
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npehs O, De Binfabhr wenl Erafifenrzeugen und Eraftfuhruengtiulled in dem Jahren 1935 {Deutschea Hedeh),
1430, 1952 bim 1956 {Bundesrerudlik Deutechiand und Berliv (Weat} ).

1953 1954 1855 195677 L£d,
ik 1one DE Stliek TCOC LM Stiek 1008 I8 Stiek 1900 oH Rr.
10 500 36 547 - 10 s 34 458 25 089 BG 257 2% 642 87 898 1
3 088 27 8t 4 71 22 6% 17 ¢o2 62 572 20 229 87 465 2
4 Tég 26 497 4 475 Z1 249 16 448 E0 803 g A37 b2 €56 3

574 G754 1 351 4 474 10 324 26 #2@ 12 113 32 742 z
7 149 3 338 t Zea 5 119 3156 o4 4 A% 17 421 5
8z9 5 8 361 2 a7e 186 2 282 45, 2 240 E
a5y 5 312 154 1 0% A0 2 GHE &28 4 930 7
3BS 3 BCH 392 8 333 kLT 16 370 476 5 323 8

g 337 161 67 384 v 237 1 462 4 529 g

- - 13 24 10 19 - - 10
245 1153 €2 220 LEO 673 126 680 1

6 168 15 an 27 1 268 101 1168 12

1 107 b EXp) A 1 118 3 » 3y 13

3 &6 ] 271 € 52 32 841 1

530 3 Bé&o &aY5 MRS 754 17 160 L] 13 T4 15
170 TS 53 1 230 03 176 158 1 GHE 16

165 527 L 81 34 110 ¢ 456 1%

H 266 35 1 149 549 466 53 €70 18

- - 1 1 - - - - 1%

4. 26 2R 237 34 236 4 186 20

208 1 734 & 4 GBS vo3AT 12 G 574 7 ATT ot
148 1303 53 GT? 260 & 509 e 1w 2z

8 5 s 261 149 o 1 1 783 23

4 D68 4 4€3 % ESE & T3y 6 157 3 Got 5 Ba0 L] 24
1 318 3§32 4 1149 3 OBSY 2 a1 1 FBS 552 AL %
1€ 3 227 80 29 : 15 26

380 261 5 11 s 26 Es : 3 2
3 122 2 oaed 5 527 - BLF bovEg 1 40 147 111 ra
- ap 453 306 453 HE 107 26 13 24
430 T8, 270 478 3] 143 §1 76 k)
641 525 361t Lk ] 27 1 816 B 36 »

5 3 2] i3 t 465 435 - - 14

' ] 4 a0 3 255 128 1 267 23
- - 16 19 - b1 4 3 34

1393 £954 1355 Mgt
Stoiok iz 1000 DM ‘Gtiick @z 1 100C M Stiick dz 1000 D Stuck | 4z 1060 DE

. 44 76 24 OY8 . 50 S4B 26 B2 . £7 652 41 927 . RE 646 50 68 15

4 BES 4 189 4 242 5 g7a 3 59B I 494 3 606 FRLTR 4 K74 22 434 5 053 AR 1) b1
523 331 664 421 E1.T] a0 TEE ¢ EYE t B2E 17 1 148 43 37
. 1 612 2 a1l . 5 636 & 268 . ¢ 56 7 823 . PR ALY ¥ 176 B
. R Al b . 2 DEg 3 533 . 3 BT o Q€2 . 57T 1 731 3%
3 443 8 030 ¢ 309 2 ME L& §M1 1 133 1 Bhy 4 2l 475 TorEs 14 46T 5 2P0 40
. 20 423 3 728 . 26 201 12 171 . 54 417 15 146 . 33 A40 16 273 41

- 571 56% . 595 £t} . 1 4243 1 2B5 . 2 103 1 T80 42
N S 490 1 133 . 5 12 T 46 . 7 Nar T P34 . L] 1 35 43

. &0 643 . . &1 279 . . 128 184 . . 1IR 24 te
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9. Dis Einfubz 44r Sundeprapubdlik Jevutesehlend .uml Berlins {¥Weat) anm Eraftfahrreugen und Eraftfahrzepgteilen
nech Eraftfshrzsugerten hew, Warengrupken und bach dan wichiigaten Beratellungelindern in des Jahren 1952 wie 1956

Tureshanenoung 1952 15573 1954 1355 1956}
Heratel lungaland 1000 Bl [ vB 1000 M vB | nf0 M i 1600 T vH 1000 DH| wH
graftangon sur Paragnenbeférderung (ohne Omnitwsse und . i _
Obusse) 20 188 E7,%5 27 961 Te,6| 22 16k 64,73 & uv2 T2, BT 965 |77, Y
davont .
Persof¢niral twugen . 19 1986 64,2 | 76 431 72,8 Pl 249 81,7 60 BEX To.6 | EX BSE [ 71,3
doarunter ausi |
Ttalian 2) 7 1M 24,0 ] 11 a1 30,3| & 3n 31 077 46,0 | 22 284 | 36,7
Frankreich & G0 26,8 oo4dd 25,8 4 B%5 11 786 13,6 12 289 v
macliechonlumakei 23% W 53 Tet "4 Ll L6 LS BT
den V.&t.v.Aoerike T 1S .4 iiga - 3,3 544 3 G 3.6 5 TR 3.3
GroBbritannlen 455 1.5 1 €23 4.7 1 483 296 1,2 57 1,8
Brlglen-luxemmurg Taz E.4 2 287 G, TR 12 57 14,6 1 KBS 1.6
Ksmbiwagen ) 329 i Erl 0,9 673 Py 1 Pay 145 4 £29 e
darunter aum: F
Italten 2 644 2,8 - - st 1,7 * 033 2] 4a1s | 5,6
Erarkenwagen - - - L= T4 0,1 % qQ,0 - -
Pahrgestelle mit Motor filr Wrpftwagan N -
zuy FersonenbefSrderang - a3 TobE 115% . A7 220 0,6 Y3 | 80 | 0,8
(mribuess und Cbuwue {einschl.Fahrgesiallel 43 a,t 166 .I 0,5 ETS] il 1 P5g [ z B8 1,6
daven:
Cmribupne und Ghuese . 10 a1 we o 6.3 EXii] "L 1 "4 1.3 ¢ 52 i 2,6
deruntar uuss ! )
der Sthwelz - - a a,n 232 0,7 48z 0,6 1134 1 1,4
{eterreich - - - - €4 0,2 2600 Q,2 664 C.8
den Niederlander 30 1 BT Gas T Gyl I ) 4 2,1
Fahrpratelle mit dotor FPir Qonibusse und Obueae - I - b& |y 2T 0,8 152 0,7 £el 1,¢
Fruftwagen zur lastentcférderung 4 158 14,0 4 HEBQ 10,61 7M1 0,7 17 160 19,3 15 734 1% F
darunter: : | |
Liefer- und Laetkreafzwagen L 1 2,6 1 586 4,3 1R ik Eai] a7 uss |1,z
darunter ausl ,
: .
den V.3t.v.ADerika 265 i [ 0,6 5BY T 18 0,3 340 0,4
dar Zenwelsz - - Al 0,7 Feh T8 b (AP} ra a,3
Frarkreich i1 .2 *g 0,1 36 a1 12 U, "5y a,%
Grofbrisannien 33 =l 57 0,2 245 BT 103 Gy 116 ({3 ]
Ceterzelch B3 0,2 - - - - 183 G2 T8 a1
Pahrgaatelle mit Wotor fir LestkTaftwagen T3 6.5 T 738 4.,4d 4 GBG 15,6 12 033 14,0 ToARY 8,5
darunter aus: .
Deterraich 1 BEE 5.8 T 340 Lyl 5 dse 10,1 £ 377 1 3 A%E .8
Belplep-luxrnbarg cB 0, m L3 20 0,6 DR F el 2 399 2.7
Spexlalkraftfahraenge 1 353 4,7 1303 2,6 iy 2,8 [ i1) 5,0 4 9s .Y
detuntar aus: :
den ¥.odt.v.soerize T 1ag 4,0 751 “y1 Bk 1,0 2 E51 3,0 711 1,9
Grofbritancien % Uy 207 0,B 274 .7 a3 0,5 1 E81 |, 1,9
Stralenzurmaschinen :] 0,0 K] qa,s 281 .8 Jag 1,7 1 763 2.0
Fra¥trider [sivschl.Mopeda) EREY-1) 15,3 4 463 12,7 4 033 11,7 TR 4,8 1 768 T
darunter: \ X
¥sterridder 5970 17,2 3 433 o,8f % ESY7 10,6 [T 2,: 744 i 0,3
dEIMInTer AUB: | : |I .
Gaterreieh 2 903 e, 19748 b 2 b6i | I AB4 0 91 [}
Esterroller, Motsrfanrrider, Mopeds 266 . 1, C §30 1,5 372 1,1 2173 2,5 OB | 1,2
deruliter duds
Caterssich 213 0,7 505 1,4 k4 .5 416 5,5 M7 1,1
Ituliaen 2 0,0 s 0,1 12 6,0 10y 1,7 ] 0,1
Arafifahrzeuge zucaLmen 29 295 e & pa7t 130G ¥4 4%8 Taa S0 £47 wg #T 898 00
[pnBerden: .
Teile urd Zupehdr Filr Erartfahreeuge aller Art 24 507 oo 24OC9E D¢ b 571 Q0 41 927 100 E BB1 (193G .
daranter uvog
)
Ttalten 7! 1€ 072 6 11 94%  43,6| 6 soa 35,4 w57 13,2 | ERuTi o 41,3
cer Sckwelyz 2 16D 3 EQ7 14,5 % ava 19,7 BOE1g 0, A 144G 16,2
den ¥.3%.v.Azerkka 65 * : 913 2.8 2 aol 7,5 a as7 1307 i £t | vl
Greibritannien 1955 | 1 366 B,71 P 9a% 11,0 4 5n3 10,8 4 838 9,1
Frankreich 13N 1 9% ] i 721 17,6 b 198 14,2 oo 4.0
Bsterreich 604 234 a5 826 3,1 1 55D 3.7 1 769 5
den Niederlanden 3EB KEN 5,0 E37 24 1417 1.4 1T 167 T3
TEnenark 73 B57 3,6 1 128 4,2 38 2.7 9% [
Belglen-luxerburg €40 54t 2,2 86T 7 LEE 1,% £54 3
Sohwedein 116 fal=% ] 3,7 1 214 4,5 1 3158 2,8 545 1,
Erofifakrreuge nd Krartfakrzeactedle imggesactTt 4 35T i 6L E3% |- 159 1e4 138 579

1) uhre Hugkwarea wnd Ersatzileferungen. - 201 195%2,/54 afnsckl. Triapt.
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DER AUSSENHANDEL miT KRAFTFAHRZEUGEN UND KRAFTFAHRZEUGTEILEN

AUSFUHR UND EINFUHR 1954 AUSFUHR 1936, 1950 UND 1952-1956
vH . AUSFUHR EINFUHR MillR.4/DM ~
- - 3000 -
L .
KFZ-Teite
2500 . »
Kraftrader
T : Wrafwagen zur
2000 = Lastenbeforderung
Omnibusse u. Dbusse
1500
ws - Kraftwagen zur
PersonenbefGrderung
500 -~
|
0

1934" 1950 1952 1953 1954 1955 195

AUSFUHR VON KRAFTWAGEN ZUR PERSONENBEFORDERUNG Z}1‘?52‘. UND 1956 NACH LANDERN

T
\.\\
cf\\ o SChweden
2 S
o lorige
&/ - aubereurapdische .
é’-‘ f . L Ldnders N
. z
j Beigien - >
2 P , luxembur L
5 ’ 15861 i 2
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é DM wr
Wl o T 2
2% SRR A B : tHH ST TWELS =
?_‘\_ Airerihd i I
\ 1 1 L2
.\\ I ‘Q‘-
: 1274
. =
. : b
AN ] e )
™. > . Osrerraich
. 1l
\.\_\ //”
—= = - Yiederjande

1954

1) Pautsches Reich {ohne Kfs -Teile). - 2} Personenkrefrwagen, Homtiwagen, Krankentiansportwagen ond Fakrgests:Je mit Mate~ fir die yprganann’en

fahreygarten,
STAT BUNDESAMT 37 - D750
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