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Der Luftverkehr in den Jahren 1355 und 1954

Gegamtiiberbhlick

Im Jzhre 1855 wurde im gewerblichen Iuftverkehr iiber der Bundes-
republik Deutschland und zwischen ihr und dem Ausland sowie Berlin
(West) in 123 962 Flilgen 2 0€0. 849 Personen, 60 188 t Fracht und
§ 550 t Post befdrdert. Die Zanl der Flige stieg gegenlber 1954

mr 18,4 vid, die Zahl der Fluggdste um 34,9 vH und die Menge der
befzrderten Luftpost um 15,4 vH. Disz befirderte frachtmenge ver-
ringerte sich gegenliber dem Vorjahr um 0,6 vi.

Die Personenbeforderung im Inland narm um 28,4 vH zu, Die Zahl der
auf den LuLtwege abtransportierten Fluchtllnge aug der Sowjetzone
petrug nach Angaben des Senators filr Sozialwesen in Berlin 102 725,
gies waren rund ein Achtel der aus Berlin gekommencn Luftpassa-
giere, Gegenlber dem Vorjanhr hat sich die Zahl der abiransportier-
ten Fliichtlinge um 29,3 vH erhéht, Die Frachttransporte im Inland-
verkehr verminderten sich um 11,9 vH, und zwar susschlieBlich in-
folge der rickldufigen ﬁﬂthcklung deb Sondcrfrachtverkehrs mit
Berlin (W). Tie Gesamtmenge der im Inland befdrderten Yost er-
nénte sich um 8,6 vH,

Der Luftverkehr mit dem Ausland hat sich gegeniiber 1954 gilinstiger
entwickel® als der Inlandverkehr. In der RiIchtung nach dem Ausland
nahr die Defgrderung von Per icnen um 46,5 vH, von Fracht um

24,7 vE und von Tost um 47,2 vII zu. Der 7uwachs in der 3eforderung
aus den Ausland betrug bel den ¥luggisten 45,6 vH, der Fracht

12,8 vil und der Post 9,2 vH. '

Pie tcunnenkilometrische Transportieistung inzgesamt erifuhy im Ver-
Jlelch zum Jahr 1954 eine Erweiteruns um 23,8 vH. In erster Linie

war diese cinar crheblichen Erhdnung der kevxor cnbefsrierung zuzu-
L:Cﬂrelben L]

Die Bundebrepubllk Deutschiand einschlieBlick Berlin (iest) wurde

im Jahr 195% im wegentlichen von den glelcnbn Luftverxehr gesell-

scheftern unbef cgen und beflogen wie 1954, 2 Deutsche Lu ftnan3u

nahlm im Lpril den In“anaverxuhr und Inde Mat den Flugverkehr auf
ternationalen Strechken zuf.

Lie fniwicklung der Tramsvortlsistungen in Janresverlant
Die kalondertédgliiche Transportlcistung in tkm erreichite iussesamt
wiederum im Ssewutember ihren Hichststand. Sie lag %1,5 vH hoher als

im gleichken Nonat des Vorjiaares und 30,4 vH iber Jakresdurchschnitt.

Der Fersorenverkehr hat sich im Janr 1955 in jahreszeitlicher Ent-

wickluang dhnl-ich verhalten wie 1954, und zwar sowchl im Inlandver-

=

kehr als auch im Aueglandverkehr.

Bei den Frachttonrenkilometorn hat die riicklaufige dntwicklung
des VYorjahres einen Ztillstand erreicht. Wenn sich auch in der
ersten Ulfte des abgelaufensn Janres noch Schwankungen in den
menatiichen Transportleis tungen zoigten, dic aul Verdnnsrungen
in Sondsrfracniverkehr mit Rerlin{VWest) beruhten, so war im zwel-
Ten iallbj)shr die Bntwickliung regelméBiger. DJer %iefsze Punkt der
Frachtleisting lag im Juli.
Z
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Vit Ausnahme vom Oktober war die Postbefsrderung in tkm in allen
- Monaten hiker als in den entsprecqenden Moraten des Jahres 1054,
Wahrend sich in den ersten 4 Monaten eine stetige Verstirkung
des Luftpostverkehrs abzeichnete, ging die Postbefsrderung von

- Mai bis Auagust zuriick. Im Septewber verbesserte sich die Trang-
portleistung wieder und iiberragte im Dezember dle durchscnhltt—
liche Jahresleistung um 53,1 vi.

Inland- und Auslandverkehr

Dag Jahr 1955 stand im Zeichen der Zrweiterung des Iuftverkehrs
sowohl im Inland als auch im Verkehr mit dem Ausland. Im Inland
wurden um 17,4 vH mehr Fllige durchgefilhrt, die Zahl der Flige
nach den Ausland erhohte sich um 19,8 vH und die der Zinflige
aus dem Ausland um 19,5 vH. Die gelvl teten Flugkilometer nahmen
im Inlandverkehr um 9,6 vH, in der Richtung nach deam Ausland um
19,5 vH und in der Gegenrichtung um 16,9 vH zu.

Der Inlandanteil an der Persconenbefdrderungsleistung betrug .
58,4 vH. Die Personentonnenkilometer stiegen sowohl im Inland- -
verkehr als auch in den belden Auslandsrichtungen nach und von

dem Ausland um ré. je ein Drittel gegenilber 1954 an.

Abweichend von der Personenbefdrderung verminderte sich im In-
land die Transportleistung an Fracht um 8,9 vH., Dieser Riickgang
wurde jedoch durch die Mehrleistung im Auslandverkehr aufgewogen,
Pie Fracattonnenkilometer erhdhten sich in der Richtung nach dem
Ausland um 22,2 vH und aus dem Ausland um 16,2 vH, Durch dicse
gegensitzliche Entwiecklung sank der Anteil der im Inland geleiate-
ten Fracat-tkm von €7,8 vi im Jahre 1954 auf 61,1 vH in 1955,

Die geleisteten Postionnenkilometsr stiegen gegenﬂber 1954 ins-
gesamt um 8,73 vH, Die Luftpostbeftrderung im Inland steigerte

sich dabei um 10,8 vH. Die Transpertleistung nach dem Ausland

wice ebenfalls eine Zunahme aus (+ 14,8 vH), wihrend der Post-
cingang aus dem Ausland riickliufig war (- 0,7 vH), Die Tonncn-
kilometer verteilten sich zu 47,% vH auf dds Inland, zu 28,1 vH _
auf Transpo*te hach dem Ausl:ing und zu 24,6 vil auf Elngange aus.‘i
dem Ausland,

Der Antelil des Personenverkchrs an der gosamten Transportleistung
erhohte sich von 70,4 vH auf 75,8 vH, widhrend der Fracht~ und -
Fostverkehr nur noch mit 20,7 vi bzw. 3,5 vH betsiligt waren.

Der Anteil dcor Varkehrs arten an den 01nzelnon Verkehrebezichun-—
gen verhlelt sich fast gleich der Gesamtentwickluns, Sowohl im
Inlandverkehr als auch in beiden Auslandsrichtungen erhdhte sich
der Antcil des Parsonenverkehrs, Dor Fracht- und Postverlchr
verlor iwm Inland- und Auslandverkehr an Bedsuiung.

Verkehr auf den Flughdfen.

Der Verkchr auf den einzelnen PFPlughédfen wies recht unterschied-
liche Entwicklungen auf., Die Zahl der Starts nahm insgesamt om
18,1 vH zu, Dic absolut stirkste Zunahme der Startzahlen woilst
Frankfurt auf (+ 4 171), gefolgt von Stuttgart (+ 3 760),
Hannover (+ 1 797), Disscldorf (+ 1 63%) uhd Minchen (+ 1 529),



Die Zahl der Starts stieg relativ am stirksten in Stuti-
gart (+ 72,5 vH) und Bremen (+ 51,9 vH) an. Im Vergleich
zum Vorjahr verzeichneten auch die Flughifen Disscldoxrf
(+ 15,6 vH) und Minchan {+ 24,2 vH} sinen wescntlichen
Anstieg, Wahrend von 1953 auf 1954 drei Plughifen (Ber-
lin, Hamburg und Hanncver) einen Rilckgang der 3tartzsh-
len auswiesen, sanken von 1654 zu 1955 nur noch in Ber-
lin dies Startzahlen geringfigiz (- 4,1 viE).

Im Gegensatz :2um Vorjahry stiegen 1955 auf allen Ver-
kehrsflughdfen die Zahlen der beffrderten Personen er-
hehlich an. Die Geocamtzunahme betrug 33,3 vid. Der Flug-
hafen Berlin holte den Rilckgang des Vorjzhres {von

825 000 Filuggidsten in 1953 ‘auf £72 0CC in 1554) wieder
ein und stand 1955 mit 836 000 Fluggdsten weiterhin an
erstor Stelle in der Perconenbefidrderang, Den prozentual
starksten Zuwachs an Fluggidsten hatten die Flughifen
Minchen {(+ 55,5 vE)}, Bremen {+ 94,0 vH) und Ztuttgart
(+ 49,% vH). Unter Zugrundelegung der absoluten Flug-
rastzahl ergab eich die stdrkste Zunahme bel Frankfurt
%+ 189 538), '

Bei der Fracntbefbrderung nahm die im Vorjahr teobacn-
tete Entwicklung ihren Fortgang, Wihrend sich bsi Ham-
burg dic umgeschlagene Fracht sbermals erkeblich ver-
minderte (- 58,9 vH), vermshrte sich die Frachtmenge
in Hannover um 82,8 vE. Diese VYerschledbung ist daranf
zurtickzufiihren, dai auck im abgelauferen Jahr dsr Son-

erfrachiverxonr von 32rlin nur noch zum kleineren.
Teil nack Hamburg, dafir jedoch mehr und menr n&ach
Hannover gzlzitet wurde.

‘Der Tuftpostvarkehr insgesamt crfuhr eine Ausdchrung um
15,5 v, Die Zunahme war rclativ am stirkster in Nirn-
berg (+ 4,0 vH;. Frankfur® baute seine Itellung als
bedeutendstar Luftpostumschiagplatz weiter aus (4 963 %
gegen 3 911 t 19543, '

Der Anieil der drei bedeusendsten Flughafen, nimiich
von Berlin, Frankfurt und Hamburg, am Luftverkehr ins-
gesamt ist zwar gegeniber 1904 weiter zuriickgegangern,

betrug zber 195% immer noch

1955 | 1954 { 1953
v

s vH vH

. Flugsiste | 66,8 68,1 69,2
Fracht 65,5 84,5 92,6
Post 77,6 | 76,1 | 75,0

A |



Demgegenliber befdrderten die drel néchstgrollen Plug-
h#dfen Dlisseldorf, Hannover und Minchen

1955 | 1954 195%
vH vH vH

Pluggiste | 26,7 | 25,9 | 26,0
Fracht | 30,8 | 12,4 | 5,5
Post 18,9 | 20,3 | 21,6

Der Verkear nach Richtungen

Gemessen an der Zahl der Flige hat dexr Anteil des In-
landverkehrs am gesamten Luftverkehr von 54,9 vH im
Jahre 1954 au? 54,4 vH im Berichtsjahr geringfiigig
cbgencmmen. Der Antell der Fliige in den beilden Aus-
landsrichtungen betrug je 22,8 vH.

Die Flugstrecken von oder nach Berlin sind nach wie
vor die verkehsreichsten inlédndischen Flugverbindun-
gen, Zwzr verringerten sich die Flige auf diesen
Strecken von 24 557 im Jahre 1954 auf 22 207 im
Jahre 1955, ihr Anteil am gesamten Iniandvirkehr
botrug aber imzer noch 32,9 vH gegenilber 42,7 vH
im Vorjanr. Aufler diesem Rilckgang des Berlinver-
kehrs fand innerhalt dieses Verkehrs eine starke
Unmgruppierung statt. Lie Flige zwischen Berlin und
Hamburg wurden um nahezu die Edlfte eingeschrinkt,
dafiir nahmen die Flilge Berlin-Hannover und zurtick
am 37,7 vH und die Flilge zwischen Berlin und Frank-
furt um 13,0 vH zZu.

Trankfurt konrnte selne crste Stellung in den fAusland-
verbindungen weiter ausbauen, so dafl im abgelaufenecn
Jahr Uber ein Drittel aller Auslandsstrecken Frank-
furt berihrten oder in. Frankfurt begannen begw. endeten..
Auch Tiigscldorf, Stuttgart, Hamburg und Minchen ver-
zeichneten eine splirbare Belebung des Luftverkehrs mit
dem Ausland.

Unter den Auslarndsverbindungen gewinnen die von und
nach London/Prcstwick immer stirkerc Bedeutung. Legen—
tUber 1954 wurder auf dieser 3trecke nahezu 3 000 Fliige
mehr gezihlt, so dafll rd. jeder vierte Auslandsflug in
diescr Richtung abgefertigt wurde. In der IEntwickliung
ces deutschen Luftverkekrs trat camit der Fall ein, daf
eine Auslzndsverbindung nach der Anzahl der Fllge hoher
lag als die wverkehrsreichste iniidndische Flugstrecke,
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Gemessen an der Verkehrosdichte als auslindische Ziel-
hdfen folgen Amsterdam (6 816 Flilee), Zirich/Genf

(6 020 Fliige) und Kopenharen ( 4 §10 Flige), die zwar
im Vergleich zu dor Strecke London/Prestwick weniger
starke Zanahmen auswiesen, ihre Verbindungen zu deut-
schen Verzehrsfluyghifen aber doch erweiterten. Im Ge-
geneatz zu dicsen Auslandsstrecken waren dis Strecken

. vach Basel, Paris und Zagreb/Belgrad weniger stark be-

flogzn., Der Riuckgang der Flize von Paris dirfte auf
den Straikdes Flugsicherungspersonals in Taris zuriick-
zufiihren sein.

Angebot und Nutzung im planmiBigen Linienverkehr

Im planm&fBigen Linicnverkehr wurden 195% gegeniber 1354
im Inlandverkehr um 14,2 vH mehr Plugzeuse eingesetat.
Infolge des Einsatzes von Maschinen griferer Sitzplatz-
kapazitdt cnteprach dies einem Zuwachs an Sitzplitzen
um 20,2 vH., Dieses erhchte Siteplatzangebot wurde im
Verhdltnig zu 1954 um 29,7 vi besser ausgenutzt,

Die. BEniwicklung im planmédfligen Linienverkehr mit dem

‘Ausland war ctwas anders gclagert, Hier stand ceinem

un 17,9 vH crhcdhten Sitzplatzangebot ein Mehreinsatz
an Flugzeugen von 16,2 vH gegeniliber. Das TFassungsver-
mogen der Flugzeuge im Verkehr mit dem Ausland ist
gegenliber 1954 nicht viel grifer geworden, Der Aus~
nutzungsfaktor lag joéoch auch hior um 28,85 vH hoher
als im Vorjahr. '

Dder durchschnittliche Ausnutzungégrad im Linienverkehr
dee Inlandes betrug 63,4 vE im J:hr 1955 gereniiber
57,0 vH im Jahy 1954, im Auslandverkzhr 53,2 vH gegen-—
ubzr 47,5 vH.

Fiir di2 durchschnittliche Nutzung je Tlugzoug im plan-
mafiigen Linienverkchr crgibt sich folgende Ubersicht:

Poersonenverxehr

Art des Flﬁges Frachtverkehr |Fostverkehr
' 1955 1 1954 1955 ¢ 1954 11855 | 1954
Sitze ' kg ' ke
Inlandverkshr 20,4 23,2 270 250 100 - 100
auslandverzehr | 22,6 20,4 530 460 | 160 | 150
{ ! !
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4. lusammeafassends lborsishten

h, 1. Personen-, Fracht= und PostbefSrderung 1955 ung 1954

nach Inland-, busland und Durchgangsverkehr

' Befirderte .
. - Fluggdste _ - Fracht- ; Fost
'il
Verkehraart S =S O R I 5 5
) Anzah} vH Anzahl | M ¥ M 1 vt L t vH
1
Inlandverkahr CGE 846 [ 48,4 5 152? 50,8136 168 50,11 41 0?1'} 6,913 023 §31,712 ?831) 33,5
darurter: Charterverkehr 29 In T,6 1 5507 | 0,428 423 | 47,233 853 55,4 210, 0 0,0
Verkehr aus dsa Auslond 29 070 | 20,8 294 714 119,31 7 o45 12,71 638§ 19,512 4 (28,8 12 521 [ 38,5
Yerkehr nsch dem husland (42500 ¢ 21,5 307 110 178,8] 9902 | 16,61 7 943 13,112 530 26,5 |1 MY |u,8
Durchoangsverkehr 142 433 9,21 154 T3 130,13 £ 472 | 10,8¢ 557 8,511 243 113,011 256 15,2
Irsgesamt Iz 060 849 10 11 527 689 ,ITGG 80 188 100 {60 555 10019 550 | 1C0 |8 279 160
S — . i N - S . —t .
1} In diesen 2ghlen sind Yehrfachzihlungen enthalten, die sich aus dea Umsteige~ und Unladeverkehr ergeben,
o A 2.,F1ug]eis{ungeﬁ 1955 und 1954 nach Hanaten
. - Transportleistung
Fine Flog- - dayon
Yonat g kilometey insgesamt Parsonen- Fracht- Fosts
on3 _ T _befirderung | hefirderung befirdarun
1955 | 195 1685 | 1854 1355 | 1854 | 1955 f 1054 } 1855 | 1954 1955 | 1954
» Anzah) 1600 kn 1 000 tke
. - ibsolute Zahien _
Januar 8 169 TH8 188 1Y 56| 4 18 3492 2 B4 1 448 10801 225 191
Februar 1 960 & 4o 1722 1645 47851 2497 3 % 2 514 1 355 1268 216 185
Hérz g3 7 439 20501 1812 SESE ] 4938 4 166 3 299 1 443 1 426 243 214
- Aartl § 41z g 110 212 1B G 4E2 1 § Ik | & 879 3 147 1283 1 382 280 215
e 0B § 480 22941 2 k3 725115 447 5609 4 150 1438 11379 24k 215
Juni 11 972 10 630 2388] 2149 B4l 6519 61352 L 834 1 420 1 463 242 220
Juli 12 500 16 157 2oty 2272 g0 1138 72 5 309 1356 1830 Zh? 226
fugust 12 611 0 5 26301 2207 877] 659201 73 b 250 1 44D 1 416 ¢21 214
September 12 (€3 *0 154 752 72195 917 6933 723 § 081 1 653 1625 228 221
i tohar 10 88 § 542 233 214 78011 0315 § 967 4 328 1513 1150 224 240
"vember‘ vl 8 150 2 166 1 % B R04 ] 5 3% & 72 Isn 1 543 1 E26 233 223
Crzerter g 153 T 849 21421 1 358 65761 53ROt b R12 3457 1 583 1 851 386 348
Zusammen 123 862 | 104 084 | Zb B44 |23 740 G 91 168 724 166 487 | 48 423 17 bhé 17 593 | 2 960 12 Fe2
Honats- '
¢ durchsehnitt 17 330 2 T2 2871118 7091 ER TS 3N 4 938 1 475 1457 ny oy o2
ja Kalendertag . _
Januar 2%4 26 | &6} %0 ] W6,0[ 8110 ) 98] 7| BI| 1,3 | 61
Febrsor . 78% 238 61,5617 58,7 | 70,8 161,8 | 14,8 89,7 | 484 w2l 7,7 |57
Harz Ly 20 0 65,10 58,4 1189,01 159, | 13,4 | 06,4 | 465 | 46,0 8,0 | 5,8
April o 270 1,00 59,1 1 26,08 17,1 1526 | 1288 35,0 1 460 83 | 7,
Mai 349 a5 Th,0 . 65,8 | 235,2 15,2 | 160,9 | 133,8 6,3 | a4 7,9 |69
S 393 [l oME ] e | mTa g | 1,0 4 413 8,91 81 | 7,3
Juti &3 327 34,41 73,2 201,53 30,4 | 2207 136,% 43,1 51,6 7,8 1,2 .
fugust W07 23] 84,8 m | e |22, ] 17061 w65 ) 4560 7,1 | 6,0
Septerter 402 KRE 34,7 13,1 313,9 | 231,71 § 2 168,3 £5,1- 04,1 1,6 1,5
Dktober 30 303 1 5,51 &4 | 25,6 { 203,7 11325 | 1395 51,8 sesl 7,2 11,7
Faveahar 337 223 50 86,1 1 me,8 79,8 D 18T b 11,2 51,5 21 1,8 1 7.4
Qrzompor 235 253 £3,1 58,8 212,11 172,91 48,8 111,56 51,0 CR0,0 ] 47k 112
Burchschni b 342 287 1351 65,0 | 203,11 198,31 1,7 1 1326 | 4,3 8,21 8,1 | 1,8




nocs: A 2, Flugleistungen 1955 und 1254 nach Monaten

e Transport Jeistung
Fliioe Flug- ) . daven .
Honat ? kitoneter insgesant Personana Fracht- Past~
_ befirderung befbrderung befirderung
[ IREES {1954 1055 {1054 1955 1 1954 1955 {1954 1055 | 1954 1955 ). 1954
Durchschnittsleistung je alendertag = 100 -
Januar 77,6 7,1 B2,k 85,0 | 11,2 10,1 63,4 68,6 V96,71 73,0 90,11 81,3
Fobruar 83,5 81,8 3,7 89,1 t 73,3 ,3 65,0 66,7 | 100,2 | 52,4 95,4 | 89,3
Mirz 87,4 82,5 49,9 £8,6 83,1 83,4 76,1 7,2 9,31 9%,% | 988 92,0
fpri] 97,4 2,8 | 9,8 89,7 92,7 93,3 12,0 92.9 03,4 | 94,1 | 02,5 | 94,7
Mai 02,6 | 04,8 | 00,6 | 100,0 § 100,3 97,0 | 02,8 99,6 95,9 | 90,8 07,51 42,0
Juni 14 | 16,8 | 108,3 | 1086 | 14,6 | 113,8 | 19,8 | 19,8 97,8 | 100,06 | 100,8 | 97,3
Juli 18,5 | 1124 | 18 | 11,0 | 1207 | 1205 | 130,0 | 131,81 90,5 | 195,5 96,3 | 9,0
fugust 19,7 { 11,0 [ 15,4 107,8 | 121,8 16,9 1 130,3 126,9 6,3 | 93,3 81,7 | 92,0
Septerter | 178,2 | 16,2 | 14,6 | 110,01 30,4 | 1211 | 1365 | 126,0 | 14,1 { 110,6 63,8 | 100,0
Oktober 102, | 05,8 | 1067 | 03,8 | 07,9 | 06,7 { 08,8 | 03,8 | 107,85 115,3 88,9 | 102,7
kovenbar 90,3 93,8 97,3 97,3 33,0 9,2 89,1 47,0 | 13,8 | 112,8 95,3 | 98,7
Jezenhar 36,8 85,9 .0 40,0 91,0 90.6 84,72 83,0 108,6 | 02,2 183,51 169,3
Durcischaitt 100 100 100 1010 140 100 160 10¢C 120 1CC 120 ‘}[._
© & 3. Transpartleistung 1955 und 1054 noch Indand- und huslandverkehr
i _ | * Transportleistung
- davon m
v gaw g
ferkehrsart Insgesant [nTandverkehr Verkehr aus den dustand  Verkshr nach dem dustend
b 1955 EEL 1955 1954 1955 1054 I 1955 1954
! _ '
Perscanaverkehp Bh 487 kg 403 37 635 28 450 13 kb - 9897 13 708 40 037
Frachtveriehr 17 b44 17 583 10 866 11 925 CIm 2 600 3 %8 3 074
Pastverkehr 200 |2 1 309 1 262 o T 832 725
peaan ' 0506 |oesa3 | 49 e 41 656 16 895 | 13 o 18 298 13 436
inteil der Verkehrsarten in vH
Persononverkehr 1 75,8 | 10,4 5,4 i 58,3 l - 17,8 4,8 4,9 72,5
Frachtyarkens ] 0,1 | 58 21,8 | 8,7 11,9 10,7 20,5 , ?2,55
Poctverkehr l 3,5 'l A 2.8 ! 3,0 I 4,3 . 4,5 59
_ T T f e -
lusaeren (U S ¢ R S s 100 f w1 ! w0
Anteil der Verkehrsbsziehungen fa vil
Persorcaverkehr | 100 | 10 58,4 58,9 20,3 20,4 7,3 2¢,7
Frachiverkehr i VU 100 - B1,6 51,8 11,1 14,9 21,3 17,4
Postverkehr ’ 10¢ | 100 k1,3 Lg, 246 21,0 1 28,1 26,6
o e . _ S SR
Tusanmer 400 I 120 58,6 ‘ 80,6 18,9 19,3 21,5 20,
IR S e — e —_,

.10 .




A 4, Zue bzw, Abnzhee des Verkehrs auf den'éinzalnen Fluqhéfeﬁ 1955 und 1954 - -

Starts Fluggiste 1) y ) '
. o Ju- {+)bzw, Abnabme {} . : ] 2u= [+) baw, Abnahme (-}
Flughaten AT LT T 1958 b 15/ | 19553
Anzahl vH Anzahl. vH
Barlin 14 432 15 045 - 4 - 29,8 836 144 671 539 + 24,5 _ - 18,6
8reman 2 761 1 821 1 51,9 1+ 4,38 4 933 9695 |+ 54,0 - 27,0
Disse Idorf 12 181 10 498 « 15,6 + 55,9 218 200 197 620 + 40,8 + 33,9
Frankfurt - 19 847 15 676 26,6 | v19,2° 673 281 483 643 ¢« 39,2 + 10,4
Hamburg 15 230 16 130 ¢+ 0,6 . 17,7 407033 309 859 e 1,8 - 3,8
Hannover ses | oros | ek | .10,7 ] 263086 | 213 | a8 | LS
¥&1n/Bonn - 155 ] « 3,8 . 234 46 058 3z 5110 + 81,7 + 31,3
Hirchen 7842 5113 + 4,2 + B7,4 224 888 b 592 + 55,5 ¢+ 19,9
qmaerg 2579 1 807 + 453 + 62,3 40 909 31 445 + 30,1 + 11,3
tuttgart 8 Gk 5 84 s 12,5 b+ 2,4 930 | 511 + 49,3 + 22,3
Landeplatze 504 358 + 40,8 - B22 959 - 1,3 -
7usanmen 95 121 51 060 + 18,1 + 0,8 2 865 262 |2 149 202 +33,3 - 5,1
1) tnkunft und Abgahg.- 2} Landdpiﬁtze, dis mit Start oder Landung in unmitielbarer Beziehung zu giném'VErkehrsflughafen
stehen, ' '
nochs A &, Zus bzw, Abnahme des Yarkshrs auf dem ainzelnan F]ughﬁfen:1955 und 1954
_ Fracht 1) o ( Post 1} ry ; T
_ R Zu= {+) bzw, Abnahme [- L Zu- {+) bzw, Abnahms [
Flughafen 1953 195 105575k | 195%/53 1955 1334 305575 | 195453
t vH 3 i
' Berlin 34 541 | 39 680 S13,0 |23, 250 | 2410 ¢ 3,9 v 76
enen 328 59 s+ 76,6 - L8 26 xR - 18,8 - 3,0
Uisselderf - 3 552 2 755 f289 |.578 1 028 722 v 42,4 12,1
Frankfurt 10 414 6 323 + 26,1 - 59 4 953 I + 26,9 + 29,1
Hambury 13 8% 33 592 - 58,9 - 29,2 1 256 T 134 + 10,8 + 19,3
Bannaver 22 254 7 868 182,31 4178,2 670 974 - 31,2 ¢ 3,1
K870 /Bonn 399 | 303 36 a2 148 119 2k + 30,8
4 Minchan 18% | . 1353 + 33,7 +13,7 439 297 + 47,8 + 46,3
| Nirnberg . 105 960 25,7 13k o8 50 | o+ 64,0 v 85,2
- Stuttgart .- - 153 1 374 + 16,0 + 50,0 . -2 158 + 35,4 + 18,8
Landeplitze " .1 5 + 40,0 . - ] - -
Zusanaen B9 6% | 96 482 - 65,8 | -1, 11 330 9 807 + 15,5 ¢ 18,2

1) Ankunft wnd Abeang,- 2
stehen,

} Landeplitze; die mit Start oder Landung in wnmittelbarar Beziahung zu einem Verkehrsflughafen

RETE




& 5. Anteil der Flughifen Berlin, Frankfurt und kamburg
an deutschan Ltuftverkehr 1955 und 1954 in vk
Fluggaste Fracht . Fost
Flughafen T 9551 195 TR
Gesamtverkehr
Berlin 28,2 3,2 38,6 41,1 22,1 24,6
Fraatfurt 2,5 20,5 1, 8,6 8 39,9
Ramburg 2 14,4 15,4 34,8 11,1 1,6
Zugammen © 66,9 64,1 85,5 84,5 n.0 ie,1
{nlandverkehr
Berlin 4,3 52,7 03 48,0 39,7 81,7
Frankfurt 15,3 15,7 3,7 3,0 25,0 23,4
Hanburg 11,8 11,8 15,0 37,9 9.0 9,2
Tusannen 63,5 0,2 66,0 | 8,9 | T .3
Auslandverkehr .
Berlia 1,4 1.4 1,8 1,9 2,0 2.0
Frankfurt §2,2 40,1 w71 9,2 bk,3 1,5
Hamburg 19,7 21,2 16,9 11,3 o 13,8 14,6
Zusammen 63,4 62,7 63,3 | 50,4 7,7 78,1
4 6, Yerkehrsreichste Flogstrocken 1§55 und .1'95ﬁ '
a) innperdeutsche Strecken
. . 1055 _ 1954 _
Gesantzahl der Fliige im Binnenverkehr 5}’ L3 a7 4?#
darunter BerTin-Hamburg ~— T R . BN
Hanburg-er in Y = P | g 123
B 1ot e e e 212,
Haonover-Beritn 5 312 —=>10 148 13 87[)} ! 842 1 -
Berlin-Frankfurt _ 77438 \ . 8?9 2 1EB-., 4 316 .
Fraskfart-Berbin ) A 5
b} Aus]a{n'dverbindunglen
Fliige — : Fli]g%a
_zaus 1 nach : aus nach
Flughaten __den fusiand Flughefen Mestdeutschland
1955 g% ] 1956 1 1954 955 T 105k 1 1955 I 1054
Deatsche Flughifen - . fusléndische Flughifan
frsgesant 23 238 123 623 28 751 123 587 Insgesamt 28 251 23 587 78 238 | 23 623
darunter: Frankfurt 10032 | 7 501 10 460 | 7 918 daruntersAnsterdan "R 3078 338 I
Hamburg £ 414 | 5 23 5135 | 5 002 Londen/Presty, B3| 512 L 4 852
fisseldort | 5 268 5 & 3N 5 2131 ¢ 4 b8 Brissel 1390 | 1407 1 324 53t
Hinchen 34351 2 841 3443 ) 2 804 ZirichfGenf 2582 | 2 et 3038 2 6bE
Stuttgart 1825 | 1 418 1584 | 1237 Kopennagen 2N 225 2 593 2 475
Hannover 625 840 634 531 RonfHal land © 082 51 10786 a52.
K 1n/Bonn 424 411 485 485 Paris 1356 | 1 347 1 102 1247
dien 133 539 m? 521
Zagrabf’BeIgr'adJ g5 312 12 249
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B. fustihrliche bersicnten -
Jbersicht B 1: Befdrderte Flugoiste, Fracht und Post
~in den Jshren 1355 und 1954 nach Honated” © -

BefBrderte

Mosed Flugassts "Fracht 1} Post -
1955 - ) 1854 i 1955 | 1354 1955 ] 1954
Anzah) 1 1 %
{. la Verkehr @it Flugh#fen des Bundesgebietes und mit West-Berlin 2
. © Insgesamt '
Januar 53 W5 49 815 3 389,680 2 627,515 216,856 188,601
- Februar 48 843 &1 551 3108,112 - § | 3080,328 198,068 178,658
. Mirz £2 162 53 44 3 190,362 -3308,323 239,280 218,583
~apri] 72.912 6053 | 2 900,650 3-326,100 . | 258,450 222,818
#ab 8k 123 66 753 FRUNE YR 3 266,549 753,133 221,736
Juni 98 603 79319 |2 949,991 3 463,304 CA0,277% 232,202
CJul 108 178 - 86 576 2 161,003 3 854.052 . 234,111 232,284
August - 111 943 - 86 037 2 837,738 3 354,836 231,470 216,987
September 110 083 77872 3 227,780 J 809,355 259,680 240,974
Oktover -96.085. |. 61.339 . | 2889,201 [ 3 834,492 | 248,507 | 254,707
Kovamber 15 837 54 4ht 2 838,171 3 685,620 258,028 221,980
Dezamber 13 945 52 366 | 2 937,835 3 453,807 363,590 336,588
Summe | 006 046 175 1523} i 36 168,597 ¥ 07, 3 022,784 7 783,288
darunter im Charterverkehr

Januar 121 103 2 828,035 | 213,858 0,007 0,043

© erraar 92 85 Z 562,537 2 586,236 0,017 -

Farz 28 B4 . | 2605793 1 2 711,181 0,024 .
Aari ] 168 254 2 267,794 2 738,107 0,010 0,018

Hai 281 312, |- 2339,032 - 2'698,408 - -

Coduni 874 495 2 244,769 2 88073 - -

Sl 5 608 13712 2177,510 3 284 414 - -
fugest- 5579 807 ..]. 2.260,330 2 177,145 . 0,019
Seatenber 3 461 697 2 484 403 3, 385 0,002

Cltober 40 953 2 255,305 305,199 0,069 -

- Yoveader 3132 - 206 2 163,855 3 045,005 0,114 .

Dezanber 1787 9% 2 203,089 2 745,809 0,081 -

© Jaruar-Dezenter 28 951 5507 | 28 423,048 | 33 658,534 0,302 9;082 :

1) Ohne Gapicki- 3) Kur Befnrdarungsfhlla a7t Ankunfise und Basiimnungshafan i Bundesgebist -und Hest.Berlin

eznsch11eﬁllch der Mehrfachzihlyngen, dia sich durch €on Unsteige- und Unladeverkehr ergeben,~ 3} Darunter
102 725 [lichtiiage aus der Sowistrone nath Angaben des “Senators fur Sozialwesen® in Berlin abgeflogen, da-

Cgegen im Jahr

3954 1nsgesart ?3 7349,
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roch Ubersicht B 1: Beférderte Fluggiste, Fracht urd Post
in den Jahren 1955 und 1954 mach Monaten '

.Y Beférderte
Monat i Fluggaste Fracht 1} Pogt
_ 1956 | 1954 1955 i 1954 1955 L1954
- Anzah] t i R
2)

11, In Ugrkeﬁr mit F1ughﬁfah ﬂ@s Auslands
) . _ ‘a) hus dem Ausland 4
Januar 23 909 13380 } 90,532 416,392 202,033 188,886

Febryar 20 867 13 319 518,124 hith 146 196,275 185,034
Warz ' : ©26 321 18 412 565,612 527,018 21,718 204,539
o Apeil ; 3 141 26 297 | 490,895 511,950 219,656 203,230
Hai S A 27488 | 665,838 . | 530,580 209,940 189,456 -
Juni ' k2095 | . 29 304 639,473 458,319 205,617 181,648
Julf - . 56 814 3247 £63,122 525,308 219,384 . 189,173
August = 45 694 29 064 598,014 486,386 210,647 187,874
Septenter - 45 904 29 013 788,552 © 576,960 210,030 196,762
Oktober ; 37 792 27 620 755,705 - 706,582 - 211,569 206,915
Novembee 30 506 22 997 726,899 613,348 223,676 .| 208,3T
Dezember 2% 908 25 31 721,086 584,599 424,566 369,348
Summe 1t & 429 070 204 T4 |7 Bhy, 852 b 383,649 2 754,458 2 521,237
b) Wach dem Ausland 4
Januar , 22 233 14 807 698, 761 434,407 172,574 120,820
Februar 20 329 14 107 699,283 505,630 181,375 121,565
Minz 26 700 19 766 178,463 642,442 205,713 135,512
hori ] 31238 21 bbly 727,438 528,724 193,743 130, 859
Mai . 37 432 27028 "t 826,157 546,720 195,627 431,549
Juni ' 39 678 26 289 812,270 514,603 203,632 132,501
Juli _ 50 082 31 256 717,265 520,199 193,754 136,210
fugqust ' 49 762 32 870 756,739 014,193 - 196,307 137,959
Septerber 55 038 33 530 941,497 980,583 4 199,87 146,410
Oktober 52 089 30225 | 10%0,515 1 129,38 204,752 154,028
Havenber 30 291 24 082 921,077 567,845 {212,078 145,722
Dezerber [ 35608 26 706 951,928 858, 394 370,784 225,703
Summe it b 4.2 500 302 110 | 9 992,394 7 943,1M 2830,310 | 1 718,968
[T, Durchgangsverkehr yon Ausland ze Ausland 2 .
Janver . B 805 7 395 40,393 229,967 | 105,013 87,85
Februar | R 778 424,585 450,29 | t05,317 |- 96,515
Ydrz 11 722 10 091 484,038 359,184 114,178 106,318
April : 15892 12 015 | 454,072 386,825 11,536 102,869
Hai - - : 17 284 13 400 488,547 | 405,708 106,413 98,341
Junt 20 219 16 062 508,753 - 520,338 - 109,033 | 102,434
Juli 21 M5 ST 10 483,765 §75,447 110,827 104,540
hugust 22 546 17669 | 570,211 396,956 80,122 97,267
Septenber ' - 23 450 8719 | 622,878 420,501 82,637 Q&4, 700
Cktober 17 148 h 206 655,367 537,659 81,258 104,738
Rovarber 12 213 10 58 672.624 532,345 89,657 101,694
Dezenter 1 12 9 694 686,331 474,220 146,951 159,06
Synme |11 L_192 423 154 123 | B 471,664 § 157,441 1 247,540 1 256,337
s I m—m—
tnsgesaat {1 - 111};2 060 849 1527 683 |60 187,507 60 554,974 9 550,493 B 279,825

1) Ohne Cepick,- 2) Nur uebhse1verkehr mit dem Ausland chne dfe Zuischenlandungen beinm Durchgangsverkehr'von hug-
lard zy Amsland,- 3) Herkunftskafen liegt im Ausiland, Bestimmungshafen im Bundesgebiet oder Yest-Cerlin,~ 4} Un-
gakghrt wie zu 3),- 5) Mur urmitielbardr VYorke' - von Auslend zu Ausland mit Zvischenlandungen dos Flugzeiges 'a
inland,

ATy



Ibarsicht B 2: Verkshrslaistungen in dan Jahren 1955 und 1954 Y
: e nach Honaten o

Flige 1) F lugekm 2) T Personsh T n." ﬁrachf'”, K Post

Nonat 1955 ] 1954 %955 | 1354 1955 1 1954 1955 | 1954 © | 1955 & 195k
Anzahl 1 000 ke 1 000 Pkm b 3000 the 1 000 tke
1, Verkehr zvischen Flughifen des Bundesgebistes und mit Hest-Berlin

Januar . 4 484 3636 | 1121,6 11924 20 825,1 | 18 34,2 - 977 60,1 99,6 86,3

; februar 4563 | 3 158 [103%,3 }1017,5 19 140,9 | 15 17,8 896,7 837,2 91,9 3,7
! Hérz 5 %6 4135 | 1 297,83 t1147,7 24 270,89 | 2D 063,58 978,6 971,08 16,1 91,0
[ Aerid 5075 | 4420 | 1229,5 |1 94,8 27 50,3 | 22 186,0 CoBeg2 | 9m Mg 96,
! Mai- 5 833 5383 | 12940 |1 220,8 32024, | 23910,5 904,0 949,3 17,3 10%,3

- | Junt & 791 5630 [ 1304, [1283,1 3711,6 | 28 427,58 895, 4 996,0 13,7 107,3
Juti 6 853 5 56 | 1478,4 [1308,5 399149 | N1 320, 832,61 11131 110,8 108, 4
August 694 | 5493 | 14805 |1 266,2 47 027,5 | 30 837,8 . B3 % 915,39 108, 3 102,2
Saptember £ 540 5659 [ t429,2 |t 28,5 | 40-893,5 1206586 987,91 1122,6 19,3 112,1
Oktoter 5 858 5158 11362, ;1220,2 [ '35 806,71 | 24 453,b o 926,21 1126,8 1 bk 116,89
Novesber & 789 L334 [ 1270, {1 160,5 28 988,6 | 20 78,5 878,8 { 1 049,2 16,5 193,86
fezenber P 467 | 4016 | 12825 |1005,6 | 28272, | 19 96,8 $11,71 10049 | 178,7 | 54,3
Summe | BT #73 | 57 47% 115 55,8 by 183,8 Y16 352,6 [284 80,3 10 864,2 11 925,3 {1399,5 1 262,2
b- b, Verkehr mit Flughifen des Auslands
' a) Aus dem Ausland . _

Januar 1 843 1 534 36,8 08,1 | 71,7 5 147,9 210,5 13,4 60,5 58,3
Februar 1 604 1 454 N, 219,6 6 466,8 4 53,4 197,85 15,1 58,6 56,1

Marz 1068 | 1668 | 403,8 | 330,1 8 468,2 6 31,3 222,91  195.3 B, 4 63,1
dpril 214 1 944 38,5 361,5 10 64,5 7 903,0 2167 189,1 63,1 61,1

Hai Z 446 2 052 £01,4 412,4 12 450,09 B 877,14 235,9 214,38 59,6 5 &

Juni 2 603 2208 |- 508,6 . 455,86 13 26,0 110 35,8 1 230,2 232 1 59,4 55,2

Ju Z 818 2 308 £61,5 4361 15452, | 11 984,5 0 [ e | 2276 63,1 54,5
dygust 2 627 2 298 564, 7 471,0 14 307,210 52,5 - 2515 02,7 53,3 58,0
Septenbar 23 2 2% 5394 459,19 14 6657 ¢ 10 5834 299.1 216,5 48,3 55,2
Dktofer 247 | 2151 ] 2B | W26 113360 [ 89%,9 36,1 | 259,2 4,8 58,2
Noverber <213 1900 4342 381,2 8 9361 7 08C,6 - 2,2 1 262,17 83,4 58,5
Dezentar 2324 1915 44D,2 81,2 | 84294 7132,8 04,8 20,9 9,6 1.5
Sueme 1] 2 ! 23138 | 23623 l §573,6 14 76,0} 131 435,% { 98 970,2 3 022,0 ' < 00,1 120,11 134,2

b) Nach Jem-Ausland - |
317,3 6 700,98 + 50223 263,91 1735 } 65,2 | 49,0

‘ Qnuaf‘ . 1842 ). 1588 | 3798

Shr 1703 | a5k 351,71 | 28,3 65,9 | 483k | 06| 2050 | 6,0 | 83,7
farz 1975 | 1666 | 03,8 | 3357 1 892,0 | 65959 2,3 29,0 | w8 | 59k
bpril 2167 | 1049 | 4es5 | €87 1 61,8 | 13800 - 210,0 | 211,6 | 9.0 57,9
Mai .- 2496 | 20451 508,09 { 09,5 | 11669,2 | 8643,7 N I T 68,8 553
Jmi 2635 | 248s | se55 f 480,00 | 13010,5 | 98326 - s 2396 | 70,1 573
Sl 2829 | 2299 | sm%,7 1 45,9 | 15 789,8 | 10 6284 202,8 | 2594 67,6 58,3
hugust 2620 | 22k | f846 3 4608 | 16022,0 | 11 531,7 13,71 B8 ] 89,1 56,2
Segtenber 2753 1 2221 5658 | 4581, | 17023,0 | 11 4666 854 1 2857 50,5 59 i
Dktober 2503 | 2203 | 433,31 4536 12 521,0 | 9819,5 e | 3650 59,3 64,9
Kovenber 2277 | 186 | w06 | 3815, 9201,5 | 76,4 368,5 | 314,8 63,3 61,5
Dezenoer 2352 | <918 | 36,3 | .380,7 04220 | 7 33%,1 33,3 | 308,2 | 1087 92,1

Sume {1b 128750 | 23907 5 73,5 {4 TT,1 1 137 082,2 1100 366,65 35 30%,1 | 8324 | 7250
insgesant{1+1) 1123 957 | 104 684 {26 44,2 23 739,9 | 644 670, |18 025,3 17 643,7 |17 533,5 |2 3600 |2.729,4

v) Mur gewerdlicher Firsanen -, Fracht- und Postverkehr, einschlieBlizh Charters und sonstiges Varkehr,- 1) Anzahl der
Fllge auf den einzelnen Teilstrecken « 2) 1m Auslandverkehr Fiug-km nur zwischen der Grenze des Bundesgebietes und ersten
Lands . oder letzten Starthafon in inland. ) E
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Lbersicht B 3: Verkehr auf den Flughéfen des Bundesgebietes und Jest-Serlins
in den Jahran‘1955 und 1954 nack Monaten

?

Januar Februar Hirz April
Flughafen o5 1 995k LT N 7955 T
1. Starts
Berlin 1 167 1 239 1 068 12 1 17% 1 2% 1107 1218
Bremen - 139 M 145 154 148 115 - 198 %
Disse ldorf 763 &1 666 564 872 695 e 1023
Frankfurt 1279 1 108 1 185 687 - 1 540 1133 1619 1 057
Hamburg 1282 1 096 1543 1093 1 530 1191 1 09?2 1 750
Hannover 617 509 553 437 647 419 B4? 626
K41n/Bonn b4 100 67 102 - G 10% 120 112
Mincher 455 310 450 274 588 “324 600 355 °
Miirnbarg 169 B9 197 8 260 108 m 103
Stuttgert 2) 56 272 391 280 440 365 453 428
Landapldtze 5 - 1 - 7 - 12 29
I nsgesamt b 326 5 424 b 266 5 211 7 240 5811 7239 b 270
| 2. Fluggiste
Berlin 47 300 45 567 42 131 37 098 53 394 46 521 60 030 53 &85
Breman 611 B54 578 485 938 541 995 356
Dijzseldorf 18 428 10 529 14 463 9 833 18 618 13 450 20 634 14 21
Frankfurt 36 680 20 674 32 84, - 24 113 44 248 33 915 49 303 36 286
Hanburg 19 288 16 921 18 659" 15 292 U 20 824 31219 | 2 M3
Hannover 12 525 1% 205 10 076 10438 § 137N 13 958 22 012 20 161
K& 1n/Bonn 2 30 2 187 2172 2 102 2 841 2111 3380 2675
Minchen 10 448 7 424 11 B73 1322 | 13319 8 0 15 273 8 851
Niirnberg Z2 5719 1342 2 398 1 340 2 53k 1412 -3 B4 2 t18
Stuttgart . ) - 3 467 23 3 468 2 495 4 393 3 093 g 520 3 599
Landeplitze 1 - - - 7 - 13 46
Insgasant 153 632 129 840 1138 482 170 579 173 225 145 066 211 203 166 809
3, Fracht in kgj)
Barlin 326 984 2 530 D48 |3 000 844 2989 206 3077319 I 208570 |2 774 673 |3 248 517
Bremen 27 852 15 972 19 226 28 647 20 567 21 835 23 6EL 11 118
Diisse 1dort 20 M1 129 575 223 118 A4 641 | . 253 270 197 208 218 862 182 424
Fpanifurt 762 022 54t 0B 710 428 530 553 [ 820 6b8 BhT 935 753 ¢4b 560 659
Hamburg 1216 793 2 34k 537 |1 215,427 2 B9% 892 1142 677 3109 967 | 1107 073 {3 104 15
Hennaver 2 120 118 336 664 |1 887 193 251 701 12 038 411 202 21 |1 782 503 295 Bh4
K& 1r/Bonn 22 202 28 370 78 574 27 53 23 762 22 770 33 185 18 533
Minchen 09 999 gt 382 | 120 7217 82 9N 129 437 101 745 122 1M 106 498
Riirnberg 94 580 33 Das K9 THo 33 048 89 050 - 16 336 79 B4Z 17 827
Stuttgert 113 132 A7 391 160 594 - 139 376 120 704 119 361 1723 M4 8E 8RR
Landeplatze™ - . - . - - - -
Insgesant 7088 653 6 106 093 17 425 631 T 126 066 1T 724 799 7 788 148 | 7 019 633 17 692 §14
_ 4, Post in kg 1)
Bertin 171 030 172 559 158 367 154 149 199 608 182 521 21% 310 196 384
Bramen 2 448 2 110 2223 2 Bh{ Z 348 33 2 980 . 829
‘Ditsse ldorf b8 306 52 989 55 17k 50 021 63 313 57 071 73 898 55 381
Frankfurt 350 995 282 587 350 224 263 255 400 298 . 302 357 397 964 | 314 015
Hamburg 43 323 81 158 96 430 82 338 | 109 no8 g4 845 101 748 a5 137
Hannover 55 829 393 53 141 12 047 b4 512 | 84 055 69 964 17934
K& 'nfBann 1 624 7 607 8 568 b T34 13 458 & 956 13 761 8 609
Finchen 3h 076 20 304 31 083 19 139 32 133 21979, 35 16 22 533
Klirnkerg 5 235 ? 352 b BNk 2 0nm 5843 Z Hhk 5 778 3228
Stutteart 2) 19 143 10 785 13 44 12 160 14 594 11 598 14 600 11 085
Lzndepl3tze - - - . - - . -
insgesant 808 309 107 154 173 188 bbt 486 905 491 167 2717 930 319 779 735

1) Ankunfi und ﬂbqané {einschlieBlich Sonderfrachtverkehr und Abtranspori def-FlﬂchtHinge aus_He;{-EarTjn}G- 2} Lande-

plétze, die nit Start oder Landung in unmittelbarer Beziehung zu einem Verkshrsflughafen stehen, darunter Seebiderverkehr,
- 16 - ' '



noch {ibersicht § 3: Verkehr auf den Flughdfen des Sundesgebietes und West-Borling
in den Jahren 1955 und 7954 nach Monaten

. A Mai I R TR Jutl 1 o Auguat
(| Flughaten N I S N S WO VO YOO I
1, Starts
Berlin . - 1hh 1) 1237 | 1m T8 13y 1342 1273
Bremen ity LY, 241 169 428 180 375 )
Dilssa dorf 1092 | 1081 1 039 1 038 1212 1029 117 | 101
Frankfurt 1718 1 399 1663 1 481 1934 1505 {1 1819 1432
Hamburg 1 380 1525 1418 1 889 1551 T ek 1 699 1 549
Hanngvar. . % 04 1| 56k 855 537 87 | 621
K6 1n/Bonn _ 162 119 10% 82 - 154 143 %7} 80
Hénchen BS54 LY "M 643 |’ 824 576 878 636
Nirenberg 193 C158 259 150 261 150 367 218
| Stuttgart o 807 478 1 879 48 | 9 526 945 517
Landeplitzs 36 - % 1 47 145 68 C 129 95
Insgesamt | 8329 742 935t T8 | 9682 | 784 o4 | 771
2, Fluggﬁstem}
Ber}in | 8942 55 172 82128 | 66955 | 89 10k 5 023 93 768 Th 574
*rene‘n 1186} W R 10 | 20 ] 125 | 1904 137
isse 1dorf 22 730 19 758 25 750 367 27 412 19 276 25248 | 18
Frankfurt 5% 413 53 495 63 884 YN op 76 186 50 596 £9 189 47 759
Hanburg ' 38 783 27 b4E 52 031 119 - 46608 | 35329 4 273 35 189
Hannover 21 433 19 23§ 25 478 21 383 28 568 % 258 32 478 25 758
K 1n/Bona & 548 2 06 3 267 3068 | 4 668 3 456 § 236 2 895 -
Minchan 19 832 w86 22 813 %188 | 28 344 17 824 29 293 18 269
Niirnbe ry 3 810 2 459 b 463 3 294 b 03¢ 400 4 703 4 112
Stuttgeet . 7123 4 632 7 G42 5470 | .10 052 5 648 9 048 5 408
Lardzolatze® 2 12 £h 30 03 1 a2 194 203
Insgesant 5 W7 997 198022 1 280 1 2w 231 | 3P s ) 236 8800 1 39362 ! 234 009
3. Fracht in kg R
Ber lin 2890 558 | 3147082 [2 827 627 ) 3343242 §2 636 760 |3 732 4Te 2 721688 |3 233 852
Bremen _ 17 933 16 336 20 kb3 | 19 547 2 16k 22 782 23 959 19 112
Dicsedort 317 437 219 74t {306 823 | L4978 | 293877 | 230 891 | 2719 577 212 582
Frankfurt. 828 318 615 048 | 854364 | 517470 830 868 | 656 268 | 795 096 675 323
. {flanburg 1126 684 | 3 D47 069 {1152 525 [ 3197 €12 {1-G48 GkS 3 596 789 1032 558 )3 059 3N
i gl rlanncuer 1§42 299 21 405 [1 773 348 265 045 |1 743 883 | 273 9% {1 7% 730 21 %68
"K-ﬁ?n;’ﬁfmn 40 058 18219 | 30721 19 132 B2k} 31652 35 571 18 752 -
I Hirchen Po151T85 | 0636201 156 CR& [0 105022 | 151 051 | 123 L7 | 151736 110 33
1 Yirabese 89123 1 8037 97 150 57005 | 124 316 79033 11 93 432 110 574
| Stutigart R VAR 91 723 1 129 073 15336 | 12222 | 132 | 623 96 72
.} landepiatze” - - - - - 3699 - 2 847 3183 2 300
TS S T TR SRR DU SPTAIRAAIN SPRA TR S
' rspesant 19526629 | 7610398 17351725 {7899 660 17002323 (8863611 7030223 780979
| . Post 1 g )
Berlin - - _ 213 161 “96 030 | 200 151 206 261 ] 196 931 | 201476 § 183 959 186 241
i5remen 1 855 1757 18 | 2esh 1681 | 3221 | - 1835 2 455
Diisse1dort F3 398 86 685 |- T4 259 5 712°) 65090 | 55400 | 62 003 5k 506
Freekfuet 36 524 1 310387 | 982 M8 300625 1 395038 | 318573 ] 3OS | 306 750
Hasburg 05337 1 g5 081 | 99 292 80 242 g5 980 82 069 95 023 8 806
1 Harngwer - 7983 |- 70487 | B219% | - 8503 | 65 €4 85 189 68 567 79 890
K& Ia/Bonn _ 9% 8 B03 0478 10490 | 0984 | 06y | e 8 635
“Pinenen 37 530 27 The 3t 229 24 561 37 180 77800 ) 3433 | 252w
C{ Murabeang 1 65 3 4i3 b 0% 4 22 8 265 4 940 5 £68 9 285
Switgart |14 309 12253 | 18 €09 0331 | “15M 10 202 14 088 g 645
Landenidtze ( . - . - ) R T -
| yscesant 5 617 833 76 477 | 333 TN TI8 55 b 831372 939651 | 663 8% | 759 807

1] Fnkun®t und Abgang (einschlief1ich Sonderfrachtverkehr uno Abiransport cer iichtlirge aus Jest-Bartin).e 2) {ande-
plitze, die mit S¥art oder Landung in unmitielbarer Beziehung 2u einen Yerkahrsfiugkafen stehen, daruntar Seebdderverkehr,
-7 - : - |



noch Uhers1eht 8 3: Verkehr auf den Flughdfen des Bundesgabietes und Hest.Berlins

in den Jahren 1955 und 1954 nach Monaten

Eluahafen Septeaber Oktober November Dezember . Januar - Dezember
ugrate 1955 ] 7105k 7956 1 1354 | 1955 | 1054 1955 1 1094 1555 T 195
1. Starts

Beriin 127 1 30 1 24 121 1157 7 185 1 167 1159 14 432 15 045
Bramen 279 161 220 18t 178 157 185 409 z 787 1821
Disseldorf 1 328 569 4097 89 361 184 1 068 789 12 121 10 488
Frankfurt 1430 1536 1747 1 50 1 689 1 318 1 604 1207 19 847 15 676
Hamburg 1503 16559 1239 133 1022 805 861 918 16 230 16 130
Hannover 865 633 829 500 b2 - BEY 608 661 g 8BS 7 068
K& 1n/Bonn 153 87 163 93 159 .M 161 75 1 550 1118
Miinchan 158 866 M1 73; 565 545 508 . 6?2 7 842 6 313
Hijrnberg 190 161 220 M 108 214 g3 - 20? 2619 1802
Stuttgart } 439 586 7499 LEy) 516 359  hB4 350 Blghh 5 18i
Lardeplitze m 55 42 i 22 g 10 2 504 358

Inggesant -9 293 7820 8364 7363 7006 5 290 b 819 5934 95 121 81 .060

2, Fluggists Y

Berlin 89 594 66 030 79921 56680 65 210) 47 189 64 437 47 085 836 144 571539
Bremen 1 8% 1021 1 405 768 1129 485 B62 591 14 933 g 695
Qissaldorf 30 198} 99 3681 27 295] 1B 875 19092} 16 0| 27 332 19 321 278 200 192 ,
Frackfurt 77 826) 48 536] 63 66| 46 013; 51 986] 38 0521 48 097 37 043 673 281 483 ok
Hamburg 47 3550 33 003! 36 435( 27 260] 2B 54| 22 0O 25 305 20 481 17 533 309 859
Hannover 28 5| 21690} 26 7521 17 994 19 816) 12 35| 21 a4t | 12 844 263 064 214 183
K& 1n/Bonn 4 867 319 4 972 3 049 4 230 z 332 4 460 2™ 46 058 32 510
Miinchen Zb B29] 16 383 1% 7eR}p 13 702 1% 221 10 272] 13 278 g 652 224 388 14y 592
Nirnberg 3 E90 3233 3790 2T 2 836 2 432 2 433 2 312 h0 804 3, 445
Stuttgart ) 10 [50 5 704 B 505 5 387 5 206 4 466 5 801 4 605 78 330 53 147
Landeplidtze 178 439 75 28 Ky b " 12 B22 959

Insgesant 321 128 278 4871 272 {5tF 192 53ZF 212 8111 155 971 213 406 | 15 777 1 2 BES 262 2 148 202

3
3. Fracht in kgq’ )

Bertin 3 080 49013 693 328]2 819 600 |3 695 94942 678 BOS|3 545 6952 762 238 |3 316 068 | 34 540 586 39 690 033
Bremen 27 2641 22 848 34 972 35 S60| 42 492F 25 6329 45 504 19 863 328 090 259 452
DBisseldorf 356 978 259 277 367 846] 390 627| 321 788 258 795 1381 888 281 480 3 552 375 2 155 249
Frankfurt 1 051 5031 823 8514 099 2671 920 56|41 010 828} 947 91291 005 501 886 572 10 498 221 §323 313
Hamburg 1 208 €263 563 3001 26583213 Q04 48201 070 337101 338 4331 233 597 |1 244 282 | 13 820 072 33 591 190
Jannover 1988 579| 248 713 (1 75% 362| B48 (M1 TBE 327)2 331 645|1 679 36D |2 181 541 | 22 253 654 7 867 48
K3 1n/Born 33 2071 24 29 34 8521 34 a26] 42 102 3 b 299 28 064 398 737 303 *
Hiincnen 200 4p2| 127 7607 218 450| 133 474 180 299f 136 2BR| 184 229 149 182 1 876,390 1 352 58
Hiirnbarg 83 678 94 857 7h ABL| 06 6B0] B9 75B|. 90 827 49 430 100 262 1015 273 95% 811
Stuttgart - 151 8829 113 638 474 804 153 874 142 830 134 097] 176 238 142 303 1 584 010 1374 513
Landepldtze - Bl - - - - - - 7072 5 231

Irsgesant 18 185 509!8 977 55217 Thh 62319 404 94717 325 51818 852 43317 958 €84 18 350 607 | 89 BB4 440 9% 482 160

| 4. Post in kg '

Berlin 222 670 206 082} 214 899) 220 675 208 435 196 589 310 100 290 603 2 503 527 2 409 569
Bremen 1 B45 2129 1622 323 1 643 2 545 & (081 5175 2% 178 3238
Diisse ldorf 01 821 62 4931 101 834 69 429| 110 523|959 055 183 9B2 94 987 1028 419 122 810
Frankfurt 380 679 | 323 5191 393 466 | 330 K13 425 592 340 532; 726 360 510 087 § 062 934 3811 100
Hamburg 102 526] 93290} 96 863] 101.5711 99 581} 90 G04| 160 127 159 442 1 25 342 1 133 553
Hannover 43 2301 86 4623 36 T24{ BB 107! 30 330 6F 3127 45 44D 194 356 670 039 9% 245
k§1n/30nn 11 663 10 527 12 315 11 57C 13 101 10 528 22 LB4 17 369 HT 761 118 809
dinchen 37 753 28 6271 33 GRT) 21 418 35 973 25 Lh3] 59 226 41 126 439 145 1297 145
Niirnberg 7 403 5 188 7730 b 115 5578 4 9 g 235 B 342 81 753 50 062
Stuttgart | 14859 19 518 15 9X3p 112350 20 22| 13 105; - 39 511 37 960 2% 479 18 158
Lardeplitze - 4 - - . . - - - b

Insqesant | 930 041] 825 80| 915 355 | 870 357{ 951 6os| 10 013ln ez a0 |1 2ss 427 | 1133 337 D 807 418

T} hnguntt und

baeng {etnschliedlich Sonderfrackiverkehr und Abtransport der Flichtiings aus West-Berlinj,- 2) Landep létze,
die mit Start oder Landung in unmittelbarsr Bezishung zu einem Verkehrsflughafen siehan, darunter Sechidervarkehr und im
Septachar 1954 Messeflige mrach Halle/Leipzig.
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Joersicht 3 ﬁ:'Anteij der Yerkehrsflughifen des Bundesgebietss und Wsst-Barling =

an gesamten in- und Auslandverkehr i den Jahren 1955 und 1954

vH
1B . F luggéste 1} .i : fraoht 1} Post
Flughaten o Inland b Ausland : tnland - -husland tntand Ausland
L1955 1 o1ess ) qesh | oagse T 1995 ) 195k f 1995 | 1984 1 1955 ) 1354 [ 1858 | 1054
Berlfa L3 pee,T 1,4 1,k 47,3 ] 48,0 | 1,8 1,9 1397 | 4,7 | 2,8 2,0
enen LTooa| o3 | 90 {os | o2 o2 {9 osios | o4 [o2] 03
&'smm 5,21 57 1 1,7 1182 | 1,3} 08 | w9 [ w6 | 82 | 85 |10 ] 59
Frankfurt 15,3 | 15,7 23 Lwt | 37| 30 fws | ez [ {3 s3] s
Hamburg 1,8 1 1.8 | 15,7 | 2.2 5,0 | 37,9 [ %9 | 17,3 | 80 | 8,2 {135 | 148
Hannover | 12,4 | 13,2 10|, 25 § g1 | 53| 88 | 57 | 88 | 611 1.4
[ Kk51n/3am boart o 4 18 0.3 | ot | 1,2 1,31 20 | 15 {os | 0,9
{ Hinchen . 6.6 | 52 | 10,8 | 10,7 13 ) 08 | 56 1 ows st 135 |las | 2
hgeakerg 1 1,5 1,7 16 | 23 65 1 05 | 351 &1 {12 {08 o2/l o
| Stuttgart 011 2,2 30 13,2 1 38 0 07 0 58 0 56 12,9 42,2 [0,6] 0,3
| Landeplitze?) 051 08 |60 | o060 00 1 00 1 - 8.0 | - 0,0 | - 0.0

;1) Eincenliafich Flichtlinge and Sonderfrachiverkshr mit ﬁest«ﬁériin,q Z}ZLandsplét:a, dis @it Start oder {anddng in ungittele
_barer Horichung zu einen Verkshrsflughafen stehen,

.M



iiparsickt B 5, {alzndverkshr o h n 8 Berlin-Yerkehr.

in den Jahren 1955 und 1954

a) F?ughafanuhrkehf

7)

’ Saforderte
Monat Personen Fracht Post
1955 | 185, @ 1955, 1854 1855 1 1954
AnZah] ; 1 1 .t
Januar 1172 4 751 137,033 115,944 53,721} 32,3
Februar 1517 4903 128,153 117,336 47,007 % 30,663
Mirz 9 645 7193 149,959 | 123,261 48,052 17,719
April 13 Thé - 7 456 151,726 106,792 52,383 32,518
Hat . 16 457 12 160 153,239 | 132,884 47,035 | 36,411
Juni 17 411 13 304 101,127 133,172 h6,523 1 32,34
- Juli 20 115 12 194 167,153 150,831 43,964 1 36,711
fugust 19 559 12 281 143,172 | 138,853 Ik, 724 § 35,848
Septenber MR 1204 | 188,202 1 147,144 45,046 40,706
Oktover 17 439 11 506 194,547 133,137 43,960 | 43,181
Hovenber C 11621 5 072 178,309 159,278 58,542 | #1,135
Dazenber 16 355 61N 196,691 159,344 91,167 60,%6 . '
tasgesamt 172 973 112 838 § 1 959,401 |1 647,578 , 623,064 | 459,840
b) Teilstrackenverkehr
"HHH_Hf__ ' -ﬁ"-;;a;;,_;;‘r_;, Vorkenrsleistungen _mum:,.:qi N :ﬁ_Ausnu{zungsgrad
Honat | Personen Fracht Post | Personenverkehr| insgosamt 3
' | 1965t 1954 1955 b 1354 1955 1 1954 1955 1954 b 1055 4 4954 T 1955 1 1954
4 hnzah] 1000 Pk 1.000 tkm I 1000 tke vi
Januar Z 158 1361 I695,7| 2 427,71 110,80 56,0¢ 25861 20,92 p 33,2 } 29,1 440,0 | 37,1
Februar 2432 1 1285 | 3°808,% | 2482,2 | 104,46 72,55 29,33 1 20,62 | 36,5 | 38,5 | 44,0 | 82,7
fidrz 2930 1 159" 4 818,2 | 36225 116,24 94,61 M4ty 22,80 | M,3 1 8,5 4 39,5 [ 49,7
fipril 2870 2009 6 838,39 | 3 698,0 128,34 36,40 36,727 24,45 | 63,2 ) &1,0 | 47,8 | 41,9
iat 3 550 2 691 7530,9 | & 605,65 130,32 87,8 34,251 30,28 | 46,6 | 41,9 1497 | 47,0
Juni 4 314 3098 { 785291 & W37 130,98 78,61 4,691 27,96 | 46,0 | 44,7 | 49,1 | 48,8
Juli § 243 2 042 § 78,2 | 5 279,¢ 125,48 95,30 33,537 30,64 | 40,6 ¢ 45,6 | 49,0 8.
Jugust & 332 2 £55 8 436,93 | § 2941 126,64 87,13 32,151 30,30 | 45,6 | 46,5 48,9 | M3
Sertember 3 3% 3902 | 10528,3 1 5629,2 164,52 . 110,37 32,351 33,27 | 50,3 1 43,3 161,3 | 32,9
Jktooer 73 2 535 7 E9E,5 | & 5606 169,21 117,08 313 | 32,60 | 48,6 b 42,7 | 43,5 | 48,0
Jovenber 24911 202 5 883,11 3 688,83 158,46 1, 34,56 26,63 | 35,1 1 34,0 1 43,2 | 41,2
Gazerber CAREL 10 5 548,11 2 099,86 1£9,79 42,5 S 53,350 40,85 13Tt 3t L as0 | ou,2
| Insgeseat | 33 Te1 P27 e | &% 581,65 {48 519,90 12,7 |1 121,50 | 419,97 1341,12 | 44,9 ) 44,0 § 47,7 | 46,9

1) Unfalt den planmdBigen und aufsrplenmiBigen Linierverkshr sovie den Charter- und Sonderflugverkehr,- 2) knzah der Flige auf
dec cinzelnzn Teilstrecker,- 2) Zur Berechnung des Ausnutzunjsorades ist je Fluggast ein Hewicat von 100 kg eingesetzt,
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(sersicht B €: Teilstreckenverkehr in den Jahren 1955 und 1954 nach Richtungen +

Flige 1) - Paférdarta 2) ' Ausnut zungsgrad
Richtun Lge 1 Personen Fracht Past Parsonenyerkshr jinsgesast 3}
catungen T9G85 1 195k 1 1955 195k | 1955 | 195k . | 1955 | 1954 1 1935 | 1954 | 1955 | 13%%
i dnzahl : Anzahl 4 { i vl vH -
!, Yerkehr zwischena Flughifen ces Bundesgebiates und nit est-Rerlin
tnsgesant 57 413 5T 474 11186 324 (887 323 | 41 308,044 404,0 k 327,843 8967 62,2 | 58,6 § 63,2 | 60,7
derunter "
Berlin-Yannover 5436 | 3972 | 148706 {117 053 |19 289,60 5 791,01 214,6] 208,51 952 | 80,5 | 9,7 |88,
Hannover-Berlin 532 | 380 1 88497 | 8118 198,6 366,21 130,5{ 184,71 50,6 | 54,9 26,6 | 42,8
Berin-Hamburg 3185 6 150 3% 660 | 81 727 979,54 {29 203,3 | 170,0] 160,9 88,3 | 171,11 92,6 193,8
Hanburg-Ber]ic 38 | 6289 | 66805 | 59988 | 1317,6] 16e6,2| 195,6{ 178,11 62,2| 55,4 | 40,4 { 20,2
" BerlineFrankfurt = | 2 438 2 168 115 413 93 955 652,5 552,31 452,B{ 38B,0 80,2 74,4 | 85,8 178,5
Fraskfurt.Berlin ¢ 4t 2 148 9z 094 |79 133 738,0 %2,2 1 620,01 388,8 63,5 | 65,4 ] 72,0 {61,0
Boriin-Diisseldorf . | 1308 | 1 043 meoe [ w530 | 2898|301 27,30 22,1 &,6 | 65,0 66,3 | 12,8
Disseldorf-Berltn | 1288 | 1 OW 42 539 { 33 342 w18 | 22,7 18s,5] 30811 68,3 | 62,9 | m,2 {70,
Ber }in-Hinchan 1 037 56 | 42588 | 2857 200,01 158,81 104,3] 85,00 69,0{ 57,8] 7,7 |%0,7
*nchen-aerhn 1 D42 960 | 37737 | 24 922 2055 267,2) 37,1 32,21 61,8 | 43,5 | 64,6 | 54,0
srlin-ks 1n/Bonn 658 82 | 15736 | 10 098 w4l 51,81 69,20 45,5] 62,7t B3,0057,6 | 75,0
K& In/BonnsBerlfn 560 396 | 15553 | 10 218 91,7 s2st w3l 3s,0] a2zl 67,51 66,8 ) 0,6
"Berlin-Nirnberq 62 330 18 623 10 242 14,6 108,7 26,5 22,9 SZ,? 57,6 | 88,3 51,8
Yirnnarg-Berlie 362 330 15 147 9 7% 188,2 59,41 31,3 17,2 11,1 51,31 79,5 | 51,8
Frangfurt.Styttoart | 1 B9 1 59% 32226 § 26713 10,4 303,35 197,81 1815 57,71 51,6 } B4,6 ] 60,4
Stottgart-Frackfurt {2193 | 179 | 36114 | 27 100 gar,5 | 7es k] 23450 87,5 47,4 | 50,20 55,8 |63,8
Frankfurt-Hzmburg 1722 (65 16 355 [ 12 310 213,3 172,31 59,4 98,7 ST} 47,41 55,3 53,7
Beeburg-francfurt | 1320 | 1173 | ~ 19 826 | 14 089 30,6 24,77 133,0) NM8,3| 57,5 45,5 52,1 | 52,2
Frankfurt-Joceeldorf| 1363 | 10737 | 19597 | 13288 w73 2m,91 190,91 17,1) 89,71 38,51 50,7 | 47,2
Cusseldorfufrancfurt] 1 &89 1122 19 270 | 13 867 3,4 262,70 19,81 185,31 45,8 [ 38,01 49,2 | A%,8
Pinchea-tirnomg | 547 63 | 78m | 243 201,1 18,31 28,50 68| 34| 26,81 40,4 [ 36,1
Kirrbere-"incazn 542 241 MES | 169 63,3 3,81 13,4 59| 37| 1941 5 [ 45
Dissetdorft coburg L) 395 17 67 §0%0 | . 26,7 5,7 33,8] 18,2 38,71 29,3 131,9 130,98
1 Hanlerg-Liissslderf -1 147 Kais 16 247 ? 652 142,3 42,01 54,5 15,7 3¢,8 35,38 39,0 | AT
‘ankfm,:‘mm BERE M6 | 677 |86 232,20 99,4| #,5] 3] 33,4 354396 ! 3¢7
chensFraskfyrt . |17 " 16 108 5 23,4 126,17 B1.5[ 34 3,8 52,5 1 39,0 | 59,0
Winchen-Disse 1ort 1239 302 3011 | 5799 s v | 20| 8,20 50f 53,4f 50,7 64,9 | 64,9
Oisse Moy Mincken | 1% %1, 260 | & 723 84,7 T2l ,8) 12,8 53,2 | 51,11 61,2 ) 60,2
‘Stuttoartaiiincaer £27 524 - 17 303 7 094 110,6 110,47 65,3} 90,3 B2 35,11 44,0 [ 437
Hir chen-Stuttart 727 4§10 | 12600 | 7547 233,8]  03,8] 75,6 83,4 46,10 40,11 56,5 |5%,9
Aremen-Hasnover 353 313 2 335 1 545 84,5 33,7 3,7 W31 26 28,3 427,5|728,2
HannoveraBreaen 357 309 P VA 47,9 63,61 3,8 4,31 20,3} 25,2 29,6 | 31,8
Stuttcart-Fiirenesy | 2T 280 2381 | 2157 31,3 gt 64 e 3l 304 34,71 4,7 | 40,1
HirndergeStuttoart | 352 307 1266 {2503 926,81 102,04 5,41 4,7 3T 36,0 | 3,7 e
Frackdurolarncerg | 278 | 3% 3093 | 19Mm 333,81 208,2) 3,31 5| 33,20 3058 | %1 [L0,7
tirrberg-Fraskfurt 245 C AN 7 2b 3023 123,% 131,11 10,7 3,3 36,81 34,4 ] 44,9 [ 42,8
Hzreover-Hanture | 758 B% 4 L 4%h ¢ 0y 2259 95,7 29,50 9,8 4.0 32,0 32,7 34,6
Harburg-Hanzover 477 £22 b 145 118 o 14,5 25,21 35,2' 2,k 4, 27,0 [ 96,1 | 22,5

e e a——— s

+) tiur geverblicher Fersonznc, Fracht« urd Postverkehr einschi, Chartar. und sbnstige: Yerkehr,. 1) Anzah) der Flige auf den sine
zetney Teilstrocken,o 2) Goférdarongstille cuf cen einzelnen Teilstreckea {einsch). ekrfachzihlungen, die sich sus den Unsteige-
anc Un'edeve-iickr ergeten! « 3} Zur ferechnung dos Ausnctzungsgrades ist je Fluggest ein Gewickt voa 100 ko elagedetzt,
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nock ibersicht B 6; Teilstreckerverkehr in den Jahren 1955 und “95& nach Richtungen

Y Befirderte 2) . Ausnutzungsgrad
_ Flige Personsn Trachi Post Personenverkehr jinsgesant 3}
Richtingen T T ik L B | 19 TG T qee TR T A9k ] <955 1195k 11955 1 95
i __Anzahl X drzah) t % it vH
i}, Verkehr mit Flughifen des fduslands 4)
a) fus dem Ausland
Insgesant _ :
nach Frankfurt 0032 | 7501 | 2768 182520 | 5 626,004 236,h {2 457,001 990,8 | 60,6 | 55,0 | 61,2 58,7
daruntar von 5) : . :
London 2653 | 1792 | sou | soenn | asm,s] 03,7 |1 oss,7fi18e,5 | wsk (45,3 [52,1 ) 58,6
hzstardan 1 164 g2 | 2732 | sz 141,90 9302 | 17,8 134 | 51,4 [29 |57,7) 78,5
Brisse] 731 537 15 085 10 4C7 34,2 41 190,47 193,2 40,5 45,6 42,11 52,1
Zirich/Ganf 1431 | 1229 | 3 Atk | 25227 652,20 w18, | 168,50 63,4 | 63,3 {55,7 163,71 55,8
Paris 3 541 2 16 14 614 345,8) 298,%2 67,5 4,9 57,0 1 49,3 58,4 | 52,6
Rom/Nailand M2 £83 20 251 17 682 78,91 4571 121,31 17,3 | 57,1 53,6 56,0 | 54,%
Koperhagen 540 W | ovze |1 M2,00 250,71 | aek| 101, | 68,1 | 55,9 | 73,11 67,9
{nsgosant _
nach Kanhurg 5urh | 523 | mo403 | essor | 2799,3|2072,9 | 539,61 5ea,3 | 47,2 42,7 |52,9 | 46,6
darunter von §) !Q
Kopechsgen 2053 | 1966 | e5 88 | 36318 969,6 598,3 | 250,81 31,1 48,0 {42,4 49,1 [V 5
Ansterden 1 018 5 | 15217 | 12 008 114,8] 437,0 | 975,81 82,3 | 40,4 37,1 |s5,2 {501
{ ondon 612 07 | 153 | 19 402 3208 2353 | 12,1 663 50,2 | 57,9 |s4,9) 56,9
Ppestuick 406 g | 12400 | 13 602 s56,5 383,8 | 20,8 35,7 | #54 |42,4 {57,310 48,2
[nsgasamt _ _ : :
nach Disealdor? 5268 | 4331 | mso0m | 89207 | 3193001 840,5 1 710,0{ 59,3 | 56,9 |54,3 |59,1] 56,0
daruntsr von 5) :
oadon posk | 12 | se 282 | 0| 1 es9,8] 76,1 | 450,2) 20,0 | 60,7 [60,0 {62, | 59,8
Briisse] 434 7 | 5701 | 7995 1255 103,7 | 16,70 15,0] 293 [wa 41,11 486
Ansterden 901 726 | 1780 | 11730 s25.1| 3754 | 92,2 65,4 | 44,8 |39.9 {51,171 50,4
Faris 37 511 $8% | 9190 83,71 152,64 | 11,3] 5,6 57,1 {326 |38,7 1 35,4
{nsgesant _ ' _ '
 nach Hiinchen 1635 | 281 | w23 | e3s6f - 1000,00 9655 | 211,6] 17,6 | 51,1 f47,3 | 55,1 52,3
darunter von 5) ' ' . :
Lien 727 518 1 1608 ) 8767 138,90 98,9 | s0,4| 50,81 44,9 1353 48,0 50,4
Ziirich/Genf £52 58 | 10560 | 8 921 23,9 36,4 | 230 6,5 62,3 [60.6 {692 642
Ansterdanm 87 . 262 b 446 & 89 200, 1861 1,91 6,8 47,0 [45,6 | 56,21 581
foa/ Hai tand 3% %1 152 | smss | 1058 99,3 | 49,00 20,2 | 51,2 |47,3 56,1 [gws
lagreb/Teigrad 12 248 636 2 466 6,7 93,8 3,00 14,7} 40,4 15,3 1471 ,9
Insgesant . |-
nach Stuttgart 1825 | 1w18 | o330 | 1mew | s8] s9,6 | 97,80 99,8 | 52,1 {s0,9 50,81 51,6
darunter von 5) _ :
Ziiri ch/Gent 949, 850 | 1356 | 10 785 200,3( 232,8 | 78,7f 75,5 | 66,3 1556 |76,8 | 63,7
Insgesant : ' _ ' _
nach Harnoyer 625 940 18 | 3327 31,001 201,06 | 2e1,2] 39,2 | 73,3 baae 17| 08
darunter von 5} _ ) .
tandon kAT 6718 | 1 453 1 820 340,01t 131,9 239,8F 2581 | 56,1 158,14 1 7M,6 | &0,
Ansterdan 17 133 w2 | 102 1,90 5,0 0,10 2,71 ©,0 {21,2 136,10 27,1
Irissel 2 9 293 69 12| 13 0,0 78,2 481 oz (46,5 13
knsgesant ' : .
nach K8ln/fonn 424 v TEH8 | 6 495 105,2| 102,5 | 21,7] 18,0 { €8,0 {42,0 | 72,6 | 47,2
darunter von 5)
Srisse} 138 343 1438 | - 5 285 47,1 Bg,5 2,2 Th,d | 36,7 j44,6 46,4 1 35,1
L ondon 218 % | 603 819 s1.2| 13,0 | 1osl 3,0 72,7 V40,0 1806 | 43,2
Paris 2 8 31 260 - 0,? - 0,1 | 51,3 136,3 | 41,2 { 41,0

1) inzah? der Flige auf don einzelnen Teilstracken.. 2} Befdrdecungsfélle auf den sinzelnen Teilstracken.~ 3) Zur Berechnung des
Ausnutzungsgrades ist je Fluggest ein Gewicht von 100 kg eingesetzt.- &) Nur Verkehr bis erstem Landenafen oder ab Jetztem Start-
hafen im lalard,- &) Letzier Starthafer ir Gusland,
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noch bergicht B §: Totlstreckenvarkehr tn den Jabren 1985 und 1954 nach Richtungen

Fliigs 1} Baforderts 2} . Ausnutzuugggrad
Richtungen Personen 1 Fracht _Post Parsonenyerkshr] insgesaet 3)
. 1955 b 1854 1955 1855 ¢ 1955 ' 1954 1 1955 105k 1955 | 1954 | 1655 1954
L Anzahl b Anzah] i t I t vH yH
11, Verkehr ait Flughifen des Auslands 4
_ b} hach den Ausiand
Insgesant ‘ '

von Frankfurt - - 10 3004 7 N9 1 276 559 191 317 j 7 596,3 5 791,90 |2 22,2 ;1 M40,9] 62,3 55,9 |65,4) 58,8

daruntar nach 6} : o , :

London 235} 17193 | 491N 42 002 1 080,5 | 1 188,8 £76,7 403,0| 46,6 | 46,4 50,50 50,5

" Amsterdan 1118 953 | 25 607 18 780 971,9 B61,5 138,1 55,1 48,3 43,8 150,50 46,7
Brissal 6% L1g | 15 227 Q9 784 554,4 86,7 9,6 29,7¢ 41,5 | 36,0 [4B,5] A58
Ziiri ch/f Genf 1668 ¢ 1422 | 35072 31 186 g62,8 36,2 359,73 332,71 60,5 | 53,4 69,8 58,5
Perig 967 642 | 21 202 14 809 | 1 168,2 658,7 12,4 8,21 52,7 153,09 {06,9) 80,7
Ros/Mai land 761 668 | 0541 | e} 9,7 | 1) 31,8 | 305,2] e0,2 57,1 [eoui e1,9
Kopenhagen b6t 602 | 24 137 21 518 516,0 3823 104,2 93,3| 63,5 |5,5 |¢€5,7] 5,8

Insgosunt .

von Heshirg 5195 5002 | 106 080 | 688436 | 2780,2 |2 168,8 | 387,5 | a57,5| 48,8 |41,8 |5a,0f 86,7

QUninr aach B}
openhagen 1651 164 | 39 463 3% 403 | 1 20,7 01,5 108,5 | 96,3| 45,2 | 41,9 52,11 %,3

~ Ansterdan 103 863 | 17 186 13 0§6 230,68 226,5 .8 28,91 1,1 140,71 | 47,8} 45,3
Loncon 802 617 | 6839 | 11263} 321 39,7 i 205 2,7] 52,7 |56 48,0} 47,
Prestwick 460 540 | 13 47 14 662 56,9 275,2 the, 4 232,31 41,4 | 43,6 |51,7) 4,2

insgasant ) .

von Diisse ldorf 5 23] 4693 | 116 275 92 419 {3 00,7 |2 594 1 20,7 540,6| 55,7 53,7 |60,31 53,9

“darutar nach 6) ) ' _

- London 20771 165 | 47 582 31 942 | 0645 52,5 37,4 1,6 61,6 | 62,3 |58,71 52,3
Brisse} b97] 561 | 7R 8352 | 2245 | 2094 | 2061 50| 40,2 {461 [e4,0] 54,9
Ansterdan 909 | a6 | 17430 | 1174 | 608,90 | 648 1 665 | 38,4 44,2 139,39 [52,50 45,1

© Paris 98 658 | 10 606 10 939 107,5 107,3 21,2 18,5 61,2 138,8 63,21 40,0

tnsgesant _ . o

von Minchen J4k] | 2 BO6 | B0 LOA | 40 438 [1298,1 110M,7 269,7 219,61 57,3 { 48,3 65,07 55,3

“dapunter nach 6) - _ ) '

. Yian 113 535 .1 15 556 $'836 150,1 7,01 93,5 B5,6| 43,6 } 35,3 (48,41 39,2

. lurfch/Genf . 646 584 | 11291 ¢ 10 261 83,8 ge] 1,0 1,7 70,8 11,0 {16,4] 72,3
Amsterdan _ 288 215 b 878 5 397 200,7 165,5 o2 13,4 42,3 |1 47,6 159,11 56,8

q.’afﬂai]and ' 2t 263 | 913 s118 | 2,6 | 1005 | 28,81 21,2| 52,7 |9 |60 57,6

agrebfBelgrad £5 Eih 751 2 24 3,3 298,6 10,5 M,2] 38,2 | 48,2 (5,1 89,2
insgesant - _ E ’

von Stuttgart 1584 {1237 (| 22 090 16 357 816,0 758.3 70,5 60,31 50,7 | 47,8 181,11} 61,0

- derunter fach ) . o : - _ '
‘Ziiricn/Genf 698 550 | 11 54 9 841 106,00 1 19%,0 46,3 4,31 J0,5 | 62,2 |80,9F 10,0

Insgogant _ : ' : _ . B :

.yon Hannover 604 1 5% .| 7826 2807 | 1224 82,1 42,3 83,21 M1 [ 41,1 |48,5) 19,2

dzruatar nach 6) : o _

~ tondon %61 42 | 1528 1182 | w14 | 8,5 [ 38,4 | 81,0] se,2 [s0,4 [27,6] 14,8
imsterdam 8 123 322 A2 17,6 17 10,4 1,8 1,30 4,1 120,00 | 21,21 20,8

 Brisse) 2110 407 59° 1.6 0,2 0,2 0,7} 67,3 |57,6 165,81 41,1

insgesant ' -

van ¥§1a/Bona 485 485 |- 7280 6 158 .7 132,8 18,2 24,11 63,7 38,9 [63,21 &3,1
daruniter nach £} ' :

Brissel - ' 196 381 1251 15085 | 148,6 110,31 M6 28,9 42,6 [39,08 49,h
London 2191 69 | 5780 5% | 23,6 BRI 2,51 12,7 {315 |,5] 38,1
Paris: RIS T M - 19 0,0| 4,2 |21,0 135,6] 4,6

1) Anzahl der Fi7ge auf den einzalnen Teilstrecken,- 2) Beforderungsfdlle auf den sinzelnen Teflstrocken,- 3) Zur Berechnung des
Ausnutz:ngsgrades ist je Fluggast ein Gewicht ven 100 ko eingesetzt,- &} Kur Verkehr bis erstey Lendehafen oder ab letztenm Starte
hafan 1n Ipland,- 6) Erster Landehafen im Ausland,
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fkersickt 8 T: FlanniRiger Linigaversehr ir den Jahren 1955 urd 1954
nach Richturgen 1}

poa. - - wc.-._-.---.‘—»o—-.-\ e A AR~ e i e

) Flige 2) | Jeforderts 3] ) N m.‘_;;‘uhs}ﬁ.t;zi;‘sirad
Ricktuncen 1. g Personen - Fracht _ Post Personenverkehr  insgesamt &
criunge 1055|1954 19% | 19k 1 195 ] 105k | 1985 | 1954 | 1055 | 1054 |1955 ) 105k
i L anzah] dnzahl 1 _ t ¥H yb
I, Verkehr zwischen Flughffen des 3undesgebietes und ait Yest.ferlin

Baplin-Hannover 2 55¢ 3233 123 903 113 321 1 038,2 ) 1 186,01 212,3 260,91 94,6 ( BO,5 97,0 | 85,8
Hannover-Berlin 2 357 3153 85 033) 77 345 290,8 90,3 129,6 186,11 67,0 ¢ 54,0 65,2 | 54,8
Ber}in-Hamburg 18521 293 89 05% 81 124 821,58 | 931,3{ 69,6 [ 60,k | 66,1 | 77,2 [92,1 | 63,8
Hamburg-Ger 1in 2002 | 23th| 6406l 58 45T | sk | 7ed,1| 95,2 | 177,6| 64,0 ! 555 167,8 | 59,4
Berlin-Erankfurt 2 k& [ 2 146 114 S06f 92 315 £39,8 T48,7| 451,31 384,3| 80,2 | 75,7 85,6 | 78,8
[ Frankfurt-Deriin 2 40?7 213 20 191 6 105 188,7 31,2 6158 b06,9F 65,9 § 71,9 73,7 | 79,8
Berlin-Disseldorf 1 284 1 03% 42 4771 34123 337,6 17,8 165,4 [ 222,01 68,3 | 64,9 (74,3 | 72,9
Diisseldorf-Berlin 1300 1 02 379521 32 970 28,3 | 2M,8] 237,14 3164y 53,3 | 62,9 (66,3 | 70,2
Beriin-Minchen 1330 350 L2 464 28 545 189,9 156,20 04,2 | 70,0] 70,7 § 57,8 [13,7 | 61,0
Hiinchen-3erlin 1032 354 37 408 2% 857 205,5 265,91 36,9 32,5] 61,8 | 49,6 |[64,5 | 56,9
Bertin-KiIn/Bonn 556 357 15 T2 3972 70,4 48,5) - 64,3 49,5 02,8 | 63,8 67,7 | 73k
Ki In/Bonn-Berlin UL\ 180 15 431 9 937 91,1 5,1 44,2 35,010 62,2 | 1,9 66,8 _@9
Berlinudirnberg 362 329 17 893 10 202 133,4 | 108,6] 25,6 22,91 &0 | 52,9 (89,0 g
Mirnberg-Beriin 367 329 1% 877 g 736 187,56 89,2 32,7 | 1,37 53,9 | 49,9 8,6 | 52,8
Franifurt-Stuttgart 4791 1 Sk 3622 w630 | 89,0 | 0,0 98,1} 187,51 7,3 | 52,0 [65,8 | 81,0
Stuttgart-Srankfurt 27} 1702 3% 487 26962 | 622,27 | 600,8 23,8 | 488,11 58,8 | 50,5 |69,6 | 64,2
Frackfurt-Harburg 936 { 1 045 14 3530 11930 | 4694 97,1{ 577 87,0 53,7 [ 47,1 (58,5 [ 53,3
Hamburg-Frankfurt 1016 114D 85 11 s 283,0 08,8 33,2 18,91 7,9 | 85,2 62,2 | 91,9
Frankfurt-Disse ldor< 120 1 £33 19 4496) 13 190 36,7 | 20,7 83,5 10,2 43,3 | 38,5 |92,8 | 47,5
Disseldorf-Frankfurt 1 160 1 M3 19 150 13 424 304,8 236,02 19,8 186,86 | 50,1 38,1 |57,1 | 43,1
Mir:chen-hirnberg 535 258 7815 2 382 200,8 19,6 28,k B,9| 3,4 | 26,4 |40,5 | 36,
Nirnberg-Ninchen 525 252 815¢) 18 05,1 €,00 13,2 6,3 31,7 [ 16,4 32,2 | 244
Dilsse lderf-Hanburg 874 163 15 6580 2897 | 945 51,70 34,0 | 18,5| 38,5 | 2,8 39,0 | 37,6
Hamburg-Disseldorf 969 23 F oo zas | 9mE | a5l 532 | 152l 3n,2 fooe,T (37,4 | 30,7
Frank furt-Hinchen 1 0k6 608 16 526 8 481 | 240,k 98,3 83,5 33,1 40,2 | 34,2 [45,3 1 38,9
Himchen-Frankfrt 1072 534 5 ensf g3t | k7 | 1224 81,5 | a6 37,7 |32 [43,7 ]394
Hinchen-Diisse tdorf Y 208 3 046 5795 10,9 133,7 1,1 6,01 58,4 §9%,4 65,1 | &9
Disse ldorf-Yinchen 128 204 286 & 9% 84,5 01 21,7 12,7 83,2 | 5,1 |61,3 4
Stuttgart.tinchen 674 5] 102520 2ws ) 104 195 70,0 1,2] 38,2 1 35,4 |45,0 1 43,6
Minchen-Stuttgart £91 27 12 450 ¢ 292 233,3 73,8 7%,7 1,71 46,0 | 38,9 [56,5 | 54,8
Bremen-Hannovar _ a2 240 © 2 268 1580 ok 4 10,8 &,7 1,81 0,3 1 22,9 |27,4 2?,8
lizrnover-Branen -3 287 211 1 836 97,4 83,6 3,7 £,51 20,0 | 24,8 (29,4 | 31,5
Stettgart-Hirnberg 2 265 2anl 2 s 29,3 w05l 52 1,20 38,5 | 34,6 (44,1 | 38,3
Niirnberg-Stuttoart 310 21 25N 2282 128,27 13,8 b4 1,74 38,0 | 36,8 [37,3 | 44,9
Frankfurt -Niircberg 303 265 3oe)  1ome | 88,2 | 43,3 3e,0f 11,3 34,6 | 26,9 1388 | 33,3
Hirnoerg.Frank furt 79 391 2605 . 28% | 9,5 | e1,0 -0.0 9,30 36,7 | 32 |e6.4 | 45,7
Hannover-Hamburg' 308 255 4 756 1970 | 13,2 55,51 29,6 9,71 50,2 | 3,1 98,2 | 83,4
Hemorg-Hannover I 263 Lowsl 1929 4 2,70 30,01 11,5] &7,1 | 2,5 [%6,6 | 33,0
Lbrige Richtungen b 554 3 040 49 637} 38 904 |1 263,9 198,11 253,8 43,31 #,5 | 38,5 |k?,5 48,8
Insgesant L0127 | 36895 ) 112 2| 857 975 11 530,2 |9 2,84 3132 13 680,3 | €3,4 ¢ 68,5 68,1 | B4,

1) Nur gewerblicher Personera, Fracht- und Fostverkehr,- 2) Anzahl der Flige auf den einzelnen Teilstrecken,~ 3) Beférderungsfille
" auf den einzainen Teilstrecken (einschlieBlich Wehrfachzihlungen, die sich aus den lnstaiges und Umlaceverkehr erceben.. %) Zur Be-
rechnung $85 Ausnutzungsgrades ist je Fluggast ein Gewicht vom 100 kg singesetzt,
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nock i'epsicht B 7: Planndiger Linienvarkshr in den Jatren 1955 und 1954
nach iic:tungen 1}

R I Beforderte 3) T rusnutzuncsarad
L2 ' o .
Richt ungen Flige ' Parganen Fracht Fost ';;ﬁzzz: insgesamt.#]
{055 THosk } 4gsS T A5& 1 9955 | gk T 9955 ) 1054 1955 1 1954 § 1955 | 195%
1 nzaht b hnzah) TR | t ] _VH . v
f, Yerkehr mit Flughafen des Auslands
aj ‘s dea duslznd
5)
nach ~/
Borlin k 15 91 101 5,01 837 23] 4,5 14,6 | 61,3 50,3 §37,3
Hremen ' 03 496 1 720 7334 245,5 127,2 7,1 21,4 23,3 | 37,1 | 44,2 40,3
Disseldorf 4 480 [ 3 981 107 112] 85 846} 2 198,11 1 572,1 720,8] 558,3 55,6 | 54,6 1 52,5 88,3
Frankfurt CO8378 1 b TU6| 223 576| 1M TG 4 61,31 3 630,00 (2 072,7(1 90,3 5,8 | 53,8 pE0G 60,2
burg 4 TR | &4 5971 99 €95 d2 9551 2 57C,3¢ 1 748,2 52€,0] 549,5 4h,5 41,4 §52,8 | 46.%
Wnover C3z|ose3 1ees| o 2s3ef o1r,7) a5 b 2334 336,7 | 56,5 [ 41,8 | 7,5 | EMLE
K 1n/onn 1 4190 798| 53 w3l 92,5 217 e Pyt jez |0, 1 es,e
Hilnchen C 02030 | 2435 67492) 44111} oCC,A] 59,5 | 200,3] 1745 | 52,9 A2 514 51,8
Hijeabery , Ck] ool 24t0) 1 9mel u9,10 19,0 a0 58 age |32 46,7 1540
Stuttgart | TE2S ] 1 1TRE 20 460) 45 832 2607 65,4 34,1 08,3 45,2 | 44,6 65,3 49,7
aus Richtung 2 +§ .
Skandinavischa Lander ’ 3 FGk | 35350 88385 7z 55| 4 670,80 1191,8 “2,3] 533,17 | 53,8 16,0 {5,8 |42,3
Grobbeitannien/irland | 5 8371 & 2920 139 407] 193 028) 3 385,8) 2 236,2 |2 095,51 sec,ia. | 52,2 | 46,60 [55,8 59,3
tigdarlande %189 1 336; 79 118] 54 186 ) 2 €23,8| 2 01,5 3402 2927 44,3 b0,4 | 54,3 52,1
Relgien + 130 1 4aef 23430 200l ese,1p se3,2 fo292,2) e | s Las,1 (27,9 fseD
Luxoabirg 9, . &5 - £3 - 3,7 - 15,2 - 7,001 -
Frankreich 1722 20600 48 208] 29050] 53,3t «2a5 1 122,58 me0 [ 63,4 (46,6 [67,6 50,2
Spanten 225 4ol 71e13) 7 8ge 3,6 21,4 1,20 6 L ess | M0 86,3 70,2
Poptugal 7 | 1045 - 939 [T S S 1t S R IR TS0 R A
Schweiz 33| 2 ese| 2 ves| 48 72 030,90 o B26,0 | 2:7,5] 2634 [ €2,0 %7 [E2,3 | 57,4
italien NS A 35658 20 MG £07,4 RLGLE T 0 2,3 55,3 15,8 59,6 55,2
fsterreict boeozas b 3t 9es] 21 20z| 4v 8t 3wz 5630 T35 b 54 42,5 [3n,1 1 AT,T
socnsniand - 1 5i) 1| wel ocese| 26,6 3,2 saboon bans 1505 fess | 465
;s}zecaosmuakei & I Vi 12,6 6,5 7 ,0] 23 1288 |15, 145 399
D Jugeslanien LoEC )85 LGl 2319 4,7 6,6 3,70 11,6 | 38,2 1824 43,6 162,9
b odahost eiv fogoten 1 82| M 20036 . 13 8ar|  489,7)  3u3,9 | 75,?! G0 | K06 15 1A, ) 56,8
(barsee ; f 7 431 157 1 TE L0 §r Las 36,1 150,1 | 46,3
RS IO S I | I .
. ! . T " T AP P
Irsgesant @ 23 062 {70 S9B; 541 2831 478 423 |31 436, ; § £04,F Ea 832,413 555,6. | 3,5 49,4 57,8 |55,0
' : B P p _ i
S — J—— L ...... ...:_.. 1 ! i [ IR SRR S

1} fur gewerblicher Fersonan-, Fracit- und "pstverkehr einschlisRlich Durchcangsverkedr von iusland zo jusleed,- 2) Anzah) dep

- Flige 2uf dan sinzelnen Teilstrecker,« 3) Seférderurgsfdlle auf den einzelnen Teilstrecken.- 4) Zur Berechrung des Ausnutzungse

~ grades ist je Flugaset ein Sewicit von 100 %g eingesetzi.. 5) Erster Landefafen im tnland.- 6) Staat des letzten Starthafens vor
dem Eicflug.- ») Yoruonen, voicedes, Fintland, Panenzrk und Is?and, ;



nech Ubersicht B 1: PlanndBiger Linienverkehr in

nach Richtungen 1)

den Jahren 1955 und 1954

9) Beforderte  3) — Ausnutzuegsgrad
- Fliige Personen Fracht Post | insgesant 4)
1955 ) 9856 11955 1954 | 1955 | 1954 1955 | 1954 1055 1 1954 | 1955 1 1954
Anzah! hAnzah} -t ' t vH Wi
1, Verkehr nit Flughéfan des huslands
b) Nach dem iusland
E
von 9
Berlin 3j 6 . . 4,0 5,9 S R A - M6} 3,4
Bremer 504 k94 | 10 9™ 1037 242,4 174,2 18,40 22,31 31,0 39,7 | 42,5 41,1
[7sseldorf Y EBD | 4159 1109 079 | 88 658 ) 2 78%,8 | -2 298,7 14,81 531,3 55,0 | 53,4 &0,3 | 60,3 1.
Frarkfurt 83071 7045 {226 382 [ 177 400 | 5 846,5 { & 759,8 | 2 168,911 542,5 | 56,5 53,9 | 84,7 60,9
Hamburg 4 5T 4398 | 96 282 | .87 358 | 2 54,5 1 133,7 66,8 4,4 46,4 ) 80,001 92,7 1 &
Hannover 031 a0 | 1892 | 181 11,2 75,8 8,50 81,4 | 58,6t 36,81 28,9 | 28,
K& 1n/Bonn 1] 433 1 678 | 5603] 47,0 133,46 | 18,1 23,3 67,31 #,0] 66,9 | 48,4
Miinchan 29759 2406 | 659020 | 3 261 1152,7 0,9 | 26n,4| 215,8 | 50,7 | 44,2 | 66,7 | 53,5
Nirnbarg 11] 20 | 2595 | 2003{ 2441 15,5 1 21,50 1,7 28,51 25,3] 45,4 | 51,9
Strttgart “ 4320 1022 | 19455 | 146684 7015 i41,5 69,3 57,4 | 43,5 | 42,6 | 56,6 | 57,8
inach Richtung €) )
Skandinzvische Lander'’) 32081 3239 | 83020 { 0433 { 21,5 | 1627,3 | 280,8] 269,8 | 52,2 { 45,3 | 59,7 | 51,8
GroBbritannten/iriand | 6 0911 4 668 {141 350 11906 282 | 2 983,5 2 140,9 {1 409,511 004,9 54,2 | 50,2 55,0 54,3
Hiaderlande L2887 3257 | 168 | 52971 | 2 853,4 2 08%,8 263,61 136,2 | 44,1} 40,6 [ 51,6 | 48,5
Belgien 13791 1346 | 24 319 | 22 469 14,5 79,3 138,6 b0} 39,8 41,9 F 45,0 | A,2
Luxenburg m| - 335 . 51,8 - 04 - 21,91 < jwe | -
Frankreich 141 2036 | 40877 | 80436 | 6894 B53,1 | 132,6] 136,5 | 64,9 1 46,9 {70, | 53,5
Spanien 2220 190 | 7573 1 754 91,8 62,8 b7l 42,2 ) 64,3 1 68,217,718
Portugal 30 6 1" 1064 176 7,1 01 12,8] 1,30 72,00 68,6 | 71,5 | 72,0
Schyeiz 37702708 | 63298 | 510 | 14550 | 10358 | 450,0{ 4283 | s1,0 1 54 [ | 1,8
ftalien 1328 {1214 | 36 A8 1 31087 125,86 11451 481,31 469,1 56,2 54,2 | 68,7 67,6
Osterreich 132 | 1167 {30 0% | 21383 4194 84,0 | 164,6] 56,4 | 49,5 1 40,3 158,8 | 515
Griechen land 150 o 3540 988 | 13,5 21,3 2,7 5,21 53,6 ] 31,1 {567 mﬂ!’p
Tschechos Jowaked 85 M| 100 (. B 39,4 5,4 6“0l 0,0 | 25,50 13,8 {35 | 2,
Jugoslavien 51 183 467 2 068 11,1 36,9 9,8 32,4 35,8 1 &5 15,0 [ 50,1
Nahost it Agypten €35 { 480 [ 12275 | 14 048 | 8505 562,9 | 236,00 160,8 | 54,9 | 51,8 167,11 65,1
lberseg 4 2 121 45 4,8 3,3 3,90 N2 55,7 0 w0 (70,8 | 64,7
insgesamt 23 897 120 580 |539 785 {421 860 |13 210,17 10 478,7 |3 681,812 922,3 92,6 ¢ 449,71 | B0 | 57
I

1) Hur gavarblicker Porsonen~, Frachte und Postyerkehr einschlieBlich Oorchgangsverkehr von fuslend zu Ausland.« 2) Anzahl der
Filige auf den einzzinen Teilstrekan,- 3) Beforderungsfalle auf den einzelnen Teilstrecken,- 4) Zur Berschnumg des Avsnuizungs-
grades ist je Fluggest ein Sewicht von 100 kg eingesatzt,~ 5) Letzter Starthafen im Inlanc,» €) Staat des ersten Landshafens,=
+) Noruegen, Schweden, Finnland, Cdneaark und Island,
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iihorgicht B d; ingebot und Nutzung iam planmifigen Lifienverkehr
in den Jahren 19355 und 1994 nach Monaten

2] Personenverkehe

. . Sitzplitze \ .
Flugreus Aagebot Kutzang hus:nytzungsgridhm
Horot insgesant § je Flugzeuy inggesant | ja Flugzeu Personenverkehr

10F N . g J g g

L1955 P 1954 1955 | 195 1955 b 1956 | 1955 | 1954 [N 195 1055 | 1054
L . fazahld vi
i 0
1. Inlandverkehr .
Januar 3 004 2 964 125 5717 1G5 599 41,5 1,61 F1.580 53 572 26,5 18,1 £1,1 53,1
Februae 2 858 2 775 15 592 97 341 48,4 35,71 57687 4 529 70,2 17,1 52,0 50,0
Hirz A 30M 132 876 109 925 51,3 1,31 72 902 60 068 22,7 20,0 57,4 56,1
april 3 458 ? 653 147 836 14 253 42,7 42,1 25 367 66 799 %7 25.2 59,5 59,7
i 3 609 3 283 58 573 135 241 83,9 41,1 98 515 73 242 77,3 2,3 63,4 56,3
Juni 357 3104 5T M6 13§ 225 44,6 g2, F 110 615 35 482 25,4 26,8 68,0 65,1
Jul 3 935 3316 171 008 140 493 44,8 42,6 | 116 351 94 336 20,1 28,4 69,0 58,6
Lunust 3877 3722 173 837 138 304 44,9 62,3F 118 962 34 310 30,7 28,7 £3,8 68,5
Sapterber 2735 3 2kl 15k 847 137 308 B4, 1 32,3 | 118 928 86 843 31,8 25,8 74,5 B4, 7
Oktobar | 3 550 3213 157 067 135 428 43,0 52,21 103 2M W60 | 28,3 23,1 63, 5,3
Noveaber ! 3 526 311 145 530 134 078 £1,3 43,1 B4 514 63 162 24,0 23,3 60,3 48,3
Nezenber ] 3 604 - 2 902 746 118 120 544 40,5 §,5 83 410 58 651 23,1 20,2 53,3 52,7
Zusannen r 42 127 36835 | 1307617 1503367 1 42,9 {0 w4 216z | 85715 1 %64 23,2 63,6 1 57,0
2. nusiandvarkehr

Januar 3 1y 2 890 137 059 116 528 43,8 ' 0,3 55 108 44 103 17,5 15,3 41,1 42,8
Febrvar 2 951 7 G4 120 349 104 757 42,8 34,6 53 626 43 108 18,2 45,1 42 4 4,8
Nirz 3353 2 9% 147 850 419 75D 44,1 4,21 1213 55 496 2,3 18,6 48,9 4,8
Aprit 3503 323 1 153473 137 556 53,7 7,5 82 965 65269 | 23,4 20,1 56,2 45,6
vai & 257 3618 © 486 516 156 125 43,8 §3,2 1 00 621 17 31 23,6 71,4 54,8 50,3
Land 4 52%. 3 138 252 167 415 43,8 4h 4 1 107 727 33 026 23,8 22,0 56,0 50,
Juli L 595 3 949 206 955 173 001 441 438 1 121 152 8% 612 23,9 22,7 59,5 52,9
‘ugust L8 3 959 207 022 174 329 3,8 44,0 | 118 5% 0 494 i 22,9 58,8 53,0
Saptember 4 574 3 930 149 596 175 086 43,7 Wb | 124 226 95 406 21,2 24,2 5,8 55,5
Dktober b 361 3 Th1 183 211 16k 79% 43,4 &,1 1 160 081 78 795 22,9 21,1 54,7 48,7
Yovenber 3 344 3265 185 487 | 142190 43,1 §3,6 % 72 924 K1 155 13,0 13,9 45,2 45 1
Yezenbar 3523 3190 “Gh 914 137 135 42,0 201 13714 E8 898 18,8 18,4 46,7 bt b
7 usanmon 47 959 ¥178 1 2086 115 |1 BB 6T 43,6 42,9 11080 568 | 840 203 22,6 20,4 - 53,2 47,5

1) Nur Starts = Lardungen,- 2) Nur unmittelbarer Verkebr rit dem Ausiand vem letzten Starthafen im Ipland bis zum ersten Landehafen im ausland und umgekehrt,
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noch lbarsicht B 8; Angebot und Wutzung im planmifigen Linisnverkehs
in den Jahren 1955 und 1954 nach Honaten

© b} Frachtverkehr

nncebotene Gesantkapesitit

Nutzung durch frechtbeférderung

| Ausnutzung der Gesemtkapazitat '

flonat l:___ _H”gze‘m insgesamt . ie Flugzeug insgesamt is Flugzeug durch Fracht ]
1355 195 2 1955 i 1954 1555 b 1954 1955 1 18%% 1955 | 195 1955 | 15 )
} Anzanl P t : v
-1, Iplandverkehr -1)
Janugr 3 004 2 984 12 998,0 ) 10 833,5 4,33 3,65 - 11,6 998,0 0,26 0,20 5,5 5,3
Februar ? 058 2 15 11 939,90 9 981,8 4,18 3,06 51,9 607,7 0,21 0,22 5,9 5,9
. Wirz 3 214 3003 13 757,83 | 11 244,6 4,78 3,1 335,0 126,0 0,25 0,24 5,7 6,2
april 2 458 2 653 15 522,3 | 12 18,7 4,48 . 4,53 893,6 64,7 0,25 1,28 5,8 £,0
KEY 3 609 3 288 1 PELE ] th 301,0 4, b5 4,34 952,5 62,0 0,26 9,23 5.4 5,0
Juni 3751 3154 1 %6,7 | 16 121,70 4,17 4,42 1 (04,1 748,8 0,28 0,23 5,4 5,0
Juti 3535 3 316 18 &46,3 & 14 £00,1 4,81 4,46 13,4 N 0,24 8,23 4,5 4,9
Asgust 38 3282 18 595,8 | 1% 612,71 4,38 N 014,0 751,6 0,23 0,23 4,6 4,9
Septembar 3173 3 244 T 21,4 | th 4738 5,74 4,46 193656 § 853,1 0,30 0,26 5,8 8,5
Jktober 3 650 3.3 Te TH,2 | 1k 302,6 4,53 4 45 1131,6 983,% 4,3 0,30 6,3 6,5
Hovember 3 526 3110 15 395,3 | 14 007,6 4,36 4,50 1 048,0 896,% 2,30 0,28 b,4 ~ hA
Dezember 3604 1 2902 15 00,5 1 12 590,9 4,38 4,33 1158 956,9 0,33 0,32 6,9 1,5
T + - + - JRR——— |
Zusanper 82127 Y 36805 191 58§,8 |‘15? 25,1 4,55 1 4,26 1 11539,2 | 0 442,7 0,27 0,25 5,7 f,0
. 2. lwslandverkehr 2) _ _
Januar - 3 2 890 15 679,7 | 13 295,7 4,99 & 60 1 556,7 | 1 253,2 3,50 f,43 10,6 10,3
Febryar 2 951 2 B4g 14 301,3 | 17 D48,7 5,02 4,55 1601,3 11334,1 . 0,54 3,50 1,3 11,8
Harz 3353 ? 416 177 052,1 | 13824 5,08 . 4,64 1 237,3 | 1 493,85 0,59 0,50 11,4 11,3
April 3 503 3240 | 17 793,8 | 15 622,8 5,08 4,82 171,66 | 1 418,7 0,48 0,43 10,7. 9,4
Maf 4251 | 34618 27 848,17 | 17 84,7 513 . 4,91 2 M4,8 ] 1 499,9 0,41 0,41 13,0 8,7
Jurt 552 3m 23 ¥56,0 | 18 954,3 5,19 5,02 2.072,9 11 457,3 0,46 0,38 6,5 4,0
Juli 4 695 3 949 2 910,89 | 19 67,5 5,3 4,98 2 019,5 § 1 50,2 0,43 0,39 8,9 8,4
Sagust _ 4728 3959 24 23,8 | 9614 5,1% 4,95 2 143,9 | 1 526,1 0,45 0,38 9,5 3,4
September L 57k 3939 23 11,2 | 19 868,7 5,18 5,04 2 485,71 1 BE1,S 0,54 0,42 11,1 8,5
Ok tober 4 351 31 22'530,8 | 18 802,1 5,11 5,02 - 2652,11200,2 0,61 - 0,53 12,4 10,7
Kovarber 3 044 3 260 1% 768,0 |16 235,9 5,14 4,98 2 79,8 { 1 880,% 0,65 0,57 13,3 11,6
Dezenber 3928 3190 19 822,1 ] 15 755,6 5,85 4,93 2 670,0 ¢ 1 865,1 0,68 8,61 13,9 12,5
Zusanmen 47 859 41178 245 726,% 201 538,8 | 5,1 £, 89 25 246,8 118 971,2 0,53 0,46 10,9 9,4

1) Hur Starts = landungen,- 2) Hur unmittelberer Verkehr mit des Ausland vom letzten Starthafen im Inland bis zum ersten Landehafen im dusland und umgekehrt,
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nach Lbersicht B 8: ingebot und Nutzung Tn planniBigen L nienverkehs
in den Jahren 1959 und 1954 nach Monaten

] Postverkehr

Flugzauge hngebotene Gesamtkapazitit - Hut_zung durch Postbefﬁrjderung Ausnutzung der Gesamtkapazitat
Monat insgesamt te Flugzeug insgesant je Flugzeuy durch Past
' 1955 11954 1055 | 1054 1955 1 1054 1656 L 1954 055 1 10684 1955 ! 1954
Anzahl t - vi
: o _ 1. Irlandverkehr R
Januar 3004} 2 084 12 998,0 | 1% 838,6 4,31 3,65 315,0 52,3 0,10 1. 0,08 2,4 2,5
Februar 2 858 2 125 11939,0 { 99818 § 4,98 | 3,86 2021 | 29,5 | 0,10 0,08 - 2,k 2,5
Hirz 32 3003 13 97,9 | 11 #1,E 4,28 LN 72,8 218,2 0,1 0,09 2,5 2,5
©hpril 3 45B) 26593 15 522,3 | 12 018,7 4,49 4,53 368, | 295,9 ° 0,11 0,1 2,5 C 2,5
Mai 3608] 3 288 16 T64,4 | 14 30,0 4,65 4,3 365,90 32,6 . 0,10 0,09 2,2 22,3
Juni 3751 319 {1 me,7 | w7 8,77 1 6,2 »1,3 ] 3269 | o000 | 6,10 2,0 2.4
i 3835) 336 | 36,3 | 18800,1 | 4,81 4,46 ons,e | 3,8 | 0,09 0,10 1,9, 23
hogust 3677) 3282 | ABsES,E | we12,7 | A1 b s 333,5 | 36,3 0,08 6,09 1,8 2,2
September . 37350 324 | 777214 | 144738 4,7 4,46 . 363,1 | 350,7 0,70 0,10 2,1 2.4
Ditober 3650t 3293 { 16 771,2-0 302,86 | - 4,50 § 45 36,2 | 3646 0,09 0,11 2,2 2.6
Soveaber 3526 3 1D 15 395,3 | T4 007,6 4,36 4,50 350,9 35,8 .4 0,10 0,10 2,4 3,0
Dazewber 3604] 2902 15 800,5 | 12 500,9 4,38 1 %33 545, 1 4650 0,15 9,16 3,5 3,7
Zusanmen I 42 127. 36 8995 191 568,8 1157 231,1 B85 V&6 ¢ 4313,2 '3 860,3 4,10 0,10 2,3 2,5
' 2, huslandverkehr 2
Januar I1M 2 8% 15 679,7 | 13 295,71 4,99 §,60 563,8 483, 3 0,18 0,16 4,0 4,2
Februar 2 951 2 eae 1% 8013 | 12 48,7 5,02 4 455 510,9 | 487,1 0,19 0,18 43 45
Harz 3 ®/I| 2 59k 17 082,1 | 13 ;2.4 5,09 4,64 31,1 547,58 0,18 g,18 4,1 4,6
ipril 3A03) 3 0 17 763,8 | 15.62Z,8 §,08 4,82 611,58 531,0 g, 0,16 3,8 3,9
Maj 82571 3615 | 21 848,7 | 17 84,7 53 | 4,01 609,61 12,6 | 0,9 | 0, 3,1 3,3
Junt | & 52%) 3771 73 464,0 | 18 964,3 5,19 5,02 62,7 1 5,3 | 8,13 | 0,13 3,0 3,0
Juli H095] 3969 O} 24 910,9 | 19 67,5 5,3 4,98 628,4 532,93 -] 0,13 4,1 2,8 3,1
fugust 4 728| 3 959 %3238 | 19ems | 5 4,96 553,4 | 500,8 0,92 { 0,12 2,7 2,9
Seotember 45:| 393¢ | 23 131,2 | 19-868,7 518 | 5,04 572,0 | 524,5 0,12 1 ¢,m 2,8 2,3
Cktoher 53671 3 741 22 530,8 | 18 602,1 5,17 5,02 515,5 1 561,21 0,13 0,15 2,9 3,3
November 3B6k] 3260 | 19 768,0 | 46 2359 s | 4,9 601,7. | - 544,5 8,55 | 0,16 3,6 3,4
Dezember 39281 3190 19 822,4 | 15 55,6 5,05 §,93 1 (23,1 850,2 0,25 0,26 5,8 8,4
Zusammen h7 B9 47 178 - 1 245 726,4 | 201 834,98 5,18 4,80 757%,0 16 574 8,16 0,15 3,5 1,3

1} Nur Starts = Landungen.~ 2) kur uoaittelbarer Verkehr mit dem Ausland vom letzten Starthafen im Inland bis zum ersten Lazndehafen i Ausland und ungekehrt,




fbarsicht BO: Hybschraubteryvarkehr

i)

im Jahre 1355
#¢ Flughafenverkehr
T Hibschrauber. Fluggiste ibargepdck in kg Post in kg
Landap?atz*] hnkunft Lbgang Ankunft | Abgang Ankunft tbgang | Ankuaft ibgang
3 2 ] i ; ™% 718
o {, Gesamtvarkehe {(in- und huslandverkehr) .
Ké1n, 1 03% 1024 2 00g 2 036 4 587 2 154 - -
Bonn 31 k)3 S22 - 5710 2 14b 113123 - -
Duisbury 1L _'335 135 b - -5 . -
Zusanaen 1798 1 798. 3463 ] 3 360 6 738 3 682 . -
Dagegen 1954 1 452 1 442 Z BB 2 507 247 2388 1:1h8 ' 13
_ H, Varkehr mit dem Ausland '
Ksdn 655 | <656 | 17T} 1730} ka5 ) 721 . - .
Bosn - : - $5 KR 2 023 7 181 . - -
Juisburg KL T 347 T3 3% . 5_: - .
Tosamwsn 1002 | 1002 | w2 { 2509 £468 | 3417 - -
Uagegen 1054 609 609 2 003 1089 2448 1 2360 | 11135 -
B, Ta1lstrackqnva}kegr _
3) Befirdarts &) husnutzungsorad
Richtang v Flige Personen ﬂberggpﬁgk Al Post - Personanverkehr
snzahl | Anzahl kp kg Vi
1 j 2 3 L & 5
. !, Inlandverkehr
Duisburg {Rundflug) K 222 - - -
k&1n - Bonn 379 722 2 146 - 3,8
Bonn - Kln n 570 1323 - 25,1
Zusennen 7% l 1516 d 349 | - 2,4
Dagegen 1954 B3z 1 343 P 4 |: M 26,9
. . 1, Verkehr git FlughEfen des.Auslaads‘S}
: : . aT Aus dem Mg land e
.Eindhoven - Duisburg L L 58 . - - 24,8
" Brissel - --Duisburg L - B - - 13,8
‘Maastricht- K8l © 425 1 1543 © 5 488 . 60,4
Littich  » K8ln 227 . 630 - - 952 - 46,8
Brissel. - Kol i T 28 - © 38,9
Zusanmen 102 . 2700 6 468 . 84,0
fagogan 1054 609 - 2003 2 448 118 "G4,8
b) Nach dem fusland .
Duisburg ~ Eindhoven 345 578 5 - 25,5
Duisburg - Brisse! Z 4 - - 33,3
“ K n - Merastricht 618 1822 3218 - 52,5
Kila - - Littich b L 194 - &% ,5
Klo - Brissel 1T 1 - - 16,7
Zusannen 102 | 259 347 | . 8,2
Dagegen 1954 09 1969 2%0 - 54,4
Sunes (1 v 1) 2 800 6 815 1335 4§ - 11,1
" Bagegen 1854 2 050 3 335 5 129 1226 8.4

1) Hur geverblicher Hubschrauberverkehr: in Sesamtibersichien 11 uad 111 n i ¢ h t enthalten,- 2} ig fus-

Yandverkehr warden Flugzeuge nur beim arsien Lande- oder Tetzten Starthaten gezihlf,. 3 ﬁnzah?'de}-Flﬁga
auf den einzelnen Teilstracken,- &) Befdrderungsfille auf den einzalnen Teilstrecken,- 5) Kur Verkshr bis
zym orsten Landshafen oder ah letztem Starthafen im Inland.- +} Hubschrauberverkehe mit Duishurq ab Mai 1953,

- 30 .




UbersTcht 8 10: Flughafenverkehr im sahre 1955

. nach Ankunfis- und Abgangsflughifen

A, inlandverkenr 3}

1, Fluggésta

nach _ Landeglitze 2|
e ' SR 1 3RE YOS R0 _ HAR WAR [ EGN } ML | WUE | STR |innerhiauderh.]  Summe
VOn ) : FiH, ?eraich
Berlin . 136 {42 6921 141 6731 65 12§ Th8 562(15 760 45 0R1{ 12 483 F 1431 - | 475 8y?
Breman - 40 1T - 80} Ve B - - - KT T 2 B81
Disse dort AN LT T DR A R B6] 10| 120G -290| 145 - | o | 60438
Fraakfurt 88 262 BGR | & 087 1705 17 624 1842] 317113 454 874§ 74 365 Iy - 140 24b
Hamburg 55 180 00 9537 12 0 9013 g1 i1t 7 785 1021 7983 [ T D
Harnover 83 274 Wl a8 T 827 1301 f? 7081 156 L37 4 90 kE 31 TRER
K&1n/Bonn 15 522 - kit 26b 820 ikl - 53 g - - - 16 672
Minchen 42 838 f b 1 20h| %3 224 D %es P I N S L T 5T 097
Niraberg §553] - 463 87 % 1 - 981 RN 1 08 - 3 1% 758
Stuttgart < YD 1 044 . 408 1 kA B - 13 b 430
irnerh, i ande. - 13 - 3 47 131 - 5 1 1 e 143
auflerh,1otitzn . - 2h B? . B3 e ? i 1 - - 210
SuLEE 348 0261 3 360063 BGtT 164 GR0| 133 340 153 Q201F 984 1 68 2601 17 2871 [ 2F 575§ 1R 260 396 846
. 2, Fracht in kg
Landep latze 2}
RER BRE | DUS FR3 Han By LGN P OMUC | W 57R |irnerhlavderh.| Summe
[FiH, Bereich
Bortin - 11 300329 083} €08 3BT[B 971 485 {20 799 539178 338 245 5671 94 306 | 4 456 - - 31 163101
Breren . - 9 5621 7% 538 41 181 T - - - 38 70N - 97 818
Diszetdorf 263 156 117 433 - 100 2*:]- 80 206 9 B4 | 3953f 1724 6 4R3F - - 455 389
franifyed __%_#5?8 4411 6 2501 77 he? - | 147 734 536705 0% | 33 5471723 TRTI29 6T9F - - 7258 &35 ]
sackirg 5255 27138 3360 31 132 T3t . 50g5| & 02| 7 1H| ESi] BUSH < | - |7 112
“Faanover 66 554 115 3171 1 083] 3k 858 L IRE - P2 e 0 135 - - - 449 423
RN g 4 ‘?4 § 508 L 135 - - - - 102 539
2z oe0f psh| w £fR] 132030 76 3R 1652 R R 538 087
I - RIS 33 0k ¢
S Jit Ldr* T4 CE2 Sov D 9] R ¥R 4 453 I - . - 4L
auBérh,i:?étze ] . . - - . - . N . R - ;i
:Eﬂgke 13 077 567 82 5201674 04514 420 13012 36k 737 120 831 £57791 1781397 9171258 L3R M3 4eG) 7 0721 - 36 168 587
' . 3. P08t In kg
R cach | B - . © jrandeplat ze___} : _
. -M\\‘“xk I ¢k Rt AR I fa. L Hi% | UCH AL Wi STy reﬁ_%:u Serh, Suome - |
yon ““#5:{;__ . : : Fl LA, Bereich
Cer i - - 1159 TP 4eT 3570 166 60 | L 12 fG8LES 371010 33B] 18 958] 3 M1h - - 1 183 901
Bremen . . - 07 Y 7 114 Th - R T - - FE5r
Deigse laorf boghi 435y 2 506 - 45 11 <5 381 23y - Bt Mi 9t - - 280 563
Frankfart 605 367[ 7 450 31 T46 - | B5E s TRl 033 G 7] EEM| 6 - | - 3% G
Farturg 7 A1) TR 15 709 BS M| R E2E| 11k} 2925 - 81[ " 8] - . 214 598
Earnover RO 1w & 3% 57 PR N IS Z 1 T
GTaftage ’ - R |- 6l IR T R B
7 S N I FN 5[ < [ Mgy sk L - 13 35¢
{2 - £13 2 42K I - - 26 - 73 - - 25 718
Crafegert ! Z 5% 3EE 7T &1 037 1500 4 s il - - 33 128
;"r'“"k.q' Lerde- 1 . - - - - - . - - - - - .
| agherntplitze | - . i . .- . . - - -
Summe SR ILEMT L2 TIh PR Tl R 217 “SELTZ LAY L] 45 55T 5%{:3“ - - 3027 6k
e Jnd Uriadavereghe, e-entscrochend ais Unstelcsr upd Jaladingen rach des dusiand auf des inldndisoner
i cne winestingen oder urgeizden wird,e 77 fee und Ertladungen zof Keberfiughlten, die eit Start oc,-"_ Latdirg
i varkebrsflughzfon stehen . jnnereait uad Fziv eines P urhzfentereichs barieht sich grunde

N i
REH A PR S A

-

setirdert:

':11"4': x




noch Lbersticht B 10: Varkeher nit Flug
1. Flug
Teil
2) fus dem Ausland
= nach
von B | RE | DUS RA | AN A eo we | owe | g [Mesoesest
Helsinki 52 11 3278 29 3 361
Ma imd 4 55 24 206 1 2 972 115 135 2 b 201
Stockke In g 1 434 92% 68 159 1 506
Giteborg 125 9 903 30 1.067
Narrkoping : 22 22
Uslo 3 123 107 148 31 55 §7 %6 860
Stayanger 1 147 i 183
Jarlsbharg 16 10 BE
Bergen . 4% 46
Kristiansand 9 g
Keflavik FEalk M 161
Reykiavik . 13 . F
| Kopenhagen 52 99 | 8 122 13 607 178 416 a03 A " 64h 1 86 51 640
arhus 14 1 28 fs 1
Aathorg 5 5
{ldense 3 3
Prestuick 129 b4s a3 176 | 3 647 172 124 : - 4975
Lordon Y787 164 (34 880 41 792 115 474 3 204 4 382 6 543 6. 242 108 474
Manchestar ' 516 16 5 ' 837 |
Birminghan 5 51 56
Neveastle 28 380 396
Liverpoo| B2 57. 139
Stepherville 457 462
Glasgow 8o 89
[Edi rgburgh . -
Shannon B 110 36 295 843 g5 1167 28 385 KPR (N
Dublin 110 110
Ansterdan 27 18 M9 13 961 115 517 1 501 P 3 83 1 hA3 2 519 51 447
Groningea 1 5 T
Ypenburg . . -

- | Brasse] 116 4 29 10 814 | 1679 we_ | 14h0 [ 1439 f otk | s | 2 oy
antwerpen -
Luxemburg 15 g 17 32 52 342 467
Paris 3 788 216 95 - 16 635 | 3 608 b 28 4 574 1 292 2 179 39 129

‘[Harssille Y4 1 ' i2

yor 522 . 533 E58 325 2 038
Nizza - 56 3 062 5K 10 15 32
Bordesux ' 39 18 4 ¥

1 Hantes gy
Stradburg '
Sumse 5941 4 090 {66 D03 132 567 {79 244 7 3% 5833 |18 827 3 805 6 3200 1 330 (B8

-1} Letzter Starthafen tm Ausland, +) Darunter von Landeplitzen 2,

- 32 .



hgfan des ALuvstands

giste
|
1)
b) Nach dem Ausland
- v
BR | &RE | 0US FRE K had 1 CGN AU NGE ST nsgesant|  nach
14 22 2 63 15 : 2 149 | Helsinki
4 750 158 1 ] 4 927 | Halmo
24 15 18 107 583 119 872 | Stockhelm
151 B1 90 214 536 | fGitaborg
- Norrkdoing
55 98 162 61 . L9 26 451 | Osto
B9 6% | .Stavanger
36 36 | Jarlsberg
7 26 | Bargen
- Krist{ansandg
6 110 486 : 514 60 T 830 | Keflavik
250 188 58 506 | Reykiavik
:1 51 35 5 266 12 689 | 27 025 452 . 56) 48 - G 49 138 Kopenhagen
15 7 25 ¢ 50 | sarhus
. - Aalborg
Z 7 | Odense
104 513 329 3 657 . b4 12 4 719 ] Prestwick
1861 131 | 36 k16 39 571 | 15 B2 3192 [ 4 165 £ 315 5 224 105 862 | London
40k 404 | Manchester
3 33 3k { Birmingham
21 360 381 | Newcastls
126 63 187 | tiverpoal
) - Stephenville
115 115 | Glasgou
11 11 | Edinghurgh
55 & 1.3 32 176 1 368 13 & 933 350 333 43 133 | Shannan
' ' - Dublin
36 |3 061 9 164 13 123 16 152 Z D78 4 153 1 969 2 208 ‘51 945 | Amsterdanm
4 1 [ Groningen
B 6 | Ypenburg
75 5113 11 110 1 539 650 | 1 222 1 5% 457 1% 21 852 | Briisse)
1 8 ' 8] Antwerpen |
150 iy 526 ey 53 T 327 1 111 | Luxenburg
358 2 f 967 15 546 3 50 40 4 L47 1 411 2 248 37 983 | Paris
126 ;] 134 | Marseille
614 327 943 39 1818 { Lyon
3 3% 16 : 29 34321 Nizza
£ . ' 6_{_ Bordsaux
15 15 | Mantas
[ - StraBburg
- 5628 |4 0N 6B 669 135 35 80 2% 6 760 | 5 440 24 512 b 334 5 501 340 518 | Summe

1) Nichster Landehaten im Ausland,~ +) Darunter nach Landeplitzen 2; ++) darunter 1,

.37 -




roch dbersicht B ;- Verkehr mit Flyg
1. Flug
4 Teid
al hus den Ausland .
. fach i .
von BER | BRE | oS - o RRE - A wno | ocer b oome o owe | oot | Messesaat
Ubertrag 594t 14090 56003 132567 179 244 739 1 -5805 | 18827 1 -3805] 6320 330 088
Barcelona 12k 1723 F V895 f w2 i T e 1] R 40N
Palna . 40§ 241 RN -2 - 402 -~ 1 480
Lissabon 3 ST I TR R O 19 T 307
forf il - | a2 hECh V3456 2 G 130 [ 862
TIrich T I5 [ & 364 157007 857 2% B B T T Y BTN '_.‘.*,‘3;«' 763
T~ S L ; o P—— — B
-4 Yenedig - N Y L D 1 - 6 e ‘jﬁ_
Mailand RS R G A 2 11308 - 18 3
1 Ron 86 {17 -1 3668 14 o 11828 &1 90 6 585
Tarin o - 76 ' 1 26
1 Neapal T 26 : 121 147
Catania - ’ -
Luga, ' -
Kien TH ) 7 b3 7591 114 6 235 Bb4 16 582
Yarsbruck ) 51 R
3T burg 7 275 % 167 7 1 aeg
Linz . 2 7 g
[ Traz T 264
K agenfurt 349 .23 16 : 3%
AThen 102 11 2 1 369 42 1632
{zqrab 24 ' 165 i 183
' Belgrad . ) 80
| Istanbul 1 83 3995 1 169 63 "~ b 084
{asablancs ’ ' . 1 .
<Caire 2 CE3 50 A . 205
C7dda = SN 1| 7 e !
osirut 0 119 75 T 33 ' *
TripoTis i N SRR
i Teheran . - C =
Hew York 133 83 ST 210
1. Barder . 1 409 13 o o Y 41
- Goos Bay £2 ' i n Y
Prag LU SRS o " - 122 38 ¥ T
Koskau : 5 .58 53
‘Warsehas 185 o o 183,
|
Surins 66T 1427 175 196 181 917 85 0 7780 | 5aDy _'--'t,.?--ggg © 3 GhhYS T8 §79 070

" 1) Letzter Startbafen ia fusland, +) Darunter %08 Landeplitzen 1; ++} darunter §; eos} darunter 3; 4ess) darunter 12,



)

k¥fan das Auslands
gdste
i o
b} kach dem Ausland L
B _ ¥ 0 A
BER | BRE s | FRa i HiN Lo HuC o s | Inssesast p orach 3
5620~ 1 4091 ;53 659 135 35 180 254 - 6 708 5 440 | 24 512 i 334 5 501 240 518 |Ubertrag
33 3 553 3o 43 379 |Barceionz _
97 2 455 474 415 4 ~ 3 457 |Hadrid
617 740 60 574 1991 (Falmg
3573 4 720 403 4 705 |Azoren
274 ' 274 (Lissaboy
13 463 4 723 12 978 18 13 g 202 |Genf
§ 502 15 66h 1 1225 306 50 1 11 147 3 5 653 738 726 { Zirich
753 3 ' 236 992 [Basel
__. 35 7 42 {fern
765 047 "1 710 venedia
b1 264 2 395 2 7 350 4 437 [Mailand
: 187 1 005 4 178 54 28 v 9 . 7 34C VRoa
i ' ' - Turin
| 118 118 hKeagsel
56 56 {Catania
33 33 {Luga
1 523 7 028 33 11 b 1497 7 415 16 214 JYien
' Innsbrugi
332 7 52 7 * T Salzburg
26 b 32 |linz
1E 162 5 203 j5raz
- _ 14 5k b 71 18 227 | Klageafurt
125 i 210 1187 1 0602 | Athen
22 250 2712 | Zagreb
Th Th | BeTgrad
821 3 h22 3 1 180 51 E-689 | tstanbul
2 1 3 l€asablanca
_’ 85 25 120 {Cairo
L 13 3N 354 { Lydda
23 2N 1EE 410 | Beirut
il 79 | Damaskus
- [iripelis |
13 13 | Teheran
173 &2 . 220 {lsu York
53 b 119 | Gander
- . - Goos Bay
13 16 111 " B0 | Prag
4 ? B4 61 { Moskau
124 12k { Yarschay
5 8% 441k 70 845 1686 196 | 86 407 T 135 E 54998 A0 569 L 394 12 Shy 442 500 | Summe
g ORI B -

1} Miehster Landehafen im Ausland.-. +) Suslandshafen, die keinen Verkear aufveisen, sind nicht aufdefihet,- ++) Dapunter rach
3; +#ve) darunter 9,

Landeplétzen ©;

44 ) darunter



roch Ubersicht 80 VYerkenr mit Flug
2, Fracht

a) hus dea Ausland Y ' - Teil
. . nac h ’ .

o BER BRE U % R KN LM e | WE | ST . Insgesaat
Helsikd st iees| 0 sem| 17685
Halng toas) onugs| 2595|328 72 8] 18158
Stavenger - | : ' ' 3188 _ ' , ' 3188
Stockholm |- 130 q03f 2020f 4eme | 273 - 3% ' 7 766
Ghtebarg BIERE: 153) 2200 5077 ] 1800 | 10 644
0510 | ien| 281 1 | .5 05
_Jar!sberg | . . : . o _ . ) . Ll
Sergen . W0 | S B ) W0
PP S TTawm tw| | T T e
Reykjavik . { = = . . 119713) 5 D S S y L .‘.‘1'3L§J. u‘ 12 1#“
Roporiagen ©| 26 336| W0 | W2 25| 113 73| 287 %a6 | 2 | e | 31 | TR ssean |
narhu§ T e - : 308 ‘ -h P s ' ~~~f : T 39
Prestuick | 317 6073 9y 58] e8Ee9 ) j b mob | 83 621 "
tondon | 64 318 B63 7960+ 350 O77| 340 652 [69013% | 52430 | 52446 | 12417] 6aeh| 25332k |
Tancraster _ sen - 8| 1o - SR D N
Birringhan _ .3 . " o 1. _ _ S T
Newcastle S ©50 - 3 454 ' o ‘ o ‘ 3 506
Liverpool 29! O . - : S N R - IZQ'---
Steghonville | B R | I
*GT.;égow | T I R N .
v . _ — . 2 SR (RN R o =
BeMas R | | ? l
St ~4= I _ S T R
Shanon 5631|303 TEe| 45 486 s 50 gt el sl . aeman.
kasterdan 163 {30278 | 162 1211 309 162{ 502 253 | 56 t4d 63 Cat [ 232 354{ 59 477 1425 200
frasse] s | 1 | arue| 2120950 40 319 565 1 55570 1 w920 | 14 924l 25 48 406 592
Lokembueg | fomwry w0 e 2wl eme] W |
Paris | 110 01 | 77 tes| 165 9%] 68 8% | Tawn | sl 8320 19 43
Mize | 18 410 | | - B 410
Lyon | _ . o ot \.; f . -
Bordesux b 3 g 1 - 13-
ligrseille . . . . I . N . o .
Barcelona - N : 7923 5 . i 7 BZQ_T_
Surra 212 450 149 478 11130 45212 169 15511 422 862 | 752 336|100 821 |17 236 | 306 19 {119 07 § 453 077
| - :

1} Letzter Sterthafen im fusland,
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+)

hifen des Auslands
in kg
' b) Hach dan Ausand 1) L
Vo
gR | eee | ols RS Wt | AN CeN HC NiE STR Insgesant  fach
449 35 36 b 852 47 B62{Hs1sinkt
1024 4 w3 58 217 63 384} iHalnd
‘ 725 725 Stavangor
1 5 833 2 323 3415 1 009 12 281|StockhoIn
4 154 | 278 7 Bh4 - 12 096 Giteborg
60 L T 834 1 216 3 1101 0ste
' 3 376| Jarisbarg
- |Fergen
88 239 3 366 7582 9% 207 Keflavik
: ‘. 1% 190 633 15 M3jRevkjavik
8390 1 2801 123 307 4176 260 504 a0 112 8 929 937 524 568{Kopenhagen |
26 26| Aarhus
3 178 10 287 16 240) 121 914 25k 151 930} Prestwick
33 483] 14 0261 603 70917 039 678] 236 355 | 67 865 19 415 111 187 14 186 26 867 1 2 166 369|Lonrdon .
1893 3 594 ' 5 587|Hanchester
_ ~ Biraitngham
25 1 351 1 382)Newcestle
| ;. 7 463 _ 470jLiverpool |
i - Stephenvillg
151 161 1 738} Glasgow
164 164 Edingburgh
[ ) 1 260 1 260 {Belfast
5 3 200/ 3 00| Southanpton
[ 32 5301 427 €30 49 uhe 363 4 403 821 | 22 e 340 955, 5hanon
3 663| 64 885] 259 486 557 112 215 197 96 160 235 B8R4 | 183 510 | 356 863 1 983 060 Aasterdan
"226i 120 D73 468 142 33255 362 11 593 51 0596 53 600 ‘ 103 266 911 273;Brﬂssel
 00f 18383 9 104 70 . 851 | 50 430 78 043| Luxembury
50 07 50 34611 075 220 6% D14 1 303 02397 40048 [ 25 501 1 3kZ 802 Paris
"5 2m9) 1 006 18 235 [iizza
6 818 b 8781 yor
450 195 - b4t tBordeaux
1535 1 535 Marseille
0 701 43 0 744 {Barcelonz
100 3&2 103 C8T 1 224 907:% by 5921 348 769 | 169 913 | 80 31 448 454 ¢ 292 765 ) BA5 478 g8 330 498 |Summe

1} Ndchster Landehafen in Ausland.- +} Austandshifen, die keinen Verkehr aufueisen, sind nicht aufgefdhrt,
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1} Letztar Starthafen i 4usland,

- 38 -

noch Jbersicht B 1 Verkehr mit Flug
| 2, Fracht
' Teil
2} Aug-den Augland ) R
~nach :
i pR | e | o | s A DI T we | o | ‘negesant
{ibertrag 212 459 | 4947881 139 452 2 169 165 |1 422 267 752 338 [ 100 821 | 174 236 305 194 118 078 B 453 077
#adrid ' 348 9 948 b 101 195 10 15 ®3
hzoren ' 10 563 10 563
Lisagban 502 n 07 810
Genf 84651 - 75 0B3 25 586 CRVAL 1309 113 342
Zirteh 15 6831 351 27 19 046 403 2 | 4005 ‘8 123162 089 496 T8 -
Bass] 1029 564 1183 B4g - - 381
Bers -
Yenadig 4 570 2328 B-‘
Maf Tand 2891 51 647 S5 1o a8 BT 144
Rom 1606f 15 324p 80 030 2 678 13 270 16| 3 443 _ﬁE M
Hiep 8 300 613 112 234 12 21 168 5_1‘33 11 233 164 373 -
Klaganfurt .
Selzburg Z 083 3 234 K91 5 132
Lin2 751 7 1585) 462 2 805
braz 35 3 597
lagreh 848 848
fe lgrad 1598 15719
Athan 410 123 158 2 230 301 328
Istanby] 31 36k] 85 998 6 309 143 123 84
Cairo 625 36 B'
Teheran ' o
Lydda 1 284 548 9 Tou
Beirut E12] 20 524 233 1 432 354 23 295
Comaskus 1020 143 1163
Tripelis 2 b25, ' 2 625
Hicosia .
Bahrein .
ey York 10-607 1t 807
Gander 10 421 569 _ 10 990“_
Frag Gh4 6 L 1890 73
Hoskau -
{asablance i 2190 !
Sunne ?20 849 1 51 0B4L|1 224 82412 990 275 11 486 053 | 752 739 | 110 595 - 2080 9?? 318 778 198 558 7 6k 852



+

hifen des Auslands
in kg
T 0
b}'Nach dem Lusland
Vo . I D
BR | mRe I8 RS i HAN | CON me | ME STR Insgesamt}  nach
100 362 {103 087} 1 224 992| 3 964 592 |4 348 69| 169 813 | 90 311 | 448 45| 292 785 | 595 428 8 330 48| Bbertrag
1571 30033 5 005 & 014 40.623 | Hadrid
' 15 018 261 . 15 299 | Azoren -
5 664 5 664 Lissabon
70| 14 581] 65 %49 | 66 19 150 1160 148 229] senf |
39 038( 337 387 45 475 122 80 836] 4 021 | 154 293 661 175 Zirich |
& 552 b 304 B0 11902 | 2505 12 543 | Base]
] B Bern . i
‘ 10 087 1 968 12 055 | venedig
1414 2806 23 1% 7 900 88 36 048 | Hailand |
1503) 37507 116 635 8 056 22 402 4 | 3201 196 063 | Ros
15 954 | 98 261 1212 41 538 5 | 6 442 164 463) hien 1
588 588 | ¥lagenfurt
1782 115 2103 3 L 003) Salzburg |
' ‘ 28 28] Linz
3 364 3 364 | Graz
5 3c0 5 300 | Zagreb
1214 1 214 { Belgrad
3 1 090 702 7780 9 575 Athan i
23 963 119 763 219 17 857 833 162 655 Istanbu!
|. 7 262 123 7 3851 Cairo 1
614 ol 64 ] Teheran
1 338 6 206 754%) Lydda
44361 15 4k 78 20 258 | Beirut
6§77 6 877 { Damaskus
1 086 1 086 Tripolis 1
b 495 4 485 | Nicosia -
213 212 | Bahrein
5§ 2809 2 914 | New York
270 270 | ander
540 T 115 14655 | Prag
1 1482 1 152 | Hoskau
23 548 4 993 25 541 | Casablanca
101 376 | 132 78801 367 £37 {4 829 350 11 480 266 | 60 035 | 94 375(663 728 ;293 B27 1763 862 9 902 394 |Summe

1) Machster Landehafen” in Ausland,- +) Auslandshifen, die keinen Verkehr sufweisen, sind nicht aufgefiihrt,
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noch Ubersicht B0 Vorkehr mit Flug

) 5. Posgt
2) Aus dem Avstand '
nach . . w::.::.“::,.._-_-m-*- :‘m.—.:,...'..'. " '
o gea Pene oo [ ooma | omae ] omm ) oe e e | s | eegesast
Helsinki . § o o1%? _ 24 130 . ) K 24 281
Ha nd . 118§ N © 9591 | 18 469 * 615 Y s3 - 138 N3
Stockhola - _ 252 - 561, 131§ - N - : 4
slo : R I 1L 24 . RS WP I B s 83k
“Stavangsr : : 48 . A : ' 48
Kopenhagen 373 208 {15 866 |- %% 211 | 139 584 WM R 3 A 09
Keflayik . ' . i A - -
Raykjavik R =1 7 N . -1 264
Bergen y = g R P e |-——~— I 3
"Jar sberg - ' ' N ' — I
Aarhus . : ' ‘ ' -
London b8 119 _ ’ZﬁZ 645 |1 gﬁB_#‘G 137 G4k 247363 ] 7 Re7.} 10792 |1 096 2T 1 T4t 132
Hanchester i L 2 SR 29 |
Edingburgh P _ o -
Noucastls . 3 , ' ' 3
Shannon : 3 020 11 875 5 534 2 | 16 1 20 458
‘hasterdan 1971 0851 MW 116 177 | 31910 81 2783 {1 849 2 139 179 408
1 Brassel B | & 03 | 66528 | 2 0k W 1 733 3867 |1 269 765 | 181 834
Luxemburg 12 4 24 230
Paris 17 837 1 316k 12 1h? 7 576 - 2 M 863 | 611 4 459
Nizza 317 . N R
| Berdaiy ] 2 . . 11
Bartelons ' - 7 Gk 9 - b 7653
Jadrid 190 |0 3580 168 . . 234 - b se L w720
Lissabon : _ _ B.c0 g _ _ ' 12 | 42
. l20ren ] ] " . 1w MSE IR B . - 4 S IR K 16_"'
Gonf -1 - oo el 4279 882 | o f x40 [ 3075
Zirich - : 7 43b 96 278 4 187 | 5t 2106 139 | 14D 331
Darn . . R R R R . 2
Yenadig - IEREA i . 1730 j S
Rom L b 3G T 28 94 203 N A R T B T SR
Ten TEW | K0 410 73 | 1T 66T Ty R
Linz - . [ . B : 3 L . T : 3 © 2 16
Graz - 2 937 : C i E I T'T
TrnsBrock . _ — T — T T T I O
Athen - - - _ 7 292 1. KR i o 2 032 64 2 437
Zagrab : L 505
Be Tgrad _ T - - iED N I
Tstanbu] _ IR WEST | ' (AL ‘ S A
Lydda - 91 ' 58 139
Tow Vork : ) : . . A P
Gander 241 _ . » N
Laire - 4bR 7 57 : 538
Teheran - _ N ' : R EEEPEE A
I Beirut : 70 3172 R 3 348
“Prag _ S I SR - 1 188
Sunme 80 3861 1199 [ 267 813 | 1 665 287 | 352 97 ¢4 549 10 241 62 279 |4 690 = {2% 270 12 754 459

1) Letztar Starthafen ia Auslend. 40'



hafern des Ausiands'

in ko n
) Hach dem &ustend ™/
VOr -
BEF | RRE | DS e il KA ool #UC NUE STE Insgesant | nach
53 5 8687 5 160 1 Helsinki
28 164 28 168 | Malma
1 a1 88 | Stackholm
37 251 448 | Ghtebarg
85 105 1M1 Osio
C 24 24 | Stavanger
2133 762 19 294 BE HR1 1 142 1087 2 180 963 | Kepeghagen
N 330 933 | Reflayii !
) 572 512} Reykjavik |
13 13| Bergen
46 56| Jarlishery
_. 122 1221 Aarhus
: 2 708 - 72 632 75 B4 | Prestwick
0 M 120 185 687 189 IE 14 68 437 €134 § az27 193 213 945 (191 Londen
. - | Manchester
165 165 | tdingburgh
- Hewcastls
38 355 92 333 21 477 1 822 83 166 075 (. Shannon
L R36 8332 132 639 27 268 37132 5 981 5 206 5 714 103 L0 Amsierdan
15 0sh 87 bkS 10 120 34 13 12F 3 (h6 1% 254 177 4194 Brissel
416 &3 4001 | uxemburg
3 662 8 143 58 308 12 293 1 256 580 1 704 85 797 Peris
v ! 14 468 14 8881 Nizzs
T : O . Bordsaux
i ] 11 375 - 1% 315} Barcelona
il 928 2% 308 [ 3123 245 30 60k | Madrid
i b 033 - & 033 | Lissabon
: GoL 251 1285[ Azoren
i 1 695 a6 473 75 483 23 h(9 114 283} Genf
i 16 795 187 61 17 408 il 1 276 3 851 237 4591 Z¢rich
_.,-, | 248 3 251! Bassl
: - L 2] Bern
L o4fg 59 § 02| Venedig
| 507 S | B67 0569 Hailand
T EH 78 22L 4en £ 85k 92 140/ Roa
3 05% 04 154 285 11 035 . 1 109 167 ] dien
351 2 57 ¥10{ Salzburg
- Linz
5 q77 h 87| Graz
) - | Innshruck
1 104 435 6 972 8 517 Athen
1 U&7 19671 Zagreb
126 o 126§ Belgrad
5 037 %2 21 42 4 557 440 b3 347 Istanbul
9 Y 7 €21] Lydda
28 1 083 1 094| New York
2% 2i6} Gander
4 060 18 1 4 084) "Ceiro
5§ L 591 Teharan
1 tm 5 508 - 545 £ 556] Beirut
o 2 138 o . 2 135| Damaskus
( 458 4591 Prag
14 403 7 2483262 33C 11 730 867 § 33 AOO 73358 19 5 6% 908 b 134 14 Gh4 2 530 112 Sunne

1} Nichster Landebzfen im issland.- +) iuslandshifen, die keinen verkehr a2sfweisen, sind nicht aufgefilhrt.
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Refsrderungsfille auf den Verkehrsflughifen der Sundesrépublik und mit siestsBerlin in Jen Jahfen 1957 « 1955
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