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Der Luftverkehr in Westdeutschland und West-~Berlin

im Sommerhalbjahr 1955

1. Uberblick iber die Gesamtentwicklung

Uver der Bundesrepublik Deutschland, swischen ihr und West-
Berlin sowie dem Ausland wurden im Sommerhalbjahr 1955
(1.4, - 30.9.) im gewerblichen Luftverkehr 1 230 312 Flug-
gdste, 29 540 t Fracht und 4 536 t Post befdrdert.

- Die Zahl der Fluggidste hat sich gegeniiber dem Sommerhalb jahr

1954 um 37,3 vH erhSht. Wenn man die Fliichtlinge aus West-Berlin
nicht einbezieht, betrdgt das Mehr an Fluggisten 36,1 vH. Vom
Sommerhalbjahr 1953 zum Sommerhalbjahr 1954 hatte dagegen die
Pluggastzahl (ohne Fliichtlinge) nur um 17,3 vH gzugenommen.

Die Erhdhung des Personenverkehrs machte gsich vor allen Dingen
im Auslandsverkehr bemerkbar,und zwar ziemlich gleichmédBig in
beiden Ri§htungen (sus dem Ausliand + 51,3 vH, nach dem Ausland

+ 52,7 vH). .

Verdnderungen

_ von Sommer-Hj zu Sommer-~Hj
" ' von 1954 | von 19531 von 1952 |[von 1951
Beforderte zu 1955 | zu 1954 | zu 1953 | zu 1952

in vH

Fluggiste insgesamt : + 37,3 = 0,1 + 65,7 + 30,6

Pluggdste chne Fllchtlinge + 36,1 + 17,3 . .
Fracht - 2,8 - 15,2 + 91,7 + 29,0
Post + 14,9 + 23,3 + 23,0 + 28,6

Die beftrderte Frachtmenge hat sich gegenliber dem Sommerhalb-
jahr 1854 insgesamt unbedeutend verringert. Dieser Riickgang
beruht ausschlieflich auf der Entwicklung Qes Inlandverkehrs,
tesonders des Verkehrs mit Berlin. Die im Inlandverkehr befor-
derte Giitermenge war ndmlich um 16,0 vH kleiner als im Scommer-
halbjahr 1954. Im Auslandverkehr indessen uberstieg die Fracht~
menge die des entsprechenden Vorjahreszeitraums betrachtlich,

~veor allem in der Richtung nach dem Ausland (nach dem Ausland

+ 34,3 vH, aus dem Ausland + 24,5 vH).

Bei der Postbefbrderung war in den vergangenen Jahren eine
ziemlich gleichbleibende Zuwachsrate festzustellen. Im Sommer-
halbjahr 1955 ist jedoch die Zunahme gegeniliber dem Sommerhalb-
jahr 1954 erheblich kleiner gewesen als in den drel vorher-
gehenden Jahren. Sie betrug aber immerhin noch 14,9 vH, wobei
einer Vermehrung um 7,6 vH im Inlandverkehr und um 10,7 vH
beim Posteingang aus dem Auslande eine solche um 45,7 vH bein
Postversand nach dem Auslande gegeniiberstand.



Die angebotene Transport-Kapazitdt wurde im Sommerhalbjahr 1955
wesentlich besger ausgenutzt als im Sommerhalbjahr 1954. Die
Gegsamtausnutzung stieg von 59,2 auf 63,3 vH, die Ausnutzung
der Sitzplatzkapazitdt im Personenverkehr von 26,3 auf 62 5 vH.

2. Die Entwicklung nach Monaten

Die zeitliche Entwicklung des Personenverkehrs ist im Sommer-
halbjahr 1955 sehr dhnlich verlaufen wie im Sommerhalbjahr 1554,
Besonders wenn man die Fllichtlinge aufler Betracht 1aB8t, ergibt
sich eine weitgehende Parallelitdt. Der wachsende Flichtlings-
strom aus West-Berlin in Verbindung mit dem ginstigen Verlauf

des Auslandverkehrs, besonders in der Richtung n a ¢ h dem
Ausland, lieB nach der iblichen Spitze im Juli einen zweiten
Hohepunkt der Personenbefdrderung im September entstehen.

Pluggtste, Fracht und Post nach llonaten

Pluggistet pracht® ™t Post
Monat 1955 [ 1954 1955 11954 1 1955 1 1954
YT 3 %
April 153 903 [118 290 | 4 583 4 753 78% 659
Mai 180 558 | 134 669 | 4 998 4 749 765 647
Juni 200 595 [150 972 | 4 370 4956 | 759 648
Juli 230 816 |167 414 [ 4 705 5 481 78 | 672
August 229 945 1165 640 | 4 763 1 852 718 640
September 234 495 1159 294 5 581 Hh 588 153 678

+} BinschlieBlich Fliichtlinge.~ ++) EinschlieBlich Sonderfracht-
verkehr.

Die heforderte Frachimenge Uberschritt im Mai die Menge vom
entsprechenden Monat des Vorjahres. Im September entsprach sie
ziemlich genauy der vom September 1954, Die Schwankungen im ‘
zeitlichen Verlauf sind eindeutig auf Veridnderungen im Sonder-
frachtverkehr mit Berlin zuriickzufilhren. Ohne diesen hat sich |
die Frachtbefdrderungs im Sommerhalbjahr 1955 recht gleichméilig
auf derselben Hohe gehalten, gegeniiber dem Sommerhalbjahr 1954
durchschnittliich um 14,5 vH erhdht. In beiden Halbjahren gzeig-
ten die beilden letzten Monate eine stiarker ansteigende Tendenz,
die sich sowohl im Inlandverkehr wie im Auslandverkehr geltend
machte.

"WEhrend 1954 die Postbeforderung im Laufe des Sommerhlbjahres
eine gewisse Steligerung erfuhr, wenn auch mit Unterbrechungen,
80 ging die Postmenge von April bis August 1956 stindig zuriick
und erst der September brachte eine Vermehrung, die jedoch die
vorhergehende Abnabme nicht ausgleicht. In s@mtlichen Monaten
des Jahres 1955 ilbertraf die Postmenge die vom entsprechenden
Monat des Vorjahres. Das Mehr ging jedoch von Monat zu Monat
zurlick, und 2zwar von 124 t im April auf 74 +t im Sepltember. Die
monatlichen Schwankungen hielten sich durchweg im engen Rahmen,
gowohl im Inland- wie im Auslandverkehr.

- 4 -



3. Die Flugleistungen

Die Transportleistung des gewerblichen Luftverkehrs in tkm
iiber deutschem Gebiet hat im Sommerhalbjeshr 1??5 die des
Sommerhalbjahres 1954 um 25,1 vH iibertroffen . Personen-,
Fracht- und Postbeforderung sind hierbei zusammengefafBt.
Dieses Gesamtergebnis beruht entscheldend auf der Entwick-
lung des Personenverkehrs, bei dem sich die BefOrderungs-
leistung (Personer-km) um 34,5 vH erhdhte und desgsen Anteil
an der GesamtbefOrderungsleistung des gewerblichen Luft-
verkehrs im Sommerhalbjahr 1955 fast 80 vH betrug.

1) Diese Angaben beziehen sich nur suf den Lufiverkehr iiber
deutschem Boden. Es sind beim Auslandsverkebr nur die Ent-
fernungen vom deutschen Flughafen bis zur Grenze der Bundes~
republik in Rechnung gestellt. Reim Berlin-~Verkehr ist die
gesante Entfernung, aleso auch die Strecke Uber der sowjetischen
Besatzungszone, beriicksichtigt. Grundsdtzlich wiinschenswert
Wwire es, wenn man bel der Berechnung der Transportleistungen .
im gewerblichen Luftverkehr der Bundesrepublik Deutschland
auch mit dem Ausland die gesamte Reise- bzw. Versandweite in
Rechnung stellen wiirde, die die auf einem deutschen Flughafen
angekommen oder abgegangenen Fluggidste und Fracht- oder Post-
sendungen zuriickgelegt haben. Diese Entfernungen werden aber.
Z.2%t statistisch ermittelt. Der Verbleib cder die Herkunft
dieser Fluggdste und Sendungen jenseits des ndchsten Lande-

‘bzw. Starthafens im Ausland bleibt der deutschen Iuftfahrt-
- statistik einstweilen unbekannt. AuBerstenfalls kann sie die

Transportieistungen unter Berlicksichtigung der Entfernungen
bis zum ersten Lande- oder letzten Starthafen im Augland be-
rechnen. Geht man so vor, sc ergibt sich eine Zunahme der
Gesamttransportleistung gegeniiber dem Sommernalbjahr 1954

vm 39,7 vH, und zwar erhohten sich die Personen-km um 49,3 vH,
die Fracht-tkm um 10,5 vH und die Post~tkm um 15,4 vH. Man muB
sich aber dariiber im klaren sein, daf unter Umstédnden VWitterungs-
einfllisse zu einer rein rechnerischen Erhdhung der Transport-
leistung filhren konnen. Wenn z.B. der planmiBig vorgesehene
ergte Landehafen im Ausland wegen Nebel iliberflogen werden muB,
go kommen Kilometer in die Leistungsberechnung hinein, die.

bei einer Landemdglichkeit am vorgeschenen ersten Flughafen
vielleicht auch geflogen worden widren, aber auBerhalb der Be-
rechnung bleiben miiBten. In der Regel aber diirfte die weilt
stidrkere Zunshme der Transportleistung bei Berechnung der Kilo-
meter zwischen der Bundesrepublik und dem ndchsten Auslands-
hafen gegeniber dem Rechnungsergebnis bei Berticksichtigung nur
der Kilometer iiber deutschem Boden auf den Einsatz stérkerer
Maschinen zuriickzufilhren sein, die einen unmittelbaren Verkehr
nit entfernteren Flughifen als ersten Lande~ oder letzten Start-

hafen im Auslande gestatten.



Veridnderung der Flugleistungen im Sommerhalbjahr in vH

_ Tlug- “Fracht-] Post-
Verkenhrsart Fluge ¥m Pkm tkm tim

Zu-/Abnahme 1955 gegeniiber 1954

Gesamtverkehr ) + 19,81 + 15,21 + 34,5 1- 2,41+ 8,4

.Inlandverkehr + 18,2 + 12,21 + 31,6 |- 12,71+ 8,8

Verkehr aus dem Ausland + 21,6] + 17,31 + 25,5 1+ 14,3 {+ 1,3

‘Verkehr nach dem Ausland + 21, 8l + 21,81 + 41,4 1+ 26,5 |+ 14,7
| | Zu~-/Abnahme 1954-gegenﬁber'1953_

Gesamtverkehr ) + 3,90 = 3,90 4+ 1,7}~ 12,1 |+ 22,4

Inlandverkehr : - 11,1 - 20,2} - 13,0 |- 24,4 | + 15,8

Verkehr aus dem Ausland + 31,8 + 35,91 + 32,9 |+ 42,5 |+ 32,0

Verkehr nach dem Ausland + 31,30 + 33,21 + 33,2 1+ 34,71+ 26,3

+) EinschlieBlich Plichtlings— und Sonderfrachtverkehr.

Die Frachtbefdrderungsleistung nahm inggesamt gegeniiber dem
Sommerhalbjahr 1854 um 2,4 vH ab. Im Auslandsverkehr jedoch
erfuhren auch die Fracht-tkm eine beitrdchtliche Steigerung,
und zwar in der Richtung nach dem Ausland um 26,5 vH und in

Richtung aus dem Auslande von 14,3 vH.

Die geleisteten Post-tkm erh8hten sich gegeniber dem Sommer-
halbjahr 1954 insgesamt um 8,4 vH. Dieger Satz trifft ungefihr
‘auch flir die Entwicklung des Luftpostverkehrs im Inland zu. Im
Auslandverkehr war die Entwicklung der Postbefbrderang sehr
unterschiedlich. In der Richtung aus dem Ausland erhShten sich
die Post-tkm nur um 1,3 vH, in der Richtung nach dem Ausland
dagegen um 14,7 vH. Der Anteil der Post an der Gesamttransport—
leistung belauft sich nur auf gut 3 vH.

4. Der Verkehr auf den Flughéfen ‘i
Die Flugzeugbewegungen auf den Flughifen (Starts und Landungen)
sind nicht chne weiteres ein MaBstadb fiir die Entwicklung des .

- Luftverkehrs im eigentlichen Sinne. Auf einigen Flughdfen
splelen ndmlich Platzflige, das sind vor allem Personen-Rund-
flilige, eine beachtliche Rolle, Durch sie werden die Zahlen

der Starts und Landungen und der Pluggidste wesentlich erhidht,
ohne dafl es sich hierbei um Verkehrsvorginge im Sinne einer
Ortsveranderung handelt. Kennzeichnend fiir die Bedsutung

eines Flughafens sind vielmehr vor allem die Starts und
Landungen im Linienverkehr.



Veranderungen der Startzahlen
_ suf den Flugh&fen _
. vom Sommerhalbjahr 1954 zum Sommerhalbjahr 1955

Prozentuale Verinderung

Starts Darunter
insgesamt Starts’ der Zahl dﬁ§ Etarts
Flughafen im im 3 gggfg?ag 1954
Sommerhalb- | Linien- ommernf i bIsaT o
jahr 195§ verkehr insgesamt Linienverkehr
Berlin T 425 5 339 - 3,0 + 0,5
Bremen 1 783 1 097 + 83,8 + 65,7
Diisseldorf & 694 5 016 + 8,8 + 28,1
 Frankfurt 10 783% 9 182 + 28,2 + 18,4
Hamburg 8 653 5 292 - 10,2 + 8,2
Hannover 4 98% 2 289 + 35,2 - 6,7
K61ln/Bonn 842 805 + 37,5 + 70,9
Miinchen 4 625 3 700 + 27,6 + 28,6
Niirnberg 1 542 1 033 + 64,0 + 23,4
Stuttgart 5 958 2 715 + 97,2 + 39,4
Landepldtze 417 - + 30,3 -
Zusammen 53 T03 26 468 + 19,2 + 17,1

kehrsflughafen stehen.

+) Landepldtze, die in unmittelbarer Flugverbindung zu einem Ver-

Der Anteil der Starts im Linienverkehr an der Gesmamtzahl der
-Starts ist auf den einzelnen Flughifen recht unterschiediich.
Dadurch ergiht sich ein anderes Bild von der Bedeutung der

"Flugh&dfen,

je nachdem, ob man von der Gesamtzehl der Starts

oder nur von deren im Linienverkehr ausgeht. Ebenso astellt
sich die Entwicklung vom Sommerhalbjahr 1954 zum Sommerhalb-

jahr 1955 bvei

dar.

beiden Betrachtungsweisen sehr unterschiedlich

Frankfurt gteht suf jeden Fall nach der Zahl der Starts an der
Spitze. Sein Vorsprung vor Hamburg uhd Berlin wichst aber stark,
wenn man nur vom Linienverkehr ausgeht. In diesem Fall rickt
Diisseldorf nahe an Berlin und Hamburg heran. Die Gesamtzahl

der Starts erhdhte sich am stidrksten in Stuttgart (+ 97,2 vH),

- Bremen (+ 83,8 vH) und Nirnberg (+ 64,0 vH). Bei Stuttgart
wirkte sich in diesen Zahlen das Hubschraubervergleichsfliegen
in der Zeit vom 2%, - 25, Juni aus. In Bremen fand am 1%1. Juli
e¢in Luftfahrertag statt. Nirnberg hat am 7. April einen neuen
Flughafen er&ffnet. Eine Abnahme in der Gesamtzahl der Starts
zeigten nur Berlin (-~ 3 vH) und Hamburg (- 10,2 vH). Doch
auch diese Flugh#fen weisen eine Zunahem der Starts im Linien-
verkehr auf (Berlin + 0,5 vH, Hamburg + 8,2 vH). Die Vermehrung




der Starts im Linienverkehr war am stirksten in K6ln/Bonn
(+ 70,9 vH), obwohl dieser Flughafen vom 20. - 28.6. wegen

Mandver fiir den zivilen Luftverkehr gesperrt war (Umleitung

nach Diisseldorf). Der einzige Flughafen, bei dem sich ein
Riickgang der Starts im Liinienverkehr ergab, war Hannover

(~ 6,7 vH). Die Gesamtzahl der Starts hat sich hier dagegen
im Vergleich zum Sommerhalbjahr 1954 weit Uberdurchschnitt-

lich erhbht (+ 35,2 vH).

Verdnderungen im Personen-, Fracht- und Postverkehr

im Sommerhalbjahr von 1954 zu 1955 in vH

Flughafen Fluggistet/ Fracnttt) Post
Berlin + 23,6 - 17,0 4+ 4,1
Bremen + 62,2 + 22,8 - 13,5 -
Diisseldort + 39,7 + 29,9 + 31,5 |'@
Frankfurt + 43,5 + 3%,1 + 23,6
Hemburg i + 36,0 - 65,9 + 14,8
Hannover + 19,9 +557,2 - 21,6
K8ln/Bonn + 38,6 + 58,0 + 19,4
Miinchen + 62,5 + 39,9 + 43,8
Niirnberg + 27,2 + 11,2 + 76,6
Stuttgart + 57,6 + 2%,9 + 49,6
Zusammen + 34,8 - 9,7 + 14,7

%) EinschlieBlich Fliichtlinge .~ ++) FinschlieBlich Sonderfracht-
verkehr. : ' '

Die stdrkste Zunahme ‘an Fluggisten gegenliber dem Sommerhalb-

jahr 19%4 hatten Minchen (+ 62,5 vH%, Bremen. (+ 62,2 vH) und
Stuttgart (+ 57,6 vH) 2zu verzeichnen. Ein Riickgang der Flug- )
gastzahl ergab sich bel keinem Flughafen. Am geringsten war .'
die Zunahme in Hannover; sie betrug hier aber immerhin noch
19,9 vH. ' ' ' '

Bei der Frachtbeforderung kommen ein Riickgang und eine Ver-
lagerung des Sonderfrachtverkehrs mit Berlin zum Ausdruck.
Diese Verlagerung bedingte eine Abnahme des Frachtverkehrs in
Hamburg und eine starke Zunahme in Hannover.

Wie bei der Frachtbefdrderung so spielen auch bei der ILuftpost
die Verbindungen mit Berlin eine entscheidende Rolle. Bedeuten-
ster Imftpostumschlagplatz ist Frankfurt. Kein anderer Flug-
hafen der Bundesrepublik hat auch nur anndhernd einen so
umfangreichen Luftpostverkehr aufzuweisen. Die relative Zu-
nahne gegeniiber dem Sommerhalbjahr 1954 war in Rirnberg am
stdrksten (+ 76,6 vH), daneben aber auch in Stuttgart und
Minchen betrdchtlich (+ 49,6 bzw. + 43,8 vH), '



5. Der Verkehr nach Richtungen

An der Zahl der PFlilge gemessen, hat der Anteil des Inland-
verkehrs am gesamten Luftverkehr von 55,5 vH im Sommerhalb-
jahr 1954 auf 54,8 vH im Sommerhalbjahr 1955 abgenommen, Die
Flige in Auvslandverkehr haben namlich stirker zugenbmmen

{+ 21,7 vH) als die Flilge im Inlandverkehr (+ 18,2 vH}. Da
die Zahl der Fliige von und nach Berlin sich gegentiber dem
Sommerhalbjahr 1954 nur wenig gedndert hat, igt der Anteil
des Berlin-Verkehrs am Inlandverkehr nach der Zahl der Fliige
auf 38,8 vH zurlickgegangen, Innerhelb des Berlin-Verkehrs isi
eine Umgruppierung insofern erfolgt, als die Flilge zwischen
Berlin und Hamburg an 2Zahl stark zurlickgegangen sind, dafir

. aber die Fliige zwischen Berlin und Hannover hetréchtlich zu-

genommen: haben. Auch die Fliige zwischen Berlin und Frankfurt
haben siéh beachtlich vermehrt. '

Im Auslandverkehr hat Frankfurt, welches auch in den vergan-
genen Jahren schon die meisten Auslandsverbindungen hatte,

" seine Stellung noch verstirkt. Auch Diisseldorf, Miinchen und

Stuttgart zeigen eine Bglebung des Auslandverkebrs, wenn. auch
in geringerem Umfang. '

Luftverkehr sit des Ausland $a Sommsrhaibjshr

[ F14qe F1igs

y aus ch fus)andische . _aus ] nach
Deutsche Flughifen Lden !us.%—m- Filighsfon Nostdaytschiand -
1455 1954 1955 | 1954 11955 195 { 1855 1954 -
Insgesant 15 683 |12 901 | 15 661 | 12 862 | Insgesant 15 661 | 12 862 [15 689 { 12 90|
dayon: davon:
Fraekfurt 5 459 3 981 55027 & 1|  Ansterdam 1 901 1TM? | 2012 1 803
Hamburyg 3 054 3 g0 28957 2993 London/Prestwick | 3 444 28391325 215
Diissaldorf 2711 | 2 264 2767% 2526 | Brlssel 709 108 134 131
- Minchen 2015 1679 2060} 1659 Zirich/ Genf 1 658 1483 | 1618 1 46j
Stuttgart 1 | M §24 585 Kopenhafan 1456 1271 | 125 138
I - Hannover 459 463 426 226 | Roa/Mailand 417 503 597 49
 KéTn/Bonn 204 212 259 | 28| Paris 632 656 | 188 §
’ - Wlen - 653 | 0 35§ &5k 296]
Zagrab/8elgrad 25 183 KX] 1

Unter den Auslandsverbindungen gewinnen die won und nach
London/Prestwick immer stirkere Bedeutung. Etwas geringer haben
sich die Verbindungen mit Amsterdam, Zlirich/Genf und Wien ver-
mehrt. Auch nach Paris hat sich die Zahl der Fliige betrdchi-
lich erhtht, nicht jedoch in der Gegenrichtung. Umgekehrt

‘haben die Fliige aus Kopenhagen nicht unerheblich zugenommen,

wahrend die Fliige nach Kopenhagen kleiner an Zahl.warsn. Die
Fliige zwischen der Bundesrepublik und Briissel sowie Rom/Mailand
gind ziemlich gleich an Zahl geblieben. Sehr stark abgenommen
haben die unmittelbaren Fliige nach Belgrad, weil auf dieser
Strecke jetzt meist eine Zwischenlandung in Wien erfolgt,

- 9-..



fhersicht |: Beferderungszafilen in den Sommerhalbjshren 1955 yng 1964 nach Monaten

Befipderte
Normt Flugoiists Fracht 1} Post
5 1% 1%5 1954 185 T 1
Anzzhl 1
1. Verkehr nit Fiughifen des Bundesgehfetes und mit West-Berlin *
© fnsgesant _ .
Jorit 137 60 53 2 90,650 3 326,100 258,460 22,818 |
Ml 8 72 66 753 3 017,477 326,59 | . %313 7% |
Junt % &0 8 9 2 849,991 3 463,304 240,274 712,76
i 18 1% 8 57 - 2 781,008 3 859, 062 2, 117 20, 2%
hugust M 93 8 @37 2 897,75 3 364, 6% 23,470 276,97 .
Septonbor 110 083 N 3 223,780 3 609, 96 29, 9% 240,97
dori) - Septesber 586 439 w119 ) 17 70,6% 2 0%,6% 1eme | 193,00 |
. derunter im Charterverkshr
dorl 78 %4 2 %1, Tk 2 133,107 0,010 0,018
Mat - m n 2 139, (62 2 609, 408 - -
Junt a7 “w 2 24,768 2 580, 7% . -
Jult 5 608 1312 2 171,500 3 284, ¥74 - .
August 5 579 807 2 %60,3% 2 T71,1% - .
Septesber 3 %1 €97 2 494,408 311,306 - 0,0:&._
doril - Septosbor 16 511 3997 19 70,808 17 551,28 8,010 0,620
11, Verkehr aft Floghifen dos Aslands
| a} Aus den Ausland O |
fori] 3% 141 2 %7 90, 85 511,90 219,656 208,230
Mai DR 77 468 665,536 530,580 200,980 19,456
Jund 82 0% 29 3 639,473 156,379 206,617 181,89
S 50 814 R 4R 663,122 5%, 308 219,304 19,17
buquat 45 60h 26 064 598, 0t 496,366 210,547 187,874
Septombar i5 00 29 013 798,552 5,98 | 210,090 196, 162
fpri1 - Septasber 259 %7 1M 638 3 845,59 3o | 1om 1158, T4
b} Nach dem Ausland 6)
dori1 1 28 21 by VLB | 5,7 19,73 130,869
Wi 740 27 @8 26,157 56,70 1%, 627 131 549
Junf 3 678 2% 289 o8R0 514, 653 208,632 132,501
sl 50 082 N %6 %5 620,199 1, 5 16,210
Mugust 49 762 2 870 76, 139 614,133 196,307 137,559
Septesbor 55 (68 B 50 041, 497 780,58 199,97 146,470
fort - Septenbor %3 %50 AR 4 81,365 360,02 | 118,04 15,56
171, Durchgangsyerkehr von Ausland zu Ausland ?} B
fori] 15 612 12 015 164,072 3,65 111,5% 102,859
Ma 17 28 13 40 489,547 4B, 706 106,413 88,341
1 Junt 20 219 16 (62 508, 63 520,736 108, 083 2, 4%
Wil 71 M5 17 11 83, 765 K76, 47 110,827 104,540
August 2 54 17 &9 570,211 396, 781 a2 | e
Saptember 73 1450 1 770 622,878 420,501 82,637 %%, 700
Jori1 - Septenber 120 856 & &5 3 138,226 2 606,600 600,566 60,100
Zusanmen (1 - 111} 123032 8% 281 2 54,122 30 380,830 4 536,318 3 046,807

L
1} Ohne Gepick.~ 2) Mur Bafordorungsfille mit Ankunfts~ und Bestiamungshaten in Bundesgebiet und West-Berlin, einschlieBlich dar Mehrfachzihiungen,

die sich durch den Lmsteige- und timtadeverkehr ergeben,- 3) Darumter 54 208 Flichtlinge aus der Sowjetzone nach Argaben das "Senators fir Sczfalwesen®
13 932 Charterverkehr 1955), dagegen im Sommerhalbjahe 1954 insgesamt 3% 780, &) Nur Wechselverkehr mit dem Aus-
lend.~ 5) Herkunfishefon liogt im Ausland, Bestimmungshafen im Bundesgebliot oder in Nest-Berlin,- 6) Ungokehrt wia zu 5},- Nur uneittelbarer Verkehr
vor Ausland zu Ausland mit Zwischenlandungen des Flugzeuges im fnland, -

In Barlin abgeflogen {minschl,

- I1U— -



fbersicht |1: Yerkehrsleistungan In den Sommerhalbjahren 1955 und 1354 rach Nonaten )

: Flige 3 Flug-im &) Personspekn Fracht-tka Post-tkw
L T B O T O O O B | %] 1o
: __dnzah! 1 000 ke 1000 Pkm 1000 tm 1000 tw
l. Varkehr zwischen Flughifon das Bundesgebiotes und mit West-Borlin
toril 50% | 440 | 1205) 106,7] 279%03| 2160] %82] 9MA 11,9 %,1
Ka! 568 | 53 | 10| tz08) R0} 5] we| %31 M3 | 163
Jumd 67t | 568 | 1341| 1231] 3ME WS ] 54| e0] 137 093
Jul 683 | 558 | +1am5| 1395f 1| S| wE]| 1139 no,8 | 1085
August 6% | S48 | 1s805] 1262 waens) wes| @] eS| 1831 12
Septamber 6560 | 560 | 1421, 1785 9%02] V86| we| 1126 | 193 | M1
A Zusaomen Boe | uw | oawnd rmslammss lwans |l samst emol a3l e
', Verkehr wit Flughdfon des wm
a) Mus dem Auslend
pril 21% | 16 3851 31,50 106655 | TOM,0) - 2mT ) 199, 63,1 61,1
Ml 2006 | 2082 WAL W24 [ 1240,9( 86171 %9 { e 59,6 5h, 4
Juni 268 | 22w sB,61 4855 110 wuss| moz| 221 58,4 %,2
Juli 2618 | 238 615] 67| 5w6s | Nwes| 02| 206 63,1 59,6,
fugust 287 | 2% see7 | 47,0 W32 | 10505] &5 2,7 53,3 5,0
Sapteabor 2T | 2% 59,4 | 59,0 w67 [ 10688] 207 265 48,3 5,2
 Zusamen 1568 1 1290 31h1 1 26,2 soem, 7| Seus3 | 1am2l 1ol me |l w5
b) Nach dem Ausland
Pori) 261 1 84 kb, 5 38,7| 0161,8 | 73800 70,0 m,6 69,0 57,9 -
Mol 2496 | 205 | 5,3 494 Mees2 | sew7| 27| w2 6.0 5,3
Jurd 256 | 218 555 400 1ows | 9sRe | 7| 296 0,1 57,3
Julf 28 | 229 600 59| sme ] weme | oms| s 61,6 58,3'
@ ngst 260 | 2 | s | sees| teezo|uswmi|- mr| zie| mal e
Septesbor 2B 1 e 565,8 | 4881 173,0| MaG,6 | X5 | 25,7 60,5 59,4 13
Zusanmen 660 | 12862 | 32601 28,9 86,3 {50189,0 ] 16923 | 1486 | 31 | Wk
Insgesant 693 | ST | 567, 8 12 640,9 | 382 001,6 124 07,2 | 658,01 66895 1 14282 § 13178 |

+} Nor gawerblicher Personen-, Fracht- und Postverkehr einschlie8lich Chartar~ und sonstigar Yerkahr,- 1} Anzahl der Flige auf den
einzainen Teilstrecken,- 2) lm AusTandverkehr Flug-km tur zwischen der Grarze des Bundesgebietas und erstem Lande~ oder 1etzfom
Star’d'lafen im {nland, .

.' 11—




{bersicht i11:

Verkehr auf den Flughdfen des Bundesgabistes und Kegt-Berlins in den
Sommerhalbjahren 1955 und 1954 nach Monaten

Flughafen foril Maf Mi |
%5 1 1% 185 | 1% 1% 1 15
1, Starts -
Berlin 1107 120 115 1% 13 il
Bromen 1% B %2 147 %1 169
* | Dissseidorf O 13 1012 10 108 108
Frankfurt 1610 . 1 7 1M 13m0 1668 1681
| Habizrg 1092 1 &0 1390 16% 148 180
‘FHennover . 842 628 6 T 7% 56
{Xiin/Bonn 120 12 162 115 106 2
Ninchen 600 35 (1Y 547 M 43
Nirvberg n 1m 193 8 .5t 150
Stuttgert 2) 63 28 807 V8 180 6
Landeplitze 12 Vi k3 % % 47
Insgesamt < 6210 8 39 T4 93% 182
2, Flugaste | |
Barlin 50 030 53 68 69 127 % 17 82128 6595
Bremen 9% %6 11%0 ™ 1419 105 |4
Dijsseldorf 0 634 %2 2770 19758 %5 50 1831
Frapkfurt 59 30 % 286 50 413 43 495 63 884 BN
Hanburg 3t 28 % T3 38 % 27 646 ¥ &1 3106
Hannever 2 (2 20161 - 243 19 239 5418 a1
K& Tn/Bonn 3 3% 2 6% 4548 2706 3 267 308
Minchen 15 273 8 %1 19 832 1 86 2 513 198
Nirnbery 3 Blé 2116 3810 2 4§59 & 463 3 2%
Stuttgart: 2 '_ & 520 3 50 7163 4 6% 7662 5 470
Landeplatzs 1X| 4§ % 12 84 0
Irsgesamt m 2 166 809 247 997 188 (22 . 28 919 74 B3
: 3. Fracht in %o 1)
Berlin 2 Tk BT 3 28 517 2 890 558 3 147 082 2821627 | 3MS A2
fromen 23 664 11 118 17 918 16 336 20 449 19 547
Diisaeldort 218 862 182 424 N7 47 219 761 306 83 214 978
Frankfurt T3 046 560 659 828 318 615 048 859 384, 517 410
| Hamburyg 1107 073 3 104 156 1126 58% 3.067 09 1152 5% 3147 812
Hanrnover - 782 53 205 654 1942 29 h X6 1TRXM | 26606
K51n/Bomn 316 16 533 40 %68 18219 30 72 19182
Minchen 122 11 106 4% . 151 7% 04 382 56 084 16 022
Nirnbery 79 642 T 7 89 163 gIm | 9o &7 006
Stuttgart 2) 123 914 % 988 121 784 N3 1901 15 3%
Landap ¥itze - - - - . -
Insgesant 7019 633 7 692 8% 7 5% 99 7 610-393. 1B 7899 640
b, Pust inkg D |
Berlin 214 316 19 384 71316t 1% (89 - 20 151 206 %61
Braaen 2 980 il 1 %5 1787 1 981 2 654
Diissaldorf 73 998 55 81 68 3% 56 65 % 59 5% 72
L Frankfurt - 207 %4 3015 386 52 310 367 382 708 300 625
Hanburg 101 748 83 7137 1% 37 % 61 99 207 80 242
Hannover 69 %4 77 B4 70.983 70 467 £2 19 B @6
K& 1n/Bonn 13 7 9 609 13 7% 8 603 g 79 10 480
Hinchen 35 316 259 30 530 2 W 3% 220 2 561
Marrberg 5 7718 128 5 859 3 43 b 894 b 392
Stuttgart 9 1 600 i 1 39 10 263 18 609 9 581
Landsplitze - - - . - - -
{nsgesamt %0 19 TR 411 613 Ti6 &T7 889 797 8 554

T3 Adkunft und fogang (einschiiedlich Somerfrachitverkehr und Abtransport der Flichtlinge aus West.Bertin).

Start oder Landung in umittelbarer Berichung zu aines ‘Jerkah'sﬂwtu@ f'tehan.

~ 2) Landaplitze, ole ait




roch (bergicht 11:

L Flughafon Juli August Septeaber fort) - Septeaber
1 I T I I %Eh I
1, Starts’

Bertin 138 1 Bh 132 1213 121 1301 71425 7658
Bremen 428 19 in o m 167 1 181 969
Diaseldorf 1M 1009 1117 1o 138 %0 6 684 6 152
Frankfurt 1 9% 150 1919 14632 1930 15% 10783 840
Hamburg 1 551 1 %4 1699 1648 150 1559 8 653 9 6%
Hannover 85 537 87 621 95 633 5 983 3 687
K&1n/Bopn 154 %3 W7 80 153 81 v 619
Hinchen 824 56 878 638 8. 866 4 65 365

3 Nirnberg %1 %0 %t 718 1% 161 1542 940
Stuttgart ) 840 5%6 940 51 939 586 5 %8 3
Landep 15tze 5 63 120 | % n 55 517 320

Insgesant g 682 784 3 784 157 9 243 "1%0 53 163 55 87

2, Fluggists |
Berlin, 89 10 53| 98 Th 534 £9 594 66 B30 483 51 30 399
‘hm | 2 ont 126 | 10 1% | e 1 @ 9440 5 801
Diissaldorf 21612 026 | 2528 18 533 30 198 19 %8 152 912 10517

Frankfurt %186 5058 | 69199 §7 9 7 824 A3 53 95600 | BB
Hambury i 609 B3| B %199 41 %6 300 54 20 187 016
Hannovar 28 568 %28 | 3247 BT [ 204 7 619 158 723 132 418
£61n/Bonn 4 668 3466 & 234 2006 4 967 3 15t 7 0T 17 %62
Hinchen 28 3 N8| 2929 18 269 % 629 16 383 142 18% 87 481
Niirrberg 4 (89 & o 4 708 b 112 3 690 323 2 519 19 776,
Stuttgart 2 10 062 5 648 9 048 5 408 10 (60 5 04 48 475 0%
Lardeplatze 193 133 104 20 1% S 687 913

[nsgesamt N7 246 2680 | 39w 234 (08 21128 78487 1 16665 | 1284377
_ ‘3. Fracht in kg ) _

Borlin 2636 TE0 | 3TRLI |2721688 [IBIE2 | IB040 | 3603328 116931 195 | 20 408 467
Bremen 2 164 2| 23%9 19 112 1%k { 2 WS 173748 1% |
Diiese Ydorf 23 6n 20801 | 2m5N 2582 | :WE9m | X9 1 mIBE | 130913
Frankfurt 830 868 B528 | 760% | 6533 | 1061503 | BBl | 512015 | 3B
Hamburg 1068080 1 3596780 (1092558 | 3060371 | 12086 | 3568300 | 661515 | 1957 407
{annover 1 743 863 213 904 |1 776 130 7078 | 1988 510 293 1ooram | 165 488
K51n/donn B 2% 319 ¥ 5N 18 752 33 207 24 296 206 936 130 97
Minchen 51 61 237 | 1511% 110 433 28 462 127 %0 93 69 667 562
Nirnberg 13% 316 OB | 83452 110 574 B3 678 % &7 578 (2t 519 570
Stuttgart ) 122 Mmm| 1%m % 724 151 882 113 638 765 108 £17 591
LardepYitze 3 908 2 847 3163 2 300 - 8 7012 5 231

Insgesamt 100238 | 88361 [7B028 1780979 }BGEG | 077552 |4 116532 |48 853 66b
o 1) '
, &, Post in kg _

ferlin 1% 931 1476 | 193859 | 186 2 226% |- 6002 120088 | 110248
Bramen 1627 32 1 625 2 455 1646 2789 11 813 13 661
Dissedorf 65 090 %4 | 6203 54 506 101 42 82193 15 070 338 8%
Frankfurt 3% 68 1851 | 377086 306 750 38 679 3519 123598 | 1673 65
Homburg 95 980 820 | % Bt 806 12 526 93 290 600 906 523 1%
Hannover 65 (74 86189 | 88567 79 890 370 86 462 300 054 18 907
Kbtn/Bonn 10 98% 10 581 ¢ Bt 8 935 1 669 10 527 69 312 58 045
Mirchan 37180 7980 | 3748 % 204 37 793 % 627 212 41 W7 737
Nirnbarg 8 %5 4 940 9 668 & 285 7 408 5 188 i 897 5 i
Stuttgart } 15 113 W22 | 14 0% 0 645 14 959 10519 o 7% 61 315
Landsplatze - - . - - - i - i

Insgesan’t 81 32 78 %1 | 869 8% 79 807 930041 85180 | 541326 | & 79 04

1) Ankunft und Abgang {ginschlieBlich Sonderfrachtverkehr und Btransport der Flichtlings aus West-Berlin},s 2) tamhplatzo gle lit
Start oder Landung in uneittelbarer Bezishurg zv einea Varkehrsflughaf?g stahen.




* Dbersicht 1V Antel] der Verkohraflughifen des Bundesgebietes und Nest-Berline

aa gesarten In- und Auslandverkshr fn den Sonserhalbjahren 1958 und 1954

invlt
Fluggiste 1) ~Frasit 1) Post -
~ Inland ~ Ausland Inland Ausland nland hua1aqd

9055 | 195% | 1055 | 1054 | 1955 ] 195% | 1955 | 406 | 1955 | 105% | 1956 | 195k

Berlin 0,7 1o | 1,2 [ 1,3 1w,3 | a1 | 21 ] 2,0 {s05 [e2] 1,9} 1,7
Brewsn 09 | 03 | 1,0 {100 02) 010656 1}07 o3| o3| 02}in0?
Diisseldorf 57 53 is_,s- 1,86 1 1,4 ] 0,8 | %8 is,1_ 8,0 'a,i B4 1 59
Frenkfurt 15,1 55 |49 (39,0 | 37| 27 |38 [ws {8e | B o, | 68
Heaburg 77 |12,2 |03 |80 | 14,8 ' Q9 [ 1,2 |61 s,i 8,74 13,5 | M4
Hannover _;12,5 0,8 (23 |10 | %7 | 28 |55 |96 | 64 961 7,8 | 10,9
K51n/Bonn (I R - ST IO I I R T N O 2 L K AR LI N
-Hﬁ;;héé 1 |53 {12 [ | anlog |52 [o1 s tas] o8] 27
Mirnberg 16 101 [t P ol o6 | o5 | w2 a9 )] o] 03] ot
Stuttgart o7 |22 {30 f30 | o] os |55 [s2]as fe] 05| 05

1) Einsch1ie81ich Fllichtlinge und Sonderfrachtvarkehr nit ¥ast-Berlin,

.1&-




Ublrsieh’c Vs In]andnrkshr ] h ne Berlin-\lerkdwr )

tn dcn Somor'ha'lhjnhnn 1955 und 1954 el

8) FIUghafonmkehr _

Beflulerto
Monat __-Personen : Fracht Post
1955 ] 1954 1985 - | 1954 1955 | 195h
Anzahl t ‘ .

Aprt] 13784 1455! | s | 106, 52,08 | $2,5% -

Mot 16 457 '_‘12 w | wme | mes | oaes | %m

Jond 17 11 B | W, me | ow%sm | am

ot w3 | s | ot | most | 49,96 %,

| _’. August e | z_s_i 3,17 jas,_s'sa i | B

Septeaber A8 | st | e | wim 45,0 40, 106

tnsgosent 108 224 026 ] o700 | 8wz | w025 | 2w

b) TelIstrackenvarkehr
Flige 2) . Yerkehrslsiztungsn - r:::::fzunmud 3].
Wonst ~ Personen ~ Fracht Post vorkehr insgesent
t o {1955 ] 1954 { {955 | 195k [ 055 1 1956 | 1955 | 1954 | 1955 ] 1954 ] 1955 | 4954
hﬂzah? 1 000 Pkn 4 000 tke 1 000 thn Wi -~y
faorty - 2 810 2009 s um9| 300|183 | w00 | 7| 25 @2 [0l a9 |40
" | 3ss0 | 2801 | 75m,0] 46059 | 13,2 0,5 | 3,2 a0 |hes [ane 8,1 |41,
{ Jun vy | 3008 | 7es2,9) 4om,| 10,08 [ 78 | w60 | 20,96 48,0 { w71 48,1 ] 48,8
oo s | 2z | sme2| somzf e | w30 | 56 | 06 [a96 [as] w0 |
I.August.__ vae | 295 | 88 so1) e | oenm | a2 | a3 |48 fees| se0 e
| septontr 3_9‘95 3 sl semel wese | s e | oma {eow | s83] 6,87 520
ln-s'gasaut 27 | 16097 |50 066,01 2 45| 610,28 | 546,10 | 2023 | 6,0 |dsh 5] 5,1 | 00
— R S

‘l) Uafaﬂt den pianuBigen und auBsrplannBBigen- L1nianverkehr, sovie den Chamr- und Sonderflugverkehr,. 2) Anzah} der
Fliige auf den efnzeinen Tol Iatrecken,- 3) Zur Bmchnung des Msnutzungsgrades fst ja Fluggast ein Gewicht von 100 kg

singesstat,

-15-




Bbersicht Vi: Gesamt v erkaehr nechRichtungan in den
Sommerhe \bjahren 1955 und 1954 +)

Flige 1) Befﬁrdorts' 2 i Ausnutzungsgrad
Richtung — __Parsonen o Fracht Post ° Personsnverkehr | insgesamt 3
1955 | 1854 1955 | 195 11855 11054 | 955 ] 4054 14955 | 1054 {1985 | 195
; ' Anzah] Anzah) b L v vH
' f. Verkehr zvischen Flughifen des Bundesgabieies und mit West-Beriin
Insgesant 38 046 |32 177§ 702 159 | 522 598 |20 343,5|2MH,1| 2 126,011 950,2 | 66,7 | o456 1654 } 63,6
darunter ' ' ' : ’ '
BerVin-Hannover 2 786 1779 | 85803 | 68988 {8 172,2| 6744 133,8] 81,6 | 97,6 87,5 |%,56 1 ¢,0
Hennover-Serlin 2675 TM9 | 54023 | 52395 {. 191,8( 153,7 §,4| 85,6 | 65,7} 63,8 |30,1 | 54,6
Berlin-Hasburg 1 59 3380 ¢ 56441 § 45 997 [ & 160,57 I, 90,11 713,3] %85| 62,3 [ 9,11 943
Hemburg-Berlin 1685 J631] 38956 § 3633 723,7] B89%,2 83,41 81,77 88,0} 61,5 145,0 | 20,4
BarlinaFrankfurt 1 254 1084 65087 | 52 238 330,2} 243,20 219,2| 182,6 | 86,1 84,7 97,0} 81
FrankfurtsBertin 1 253 1083 ) 53002 | 43 835 392,61 3,2 298,17 158,2 | 68,5| 70,7 {83,2 [ 55,7
Berlin.Disselidorf 695 564 21 M7} 18 53% 177,71 172,8 82,5) 121,6 | 64,7} 66,3 ]| 70,0 § 73,6
Diisse 1dorf-Barlin 05 5974 19426 | 17 95 42,6 134,3 126,01 -172,9 | 56,5} 63,9 162,91 10,8
Bgr!in-Hﬁﬁchen 518 5251 27068 | 12 925 102,5} ‘82,2 56,61 42,9 ™,3| 64,4 | 7%,7 | 65,2
Hinchen-Barlin 518 525 | 24060 | 15 201 99,2| 145,B 17,8t 19,8 | €9,2| 53,6 370,86 | 57,0
Ber11n-K5 1n/Bonn % 193 8 292 5 544 k4,6 23,8 3,3] 23,6} 60,9} 68,0 } 65,7 ?’
~ KéIn/Bonn-Berlin 302 158 B 238§ 5 5% 51,91 25,3 18,67 18,31 60,3| 67,5 |65,1 ] 1,
Bor1in-Noraberg 182 1797 11166 6 146 ‘M1 6L0 12,01 13,1 93,3| 51,6 | 96,11 61,8
Narnberg-Berlin 18- ] 1 8§ M 5 574 114,01 34,3 14,0 721 196] 51,3 |896 | 51,9
Frankfurt-Stuttgart 967 858 19721 | 15 26 146,31 207,81 100,8] 90,4 ) 66,5] 65,7 13,21 63,6
StuttgarteFrankfurt 1 1 083 8031 21 487 | 16 076 M3,6| 84,2 04,3} 86,3 | 67,87 56,8 |82,8 | 61,9
Frankfurt-Hasburg 537 590 9 459 7492 90,7] 67,2 25,71 4,7 | 53,6} 49,6 {553 | 83,5
Hamburg~Frankfurt 742 Be7 | 11 928 8 629 1h1,5| 148,35 53,8 69,0 | 62,21 A7,6 | 52,6 | 52,3
FrankfurteDisseldorf | BG4 600 | 11 387 8 141 157,81 134,86 90,0] 118,74 %4,9] 39,5 | 55,6 | 48,3
Disseldorf-Frankfurt | 586 646 | 10751 | B 420 | 14k4]| 1979 86,71 14,7 | 56,5] 37,8 [57,0 | 1,4
‘Miinchen-Niirnberg %7 My 4678 737 3,1 24,5 1,4 0,31 31,87 25,8 | 40,1 35,6
Kiirnberg-Minchen 284 B0 5 386 768 50,61 15,7 5,0 .0,6] 36,3| 2,8 38,11 32,1
Biszedorf=Hanburg 558 159 | 10 505 2 145 130,60 25,3 20,7 M2 | 40,8 45,7 40,8 | 55,4
" Hasburg-Disseldorf 674 9%{ 991 810 1,6| 14,6 29,1 6,3 37,61 28,8 {37,4{ 29,2
Frankfurt-Minchen 638 91} 10 2% § 252 98,5 43,1 20,71 12,9 | a8 8,7 (47,11 K8
MinchenoFrankfurt 629 399 g 1M § 503 { - 107,7f 48,2 30,00 12,51 2,11 3,4 45,7 z’
Minchen-Ousseldorf 55 ™ 1 447 357194 46,01 183,1 1,9 3,1] 62,97 51,7 |65, )5
biese Morf-Minchen 59 92 135 ] 2907 47,61 36,0 12,91 7,5 5241 56,3 |65 [ 643
Stuttgart-Minchen 377 | 20| 6787 | w245  59,9{ 62,8 52,00 46,3 43,8} 38,5 | 50,37 46,1
Hinchen-Stuttgart 38 228 1177 k816 108,94 11,9 %,2| 30,3] 50,1} 46,8 |5811 550
Bremen-Hannover 204 78 1676 1 092 43,2 11,8 g,4 0,51 29,5| 35,4 36,41 41,5
Hannover-Brenen 210 165 15 | 1077 45,91 33,81 2,30 2,61 2,6{ 36,1 |33 40,2
Stuttgart-Nirnberp 160 | 160 1 555 1382 1%,01 21,5 4,8 0,3 | &2,3] 42,0 jaT,A | 42,7
Nirnberg-Stuttgart 204 180 2278 1473 71,21 48,8 3,51 4,1 37,91 40,2 }37,2| 5,0
Frankfurt Kirnberg 222, 194 1819 - 921 228,6] 88,8 18,7 1,21 29,71 8,0 1 40,2 | 34,0
filrnberg-Frankfurt 114 184 13N 1322 7,6 82,1 5,1 1,01 34,50 M2 &6 37,9
Hannover-aaburg 16 356 32601 1281 15,8 S50 0 23] 53| 3,0 13%,7 2,47
Hamburg.Hannovar 234 351 27N 9 35,4 8,4 e, 2,81 52,91 Z,h 160,1) 197

4} Nur gewerblicher Persnnen-,.Frachf- und Postverkehr.- 1) Anzah) der Rligs auf den oinzelnen Teilatrecken.- 2) BefSrderungs-
3110 auf den sinzelnen Tetlstracken (sinschliedlich Mehrfachzahlungen, dis stch sus des Unmstelgs- und Uwladeverkehr srgsben).~

3) Zur Barechnung dea Ausmutzungsgrades ist Ja Fluggast ein

Gewicht von 100 kg eingasetzt.
- 16 -



mock Uhersioht Vi

- - Flie Personen ~ Fracht = - Post Personenyerkehr inegesamt 3 J

Richtung T % 1565 1 195 1655 -[ 1956 11965 1 16k ] 185 | 1954 155 | 154
| S ‘ Anzah) Agah} t t W wit
. {1, Verkehr mit Flughifen des Auslands 4 . _ ) ;
- : o a) Bus dem Ausland #
. Insgesant ' ' .
: mcth«fugs} © . |5 |38t 16037 IO RS2 73,0 2 007,5] 96,6 | 0,5 | 65,4 | a4 | 640 | 60,1
- darunter von o ' '
{1 London 1437 963 [32040f 22008) 59,2 | 427,154 {5901 {41 )] 66 | 5,8 |57
- Arsterdan- . 649 523 | 17ei12me) W9 | 4832 ®E | 57,9 §588 1 496 | 61,8 |92
Briisse] ‘ g M p 9Tk BSG[ 41 | 1831158 ) 0,5 1459 | 545 | 67 |54
~ ZipichfGenf 766 663 | 19659} 1 040 200,71 | 828 &7 | w5 ]899 | e84 | 668 [587
Paris 411 M [1388) B3| 1 | 1281 B0 | 4 ) 60,7 ] S0 | 601 {558
Ron/¥ailand : N N |90y WY ) 26 60,2 | 588 61,0 | BLe | o625 (705
Kopenhagen 20| 43 |20} 9.8| 195 | M33F a4 | 87 {BT L 653 | KBS INA
Insgesamt ' B
rach Hamburg 5) 3064 3000 s ESTor i e,2 | et |90 § 25,7 {522 1 b | 551 |457
.. darunter von - _ _
™" Kopenhagen 11688 J 1137 (28488 | 227 M55 | Z95 11956 [1m6 |55 | 42 | 03 [
1 Mesterdam . 545 w2} 93m| 67y M8 ) W85) B9 | 14 | B9 1 B8 | %6 |59
London ' b3 30 | 896 | 7426f w5 [ 952 5,9 | M2 |44 | 621 | 5%t {628
Prestwick . 31 3l 857 90 W74 231 11 Y 22|98 1 81 | 566 |46,8
nach Disseldorf 2 | 2% (6617 | 51810 (15651 | 901,09 |313,8 | 20,0 [ 62,8 | 58,8 831 {885
darunter von 5) _ . ol -
London - 106 &7 | %2813 81,8 | 35,9 [195,9 | 134,8 te68 | 63,8 |69t {62k
Briisse! - %0 2T | So4 ) 42} 721 001 82 59 14,4 | 5,4 | 622 |59
Ansterdam - 550 I o|12005 ) T082) 22,6 | 19,51 57,5 | LT w0 | w9 |52 [%,3
. Paris : 20 | s | 645 ko5 w05 | 8,11 55 58 1846 | 30,8 | 343 [3,3
'~ .1 nach Miinchen 5) 20 1161 (W 4ek 305911 42,0 | 52,2 {105 | %3 [35,1 | 53,6 | %7 {%,9
- darunter von . . o _
Wien .' - 453 W 1088 ) 53/IL. BTy E 22 F B |82 ] B §E6 (0
Hirich/Gonf k174 %0 | 6287|538 A3 1 w10 1 o4 |65 | %83 Mo lenk
| lnstordas o . 148 o1 3865 3W3f %2 | B3 4 | 85 |%46 [ 5,7 61,9 {833
d Ron/Fai Yand %0 T3 j4M2 | 28% 22 | N5} 88 | 1,7 [59,0 1 W1 169 1%6 .
WM 7agreb/Belgrad % | 0 2 |-16% 306 | 188 08 6,2 {%3 | 58,6 |87 606
{nsgesant : : _ .
- nach Stuttgart - I AN i nO11393 | 9087 22,5 | 1569 [ w0 | 33,7 {67 | B5 | %4 {52
darunter von 5} ' N - _
Zorich/ent 50 § 431 18432 621} 46 § NGO |35 | 3,7 [WA | 6,0 |83 |86
insgesomt . - _ - N . '
'} nach Haprover 5 . W0} 3 | 686 | 215 ] Bos |6 jusy |uek [1BA ] sz Ims %1
- darunter von ' oo . - : . )
fondon . s 3 B34 [ 1360 | 26,4 | 6A2,7 {484 (13,6 (59,8 | 68,8 70,3 7,0
lesterdsn 9 | ¥ w0l W 62 f 1814 01 | 05 |61 | %8 |63 433
Brissel 21 12 293 2| 12 | 1300 63 (48,1 '} 3,6 {835 |%6
insgesant : : : : ' N
' nach K51n/Bonn 204 22 |43 13MT] %2 | oS4t | 40 68 11,8 | 5,9 {2 85
} - darunter von 5) - . ] ' D
Brissel . 0118} 50§338) 100 { 5] 02 | 53 [B1 | B |6 {643 1
Landon ' 1 168 8 lage!tl | 2 15138 165 179507 ) ®1 Ims a5
Paris ' LA 2 i N S N A I 1 O A N 838 176 w9

1) Anzah) der Fliige auf den ainzelnen Teilstrocken,~ 2) Beforderungsfille auf den efnzelnen Toilstracken,- 3) Zur Berechrng des Ausnutzungss
grades ist je Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt,- &) Nur Verkehr bis erstem Landshafon oder ab Tetztem Starthafon im inland, Ka sind
mr zvischen diesen Hifen und der Grenze des Bundesgebietes gerechnet.o- 5) Letzter Starthafen in Ausiand.

-



noch [lbsrsicht ¥1

: Flogs 1) Gafirderte 2) “Ausnytzungsorad
Richtung - Parsanen Fracht . _Post | Personenverkehr | insgessmt 3]
' 1955 | 1954 P 1955 | 1954 | 1955 1054 1955 | 1954 1665 | 1856 | 1955 | 1
. Anzshi Anzshl ot _t vit vi
i . b) Kach des Ausiand- '
negosaat : - h o

yon Frankfurt o | 5502 |40 |161 833 {107 016 | 37,4 ) 2766,2) 1000,2) 70,6 | 65,8 | 82 | 61,8 | 644
darunter nach - '

.- London 1232 | 960 | 20133 | 246265 u43,0 | 502,9{ 308,5] 18,0 | 49,0 | 4,7 | 5,5 | 55,7
© Amstordss 628 519 | 16 3kk | 115471 453,B | &02,9 63,2 24,7 | 50,2 | 49,9 | B4,k | 49,8
 Brisss] se6 | 20 | 9ose | o082 2957 | 17,8 58,8) g8 | 46,3 | 48,8 [ 52,6 | 55,3
* IOrich/Genf 852 75 | 18 966 | 16 35% 504,64 | 282,01 166,01 65,4 § 6A,7 | 59,3 | 0,7 ] 51,5

Paris 50 ] 303 | 43156 | B 664 1,20 2982 32,71 w8 | 67,8 £ 60,0 | 68,8 1 7,5

fon/Mat Jand [0 | 379 | 10461 [ 10860 | B3] VIBAE| 158,01 44,0 | 69,8 { 62,0 | M,6 | £9,9

Kopenhagen 37 | 30 [ 13702 [we3r| 27,2 1,8} 93,3 43,0 | 69,6 { 61,2 { 69,7 | 60,9
jnsgesent . _ |-

von Htsabury 6 2899 12933 | 65545 § 56766 | 1387,8 | 965,01 48,4 210,7 | 53,2 | Mh,4 | 56,7 | 45,6
daruater nach '

Kopenhagen o7 | 961 | 24 245 § 20 833 592,2 1 360,9 W8 32,5 | 50,5 | M4 | 54,4 |2
Ansterdan 569 1 02 | 10 484 | 6433 122,4 55,4 6,8 12,9 | 48,3 | 83,0 | 50,7 § 48,2
London 388 | IN 9620 § 7303 182,2 114,8 g, 88| 51,2 | 58,6 | 83,9 50,'_.‘
Prostwick . I 8684 | 0 045 m,2 144,9 18,8] 11,8 | 48,8 42,8 | 47,0 | %69

{nagessat S R _ :
von Dilsse]dorf 6) 2767 1252% | 67240 | 52 774§ 1 452,7 | 126,91 956,31 280,7 | 98,6 | 57,3 | 60,2 | 59,1
darunter nach :

~ London 1066 ) 062 | 26648 [ 16 440 | A46,2 [ 391,2f 175,3) 19,2 | 66,7 | 67,0 { 99,5 | 56,3

Brissei 25 1 213 | 416 | 4129 M1,0 88,0 12,0 2,7 ] 40,6 § 49,0 | 45,4 | 58,5
Ansterdan 543 F 387 112030 | 7052| 304,80} 262,8 2,8 155 1 W, k6,2 1 55,0 | 5,2
Parts 286 ] 7 | 664 | 6009 | 56,4 3,7 12,1 8,6 1 62,2 | 37,4 | 69,1 | 36,0

Insgenamt - | | . i
von Minchen ) 2060 [1659 | 52765 } 30406 599,9 | 549,7| 135,8] 04,8 | 62,0 | 83,0 | 67,6 | 59,4
darunter nach g y '

Wien wh | 315 | o6 | somi 9,1} 363] 52,6 1,0 | a7,5 | 39,3 52,7 |48
Llirich/Genf 369 | 359 | 685 | 626 9,0 1,7 58 8,3 %,2 | 681,11 78,3 | 7G,8
Assterdan 167 109 | 4698 | 3258 85,7 16,1 k8] 5,7 50,5 | 57,2 { 64,3 | 65,1
Roa/Mei Jand %7 | 12 h 768 | 2 487 60,3 72,8 8,1 9,5 | 63,1} 52,9 [ 12,1 ] 68,6
Zagreb/Belgrad KX 168 3¢ | 15181 12,6 I1?6,T 2F 19,4 § 3,5 | 51,9 | M, 10,7

Insgeseat ' I - ' - ’ ' ; .
von Stuttgart ) 9%k | 6B5 1 13 849 953 | 38,0 | 361,86 L 53,6 § 50,7 | 66,2 62,’
darunter nach ' :
~ Zirch/Genf 397 § 3k ] 7438 | 58 66,1 88,6 25,7 18,2 A | 65,2 | 84,56 | Th,b
Insgesant , . ' ‘ ' .
von Hannover 6) W0 26| 6™ 1 584 51,2 21,8 12,80 19,6 5| 58651 58,7 | 28,7
darunter nech ‘ ' ' b

London 133 | 158 920 96| 62,7 { 7,2 g8l 12,0 [ 65,6 | 53,4 | 35,5 | 21,9

Asstorden 58 3 240 346 IR £3 1, 0,5 58,1 1 40,5 } 19,3 | 3,

Brisoel V4l 3 407 159 1,6 0,0 0,4 001 67,3 15,61658] 56
Insgosent . ' _

von K31n/Bonn 6) 3| 28] 42N 3495 03,6 50,9] 5§, M,2{ 69,9 | 4,81 81,1 81,2
derunter nach _

;r;ssei : B0 | 175 312 1 3258 80,3 ag,28 3, 10,6 1 33,0 | 84,5 { 44,2 | 63,9
London m |- 3w 2| 3,21 o8 20 o5{ M| 0] %8| 2.
« Parls 11 3 3% 6 . 6,5 - - 47,2 | 8,3 35,6 | 11,6

1) Anzah] der Flige auf den oinzﬁ!nan 1ot Tatracken,- 2) Befdrderungafd)le auf den ainzelnen Tailstrecken,- 3) Zur Berechaung des
Aushutzungsgredes ist je Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingeeetzt.. 6} Erster Landehafer 1o Ausland,
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Ubersicht ¥I1:

PlanmiBiger Liﬁiemuﬁe&r nach Richtungen in den Sommerhallishren

1055 und 1966 1) .
e )  Befirderta 3] [ |
Hchtung ge Personen . Fracht . Post Pergoranverkehr | i -
195 ] % | %6 | 164 | %5 1 %64 | oo | bk | 1055 | 1%6 | 108 [ 1%h
Anzah| Bzeh! t 1 vi

o L. Verkehr zvischen Flughifen des Bundesgabietes und ait Mest-Berlin |
BerHn - Hannover . 12060 1662 | 05| 6700 | 5,2 €4,7 ) 18,0 | W6 9,5 |95 | %,6 |95
Hanhover ~ Berlin t1g7] des7 | S1me| 9% 1 e8| w§Z | 61,0 4] BI |5 | %3 [65,0
Barlin - Hanburg ;3| 1o%h | G085 | 4675 | Mok | w15 | 89,8 B,2] %0 |85 | %4 {8,

* Henburg - Berlin o8| 1o | arem| w9 | 3,21 33| &0 g,7] 706 [61,0 | 123 | &8
Ber)in - Frankfurt tz| 1068 | e | Soew | 32t 05 | 284 | 1909 8,2 [ 81,7 | 89,7 {83
Frookfoit ~Borltn . | 1280 1088 | s2060| 43362 | 39| B2 | 2,1 | 176 M6 | MY | BE %S5

{ Berln - Disseldorf - 6| st | mmiwees | M| Mo | &8 | @e| &7 |63 | 00 |58
Biseeldorf - Berlin CTW| S8 | 19401 | 17691 wWe | 183 | s | o] %65 [6,7 | &3 |06
BorMn - Hinchen SN S | s | e | e | w5 | S6 | &9 W2 IS | N IE5
Minchen = Berlin 568 52 | B8 1520 01| w71 07 98| 8,5 [84 | 61 {572

lin - K&in/Boon 2] 18 8202 § 554 el 2,71 %3 B 609 [69,7 | & 1T
afBonn - Bartin T I B151 | 545 [ 51,9% %2 | 196 82| 602 [ B0 | &0 07
Borlin - Mirrbarg Wi | 0| 616 nry oed | 2o | 131 B3 [shé | % |6t

Morvberg - Bertn ] e ] sm/| s58 | 11| w2 ] 138 1] me |92 | ae 9,8
Fraricfurt - Stuttgart Gof e | w2 i5I8 ) 185 ] 25,0 | 1011 %4 | 67,0 |567 | ™3 |2
Stutigart - Frankfurt 108] 86 | 2100 [ 6082 | 384 | 368 ) 13 %3] 68,2 [542 | %9 163
Frarifurt - Hamburg &y s | 835 | 730 B w1} 57 | @3] %0 |42 |66 |85
Hasburg - Frankfurt 52| 68 [ 09| s® | W3 | M3 | 839 6,1 | €26 4,1 | 6,7 [ 51,8
Frarkfurt - Disseldorf 642 52 1 M3B7 | 808 57,1 | 129 1 90 19,7 %,0 |5, | %1 |48
Diissaldorf - Frankdurt 53| 5% | 1063 [ 830 | 1310 | 13,3 b 6,6 .| 48[ 57,0 |37,8 | 534 bu3h
Minchen _ Nirberg i ”{ son{ W | mo! B8] 139 | 03l ng |56 |62 |5
Nilrrberg ~ Miinchen 772 B} o533 75 e,7 | 122 ) 59 1,81 3%2 |51 |31 |34
Diisseldorf - Hanhurg 552 | S 9ms | ta0. | M2 2s ) B2 M0} &7 (5,5 | 406 15,6
Harburg ~ Diisseldorf el - I RO VA R < JOS IR TR A g2 a2 |8 |1 [me-
Frankfurt - Minchen | 586{ a8 | w15 | s e7| st} 27 12,61 46,0 |90 |50 {83

ﬂ;m.mw S B | 968 | 48w | 59| 50,0 ) 300 | 17| 44 1386 | 500 K7
onchen - Diisseldorf 5 8 | 145 | 355 wol| 1) 18 311 63,4 | 96,2 1655 {66,5
liisseldorf - Minchen - se| 10 | 1 f2sw | 5| BS L 19 15| 515 [%,1 | &5 |68
Stuttgart - Minchen ¥ 2w ] 65 | 412 9,9 6,8 [ &0 %3] 38 [ 35,1504 |62
Minchen -~ Stutigart mwyo oW | TS| w76 | 1097 1 0,8 | 337 0,6 | 50,0 | %46 | 581 |50
Bremen - Hannover w0} o fo1es | 1o W1 p me !l oo 061 20,2 |30 |33 {03

| Hervover - Bresen 160 8 { 1460 | 1140 59 | BE I 22 2,11 %3 | %5 |32 {398
Stuttgart - Nimberg - we{ 1|2 | 155 | 130 | B2 10| 48 06|43 [383 |45 {a,7
Nirnberg - Stuttgart w ) o | im0 [rwo | s | ®ot 27 o130 |82 |65 |94
Frankfurt - Mirnberg mil o owm | 11} s ) ms | T by 10136 |25 |34 |20
Nirnbarg - Frankfurt %1 w6 | 122 | 1210 56,0 § 231 51 1,9 326 [30,7 |48 {380

' Harnover - Hasburg i o | 3B | 115 w2 | 27,6 {11 23| 501 (138 |63 |43
Hamburg ~ fanover 1M | 278 | W Bs | 91 13,9 18 1 83,9 [29 |65 |56
iibrige Richtunen 276 | 1428 | 306w 112558 | 6083 | 2983 | 1321 1395 | 2 1504 ;483 |56

 Inegosant 20 | 1898 Ie878 B0 oIz {5812 pEe83 2123 11%,8 [ 6,6 |68 | N0 |68

1) Nur gewerblicher .Per'sonen-, Fracht- und Postverkehr.- 2) Anzaht der Flige auf den einzeloen Teilstracken,~ 3) Befirderungszahlen auf den ein-
zelnen Teilstracken {einschlieBTich Mehrfachzihlungen, die sich aus dem Ubsieige- und UnTadeverkshr orgeben),- 4) Zur Berechnung des Ausnutzungs-
gradas ist je Fluggast ein Gevicht von 900 kg eingasetzt, .

-1 .



noch Ubersicht Vil: PlenndBig

e r Linfenverkehr nach Richtunge

4955 und 1954 1)

n in den Somearhalbjshren

3
~ 2 Befirdarta 3) Ausnutzungaqrad
Richtung Filae , _f°'3°"°” ' 1_F”3°ht I Post P:::::;:' insgesamt b
1955 | 1984 1855 | 1954 1955 | 1954 1855 1 1956 | 13551 1954] 1055 { 145k |
Anzahl Anzghl t t vl ! Vi
Il. Yerkehr ait Flughifen des Auslanda
a) Aus der Ausland
roch °) S | o
Borltn & 3 . 7l 0,7 4,0 0,6 0,0 } 68,4] 92,9] 65,3 51,4
Breaen I 71 N 2811 876t 5 24| 128,8 65,8 ‘3,8 |- 9,11 49,3] #2,2} 53,2 44,0
Disse ldorf 2347 | 2002 | 6640 § 50 1| 1051,6 | 743,8 § 30,0 | 2,7 {62,3] 58,9)62,1]64,6
Frankfurt L6595 | 3661 §£135559 ) 101 649| 2 298,86 {1737,0 ; 9,0 | 689,08 | 62,5| 58,3} 63,262,k
Hambury 2622 ) 2683 ] 621641 51931 1262,2 ] BeL,? | 46,3 64,1 | 51,7 42,54 55,2 | 46,2
Hannover 196 205 | 1027 | 1468 65,2 | 1o1,0 | 6,4 | 146,3 | 65,71 €3,5) 72,4 | 78,1
K& InfBonn 183 182 | 399 3337 33,8 k6,8 b,0 6,8 1 18,8 55,7} 87,2 | 63,
Hinchan 1 785 T 402 | &4 110 | 26 818 §47,8 2670 11,1 83,3 | 60,3) 52,5} 63,0 55*
Kirnberg TS 127 | 1332 1493 WT,5 | 1057 5,8 0,8 | 38,4] 37,3/ 60,7 50,9
* Stuttgart . 808 585 1 12 21 8 95¢ 127,8 59,3 4,1 33,7 | 55,6 50,11 51,41 53,2
aug Richtung 6) .
Skandinavische Landar*) 2 004 1977 | 53 253 | AZ 438 BOD,6 502,2 244,5 | 21,0 | 58,61 46,4 59,4 1 48,4
. Brodbei tannien/ irland 3186 2481 | 82350 | 63 457| 1 670,8 {1 18,9 | 929,3 78,6 | 53,9} 52,51 57,6} 59,6
Niederlande 2238 | 1600 | 48631} 31937] 13125 | 91,6 | 65,5 | 12,6 | 59,4} 67,8) 58,7(50,7|
Belgien 118 698 | 14 19| 13 598f 257,2 2694 | 14,3 86,8 | 41,2] 59,4| 41,0 | 62,5
Luxembury 46 B 255 - 8,7 - - - 21,2| - | 21,7
Frankre ch 100 | 19453 | s2qzey 2w 281,10 | 5,7 | 61,4 | 56,61 69,8| 49,9| 7,7]51,8
Spanien -85 00 | 3289 ] 4380 6,8 1,0 4,9 6,0 | 65,9 5,7] 65,7 | 13,8
PortugalfAzoren 2 P& g1 . B 5,0 5,1 2,7 2,2 | 66,5] 75,3| 54,1 | 45,7
Sthiedz 1751 ] 1470 | 37 6a1 | 28728) e | 208,6 | 4,5 | 127,4 ] €8,0] 58,3] 67,1 59,8
{talien b5? 632 | 21 494 | 17 972 313,6 304,6 12,2 | 101,11} 67,2 63,5 66,2 161,7]
Gstarrofch 81t 636 | 2057 | 43408 231,8 | 68,4 | 48,5 | 37,51 s6,0| 44,5] 60,8 47,3
Griecheniand 84 49 2 552 1 122 13,2 1,0 3,8 1,01 58,6] 49,7{ 56,5] &7,7].
Tschechos Jovakei b : 539 - 32,8 | - 76 | -~ | 5,8 - |41,8] -
Jugos lawien 1 109 o | 1465 1,1 18,5 0,8 6,11 24,7( 52,0( 29,56
Nzhost nit Agypten 308 222t 12716} - 754 51,8 | 183,1 37,1 28,7 | Th,7] 61,7} 10,8 63,
{ibersse 3 2 10 47 3,6 0,8 0,6 | 0,01 35,7] 37,9 49,3 3,4
Afrika ohne Koypten - - - - - . . . M
insgesant 13462 | 11242 | 330 692 | 254 083| 56650 |6 118,1 |4 93,7 |1.708,6 | 59,7} 53,2] 61,9 58,2

1) Nur gewarblicher Psrsonen-, Fracht- und Postverkehr efaschifedlich Durchgangsverkehr von Auslend zu Auslend.- 2) Anzeh) der
Fligs auf den einzelnan Teilstracken,- 3) Befdrderungsfille aef den einzelnan Teflstrecksn,- 4) Zur Berechnung des Ausnutzunga-
grades ist jo Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt,- 5) Erster Landehafen in Inlend,- 6) Staet des letzten Sterthafers

vor dom Einflug,- +) Norvegen,.Schvedsn, Finnland, Dineeark urd island,
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_noch Ubersicht V1is P_"l'l nsdig

ar Linieavurknhé- nech Richiungen in den Soawerhaibjsheen

1955 und 1054 1) .
Fllige 2) . . .&f@l‘to 3) . Pmﬁﬁ_::ftzunmld |
Richtung . , ~ Personen B Fracht . Posfb . vaekehr insgesant
. 955 | 105k | 1055 1 105k 1 195 1 195 | 1965 | 1954 | 1955 | 195k 4 1959 1 §
Anzahl Anzgh| ot t v W
11, Verkehr ait Flugh3fen des Auslands
) b) Nech des Ausiand
- | - .
Berlin & 3 o - 1,8 2,9 - 0,2 | - |~ }58,7443;81"
Bremen g 23 1 8121 ] A@Y ] MLS [ H,4 10,5 8,7 {42 |83,7147,3 48,0
Diisandorf - 2506 | 2243 | 62569 | 59326 13864 }1120,0 | 3545 | 28%,6 (57,7 |56,2}%0,4 [60,9
Frankfurt b 567 1 3 7h1 | 132 666 103 207 |2 610,4 {2 313,6 {1 018,1 40,3 |60,9 |57,4 165,56 [64,4 1
Haaburg 2671 ) 2572 | 5916k | 50151 ;12986 ] 80,7 § 1753 | 208,2 |51,0(41,8]55,5 148
_Hannover 173 135 1282 7838 8,7 23,8" 1,0 12,9 |67,7 |57,8 §32,4 |29,
6n/Bonn B X 180 § 38067 32N 83,4 8,7 5,3 1 11,1 (76,8 [54,4 (77,4 163,86
inchan 1749 | 1387 | e2656 | 26262 | 5682 | 39,7 | 192, | 02,9 56,0148,6169,2 55,7
Kirnberg 193 12 { 1472°F 131 | 119,0 85,4 12,2 0,8 §35,6}133,1 |48,8 |56,8
Stutigart 838 564 { 12047 | 8762 | 494 | 204,2 32,5 22,7 {51,1147,2164,2 |61,k
aach Richtung 6) , . o . )
Skandinavische Linder™)] 1780 § 1852 | 50026 | 4178 10902 | 06 | 104 | 121,2 5,7 [46;2 [62,5 [60,6
GroBbritennien/irland | 3 251 2616 | 82738 | b4 052 |4 400,7 |1043,9 | 667,2 | 469,7 }54,9 [51,8 55,8 j54,6
Niederlands 2439 | 1635 § 49620 | 30 M6 |1288,0 | 959,F | 35,6 57,5 {60,5 [ 41,5 [54,3 |53,8
Belgien he 663 | 14 6B) | 12996 ; 4841 292,1 T, 7 22,9 |43,5189,9 [47,3 |57,8
Luxstburg 65 - 552 e 7,0 - 0,4 - 138,21 - (48,9f -
fFrankreich “1038 | 9138 {32356 § 24383 | 416,56 | 353,8 6,0 70,5 169,6{52,5 [72,3 {54}
Spanfien _ g6 103 290§ 4169 21,71 20,4 1,8 21,8 {60,6(69,5 165,4 74,5
PoriugalfAzoren 25 b Gk {0 48,4 5,0 8,0 1,1 78,8 166,5 179,5 160,7
Schyeiz 1768 § %41 | 36420 | 30 253 1237 | 510,3 | 22,4 | 15,8 |e5,2158,0 |72,2 |66,®
|taifen 68t | - 654 { 20 E73 | 17 i1 56,4 553,85 | 24,1 28,0 61,1 }%57,4168,8 |67,0
Usterreich 765 B72 ¢ 19 143 | 1359 | 235.8 | 19,8 Bi.5 | 75,6 |53,k )4%,2 |61,4 |50,4
Griechentand 85 1- 49 1948 :Y 4,6 19,5 13,9 3,6 §47,1]31,4 155,9 140,86
schechos lowaked 48 ‘ 643 v 21,9 - 1,5 . 8640 - 31,6} -
JugosTawien 12 108 2 ] 13| 1| e | 1.8 | 1,2 {33,7|47,2 {445 15,2
Nahost mit Agypten M w5 (voze | 7545 | w5 | 2798 ) 1208 | 79,5 59,7 (55,2 {%0,4 167,0
bersee ' & . A . he | - 3,1 o (51,2 « (70,40 -
Afrika ohne Agypten . e . .- - - - - e« e |~ |-
fnagesamt 1319 { 11230 J 324 089 (250 055 |6 783,4 15 02,3 J1783,2 1 39,4 J57,151,716%,0 151,61

1) Nur goverblicher Parsonens, Frechte und Postvetkehr sinschlisdlich Durchgangsverkehr von Auslend zu Ausland,- 2) Anzahl der
Fligs auf den efnzelnen Teilstracken.- 3) Befdrderungsfille auf den ainzelnen Teilsirecken.= 4) Zur Berachaung des’ Ausnuizunge-
grades ist jo Fluggast ein Gewicht von 100 kg stngesetzt.» 5) Laetzter Starthafen iz Inldnd,- 6) Staat des ersten Lendehafens,-
+) Norwegen, Schweden, Finnland, Dinemark und !aland, ' '
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. Ubersicht V1i1: Angebot und Ausnutzung _
) p]annﬁss:gen Peraonenverkehr wihrend der Sommerhalbjahre 1955 und 195#
: ‘nach Honatan

Sitzplatze

Flugzeuge Angebot Ausnutzung . Ausnutzungagrad

KBonat . ' . ) insgesant - je Flugzeug jnsgesamt - - - jeo Flugzeuy -
1955 | 1954 1955 1 195 - 1955 | 1954 1955 | 154 1955 | 195 | 1955 | 1954

o : , Anzahl . v

_ _ , - 1;'Gasamtv§rkahr (In- und Auslandverkehﬁ) ‘ ,
April 6 961 5. 893 300 759 251809 ¢ 43,2 | 4,7 16T 452 192068 [ 24,1 22,4 55,7 [ 52,k
Mat 7 866 6 9% 345 089 201 336 4,9 42, 199 136 150 573 ¢ 25,3 2, 9 51,8 5,7
Junf 828 - 6 965 365 996 302 W0 My 2 53,4 218 342 168 508 26,4 24,2 58,7 55,7
Juli 8 83 . 7 265 378 874 313 484 b4 43,2 | 738 103 183 948 21,9 25,3 | 62,8 58,7
August 8 605 72 380 909 M3 B0 | W3 43,2 237 552 184 804 27 6 25, 5 62,4 59,0
September 8 309 " 7183 364 543 312 395 _ 43,9 | 43,4 .| 243 15% | . 182 249 29 k| 25,4 66,7 58,3
Tusanmen 48 552 .#1-#51 2136 1?3 1 784 964 .4#,0 43,7 11303 739 1 002 150 2,9 2,2 61,0 56,1

| 2. Verkehr mit don Aus]anle) | _ | :
April 350 320 153 123 137 556 §3,7 42,4 82 065 65 269 4,4 20,1 53,6 41,4
Mai 4 251 3615 186 516 156 125 | 83,8 43,1 100 621 77 23,6 2,3 53,9 49,5
~Juni C & 52 Iim™ 198 250 167 415 43,8 44,3 107 727 83026 | 23,8 22,71 54 3 49,6
Jull 4 685 399 206 986 173 01 &1 43,8 121 152 " 89 812 25,9 22,1 58, B 51,8
August 128 3 954 207 622 174 329 43,8 44,0 118 590 90 494 25,1 2,9 | 5?,3 52,0
Septenber & 5% 23 539 196 696 115 086 43,7 b b 124 226 95 406 21,2 24,2 62,2 5k, 5
" Jusammen 26 281 22 413 11 513 983 512 43,8 43,8 654 911 50 138 24,9 22,3 56,9 51,0

1) Nor unnittelbarer Verkehr it den Ausland von letzten Starthafen s Inland bis zum ersten Landehafan ia Ausiand und upgekehrt.
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X, Hubschrauberverkeohr

in Somrhalb_jahr 1955
A F!ughafenv_arkshr‘ '

1)

| Hubsghraubar . Fluggdste Ubsrgepdick in kg Post 1n kg
Landepletz Ankunft | Abgang Ankunft | Abgang Ankunft Abgang |  Ankunft | Abgang
_ . I, Gesantvarkshr {in- und Auslandvarkehr) ' -
K8n 512 671 1413 1480 | 3944 1797 - .
~{ Bonn 246 246 532 360 1 601 788 - -
{ Duisburg 320 3 643 * BE6 - 5 . -
Zusampan 123 123% 2588 2 506 5 545 2 51 . S
Dagegen - ' . _ ' | . o
Semmerhzlbjahe 195# g3 .9 1_ g9 170 1 87 1 880 1 148 13
C 1. Varkehr nit den Ausland > o
K8 426 425 1 %1 1245 3852 | 173 . -
Bonn - - 297 208 1567 677 -
Dutsburg 282 281 424 b4 . 5 - .
 Zusesnen 708 06 | 1o § e | sS4 | 245 - .
Dagegen ‘ _ | _
Sommerha bjahr 1954 L R 1 43k 1383 1 87 4 880 1% -
| . B, Teilstreckenvarkehr
. ' Flige 3) - Belﬂirdarta ) - _ Ausnufz'ungaqrad
* Richtung ° 5 Personen | Ubsrgeplick Post Personenverkehr
_Anzah] Anzahl kg NZ . .
1 7 7 b %
o - f. Inlandverkehr |
Duisburg (Rundflug) 3Bl 722 . - .
Kdin - Bonn 256 - 532 1 604 - 36,0
Bonn = K&1n 246 360 169 - _ -2 b
Tusamren 530 1114 237 - 80,2
Bagegen C )
. Sommerhalbjahr 1954 516 -8 b48 " - 28,5
| ‘ 1, Verkehr nit Flighaten des Aualands 5)
_ 2} Aus dem Austand :
Eindhoven - Duisburg 218 ¥ . - 25,1
Brissal « Quisburg - 6 -5 - - 13,9
kagatricht - {3in 205 113 § 598 *n 64,2
Littich - Koln 129 15 793 - 83,6
Briissal « ¥iln 2 1 28 - 58,3
Tusannen 708 1879 5419 . 46,6
Dagegen C ) T
SommerhaThjahe 1954 Y 1 434 1 814 1 135 " 57,1
- b) Nach dee Ausland : _
Buisburg = Eindhoven 21 540 5 - - . 26,3
© Duisburg - Brissel ©2 4 - - - 33,3
£iTn « Maastricht s 1328 2 251 . 57,5
“K8Tn « Littich g 124 183 - 53,0
Kol - Brissal 1 1 - - 16,7
Zusamnen 706 1897 2445 . - 44,8
Dagegen a : o - )
Soamerhalbhjahy 1954 - 44 1 363 1 880 - _ 55,7
Suame (| + I} 1 94k & 990 A0 234 . C W,
Bagegen ' o 1 -
~ Somaerhalbjahr 1954 1 344 3 700 4 402 1 2% 45,9

1} Nur gewetrblicher Hubschraubehverkahr; in Gegamtihersichten 1l vnd 151 nicht

anthaiten,s 2) in Togland- .

verkehr werden Flugzeuge nur bein ersten Lande- oder letzten Starthafen gezdhlt.. 3} Anzahl der Flige euf den
_einzelnen Teilstrecken.. 4) Befdrderungsfille auf den efnzelnen Teilstrecken,- 5} Mur Verkehr bis zua ersten

tandehafen oder ab letztam Starthafen ia Inland,

-2 .

Y




X Flughefenvarkehs = Sonmorhalbishs 1955
nach Ankunfta~ und Abgangsflughsfen
A, Inlandyerkehr 1)

1. Fluggiste
™~ nach ' _ _ -~ {Landeplatze 2
BER | -BRE | OUS FRA HAM HAN CGN | MC § WE | STR liprerhlaBerh) Summe
LYo . - F1.H. Beretch
BerYin - 136] 21 601] 63 200 56 052 85 773 | 8 233] 30 886 6 307 55] - - | mw
Bresen . ] BB 30F] 530 (5 M - .- - 791 BB . L
Gsse dort 19359 &GE| +) 640] 3 8/6 5 030 72 12 06 5 ] - 9 - 32 96
Frankfart 5 0587 530 3 3J0&[+)7 210 7 887 1290 111 9209] 483 8ves| 3| - - 82 521
Hauburg "33 6371 0K S oaE| 7w | sJB I | a1 &% 1568 26l 16| 36 { 17 65 Gh0
Farnover 53001 210 XIS ED T8 +J 182 93 297 b 69 10 { 19 58 19
RS Tn/tonn A 0] 1% 329 o - 53 0] = - g
Winchen HENEEE 738| 1 855 1738 254 551 +) 9621 5071 476 1 39 733
Rurnberg SeM [ - i A 3 - . W[+ 623[ 41| - & ] 8659
Stultoart - 84] 1 301| 8 69k 650 Al - 500  6h6|+14 380} - 12 16 347 |
Tnnertl F1H, - 73 - 3 3 ‘8 . ) 1 o | - - 1%
auflerhl, Ber, N 1 e . 15 15 - 1 1 12 4 - 171
Sunpe 20 862 T 2 1201 §% 2304 750 Bz 882 I~ 89 514 [ 8 OR; &3 655] O 682; 95 611 137 406 53 430
2, Fracht 1n kg . ‘
nach " . .andeﬁ1§tza F)!
B BRE | ouS FRA HAH HAN CGN | MIC | NMUE | STR [tnnsr gauaerh._1 Suame
_von .H. Bergich ‘
Berlin - .= |171 389 {304 708 14 158 155 |10 276 535 |43 942|192 095) &1 307 196 - -1 . |15 128 167
Bremen T . - | E TR 10839 {29 257 T z : 3202 | - 47 348
Dieseidors 190 b4k | & 298] - | &0 0B Gl 088 850 3% T84 e82f 2502 - - 205 647 |
Fratkfurt 335 161 | 2 84| 38 979 . 2377 ST | 35| bE 35] T2 521160 978} - - 634 376
Hanburg 699 674 120 223 15 4771 66 360 .- 73791 7820] 5897 9] 4 060§ - - 817 929
Hannover 191 505 ¢ 6 825 5 507] 42 589 24 13 . [ 20 see] 03] 11821 . 245 052
| K5n/Bonn F1663] .- 786 970 1 - 136 0 - e ] u . 5 03
flidrchen 0015 - | 1621| 64 266 14 073 637 21 - 14 6487 10 980] - . 276 137
Nirnberg Wg ] oV Z848[13 9% 451 . - 111681 - | 655 - N 18 7%
Stuttgart . 113 828 1.7 152 22 932 P 303 6 o50] gl . | - - 207 M3
tnnerhlF 1.8, . - - . . . N . . . | . . .
gulerh]. Ber, e - . - - - - - . . - . .
Sunae 1621 T60 | 34 1291244 2651675 691 {4 359 318 {10 286 986 {54 505 [205 163]130 0a8 ] 85 70517 072 | - 147 M4 636
"~ 3, Post in kg
nach , tandeplitze ¢
iR BRE | DUS FRA Has AN CoN | ®UC | MUE | STR | innerhlaulerh| Summe
Yor - ' 1 F1 4, Barefch
Parlin ~ | 78 54D |27 L29 89 720 | 133 811 {36 200161 059 74061 2} - - 624 141
Bromen e “ 16 480 2 854 " 400 - - - 3 - - - 3452
Disse Jort 08 G467 | 197}~ .| 20 k08B 17 050 B - kK] &l 51| - - T3 T
Frankfurt 761 881 | 1 188 13 18| 79 128 1125 | o6 26 448 3 20037 691| - - 393 439 |
| Hamburg 80 66k | 1 658] 7 93] 40 586 - 366 511 1 589 20 362 = - 133 005 |
Haanoyer 49 822 @8] 168|336 553 . 70 57 21 - |- - 53 302
¥81n,/Bonn 196057 . IS 57 51 A B - - | - - 15 847
Minchan 0 192 [ - 227 2 307 i G 115 i~ 10339 il - . 61 562
Nirnberg e s 1351 1 968 . - . AENE 5] - . 13 016
Stuttgart - 18] 1 4567 34 971 1 236 . - s 38 - |- - 1 319
fnnariiF1.H, - - - - - - - - - - - - -
aulsrh, Bar. - - - - - - - - - - - - =
Summe 513 028 4 48091100 9101342 037 | 134 537} 135 194 | 37 4301 87 9181 25 019} 33 8821 . - 1 477 4

1) finschlieBlich Umstefge- und Unladeverkshr, Dementsprechend sind Umstaiger und Umladungen nach dem Ausland auf dem inlindischen
Flughafen gezihit, auf dem umgestisgen oder umgeladen wird,~ 2) Be. und Sntladungen suf Nebenflugh3fen, die mit Start oder Landung
in uamitteibarer Bszishung zv einer Verkehrsflughafen stehen, }naerhalb und auBerhalb eines Flughafenberetchs bezieht sich grunda
sitz1ich auf den berichtenden Flughafen. ¢} Wit Rundfidgen einschlieBlich Foto-, Reklame~ und Keuchhystenfligan beférderte Flug-

giiste,

1-25-



noch ¥. B, Yerkehr a1t Fluy

. Flug

8} Aus dem Ausland " _ Teil 1
: ngch I
oY e Joeme | ows | o o | e | con | mc | mE | sm | "omest)

L#elsinki 2 285 2 | e

[ aws 9 | 20 | s 103 1) 280

[ StockhoTn b 2 131 306 68 136 | |

| eotaborg 8 4 509 30 658 |
foelo 3] @ 1 | % % 31 |
-_S‘tavanger -

[ Jarisberg ' 16 | 70 _ _ ;13
‘Kopenhagen 52 8| &30 7743 17 564 603 475 1 20 | 30802
harhus 7 1 7 ; ' )
Odsnse - 3 3
Aalborg 4 P

T Kefiavik 30 9
Reykjayik _ ) . -

| Prestutck 129 456 45 2 53% m | 12 . __ 3 060

- {London W2 | 135 | 1B967| 253% | 979 | 195 | 2997 | 4312] 6 | 180 | 64089
Tenchoster BEE 5 ' 20
Birminghan 5 _ §
Glasgow 8 89

- {Nevcestle 294 204

' Stephenyille 299 ' 288

- { Gooas Bay . "
Liverpes] ) _ S & . &1
Shannon el T | 9 | 260 nl s
Dubin: L . . i
Ansterdan 1825 6311) 948 | 935 | 141 % | 2195| 56 § 15% | 31% |
Broningan 11 o 1

| Ypenburg _ _ - 4
frisse] 115 2 065 | 7259 079 | 418 423 a1 357 | wh | 12808
Antwerpen ) ' - }

| Luxdrburg . B _ 2 32 52 218 304

[Paria 2 071 2| 4105 10609 2606 | . 55 % | aem| 660 | 150 [ 2542
Harsetlle 62 10 ' o 7

VWieza B[ 208 % 10 2152
Ty 2| a8 KB | EERE:
Bordaaux .. _ 39 19 b : 62
Barcelona | 12 My 222 202 1 100 288

{lbortrag: | 3013 | 260 | 37101) 830% | 49788 | 56 | 3% | 1moek |25 | 3850 | 20207 |

1) Letzter Starthafen l@ Ausland. -



htfen des Auslends-

) Kats _
Teil 1 ' h]'Hgéh"glu Ausland 1
. O TYS f ) T |
BR | ome | os }oma ) owd | oww | oom | we | we | sm | [mwsest]  mech
2| 1m 1755 | Betsinkt
| 3142 12 1 8 32 | M
o 6 107 320 {7 19 ' 576 { Stockhols -
151 801 51 | , %2 | Gateborg
R % as 3] K 2% 268 f Oslo
' 25 % | Stayanger:
R 12 ) 12 | Jarlsbarg
p o8 9] &% 6900 | 1608 452 ih b | +) 28263 | Kopenhegen
-_; l - [ 1 P ? ' Y -Aarhdi "
N 2 - 2. | Odonse
P _ e |Aalborg .
536 | 2% o) 0 § 18 | Kootk -
190 [ 11 301 { Reykjavik
108 435 DD 64 3160 | Preatuick
7 113 [ 18550 [ 22650 [ 9650 | 1959 | 2601 [ 393 5 204 60 172 | London
' - "' | Nancheatsr
3 _ -9 | Birninghes
115 415 | Glaagoy
19 247 1806 Nowcastls
» i Stephenvilld
» | Goons Bay
, ) _ ; & Liverpool
1 ® | o | 79 0| 402 [ 3% T 2 08% | Shannon
'l!' , g 1 ) - | bublin
% [ 19| 6507] 8621 9648 | 15W 2 453 19 ] 13% 33 770 | Ansterdse
1 ' 4 { Groningen
) 6 6 | Ypenburg
W) 24| 7357 602 | 650 | %6 | 866 | 338 3 12 974 | Briase)
B , ’ 8-(-Antwerpen
1 &8 v 54 53 24 827 | Luxeaburg -
2 067 2| &431] 9638 2522 30 ( 29% 188 1 5% % 274 | Parls
1% 3 129 | Marseille
RERY: 1 10 2 307 | Nizze
614 266 168 35 1703 | Lyon
5 " . 6| Bordesux
33| 1654 % 89 2 082 | Barcelona
2056 | 2678 ) 7 mo) szen | a9 20 | -4 g 12 | 153 2 895 3430 | 205 A1 | Ubertrag

7} Wachster Landensten in TusTand,- +)

darunter sach Landeplitzsn 3,7

i



noch K. B. Yearkohr ettt Flugp

: 1. Fluyg
t) Aua dam Auslend " Tei? 2
“nach ' 1
o BER | BWE | 0uS FRA Ha e Ca We | wmE | smo| ™ot
| lbartrag 3013 2600 37401 | 0% | 49788 | 5 us 34 | 11om {2565 | des0] e |
StraBhurg | . | - N ¢ 2
Kadrid ] 708 269 289 12
Palaa i 702 % 2 R
L1ssabon %1 | 27 |
baaf %6 2 692 199 { @ R 9 fovss 5122 |
Tirich 3 2 700 9572 509 | 255 6 102 3927 |+ 22805
Boss] - B3 . 165 W5 | 666
Kat Tand 60 198|115 | B 2261
™ 565 1 689 59 . 3 g 3 086
Turin 2 !
Noagel K K}
Venedla | . 1800 | | e 1
Twten " 95 b 822 8 § %1 - 40 ] 1058
Klagenfurt 29 % | 45
tnnsbruck _ 31 #
Sa‘lébm‘g _ 170 2 ) _ e 336
Linz 2 1 3
Graz _ 51 _ 5
Athen 15 " 817 9 885
Zagreb W I 57
1 Bolgrat ' 85 B
luga 3 L _ «
|stenbul 463 255 | 612 12 3 EA-
Prag | 7 6 | 30 @
Botrut 1 Kl 5 7 130
_§ Dameskus 19 o B |
Lydds - _ 315 G
Cairo 1 103 50 12 167
fehoran . . -
| tripolis , 47 , 41 §
Nev York 133 §7 " 200 |
- | Gander. 1 152 13 1165
Azoren 1 ‘ 7
Yarschsy . 185 _ 185
{ Mosksu B | % | | 63
Susse 3005 {2600 Jis6 | oome | sew | s@s | 3 |m%s |26 sz | %977

1} Letzter Starthafen i Autland, - +) darunter von Landeplitzen 7, ++} ;_hrunfor'-&, sea} darunter 12, yies) dafunter 2

- 28 -



hafan des Auslands .

gate, o .
Teil 2 . b) Hach dea ﬁﬂs]hnd1)_ |
¥oen - -
GR | mE | s | mh | e | mn | o | me | owE ] sm ||
j2e6 (268 | 3ewfezen f4e2m | sos. (323 [15%07 2895 | 340 | 205 431 | Gbertrsg
| = | Strabburg .
¥] %3 | 256 B _ 7252 | Wadrld
46 666 60 376 1_?58 Palaa
j ™ , 231 { Lissabon
07| 2410 [ 1746 ? , | b 30 | Genf
2529( 8802.| 6% 206 - 6 3. 3488 [+e) 22539 { Zuefch
, 153 3 | 22 | 1009 |Basel
51 %8 107 875 2 280 | Maf land
| e sr) 170 | @ 8 | 1013 3 441 | Ron
! ' ' ' = Torin
™ 5 50 | Neapel
B M , . iet) 1667 | Vonadig |
363 | 4 505 s L 10 036 | Wied
T 3§ & 7 | T % | Klegenturt
| .| Tnnsbruck
280 7 B virs) 925 | Salzburg |
2% 3 W[t
] B 5 50 | Graz
B 5 WY [ Athen
2 8 108 | Zegreb
1 o 1 72 | Belgrad
| 3 83 | lugs
Vo] 2012 76 T 3205 | tstanbul
o R 8 | Prag -
ul e 122 157 | Bafrot
| 3 ' 21 | Damaskus
| 169 169 | Lydde
[ , EE 83 | Catro.
1 10' 10 | Teheran
' - - { TripoYis
2 | & 13 | New York -
) | €6 | Gander
B 2 787 5T | 408 3772 | Azoren
M ' . ' 124 | Warachau -
' 7 s | 61 | Moskau
304|278 | Kewomest (S5 | 535 J3seh | s1m2 [330 | 7&s |7 263250 | Somme

-

1) Michster Landetafen im Ausland.- ++) carunter nach Landeplitzen B, +++) darunter 3, ++ss) darunter 9,




noch X, B, Verkohr ntt Flug

8) Aus dem Auslend 1) ZFracht
von o nach . }
BR | ot | s ) RA | AN | Ha | coN TR R
He sinki 1nim ] 5 038 - 16 149 )
Wa)no 4% 604 | 20 450 1599 3200 32958 |
“Stackholn B i3 3 o0 356, 1258 |
Giteborg 1385 2189 437 1800 )} &3
Vs to _ K} i . 7%

. Stavanger . : . o -

*F Ropenhagen | 31 176 1 e V& 989 | 133 128 EED 1 600 2%k 301
Rarhus . ' .
Kaflavik ' 16 589 2 309 18 008
Prastvick. 316 | LW - 5 204 | 38 216 % 49 133
London 75 20 837 43| 400 905 | 175 287 | 351 8271 | 25 613 | 2k 540 711 33B| & 7&7 |1 w36 183
Manchester |- 63 - [&]
STepnanvi1le 5 150 5 150 .
Liverponal .
Southaapten .
Newcastls L) 088 | .
‘blasgoy - -
Shannon 12511 157 957 | 74 659 81 3b 56 21&%’
“Helfagt _ 21 : 2122
-Aestordan. 16 318 0L°630) 189 218 | 257 139 35 495 34 426 | 140 1891 28 115 M1 529
grisse | 70 12 9301 104 399 | 17 6971 585 | 24 066 B 272 ] - 9682742 50k .| 194 15k
‘Luxemburg B _ - 76 512 -1 70311 3703 11492, 36 438
Paris 58 250 1 24 87 05% | 37621 13 108 2 Te5] 4 821 214 866
Nizza 9 383 9 183
Bordeay 3 g 1 13
Lyon ' ' -
BarcaTana 3097 5 3 091
Hadrid 81 1 791 1 285 479 3 636
1issabon ' 486 ' 484

" Genf 3037f 35538 | 794 3 718 18 50 191
Lirieh T 215 160 918 5 b2 03 50 -20 757 7 668) 30 211 232 895
_Basal 45 127 W5 1 1
Wailapd M 10 121 e H 15 410
Rom 11 689 35 716 350 ELVE 2 5¢ 121
Venedig 4 502 2 328 . b 928 .
Wien 8 390 2 475 52 551 T 841 & 892 78 1
Salzburg 401 1 854 _ 225
Linz : Th 1195 1268
Graz Bed e ] . 64
Zagreb 11 110
Belgrad 1 574 1578
Tthen I T35 1357 |
Istanbul 21 51 43 355 7 55 %2 66 635 |
“Prag ' ' 3N 1680 5 467
Beirut - 16 0 233 16 721
Donaskus 589 o 5689
Mcozia -
Hahrain L
Lydda 29 79% |
Cairo 612 612
Tsheran -
Tripolis 1 827 TEr

[~ New Vork ' T 9 LK
Gander T bhh 569 8 213
Rzoren T a
Casablanca 210 i [
Moskau - .
Suone 115 030 | 20 618 527 241 1 446 696 | T40 045 3 62 48 019 , 150 459 215 116{ 90 197§ 3 845 BQLJ




hifen des Auslandes

ia _kg . b} Nach dem Auslaindﬂ
- Y IR S |
BER BRE DisS - FRA: HAK - HAN CeN MIC | MBE SR {nsgesaat nach
2 350 21 350 { Helainki -
L 183 | 29 18h 33927 [
_ 5503 554 1 009 7 066 } Stackholm
2 5% . 2 596 | Gotehorg
&0 XK 53| Oslo
- "l . 13 1 Stavanger
8 390 N 55 367 81 736 |250 159 1128 5 387 37 403 422 | Kopenhagen
. ' 26 - 206 | Aarhug
T 66 436 | 1 056 57 4% | Keflavik
T1671 5 % §B5g | 56 483 ' .. T Th 427 | Prestwick
TAEES0 [ ZIE 617 | V21693 (137118 | 33688 | 11046 67400 | 6333 [ 8 708 470 408 | Londen -
: - 1 Menchestar
Staprienvi Tl
463 463 | Liverpool
3 200 3 200 | Southampton
109 1 094 | Neycastie
.T! . - 1877 | Glasgow =
o 11 83 | 190679 | 20 343 3530 427 1 3 488 210 532 | Shannen
1 260 _ - o 1260 | Balfast
T 448 ] 27 183 | 135 404 § 246 033 [ 113 463 | 44 024 | 104 671 85 005 $188 159 042 450 | hastordas
58 312 | 253 182 | 16 081 62 37536 | 21 M 20 199 [ 49 620 463845 { Brissel
. - 17 435 7183 70 S 211 | 25 4 457320 | Luxemburg
Kk J0 €87 | 6EB 797 T 37 119 1 179 . 27237 | 15 036 810 396 } Parig
: ' 543 g 701 - : 10 244 | Nizze ]
450 135 645 | Bordeaux
& 417 4 417 | Lyon
112 943 43 12 986 | Barcelons
10 Oy |- 39185 847 : 9 437 | Hadrid
b 443 : T 487 | Lissaban
7265 30128 | 28 229 . ©A10 65 932 | Genf
. 8500 [ 181 197 | 22 939 122 30736 | 3 943 [ 01 191 - 368 BOB | Zirich
- b 552 80 1102] 167 7-401 | Besel
1414 2 602 5 045 . 4188 | 88 13 338 | Mailand
— 3 16 555 | 51 104 | 7 00k T 504 5% | 61333 [ Row
_. - 10 042 1783 _ I 11 765 | Venodig |
13 52 51 : 21 735 © 86| & Db4 86133 | Wian
| © 939 115 31 - 1385 | Salzburg
— 14 . 181 Linz
i} 437 431 | Graz
: 2 194 2 194 | Zagrab
. _ 103 105 | Belgrad
] 530 b42 2-b42 J B4 | Athen
17327 56 331 8 161 295 T8 070 | istenbul
B 1248 T 248 | Prag -
KRk 215 “k 3 300 | Beirat
T 45¢ 1452 | Damaskus
T05 . & 485 | Nicosia
- 213 213 | Bahrain
77 77225 | Lydda
6 315 a3 | 6 398 | Caire
303 303 | Teheran
- Tripolis
_ 15 7 959 294 New York 1}
B - Gander
o 5 936 5 536 | Azoren
- Casablanca
1152 1 152 Hoskey
b6 839 35 337 656 410 |2 363 352 | 757 352 B3 622 | 50 .331 302 136} 145 42601 380 511 § 841 366§ Supme -

o o



nech X,

.B, Verkehr mit Flug

1) J. Post
a} Aus den Ausland
nach ’
von BER BRE 0US e | s | ool | ome | we | sm | Iisosset
HeVginki 13 030 13 0
Kalnd B 265 10 442 666 955 18 388
Stockholn ' 1hs 13 275,
Gitebary 22 167 188
Do lo -
Stavanger o C -
Kopenhagen THT LS g 390 7523 | 66 032 " 283 82 642
Keflavik ' ' .
Reyk javik i -
Pragtuick . ' ' 1 143 ' : ' 1 13
i London 28 504 62 586 1455 814 52 831 | 148 454 3 876 455 | 10719 82 757 182
i | NLBSTIE 3 3
Shannon 1267 .1 1532 238 { - 5238
Amstordan 478 9 160 63 099 14 138 276 1424 683 | 1024 - |
Brisse] - 1132 95 765 1 124 34 45 13538 1083 178 101 700
Tuxenburg — - X8 5
Paris _ 7 426 131 | 16 177 4175 R 113 MMl 32
Nizza o 1 985 e - 1 485
| Bordeaux g 2 19
Barcelona 3 363 i 3 372
Madrid 4 806 189 76 1 178
“Lissabon 215 - 215
Genf 296 2 057 13 182 - 28 1 15 55‘!_.
Ziiptch 3 535 49 551 1 561 35 11 084 1620 13 30
Base | 30 88 443 645
Maiiand 52 2 9927 1 493 4 53}
fon -2 128 043 203 - B40F 57 17 068
Vemadig ' § 998 1105 - g1
Wign 534 24 559 3531] Q45 29 603
Salzburg 3 33 167 203
Linz B ok 4
firaz . 527 . _E
Zagreb LD
Athen B {- - 10 951 L
Istanbul 582 1 11 244 LY 12 310
Prag 191 'l 166
Bairut 2 135 154
Danagkus bh #4“
Lydda ' 70
Cairo (34:8 75 435 |
Dander 41 244
Azoren 10 10
#ay York -
Teharan -
~ Sunpe 371 W7 564 90 M1 166 371 182 205 | 149 627 4 411 30602 3 967 10580 |1 218 33%.

1) Letzter Starthafen im Ausland,



hEfen dees Ausgslands

in ky
b} Hach dem Auslandﬂ
B . ) |
BR | BRE | b5 | A me o By | ocoor | me | owe | om | Tneoesest nach
1904 o 3 907 {Helginkt
73 25 13 236 | Malal
- Stockheln -
- |Gateborg
T34 105 239 JDsde
- o 24 24 |Stavanger
71489 | 37 534 77 122 152 {3 80 733 | Kopenhagen
X0l 930 _j Keflavik.
) - Reykjavik
1 720 {391 3 03 | 1 _ 35 200 jPrestwick
5503 R 207 (319 749 % 938 33082 | 1617 ) k403 | 116 43% 819 JLondon
1 . ' - Newcastlo
i - 0e® (37 753 (R €% 200§ Shannon
J | LY & 134 5 T4 12 :{_1_? 2 BB3 3130 {2603 Z 358 80 886 {Ametordesa
& 782 { 56 850 § 377 3 E 660 [ 191 ] B £9 835 |Briseal
'R | 388 ' c b i 43 431  [Luxeaburg
- 2059 4 999 biAKLS] 1835 . B (144 1 19% 42 403 | Parls
A0 3 1 10 320 |Nizza
» |Bordeaux
) TR 2 807 |Barcolona
by 5 592 t 9%b 97 8 %% [Madrid
& 06k 4 (65 |Lissabon
486 i3 512 10 830 _ 51 838 | Genf
g 880 88 787 8 743 10 & 2% 1 38 111 803 | Ziirich
248 . 3 751 | Basel
% 1 33 : FIE i 032 |Miai Jand
2 963 36 944 .01 2 476 §3 474 [Rom
5319 500 o 5 B79 [Vanedio
1 564 48 848 6 763 1 57 176 {¥ien
' - 233 Z 26 26% {Salzburg .
1 - Linz
;1 852 P57 |Graz
) T ) 597 597 1Zagreb
| g L 37 , 069 [ Athen
4047 1 2% 67 2 640 369 31 523 | istanbul
. 24b 246 {Prag
355 7 363 [Bairuet
§24 - 424 {Damaskus
9 06k 1 864 | Lydda
3639 22 3 661 JCaire
- - Gander
_ - Azoren
2% | 1063 1 091 w York
kL 3% {Teheran
| - . e e bimme b e e e
6 5712 3293 117379 {814 472 - £150 TR0 k1 934 7 9% {32 369 3205 I5385 1193 034 [Susmme

1} Nichster Landshafen im Auslend,
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