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fDer Luftvgrkehr dber der Bundesrepublik Deutschland,

mit West-Berlin und dem Ausland im September 1955

(5118)

FYachdruck - auch auszugsweise -
nur mit Quellenangabe gestattet,



Ter Luftverkehr im September 1655

Durch den gewervlichen Luftverkehr wurden im September 1955 iiber der Bun-
degsrepublik Deutschland, zwischen ihr und West-3erlin sowie dem Ausland

in 12 663 Fliigen 254 485 Personen, 9 581 1 Fracht und 753 t Post befdrdert.
Im Vergieish zun Septcmber 1954 erhdhte sich die Zahl der Fliige um 18,8 vU
und die der Fluggiste um 47,2 vd. Die beforderte Frachtmenze blieb fast
unvaridndert, Jie Tostmenge nahm um 10,9 vi zZu,

Die Erhdhung der Zai:l der Tluggidste ist zum Teil auf eine Verstirkung des
Fliechtlingsstromes aus %esi-Reriin guriickzufihren. Ohne diese Flichtiinge
betrigt das liehr gereniiber dem September 19%4 jedoch immer noch 44,9 viH,
und - gwar machte sich die Srweiterung der Personenbefdrderung vor allem im
Auslandsverkehr zeltend. Wahrend sich die Pluggastzahl im Inlandverkehr
rur um 41,2 vH erhdhte;, stieg sie bel den Fluggisten aus dem Ausland um
64,2 vH und in der lichtung nach dem Ausland um 58,2 vH.

Auch bei der Fracht~ und der Postbefdrderung liberwiegt diz Zunahme des
Auglandverkehrs: Bel der Prachtbeforderung ist in der Richtung nach dem
Auslend sine Steizerung um 36,7 vE und in der Richtung auvs dem Ausland

" ¢ine solche um 20,6 vH zu verzsichnen. Dem steht im Inlandverkehr vine Ab-
“nahme um 15,3 vH gegeniiber., Bei der Postbefdrderung ergab sich im Inland-
verkehr ein Zugang um 7,9 vHE, beim Auslandverkehr im Llngang eine Zunahme
um %6,5 vH und im Abgang elne solchz von €,8 vd.

Anders erscheint die .ntwlcklung bei einexr Betrachtung der Flugzcugbewe-
gungen: Bel esinen Anwachsen der 3tarts im Linienverkehr insgesamt um
14,7 vE, vermehrten sich die Starts im Inlandverkehr um 14,6 vH, im Aus-~
landverkehr dagegen nur um 11,9 vH. Im Charterverkehr erhdhte sich die
Zahl der Starts, n#Zmlich um 13,4 vH, in etwas geringerem Ausmass als im
Linienverkehr.

Im "Sonstigen Verkehr" (Rundfliigs, Reklame—- Foto- und Keuchhustenfliige)
ergzab 31ch indessen ein Anwachsen der btarts um 29,7 vH. o

Die gesamte uefurderungslelstung (tkm- km JHWells bis zur ,rpnve qu Bun-
desgebictes gorschnet); wrhohte sich um 29,6 vH., Entscheidend war hicrbeil
die Zunahme der Personqnbcforderungalclstung mit 39,8 vH. Die Fracht-ikm
und die Post-tkm lasen nur unwesentlich héher als im September 1954

(+ 1,7 bzw. + 0,6 vi). Berlicksichtigt man jedoch nicht nur die Entfer-
nungen bia zur Gronze des Bundesgebietes, sondern bis zum néchsten Flug-

- hafen im Ausland, so 4rgibt sich eine wesentlich hohere Zunahme der
Transportleistung regzeniber dem September 1954, und zwar stieg dle
Transportleistung ins_ esamt um 50,2 vH, und zwar bei der Perconerbzfor-
derung um 61,7 vH, bei der Frachtbefdrderung um 16,4 vH urd bei der Post-
befdrderung um 11,3 vH, Der Unterschied zwischen den Zrgebrissen nach den
beiden Berechnungsweisen ¢rklidrt sich daraus, dass im September 1955 in
vielen Fdllen der nfichste beteiligte Flughafen im Ausland {erster Lande--oder
letzter Utarthefen) weiter entferntvon der Bundesrepublik luog als im

_ September 1954.

Der Ausnut:zungsgrad der angebotenen Kapazitdt war im Berichtsmonat wesent-
lich giinstiger als im entsprechenden Monat des Vorjahres: stieg doch der
Avsnutzungsgrad ins esamt von 61,0 auf 68,5 vH, fir den Perscnenverkehr.
allein von 58,7 auf 59,3 vH. Auch gegeniibcr dem August 1955 war aie Ver-
.besocrung ded Ausnutzungsgrades crheblich, hatte doch ‘n dicscnm Monat die
Gesamtausnutzung nur 64,7 vH und die im Persongnverkahr 63,1 vF beilragen.

Je Kalendertag berechnet, crhohte sich die Zahl der Fluggiste gegeniiber
dem August 1955 einschliesslich der Fliichtlinge um 5,4 vH und ohne TFlicht-
linge um 5,0 vH, die beférderte Frachtmenge um 20,8 vH und die Postmenge
um 8,7 vH. Die Zahl der Flilge ging geringfiigig zuruck. am stidrksten war
der Huckﬂang der Zahl der Starts in Nirnberg (Fortfall ~on Rundfliigen) -und
in Miinchen. In Diigsseldorf dagegen war eine betridchtlich vermshrte Flugti-
tigkeit fustzustellen, sallerdings nicht im Bereich des Linienvsrkehrs.



1. Beférdarungszahlen im Nonat September 1958
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At dos Flugos Fluggiste .Frnaht Post
: dnzahl 1 t
1 2 3
2
1, Varkehr zwischen den Flughifen des Bundosgehietes und &it Wast=Beriin )
| 1. Planmissiger Linienverkshp 9 046 3) 670, Ti? 739,530
i 2. husserplanmissiger Linienverkehr 3839 5,034 0,460
3. Charterverkehr 3461 2 404,403 .
fo Sonstiger Verkehr L 7138 3,600 -
Surma | 110 83 322770 259,990
Dagngen August 1955 117 943 2 837,13 231,410
* September 1954 7 anr J 803,95 260,974
Jap, - Septenber 1955 190 929 - 21 402,190 2 131,650
Jen. - Septenber 19% 602 001 3009, 79 1 963,933
It. Verkekr mit Flughifer deg nuslands” :
2] Aus dem Ausland ]
1. Planméssiger Linienvarkehr 378 5%, 113 208.486
2. husserplanmdssiger Linienverkehr ™m 8,567 0,137
3. Charterverkehr 7 097 140,162 1,467
%, Sonstiger Verkehr 204 13,710 -
Summe |12 55 904 788,552 210,006
Dagegen August 1955 43 694 598, 04 210,847
" Septembor 1954 2% 013 516,969 196,767
Jan, - Septembar 1955 330 864 § #1,162 1 894,80
Jzn, - Septenber 195 LS & 19,120 1 135,605
) b} Nach dem Ausland6
1. Planmissiger Linieaverkehr 42 970 731,369 109,108
2. Musserplanmassiger Linienverkehr 1010 60, 030 0,79%
3. Charterverkehe 11 016 140,138 0,067
4, Sonstiger Verkehe 62 3,360 -
L Summe b 5 (€8 941,407 129 371
Dagegen August 1955 43 762 156,739 95,357
8 September 195 33 530 760,593 14, 470
Jan, « September 1855 334 512 7 008,873 17,59
Jan. - Septenber 1954 oo ( 518_;!)551 1182.55
' {11, Durchgangsverkehr von Avsland zu Ausland
“Sumgg 111 23 550 622,818 62,637
Dagogen August 1955 22 hig 51,211 80,122
" September 1954 18 17 40,50 64,70
Jan, - September 1955 150 284 & 447,362 925, (74
Jan, - Scpteaber 1854 120 229 J o4b, 211 290, €23
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1) Okne Gepsick.- 2) Nur Beférderungstalle mit Ankunfts- und Bestimmungshafen im Bundesgebiet und West-Berlin, iedech ef
dzr Mehrfachzihlungen, die sich durch den Umsteige- und Unladeverikchr srgehen.- 3) Darunter 12 10 Fiichtiinge ane dui

- 1
washl.
o

fuyjetzone nach Angaben des "Semators fiir Sozialwesen" in Bartin abgeflogen (ainschl, 27191 in Charterverkehr), dagegen in
figust 11 153 {6 110).- &) Nur Wechsalverkehr mit dem Ausland.- 5) Herkunfishafen liegt in Ausland, Bestircumashafan ie
Burcesgabict oder West-Berlin.- B) Ungekehrt wie zu 5).- 7) Nur unmittzlbarer Verkehr von Ausland zu dusland @it Zuicohen-

rancengen des Flugzeuges ia [nland.




_H, Flughafermrkshr in Mesat

e e Coverhligh o Persaner., freht. i e iicht gewerblicher Vorkenr 2)
| __Flugzeuge Tlvggiste _  Afrachi b 4 Fost in ke Flugzeuge
At Mcarg ' Anunft Ibozng
Flughafen dzrunter | deruater - _ carunter darunter
ins- im ins- im Arkunft fbgeng § Murckgeng § Anunft Hbgang [ Durchgang | Ankunft Agang | Durchgang | insgesast fim privaten| insqesamt [im privaten
gosant| Linien. | gesemt | Linien- : 3) : 3) ' 3} Reiseflug- Reisaflug-
: verkelw vareehr | A verkehr verketir
1 2 3 k 5 6 T8 0 10 1 12 i i = 16 7|
) : 1. Gesamiverkehr {in~ und Aus?ar?dverkehr‘] :
Berlis 128 ey 12n 904 39 810 W2 - 291134 ) 2 780 356 - 10750 F 15 166 - “ - - -
Bremen 256 185 el 186 2ok 997 2 230 11149 16 115 29 (34 gi2 833 3 6% Ti 11 14 14
Disseldorf 1323 86| 138 855 15 19 15 007 T80 176365 180 B33 267 101 5k 31 47 100 53 823 113 6 0% R
Frankfurt 16561 15661 1030 1 568 nmw 40 Oh4 VW6 WOTH] 565701 BB | WS 25139 &4 1o a3 19 2 %
Hambury 1508 -0204{ 151 9 240 2 A 4 590 94G 805 258 ™ 207 W 55 662 &b b6t 2 417 154 2 144 22
Hannover 868 3B S 3% /790 | 1% T01 19007 5142 | sSeai| 30600] 12670 5 014 5 5 9 9
K& 1nfBonn 152 1 133 182 242 2558 30 16 407 16 800 13 464 722 44 120 8 b - B &
Hinchen 56 515 28 616 11 802 14 827 b 287 T 3B 1311571 986 20 837 16 956 23 G4 112- 4% 114 48
Niirnberg 187 162 190 183 160 2 087 188 £5 380 3828 53 222 4 400 2 o 5h 262 80 10 . 83 12
Stuttgart 939 & ] 474 & T 5276 4 8% 36 826 15 066 8™ 6 857 8102 71 My 18 19 1 11
Landaplatze 81 - H - ] 84 - - - - - - - 80 i) 89 69
Zusamen - 9N0p 607 9721 6 2M 155 997 165 14t 0B L&06IRT 416927 |11 0 470 080 68 961 186 242 605 m o Vi)
Dagegen Aug, 15 9 6304 | 0% 6 400 157 637 | 161 76 WO L 34D 359447 | 909177 | W27} 42T | @312t | 7e(19) | 428(2) | ms(19): 422{2)
" Sept, 054 7633 53% ) 790 5 406 106 585 m5e L6 4385064 4590538 | 7R3 ER9 431 736 387 Lk 204 659 336{8) 160(2) 323(8) 1562}
Jan.~  Sept.1955 135521 50805 7358 | 50756 | 1081793 |4 085 41 [ 296 977 {32 843 967 |3 413 663 | 8092 962 | & 026 489 |3 87 35 1872 883 |5 2(638) { 2 213(34) {5 o31(630Y 2 079(33)
Jan.-  Sept, 1054 BY 4341 4 444 | A1 4T3 & 138 820 794 823 128 204 623 134 516 764 135 207 408 15949163 13 700 803 13 157 818 11 670 471 2 kh(116) + 1 170{e6) L2 lﬁﬁ(‘l‘l_?) 1 134(47)
. ' 2, Verkehr mit dem Austand B) .
Berlin 9 2 1 - 54 615 - 5 36 15 64 - 6 832 B4O - - - - -
Bremen ki T B 10 g 554 - 4 B47 B 9 - 61 480 - 2 2 5 5
Diisseldorf 508 432 480 428 8 039 8706 - 136426 | 134 563 . ¥ Mm 24 290 - 28 il 20 20
Frarifurt 1019 8431 1016 . 84 19 672 23817 - 35218 | 458 840 - 2138 | 1% 88 - 1 ", 13 13
Hamburg 516 457 5 434 4 28 10 560 - 135500 | 140 738, - 33 367 24 95 - 10 1 9 9
Harnover 8] & 9 ! 540 846 - 53 744 14 %0 - 4 063 kN1 - 1 1 1 1
K6 In/Bonn 34 Kl Ly 3 857 679 - 1 7 465 - 1114 1158 - - - 1 1
Minchen 349 36 B0 30 4 484 6 657 - 29105 67 832 - 5 034 & (0% - Vi Pai 20 23
hiirnberg % 2h 3 30 320 &5k - 207/ 24 408 - 2% 508 - 4 4 3 3
Stuttgart 5) 17 1770 16k 154 1 5961 1™ - R o8 115 - 12501 1022 - - - - -
Landeplitze - - ~ - - - - - - - - 1 - - - - - -
Zusammen 2y 2%12m31 238 8 50 5% 068 - 708552 | 9 497 - 000§ 1% oM - 81, 8 # i
Dagegen  Aug, 7955 2827 2403 ) 2R} 7439 45 694 49 762 - 58 | B6 13 - 210 647 § 19 307 - m m % -] %
B Sept,1964 223 200 22% 2108 290 R 5% - 5% 059 | T80 503 - 196 762 | 146 470 - 84(2} ga(2) 0(2} 70(2)
Jan, - SeptAB5 | 211%5] 8EB |21 119 ] 87T | 330864 | 134 512 - | 541162 | 7 008 673 - | 7896830 |1 742 6% - 677(3) | 6743} 1 ew{s) | &€39(4)
_ Jdan, - Sopt. 164 17 624 | 16 357 {17 507 16 32 218 749 221 097 - 4 419120 1 5181 551 -~ |1 T6603 11193 515 - 541(3) 551(3) 504(4) 504(k)
1) UnfaBt den planmiBigen und auBorplanméBigen Linienverkehr sowie den Charter- und Sonderflugverkehr,- 2) Reiseflige in Privaiflugzeugen, private Reklaneflige u.a,, Zahlen in (] = darunter Wubschraberflige.- 3) Unter

5
"Durchgang” sind nur die mit gleichen Flugzeuq angekommenan und wieder abgegangenen Fluggiste sowie Fracht- und Posu{:vengen gezéhlt, Demgendl sind umgestiegene Fluggdste und ungeladene Fracht und Post unter "Ankunft!

und “Abgang" enthaiten.- &)
_ letzten Sterthafen gozahlt. In Gegensatz dazu werden Fluggists, Fracht- u

Ohne Gepick,- 5) Landeplitze, die mit Start oder Landung in unmittelbarer Baziehung zu vinen Verkehreflughafen stehen.- 6} In Auslandverkehr verden Flugzeuge mur bein ersten Lande- oder
nd.ﬁnengen dort gezzhlt, wo sie das Flugzeny verlassen.- Ber.gung fugust, 1. Gesamtverkchr Spalte 12 427 171,



noch |1, Flughafenverkehr: Sonstiger gewer b 1 i-cher Yerkehr auf den Flughlfen des Bundesgebietes einscitl.’ Wast-Berlin im Fonat Septemoer 1330 7

A, Landungen .

Selandste F'Iugzeu.gal ' Angekomnen
 Uber- &) ] Medi- 6) T - .
Etugrafan fuhrunga-3) Personen-fund | Taxi Sesbider- | Reklane Jiniache )| Sonstige insqesaat | Flugaists Fracht | . Post
e g . . b kg P . kﬁ
- F ] ﬁ g a ) [P : . . :

L 7 7 ] 3 1 & _ T 3 7 I 1
Berlfn 2 - B R C . . TS R N PR R B
Bremsn 19 3 - A BT S R - 41 : 66 128 2000 -
Diisseldorf : 73 T - TR -3 L - 186 v 388 426 e -
Frankfurt I . 1% - - 16 2 o coomEs o 1182 | 13328 -
Hamburg 20 308 - B w1 B L 3 ¢ 158 4 ?2 -
Hannover - 29 w0 - 20 S S I R S A I
K6in/Bann -3 - T R PR e o s | 2 . R
Hanchen 1% 1 - e 20 C . . - 108 A - -
Nirnberg 5 1 b - .- 12 DI IPCEE N < 4 1987 - -

- Sfuttoart & 358 - n . . 12 3B 8.} 1 ) - -
‘Londepldtze _ 4 - - o1 - . Lo BS L A | -
Tusameen 204 1w | @ I v w0 | e | oswe [oouwm |-
8.3tarts
- )Gesta-r{;te Flugzeuge o Abgegangsn
Uber~ L) . _ Medi. K - .

Flughafen - fﬁhrungs~3) Personer-fund | Taxi- Seebidar- . Reklane- zinisch95 Sonstige " insgesamt | fluggiste | Frzcht F;St
Fligs _— - | e ’ i
- 1 2 3 P 5 § T g g 10 11
Berlin o 1 - - o . - 1 2 o | - -
Bremen 2% 3 - - 3 - 58 R 128 - C -
Diisseldorf 27 14 - 17 . - 186 o W2 3 - -
Frankfurt 32 137 - - : 16 A § 191 - 1083 1078 -

Hamburg ' i 305 - 1 - 15 1. 8 392 1510 . 2300 e
Hannover 2 19 - - S (R R L I Y & 286 . - C -
Kb In/Bonn . . i - - - ' - - 2. b 5 12 C - . -
Kinchen ' " b7 - . -2 - 3 - iy 147 - .
§irnberg o § 4 . . B - - A |} .4 98 -
Stuttgart 2) § 358 37 - L. 2 38 50 1 14k 1 601 -
Landeplitze B8 - - - n - - 3 | 68 n - -
Tusannen 185 1 07 - 37 "SR A TY 17 we | 1e3 | ke | 69T | -

1) in Gesam{ﬂbgrsichfan iber den Flughatens und Te Istrockenverkehr mitenthalten.- 2] Landeplatze, die mit Start oder Landung in unmittelbarer Beziehung zu einem Verkehreflug-

hafen stehen. - 3) (berfihrung von Flugzeugen.- &) fistweise Beforderung.- 5) Keuckhustene urd Ambulanzflige.- 6) Fotow, Segelschleppfiigs, intorne und einaalige Filige der Luft.
verkehrscoselschaften. . . : : :



11 Teilstrackenverkehr in Jenat Secpiember 135 1

Varkshirs Jeistungan ' Angebotene Kapazitat 3) Ausnutzungsgrad
w2 . . Personen- :
Flige -) trecken Parsenen Fracht Fost insgesant darunter in verkehr insgesant
Art das Fluges ) . . e P:ersmenverkehr 18 (3le5) 9
) " Anzahl __km 11000 Pkm |1 000 tke |7 000 tkn 1 1000 tha} Sitzplitze( 1 000 Pkn W Y
1 2 3 b 5 & \ 7 B g 10 11
: . ' ) {. Verkehr 2wischen Flugh3fen des Bundesgebietes und mit West-Berlin . P - :
1. PlanesBiger Linienverkehr 3738 {117 18 | 37 326,9% 329,59 119, 17 921,45 560,61, 154 847 51 921,3 7%,5 : 116
2, puBerplanmdBiger Linienverkehe 108 28 103 1 09,8 | 17,9 0,2 - BAO6[ 69,8 5 462 1 494,2 - 73,3 75;1
3. Chartervarkehe -7 222 308 1 .0?7,3 63¢,3 - ‘& 19,50 1 555,01 7978 2 089,1 51,6 : 48,0
4. Sonstiger Verkehr 1838 53 5356 61,2 0.8 = 88,0 49,51 - 198 - 748,18 26,6 1k 0
Sumwe | ‘ B 540 1421186 | 3y 40,2 987,9 118,3 25 389,5] 7 334,8| 186 205 55 759,4 73,3 70,8
Dzgegen August 1955 _ 6 964 1480 529 | 41 027,56 - 6594 108,3 25 722,6f 7 557,0] 192 798 58 8148 63,8 67,1
" September 1954 5699 | 1278558 | 28 658,6 1922,6 112,1 21 994, 6 460,7] 143 481 L4 70,3 54,4 63,4
Jan,- Septamber 1955 52 359 | 11 655 937 | 281 952,5 8 147,5 | 988,9 208 085,4 59 396,0{1 453 308 446 300,49 63,3 62,9
Jdan.- September 1954 _ 43 906 | 10 700 463 219 496, 4 8 I41,7 887,4 1 11 679,41 50 843,7'1 155 676 360 735,89 f0,8 62,2
: . Verkehr mit Flughifen des Auslands 5} ' -
A Km-ﬁngaban bis zum ersten Flughafen im Augland
: _ ' 2} Aus dem Ausland .
1. PlanndBiger Linianverkehr 229 1220 83 35 10,4 674,2 70,4 11 826,91 6 853,01 99 152 57 086,8 61,5 £3,6
2, AuBerplanmiBiger Linienverkehr ‘ 15 48 769 658,7 52,4 0,2 54,4 2429 -2 099 1 4688 44,8 48,8
3. Charterverkehr 322 262 948 1 60%,8 131,6 0,8 1619,1) 1 453,2) .13 099 11 935,3 63,7 61,4
4, Sonstiger Verkehr 83 - 693 151,2 31,4 A 3823 365,1 T8 5043 25,4 127
Summg |12 ' : 710 1601 834 | 43 528,2 893,56 11,4 14 162,71 8 814,2| 115 T34 71 085,2 61,2 60,8
Dagegen August 1935 2827 | 16075% | 43614 65,5 | 72,5 | 4 108,5) B 76k,7| 118053 | 72 500,9 61,2 60,5
¥ September 1954 223 | 12218801 2B 541,6 598,5 173,4 10 885,3] 6 510,51 91 20 53 575,6 63,3 55,7
".Jan.- September 1955 21194 |11 948 682 | 306 959,4 6 089,0 | 1 664,7 106 264,3] 65 433,91 8B1 862 536 864,9 57,2 58,8
A _ ' S : b} Nach dem Austand . : ' K -
|1 PlanndBiger Linienverkehr 2 284 1257520 § 39 893,51 864,86 223,4 T 804,31 7 105,07 99 o4 58 £23,1 68,1 ' 1,5
12. AuBerplanndBiger Linienverkehr T 56 991 | 1036,9 91,7 0,8 364,5)  290,4f . 2105 1 660, % 62,1 67,6
3, Charterverkehr 332 406 981 { 20 976,9 108 3 0,0 1672,0] 2 425,71 1% 102 22 459.4 93,4 91,9
- |&. Sonstiger Verkehr - 63 - 37 9% k5,4 3,1 - - M2,8)  162,6] - 68T 493,2 9,2 5,1
Suzme. |1b : o | 2 753 1759 319 | 61 952,7 1 068,13 22,2 14 133,61 9 983,7] 116 838 83 245,1 Tk 15,0
“Bagegen August 1955 ' 2 820 167k 514 | 49 853,8 | 899,9 220,6 14 197,1{ 9 164,89 M8 515 16 575,39 61,4 66,6
‘T Septembar 1994 22 1.228 312 | 32 465,6 813,2 § 13 10 935,8] 663,27 91 ™M 54 654,4 58,4 83,9
Jan.- September 1955 21179 112 474 g 1378 537,2 1.729,3 {1 960.5. 106 666,31} A8 582,01 884 512 565 Q15,8 _ 58,4 g1.3
Zusarmen (1 + 1) Gesamtverkehr 12 083 b 782 498 | 445.339,7 1 .2 949,8 514,9 53 685,8| 26 232,8] 41B 117 210 088, 7 69,7, 59,0
Qagegen August 1855 ~ . 12 614 4 762 551 | 135 242,7 | 2 4548 51,4 54 (023,21 25 486,6( 429 366 | 207 891,6 65,1 b4, 7
i Septembar 1954 - 110 154 3728 659 | 89 672,8 2 534,31 462,8 43 §15,2| 19 611,4| 326 492 (- 152 TOO 3 58,7 61,0
Jan, - Septembar 1955 94 732 - 136 078 518 917 449, 1 s 965 B | 4614, k21 {}16 01193 511,913 219 682 |1 548 241,5 | 58,2 61,1

1} Nur gewerblicher Personen-, Fracht- und Postverkehe.~ 2) Anzah] der Fluge aut don sinzoinen Teijstrecken,- 3) Die engebotens Kapazitit ist auf Grund der Load Sheets berachnet.-
4:2 Zur Berechnung des Ausnutzmgsgrades ist je Fluggast ein ﬁemcht yon 100 kg smgasetzt {1 Pkm entspmcht also 0,1 tkm).- 5) Nur Verkehr bis ersten Landef‘afen cder 2b letztem
Starthaten tn tnland, - . 6 . :



Noch fi]. Teilstreckenverkehr in Monat § e ptember 195 L
Yerkehrs laistungen ____Angebotene Kapazitit 3} Thusnutzungsgrad |
N 2) Personen- |
Fliige Stracken - . darunter in ‘insgesant
Art des Fluges Personen § Fracht Post insgesant Sersonsnverkeh vsrkehr
: 1 e o . 3:8 {3+4s5) 1 7
Anzahl kn 1000 Pkm] 1 CO0 tkm {1 000 tkm 1 1000 thm ¢ Sitzplatze] 1 000 Phu [ W v
1 2 3 : 5 6 T g g I I
poch 11, Verkehr mit Flughafen des Auslands 5)
B. Ke-angaben nur bis zur Grenze .des Bundesgabietes
) Aus dem Ausland
1, PlanndBiger Linienverkehr 2 290 437 981 | 12 3193 257,6 48,2 11 826,9 2353,21 99752 | 13 88,6 61,5 63,5
2. AuBerplanmiBiger Linienverkehr 5 16 8713 302,1 18,2 0,1 © 3544 82,0 2 099 541,17 44,8 48,8
3. Charterverkehr 122 69 324 1 786, 18,3 0,0 * 619,71 k40 13 008 2 940,8 63,7 - 61,4
b, Sonstiger Verkehr 83 15 225 39,2 5,6 - 362,3 7,2 T84 139,7 25,4 12,7
Summa {la 2 70 539 363 | 14 46,7 298,7 48,3 14 162,7 2880,81 115 734 | 23 485,8 61,2 60,8
Dagegen August 1955 2 821 564 700 | 14 307,2 257,5 53,3 14 103,5% 2 B79,3 | 118 093 | 24 187,2 61,2 60,5
* September 1954 2 234 458 998 | 10 688,4 26,5 55,2 10 B85,3 234,61 91240 |19 818,9 53,3 58,7
Jan.,- Septenber 1955 21196 | & 216 397 [102 736,46 | 209,17 | 528,3 | 106 264,3 | 22 065,11 881 862 |184 038,38 57,2 58,8
Jan.- Soptember 1954 17 617 | 3 564 069 | 7% 601,09 1837,3 518,0 83 65,4 |17 724,6 ¢ £94 955 148 562,5 51,0 9,2
. b) #iach dem Ausland : . . ) .
1. PlanndBiger Linianverkshr 2 284 £53 464 | 13 563,0 316,3 60,1 11 904,3 2 473,0 89 94é | 20 551,0 £8,1 1,5
2. huBarplansiBiger Linienverkshr 4 19 086 367,8 18,7 0,4 344,5 04,2 | 2105 £51,3 62,1 67,6
3. Chartervarkashr 332 80 475 3 0?5,5 32,2 D,U 1 5?2,0 39?,1 14 10? 3 447,9 93,4 90,9
I|.. Sungﬁqap Verkehp 63 12 710 16,? _1!2 - 212,8 IET,_G 687 '153,5 9,2 5,1
Summe {1b 2 753 565 795 | 17 023,0 365, 4 60,5 14 133,6 3011,9 | 196 838 | 24 6037 ; ?4;4 15,0
Dagegen August 1955 28201 584616 | 16 022,0 323,7 59,1 14 197,1 3080,1 | 118515 |25 370,46 | 65,1 6b,b
¥ September 1954 2 1 458 064 [ 14 46,6 265,17 59,4 10 935,8 2389,99 171 |19 883,1 58,4 63,9
Jan. - September 1555 21178 | % 345 622 {105 838,1 ? 48,1 601,1 106 666,3 | 22 87,6 | 084 512 189 850,8 58,1 61,9
_Jan.- September 1954 17570 1 3571 124 | 75 598,6 2 086,1 536,5 83 §34,0 | 18 092,9 | £98 873 |151 284,3 ~ 51,0 B84 |
Zusarmen (1 + |1) Gesamtverkehr TV e s [T, T 853,06 | 228,1 53 685,8 [13197,6 | 418 717 [+0% 048,9 £9,7 89,0
Dagagen Augvet 1955 12611 | 2620 846 | 713%,7 | 1440,6 | 220,7 Sh (23,2 | 13 486,% | 429 366 108 372,4 £5,1 bk,7
8 September 105 10 154 | 2 195 520 | 50 813,6 15248 226,7 k3 815,2 | 11 206,2 { 326 492 | 8% 172.3 - 58,7 61,0
Jan,. September 1955 G4 732 120 777 £50 (480 527,0 | 12 904,7 |2 119,3 429 916,0 {104 332,7 |3219 682 |819 190,4 58,7 61,0
Jan.- September 1354 19 003 {17 835 656|370 696,9 | 12 671,0 |1 910,0 . 338 178,8 | 86 631,3 [Z549 504 660 582,7 5,1 -1 58,0

4
Starthafen in ]n]and.

Zur Berschnung des Ausnutzungsgrades ist je Fluggast ein Gewicht von 160 kg ein

1} Nur gawerblicher Personen-, Fracht- und Postverkehr,- 2} Anzahl der Flige auf den einzelnen Teilstracken,~ 3) Die angebotene Kapezitit ist auf Grund der Load Sheets bsrechnet..
gesetzt (1 Pkm entspricht also 0,1 tkm).- §) Nue Verkehr bis ersten Landehafen oder ab letztem



V. PT’anmEB'igar'"Li"ni-'anverk'éhr inMonat September 9557 .o

nach Richtungen g
2 Rafdrderte 3} Ausnytzungsgrad
Richtung Fliige Personen Fracht Post Eziizzﬁnf inggesaat b
- nzah] Anzah] N } T
1 2 3 ' ! 5 _ b
i, Yerkehr zwischen Flughfen des Bundesgebietes und mit West-Berlin '
insgesast - - - 37% . Me s ©1138,6 363,1 4,5 17,6
darunter : : | ._
~ Barlin-Henover vy 1793 8,6 %2 | %7 %,2
Hannover-Berlin 198 9 554 5,1 86 | 87 8,9
Berlin-Hamburg : 155 8 559 84,2 | B %,9 9,5
Hagburg-Ber1in 160 6 616 1,7 13,3 B9 7,8
Barlinef rankfurt : 201 11 000 5,3 | 3,8 80,7 94,6
- Fraakfurt-Berlin V4 g6 n,3 541 80,6 81,3
Berlin-Ditase1dorf _ S i 4 533 2,8 14,8 83,4 5.2
Dissse 1dorfaBerlin _ 116 IE3 a8 22,7 65,2 3,2
Bor Tin-Hunchen R ssis ] 198 | 108 8.8 8,5
Minchen-Beriin ' 8 509 - 20,8 2,9 7,0 91,5
Ber{n=£dIn/Bona 56 1 662 7,9 59 | 65 -onn
Kén/Bonn-Bertin 57 17% 90 | 33 6,4 7,5
Ber lin-Nirnberg B 1689 17,4 1.8 %,0 %,1
Niirnberg-Berlin fal 1610 18,3 2,2 926 61,3 .
| Frankfurt-Stuttgart = 155 3 485 23,6 16,4 1,1 78,9
, StuttgartsFrankfurt 118 4112 72,1 19,4 1,3 8,1
‘ . Frankfurt-Harburg 3 il 1512 18,2 &5 | 534 54,7
Hanburg-Frankfurt % 2 35 B 10,3 67,8 7,3
‘ Frankfurt-Disseldorf 10 1 958 e 7,3 59,1 56,7
! Disscldorf-Frankfurt « 1618 29,5 SRR A 519 | 59,6
| Minchen-Niirnberg 5o %9 2,9 20 | w3 52,6
Mirnberg-Miinchen S & . 939 15,1 0,8 39,6 6
fHisse 1dorF-Hanburg i 1840 Z,0 3,7 4.1 a0
Hamburg-Disaa 1dorf P 194 12,3 5,1 2.4 A,8
Frankfurt-Minchen _ 50 1750 19,1 - 5,2 £3.4 £8,0
- MinchenaFranifurt n 1 968 ,2 5,2 51,7 62,9
Minchen-Oiisse 1dorf 9 316 10,8 G, 5 7,0 .89
Diisse 1dorf-Hiinchen 8 233 6,3 2,3 £3,1 _ 5
Stuttgart-Niinchan ' 65 C1 2% 13,4 8,6 41,3 5,3
Munchene3tuttgart 68 1582 28,0 48 £0,2 69,0
" Bremen<Hannover : 8 . 403 _ 4,3 0,1 28 - Wi,6
Hannover-Bremen % 331 9.1 0.5 3B,k LRI
Stuttgart-Nirnberg 2% 2% 39 1,0 13,3 : e |
NiirnbergaS tuttgart 3 & 16,3 0, 3,1 w8
. Frankfurt-Niirnberg R 2% | %7 2,9 21,9 : 2,2
flirnberg~Frankfurt 18 304 13,3 ¢ N3 - 1,0
Hanburg-Hannavar ' 30 480 15 - 08 65,b i

| . .
. Hannover-Hamburg 2 620 4,9 2,2 6,3 £3,5
| 1) Nur gewsrblicher Personen-, Fracht- und Postverkehr.~ 2) Anzah] der Flige auf den einzelnen Toiia‘racken,- 2) Befdr-
| derungsfiile auf der einzelaen Teilstrecken {einschlieﬁ!ich_ Mahrfachzihlungen, die sich aus der Ursisige- und Umiadevar«
' ~ kehr ergeben),- &) Zur Berechnung des Ausnutzungsgrades ist je Fluggast ein Geaicht von 100 kg eingeasizt,

-8



noch tV, Planmifigar Linienverkehr im Monat Septemboar

nach Rizhtungsn 1)

1955

Befirderte 3)

husnutzungsgrad

F359h§fﬂﬂl Flige g Personen Fracht post | orsonen- insgﬂsamtk)
Richtung verkehr .
Anzahl Anzahi t i vi vil
—_ S A 2 3 b8 b
H, Verkehr it F}ugﬁéfen deg Aualends
e, Aus dem Ausland
Insgesamt 2 260 55 549 1‘i52,2 20,7 61,5 63,6
davon nach 2
Berlin - - - - - -
Bremen M 1 490 1,0 0,8 51,4 50,3
biissedorf 528 11 291 237,3 4 3 | 61,0
Frankfurt 806 24110 43,5 154,0 - 82,8 B4,2
Hamburg 48 10 888 275,8 29,5 51,6 %, 7
Hannover 17 17 4.9 3,2 1,2 61,6
* %81n/Bonn 0 709 5,3 1,1 82,7 8,5
Minchen 306 8 657 2,0 16,7 67,9 69,8
Xirnberg 24 201 19,5 1,0 %,0 85,2
Stuttgart 159 2 083 21,9 10,0 567 1 47,0
8US Rlchtungﬁ}
Skandinavische Lander’ 36 10 908 216,3 2,3 69,3 15
. GroBbritasnien/rland 560 13 M 33,1 160,8 1 54,5
Niaderlande 400 8178 28,6 2%,2 50,8 5%,9
Belgien 140 741 43,5 19,1 38,8 9,3
Luxemburg g 28 0,1 0,0 1,6 14,8
Frankreich M 5 504 70,0 7,1 M1 73,6
Spanian 18 14 1,5 0,9 65,3 57,0
~ Portugal/Azoren 4 173 0,7 0,4 90,6 58,1
Schweiz 308 § 720 12,1 19,8 87 | 100
Ttalisn 107 4 Oi5 83 | 88 B 8,0
Bgterraich 11 4 5% 8.5 6,3 8,0 | 18
Grischeniand 17 541 33 1,0 64,8 60,6
Tschechos lgwaked 10 i 8,6 2,1 R 30,2
Jugoslawien - - - - - -
Nahost s, Kgypten % 238 18,1 5,8 18,2 72,3
{berses ? 58 25 . 01 43,9 54,7
Afrikayo, fgyoten - - - - - -

1) Kur gewerblicher Personen-, Fracht- und Postverkehr efnschl, Durchgangsverker ven fusland zu Ausland -
2} hazshl der Flige auf den einzelnen Te!lstracken,- 3 ‘
4} Zur Berschaung des Ausnutzungsgrades ist je Fluggast cin Gawicht ven 100 kg eingesetzt,- 5} Erster Landes
hafen in Inland,- b} Staat des letzten Starthafens vor dem Einflug,- +} Norwogen, Suhweden, Finnland,

Danamark und lgland,

8ofbrderungsfille auf den einzelnen Toilatrecken.»



noch 1V, PlanaaBiger Linianverkehr-in Momat § eptenber 1955

pach Richtungen 1)

- 9 Befirderta 31_ Ausnutzungserad
Flughafen Flige Parsonsn Fracht Post Personen. insgesam’t4
Richtung . _ yerkehr
Anzahl hAnzah! 1 1 W vH
1 2 3 b 5 B
(1, Verkehr mit Flughafen des Auslands
b, Nach der Ausland
Insgesant 2 2% 64 6T7 133,5 8,6 | 68,1 ns .
davon vuns]
Berlin - - - - - -

" Bremen 70 1530 1,9 1,8 53,2 56,5
Disaeldorf 4% 1215 246, 1 52,2 69,6 m,7
Frankfurt 808 2 8t 56,2 173,2 ,8 7,0
fiamburg 42 11 081 21,1 16,1 51,6 62,2
Hannover 45 1% 2,7 2,1 he,7 38,8
K3 1n/Bonn’ 38 5 13,1 0,6 8,0 8,4
Kiinchen 8 B %9 16,1 24,7 M8 8,1
Hiirnberg & 286 2,0 38 40,4 50,5

© Stutteart W 2 371 58,7 6,3 53,8 69,9
nach Richfungs} _
Skandinavlsche Linder” 29 § 119 208,2 98 | 51,2 63,6 -

GroBbrf tamnten/ Irland. 534 7m 5 w3 | 669 65,2
¥iederTande 45 962 0,0 2,2 51,5 61,8

“Belgien 13 3 %1 82,4 9,7 51,7 55,8
Luxamburg 13 195 3,2 0,1 5?,6! 5,6

- Frankreich 174 6 435 75,0 6 | 80,5 8,5
Spanien 1 ;A b1 2,4 85,7 82,1
Portugal/Azoren 4 19 6,5 1,7 %7 86,4

 Schwelz % 6 656 51,9 23 | 1 7,6

*ltalfen 112 4 438 84,6 2,5 79,8 83,8
Osterretch o 38% 40,1 15,0 8,7 n9
Griechenland 16 558 12,5 2.5 66,4 69,9
Tschechos Tovakei 10 % 43 01 | 23 3,8
Juges tawien - .o - - - .
Nahost n, Agypten 59 2 486 2 3,3 5,2 8,7
Ubersee - - - - . -

. Afrike o. hgypten - - - . - .

"4 Hur gevarblicher Pergonsn-, Fracht- und Postverkehr einschl.” Durchgangsverkehr yvon Ausland zu Austend,- _
2) Anzehl der Fluge auf den sinzelnen Teilstrecken,- 3) BefSrderungsfdlta auf den sinzeinen Teilstrecken,~
4] Zur Berechrung des Ausnutaurgsgradas ist je Fluggast ein fiewicht. von 100 kg eingesetzt.. 5) Letzter
Starthafen ie Inland.. 6) Staat dos ersten Landehafens.- +) Noruwegen, Schueden, Finnland, Dénemerk und

l91and,

S0 -




Fluggasts
in- und Auslandverkehr _
Arkurft und Abgarg auf den Verkehrsflughifen der Bundesrepublik Deutschland und in Yest-Berlin
im Jahre 1956 und in den Monaten Januar -~ Septesber 1935

{nlandverkehr
shoe Flichtlinge

0Tsd -

.................... R 1andverkehr




1)

Y. Yubschrauvuberverkehr
in Monat September 1555
A, Flughafenverkahr

Rubschrauber Fluggiste Lbergepick in ko T Pagt in kg
tandeplatz Arkunft Abgang Arkunft Abgang Arkunft I Abgang Mriunft Abgang
1 2 3 4 5 {6 [
|, Gesawtverkehr {in- und Auslandverkehr)
Kdln 10 % 247 224 B4 i . -
Sonn 2 28 & N 367 18 - -
fuisburg 51 B0 b2, il - - - : -
Zusammen 1 M 400 kYL 12 395 -
Dagegen August 1955 225 25 53 40 1067 Vs - -
Jan. - September 1955, 1463 1 4e1 2 B39 2822 5 6BG i 2712 - -
I1, Yerkehr mit dem Aus]andz)
- ke ” n 216 17 84 x| - -
© Eem - - W w0 m 187 - b -
Duishurg 51 50 4 81 - - - -
Zusaamen 123 1 318 295 121 35 S
Dagagen August- 1985 ) 145 a8 319 1040 798 - .-
| Jan, - Septenber 1955 A0t 799 2 2% 2 157 5550 2 656 - Lo-
B. Teilstreckenverkehr _
3) Roforderta 4) B:snutzunasgrad
: ) . . F.Ii-;@ i =) -~ - [Tl
: Richhung . Personen ibargepick Pusfc Persorerverkehr
o ' Anzahl Anzahl kg kg - v
1 |2 3 y 5
_ |, Inlandverkehr -
K Tn-Bonn 8 ot 37 - : o,
Bonn-KiIn 28 I 187 - - 823
lusatmen 56 l 162 574 - 4.2
Dzgegen Mugust 1985 &0 . 147 508 - 6
Jan,-Sentenbor 1955 62 | 1 v |- X
_ H, Varkehr mit Flugh2fen des Auslands 3
a) Mus dear Ausland ’
Briissel-KdTn 2 7 i - 0,3
Meastricht-Kila 50 8 951 - 62,0
Littich-Kiln 20 &5 252 - 502
¢ inthovan-fuisburg ' il 62 - - 20,2
Lusasmen : 13 19 S B 13,4
Dagegan August 1955 145 n T - 13,
Jan,-Septarber 1935 ) 801 224 5 530 - 46,3
: b} bach den Ausland _ :
Ko Yn-Brissel : 1 1 - - B
fitn-taastricht 54 Ty X2 - 54,3
Fidn-Littich ' & R l bS] - 29,6
Duishurg-Eindreven i9 g - - . Ts
Cuisburg-Briisse] 3 ] - - - -
ZJusammen 12 ! £5H 395 : 5,8
Dagegen fugust 1955 L 34 158 - ' 238
Jan.-Septesbar 195 799 21657 ) 2 &5 - : $3,0
)] -
Sumee (1 4 11 3 A 2210 - S22
Dagegen August 195 310 504 2 36 - ; 3T
Jan.~Sep tarher 1955 2 202 5ERh 10 538 - | 5.7
1} tur geaeryicher Hubschrauberverkehr; in Gesanithersichten [ und 111 nicht cnthalten~ ) im Auslandverkohr woruen Flugisece

nur keir erclen Lande- oder Jotzten Starthafen gezdhlt.- 3] Bmeahl der g auf den einzelnen Teilstrozkon,- &) #efrdervgsfsile auf
cen einzelr-n Teilstrecken.~ 5) Wur Yerkehr bis zum erston Landakafan cder ab letztem Starttsven 3o Intand.
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¥1. Flughafanvarkehr in Monet Sepi;ember' 1085
nach Ankunfte- und Abgangsflughafen

4, inlandverkehr 1)
1. F?uggﬁsté

tze 2}

nach _ , _ _ ] Landep 12 .
BER BRE ous FRA HAM HAR CGN HIC RUE STR innerh,iauberh,] Summe
von L DS UV N WU R | | FLH, Bersich| L
Bariin - - G546 10879 | 10 504 45 165] 1 662} 5 248 454 55 - - 48 109.
Bronen - | +) G 78 9 102 56 - - - 14 - - 443
Dijsss idord 3500]  1087.) 298] 783 [ 1187 10 12 56 3 9] - 53 5302 |
Frankfurt 9606] 1041  6AB 1085 | 1476 247 181 1 452 93 | 15011 . - 16 221
Hamburg” 7 405 1041 10791 1507 14} 473 0 71 200 - 124 - 23 12 B4
Hannover 10 283 53 10 21 1700 +)243 22 57 1 - § - 2 11,118
Kd In{Bonn 1734 12 23 57 0 - A - - . - 1 846
Minchan 570 . 581 1 G0 213 44 - +} 145 g [ig g3 . - 811
Nirnberg 933 . 43 3] B - - B | +f & 109 - - 4 233
Stuttgart - 13 3] 17702 127 - - 75 199 1128 - 9 3 4505
innerh, |F1.H. - - - . - 2 - - - - - - -2
auBerh, ' Ber, - - 48 - ! 2 - - - g - - g2
Summe 1.39 326 A15{ 71152118 108 { 15 482 15 8501 1 785) 7318 §1 283 s3] & 1 BT f 110083 |
2, Fracht in kg '
tech _ - Tandoplitze 2)
BER BRE DU FR& | HAM | HAN oGN | Mie BWE ([ SR innerh,} auferh.| Sumse
| von o _ i _ 1 FLH, Bereich] _
Barlin - - 128922{50 787 | 77 OTH1874 7581 7 968 |28 049 | & 266 116 - - 27113135 4
Bremen - - 5811 1817 4 324 £53 - - B . - - 7240
Disestdorf 25 471 1 445 - T458 | 10 913 576 14 - 106 361 - - 4§ 050
Frankfurt b1 988 5481 7 806 - 10 532 516 699 | 6 8§12 18 358 9 430 - - 106 888
Hamburg 66 3230 3 613} 3 49312 693 - 498 138 548 - 587 - - 117 893
Hannover 34 738 836 01 1506 5 0 - - 149 3 - - . 42 472
K& 1n/Bonn 9048 - . 123 158 6] - - - - - - §33%
#inchen 33 280 - 2581 17 617 5 383 536 - - 3 997 2 254 - . 63 328
firnbern 5 199 - 551 -1 709 - - - 4 566 - 1 841 - - 13 850
Stuttgart - - 2951 36 712 J 845 - 871 201 { 3 797 . - - 4h 88
inonerd, | F1LH. - - - - - - - - - - - - -
auflerh,: Bare, - - - - . To. - - . . - - _
Sunme 265 753 65024 41 ©301130 496 | 814 305787 353 | 9 016 143 200 {24 627 | 14 588 “ - 3 227 180
3, Post in kg
nach - T T - i gndepiatze 2}
1 BER BRE s FRA HAN HAN £6N il NUE STR innerhd auBorh.i Summe
yoa NN R 1 Fi,H, _ Bersichf
Borlin - - 1 Th 3R20 38 44k | 16 529 26 2370 5 912011 434 11 158 n - - 11 326
Bremsn - - 1 50 | . 264 24 - - - L - - 353
Disse idorf 17 824 83 - 3 288 1 420§ &8 . 4 1 121 ~ - 22 810
Frankfurt 52 804 186 1535 - 3 839 188 2411 4 0% 129 5185 - - 6§ 251
Hamburg 12 6781 345 1 4571 6 954 - 2 5 246 - 12 - - 21 699
Hannover 8 629 134 ] 34 26 . - 18 2 - - - § Bk
K& InfBann 17 - . 11 . . N - . - - - 3 269
 Hiinehen 2 349 - 145 5 232 404 17 - - 2 208 - - - 10 352
Nirnberg 2 086 - 43 262 . - - - - 5 - - 2 3%
Stuttgart - 3 3764 5953 14 - “ 5 722 - - - 7 080
Uianerh, | F1.H, - - - - - - - - - - . - -
auBaerh,| Ber, - - “ - - - - - - - - - -
“Summe 700 67 BTN RN[e0 23T T2y AT BTN B3 | & 217 SEO0 - - 250 9

1} Edinschl, Unsteige- und Umladeverkehr. Demzntsprachend sind Umsteiger und Ymladungen nach dem Ausiand auf dem inlindischen
Flughafen gezih)t, auf dem umgestizgen oder umgeladen wird,- 2) Be- und Entladungen auf Landepldtzen, die mit Start oder Landung
in unmtttelbarer Baziehung zu einem Verkehrsfluchafan stehen. Innerhalb und auBerhalb eines Flughafenberelchs bezieht sich grund-

sitzlieh auf don berichtenden Flughafen,-
+) Wit Rundfligen beforderte Fluggists.
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noch Vi, B.Yerkehr ait Flug

A

_ 1) % Flug
a} Aua dem Ausiand
nach : _
w BER | BRE | oS FRA HAM HAN CON MIC We | swmo [ Insessant}:
He Tainki . 546 _ . : 546
Maled 5 kg | 13 f 20 - 597
SteckhoIn - 77 &1 _ 133
Gotebory 17 . ' 73 ]
{0sla 1 , ' 25 . . B2
Aarhug ' - 12 ] 1t
- | Xopenhagen L 2 107 3 380 2 - ] B "~ 5 957
Keflavik - - "
Reyk javik - ) -
Prestuick 25 Pl 229 _ . ' i
London - b | 3620 | 3885 1671 266 505 883 | 5 1 142 | 1089
Bimiggham 5 : §°
fancheatep 5 5_.
Neweastle 35 .35
| Giasgoy - - 29 29
Shasmnon : 124 IV 93 ‘ RN
Angtordan ' 297 1 (15 1378 1 522 266 [ 12% 202 {5068
Briisse] 116 5y 1101 "8k [ Bk 34 105 68 3 2 161. -
Luxemburg _ ) - : % o 21 51
Parls BT RS KT _ W9 7 1T T % | Rebk
Marseille . - : : : - :
| Lyon 175 | i 16k “1 108 B2 |-
Nizza 336 _ 386 . 1.
Barcalona | 396 _ ' 398
Hadrid 152 & 60 - . 1 216.
| Pales E: 6l . - |
t1ssabon - ! %) 4
Azorgn | _ - .
- 1 Gonf ' ' 77 505 - 360 - ' 18 1 -, 960
-1 Zirich 486 | 1540 69 1 048 1 652 3785
Basel 57 3 b kA 195
- Yeradig _ 760 226 506
| Ralland : : 34 202 178 | o 106
| Rea _ 165 107 b1 ' _ 387
Noanal ' 39 ‘ 39 4L
{ Wisn 789 | 1 GE8 an " 2 234
nnabruck : - 19 | | 19
Se Tzburg 55 I 31 1 817
Athen - 8 | . 157 1 166
Zeqreh _ 25 ' N NS 23
Istanbul _ - 43 324 76 483
Prag . _ g - T 1 12 i3 1
_Moskey 5 ' 8 T S B ]
Cafro 5 - : X
Beirut 3 3 I
{ Damaskug _ 1% L : L
Lydda : - 20 | . 1. A
Gander 1% _ B
Suqpe 54 1 419 8039 | 18 672 g 268 g40 657 & 48k 320 1861 | - 45 904

1) Latztap Starthsfon im Ausland. __
- 14 -



h@fon des Avslands

gfsta N
: b] Nach dem Ausland
i_ van j _
Cloem | ome ] oous | e | oww | oww | o | mc | we | sm nagesast [ nach
B 21 315 | Rolsinki
| ~ 65 1 657 { Malmd
24 ' b 57 - 87 [ Steckhain
10 ' 10 | Gotehdarg
12 13 25 | Dslo
B ‘ 3 2 5 | Aarhus
§ 936 1 219 3 04b 21 49 5 215 | Kopenhagen
' 2 i : ({3 &0 Z 380 | Reflavik
121 121 | Raykjavik
128 - 228 3 4 050 | Prestuick
9 b 3 480 4 187 1922 309 518 17 5 154 11 543 | London
3 3 { Birninghan
' ~ 1 Manchester
! 19 52 'a?_} Nawcastla
ey 33 G Tasgow
35; - 3 386 263 : 880 ' - k B83 [ Shannon
353 1330 1787 | 1 904 K[} 512 18k 254 6 15 | Amsterdan
516 1 650 184 | - 292 52 1M 51 2 BO% | Brissel
_ 1he | b1 ' %] 217 | Euxenburg
485 795 1907 £50 575 167 3% 4 687 | Paris
2 Z | Karsaille
160 102 176 17 555 | Lyon
34b ; 346 | Wizza
; 570 43 ' 513 { Barcelona
; 1 h2 55 7% | Radrid
; 156 111 152 419 { Palma
i 5 . 51 | Lissabon
1 622 375 408 2 505 | Azoren
KT] 435 242 {5 | @ent
384 1 608 200 1198 819 4 069 | Zarich
! 190 - S i - 231°| Base!
. 264 290 554 | Venedig
| 1' 106 186 160 47 | Mailend
4 139 231 125 505 | Row_
59 - 541 Neapal
163 958 B55 5 a7 2 048 | Wien
: - lanshruck
48 - h %4 | Salzburg
36 192 226 | Athsn
22 22 | Zagreb
. 65 65| Belgrad
59 37 R 571 | Pstanbul
17 17 ] Frag
i . 7 5L 51 | Moskau
5 17 47| Cairo
- 10 10 | Beirut
: 15 15 { Damaskus
38 38§ Lydda
-1 [bander
515 54 8 05 23 817 10 h60 846 679 & 657 854 1M 55 058 | Summe

1} Letzter Starthafen 1w Ausland,

- 15 .




nech Vi,B,Yerkehr nit Flug

1 Fracht
a) Aus dem Auslend
_ nach -
von BER WRE | oS FRA HAN HAN £ MIC we. | s [ Inesesest
Helsinki 223 - ' 23
Ma Ind § 217 3883 320 1 BAf 10 268
Stockheim -

. Gitebarg 351 529 882
Ozlo. ) - , -
Kopenhagen 2 461 § 307 ¢ 35 453 26 118 121 780 019
Ketlavik : - s

restwick 467 b 215 6 061 10 843
London 3 780 103 515 80 Lk 32 07 50 128 4 001 4 %16 2 354 1 Thé 1
Newcastls 153 . 1T
Shanaon 37h | 29 357 h M8 1 3% 9%
321fast ' 2 122 ' ' 2122 -
Ansterdap . IB23 ] 14600 3% 718 43 459 | 3137 - k855 |15 642 | 6099 {120 053
Brisgel 8 220 1765 | £1 i85 2 228 38 3107 1 238 03 JHe | 41 468
Luxemburg : ' : _ ' a1 &1
Parls 10 940 23 [ 31206 12 108 "1 2 BG4 0| 87s | 61078
LArGRELX ' ' .~
Nizza 5255 5 385
Barcolonag 305 : 126

| Madrid 574 306 287 1172
Lissahon 105 105
Azoran : . e

[ Gent 434 3 292 970 C 215 _ E

TTir ¢h BEh | 307633 1 039 ;860 500 | 8112 | 55.199
base| 34 80 | 383 812
Yenodig 1 Ghg Zz 257
"2 land T 1788 1819 3605
Ren 551 F 1% 031 5 ' 4% D81
Hian arl T 2. 000 2008 [ 18 437 |

" Saxburg 326 518 ' 944

| Athan 1 401 408

~J<tanbul 387 ¢ 746 ' 13 50k

T Pran ' 1 835 721 2 515
Paskau . - -

[ Cairo 3 1. 31
Beirut TR Jor
Demaskus 24 2k
Lydda : - 15 R
iBrndar IR 1 34
Summe i z5 361 4 847 134 4z 255 218 135 8580 | H3 Thé 7T 3W 29906 120 753 22 237 | 788 552

1) Letzter Starthafen im hugland.
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hifen des husTalnd-a

1) Hichster Landahafen im Ausland,

-7 .

1n ke . 1)
b} Nech den Ausland
BER BRE S HAM AN CaN G we | sig | Inegesamt | nach
PR [ r_.. ....... e e s e e [PUTFER T
3027 3 027 | Helsinki
4 203 & 203 | Kalmg
{ 5 03 7 5 250 { Stockholw
;. 20 200 | Goteborg
! i 60 | Oslo
? 10 4611 12 520 49312 1067 73-360 | Kopenhiagen
! 18113 18 773 | Keflavik
f 2 372 7 550 13 945 - 18 876 | Prestwick
1392 71 035 92 476 23238 540k {2104 (11487 [ 3212 | 4683 215 131 | London
! 278 N 218 | Nowcastle
: 3 104 { 38 254 5 507 46 965 | Shannon
L 7 260 - 1 760_[ BeMast
CTTTHB | 6 273 | 22 3541 50 342 23 6011 8 604 2 773 |13 436 |27 985 178 486 | Ansterdzn
"’ - T 63| &7 221 TSR 162 [ 5233 | 330 [ I T 7%6 TT 57 | Briisse]
i 194 890 35| 1907 3 026 | Luxemburg
LR 7 0 FTE 630 3 562 5593 [ &35 | &4123 149 284 | Paris
i_' ' 44k 444 | Bordeau
E 1476 1476 | Nizza
T 3 367 3 361 | Barcelona
] 396 212 128 756 | Madrid
; ’ 1103 17103 | tissabon
‘ 5 536 5 536 | Azoren
- 7901 4 468 3 BOA 5 062 | bent
| 3 4317130 491 4 911 9 438 8 395 B6 667 | Zirich
P 1124 1 345 - Z 469 | Basel
: 7 140 248 2 988 | vonedig
H 362 614 681 1 983 | #ailend
5_ 2 568 B 100 1 369 12 057 | Ron
; 1187 10 3715 5 165 56 2 52 1% 035 | Wisn
: 34 ' 3% | Salzburg
- 60¢ 1053 1 661 | Athen
. 1 684] 9 691 1 634 13 500 | Istanbul
: 908 808 { Prag
" : 1152 : 7 152 | Hoskau
P - 434 434 | Caire
v 3T i 427 | Beirut
i 693 693 | Damaskus
i - &9 bY | Lydda
- Gander .
A e e T o, B | Ll [ SRS KRR |
15 621| 8905 | 134 563|458 840 [ 43 T38(14 950 | T 465 67832 24408 |68 175 941 497 | Sumne
: ——- _.._._J b e e




nchk Vi, B, Verkeht mit Flug

S e e

. 1) Letzter Sterthafen fa Ausland,
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1) 3, Post
a) Aus dem hugland
T B X Y A T
von BER BRE DU me | uan HAN we ] ome _’"“””'"J‘_J
Helsink 2 930 2 830
| taind 1 510 2 18
Gitsborg K] . 3
Kapsnhagen 308 1295 1 610 9 5 13 227
teflavik \ -
Reykjavik 7 7]
Prastyick 266 _ . 266
London 5020 367 | 77848 {10 859 3 677 826 8 130 672
Newcastle 3 3
Shannon 219 3i1 664 1 22
| Ansterdsn 61 1 928 8130 | 2 249 73 182 | 60 2
Briisse] 225 | 15 363 142 33 229 | &6 16 124
Luxenburg _ 16|
Paris 1 556 231 ? 968 858 257 | 15 6 090
N¥zza 266 266
Barcelona 607 607 |
Madrid 263 50 332
{ Liesabon 2 | 42
fenf 1 233 | 2158 2 2432
Zirich - 568 7182 153 1805 10 647
Baso] 85 57 1686
Venedig 1703 509 2282
Haf tand g §51 24
“Ron %0 | 18605 1 2 9
Wien o1 | 29 605 340
Salzburg 8 17 2
Athen 220 220
1 Istanbu? 95 1 441 30 1 586
' Prag 85 85
Cairo 53 ' 59
Bai rut 10 27 ; 37
Dasaskus 4l 21
Lydda -
Sunme 6 992 61 36711 121303 |33 367 4 083 503 | 288 210 090




hifen des Auslands

1) Nichster Landehaten im Ausland,

=19 -

i n ok 1)
5) Nach dem Auslang
— B ¥ U E A
| aer BRE o | ma A WAN f cOK | HaC WE | SR Insgesant nach
416 415 | Melsinkd
2 795 2 195 | Melnd
; - Gotehorg
L 2528 79062 | 4687 165 15 342 { Xopenhegen
930 930 | Keflavik
. = 1 Reykjavik
3008 3008 | Prestuwick
IE?E 10 476 { 50 469 2 81 3328 364 | 963 82 6% 089 { London
_ i ' . Nawcastle
‘“‘“ 6097 [10 206 | 3 129 19 432 | Shannon
480 839 | B 247 ¢ I3 479 487 341 328 13 512 | Ansterdan
: 3[0{ 6 726 a2b 9 769 23 4 8 507 | Brissel
f 94 4 98 | Luxenburg
34 gh0{ 3 669 1 558 101 B0 263 6 835 ) Paris
2 036 2 0% | Nizza
610 610 | Barcelona
1 546 258 25 1 829 | Madrid
B59 859 | Lissabon
|| 734 1IN g 138 | Ganf
1659 )14 6% 1879 749 429 19 412 { Ziirich
403 103 | Basel
| 118 138 1906 | Yensdig
. 120 498 ?1 698 | Failand
218| 5005 489 5 712 | Rom
25| B O58 1102 1 10 336 | Hien
24 [ 28 | Salzburg
118 778 | Athen
6031 3 981 €49 5 213_ Istanbul
5 5 }Prag
a1 811 ] Caire
2y 24 { Bairut
169 169 | Damaskus
r 280 280 | Lydda
'.IBQG 480 24 2001136 888 | 24 965 3816 11158 |6 004 508 1 GZ2 199 971 | Summe




