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A} Zusancenfassende bersichten

B} Ausfifrliche (bersichten

strecken und /uslandverbindungen 1954
und 1953 nach der Anzah] der Flilge
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Der Luftverkehr in den Jahren 1954 und 1953

Geaamtuberbllck

Uber West-Deusschland und im Verkehr mlt Webt Berlln wurden
im Jahre 1954 mit 104 €84 Fligen 1 527 689 Personen, €0 555 t
Fracht und 8 279 t Post befdrdert, Damit hat sich .die Zahl
der Flilge gegeniiber 1953 um 5,9 vH erhght, die Zahl der Flug-
gadste um 3,0 vH und die rtefirderte Luftpost um 22,% vH. Die

‘Luftirachtmenge nahm dagegen von 1953 zu 1954 um 10,6 vH ab.

Der Auslandverkehr hat sich weit glinstiger cntwickelt als der

Inlandverkehr, Hier war der Riickgang der Fliichtlingszaklen

aus West-Berlin und des Berliner Soniderfrachktverkehrs ent-
scheidend, Die Zshl der Plichtlinge sank ndmlich von 257 308
im Jahre 195% auf 7% 739 im Jnhre 1854,und im Sonderfracht-
verkehr wurden 1954 nur 33 782 t befirdert gegeniiber 43 189 t
im Jahre 1953. Von dem Pliichtlings- und dem Sonderfrachiver-
kehr abgesehen, hat sich der Personenverkehr und der Fracht-
verkehr im Inland von 1953 zu 1954 erweitert (sishe Ubersicht
B 5), Die folgenden Zakhlenangaben {ber den inldndischen Luft-
verkehkr stellen also das Ergebnis zweier gegenliaufiger Ent-
w1cklungsre1ken dar.

‘Im Inlandverkehr ergab sich nur bei der PostbefOrderung eine

Zunahme gegeniiber dem Voxgan, uné zwar eine solche um 11,2 vH.
Die Personenbefdrderung ging indessen um 15,6 vH und die
Frachtbeforderung um 21,8 vH zurick. Be>onobrs eingeschrankt
war der 1n1andiache Charterv~rkehr, Der Auslandverkehr vere-
stédrkte sicn jedoch geﬂenubpr 1953 in jeder Hinsicht. Die Zahl
der Fluggdste srhdhte sich in belden Richtungen fast gleich-
médssig (aus dem Ausiand + 32,3 v, nach dem Ausland + 32,8 vH).
Die Fracht nach dem Ausland mit einem Zuwachs ven 35,8 vH er-
welterte sich viel stirker als die aus dem Aunsland e1ngehende
Fracht (+ 15,0 vH). Bei der Fostbefdrderung war cs umgekehrt:
Die Post aus dem Ausland wuchs ww 31,5 vi, die ausgehende Post
nur um 25,0 vH. : S

Die tonLenkllametrlsche Tranbportlelstunn insgesanmt anderte
sich . von 1953 zu 1954 kaum (+ 0,4 vH). Einer Steigerung der
Personentonnenkilometer um %,7 v& und der Pogttonnenkilometer um
21,2 vH stand eine Vermlnéerung der “racnttonnengllometer um
9,? VH gegenilber,

Wie 1953aflogen auch 1954 24 Luftverkehrsgesellschaften West-

- - Deutschland an, darurter 1Q im Charterverkehr. Ein Wechsel
“trat aber insofern ein, als die Thilippinische Luftverkehrs-

gesellschaft PAL 19%4 nicht mehr in Erscheinung trat, dafiir
gber neu im planmidssigen Frachtverkehr die Iaraelltlsche
uuftverkehrsge ell%chaft EL AL, -

:Lntw1ck1unv nach Monaten

Im Jahre 1953 hatteé eire starke Vermehrung der Flige bereits
im Marz eingesetzt. Die grésste Zahl der FPlige wurde im Juli
erreicht., 1954 dagegen trat erst im April die saisonmassige
Verstédrkung des Verkehrs ein, und zwar erhthte sich nicht nur
die Zahl der Fliige um mehr als 10 vH, sondern es kamen auch.
modernere Flugzeugtypen mit grosserer Kapazitdt zum Einsatgz.
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Eine erste Spitze erreichte die Flugzahl je Kalendertag 1954
im Juni, eine zweite noch etwas hBhere im September, Der
Oktober brachte danr den Ubergang zum Wlnterflugplan.

Die grosste duruhschnlttllche Transportleistung in Donnern-
kilometern je Xalendertag erfolgte 1954 im September (21,1 vH
iber Jahresdurchschnitt) und 195% im Juli (16,7 vH iber Jahres—
durchschnitt). Die Befidrderungsleistung im PerSOnenverkehr lag
1954 in den Monaten Februar bis Mai unter dem der gleichen
Monate des Vorjahres, Im Jahresdurchschnitt war sie 1954 um

3,7 vH grosser als 1953, im Dezember 1954 lag sie um 27,0 vH
héher als im Dezember 1953.

Auch bei der Fracht erreichten die Tonnenkilometer 19%4 zu-
nédchst nicht die Leistungen sus den entsprechenden Monaten
des Jahres 1953%; sie waren niedriger in den Monaten Januar

- bis Juni und August. Dadurch ergab sich fiir das Jahr 1954 ins-

gesarit eine Verninderung der Frachileistung um 9,7 vd. Jedoch
ibertraf die Transportleistung der letzten vier Vonate des
dahres 1954 die der gleichen Xonate des Vorjahres um 13,1 vH,
und im Dezember 1954 war sie um 10,4 vl hgher als im Dezember
1953, :

Die-Entwicklung der Postbefdrderung war in beiden Jahrew sehr
ahnlich: Sle war mit geringen Schwankungen eine stetige Ver-
starkung des Lufipostverkehrs mit einem besonderen Hiohepunkt
zum Jahresschluss. In allen Monaten des Jahres 1954 iibertrafen
dle‘Luftpoottonnenkllometer die entgpreehenden Leistungen von
1953 und im Jahre 1954 lnsgeSdmt lagen sie um 21,2 vH hoher
als 19573,

Inland— uhd Aualandvarkehr

Wahrend 1953 die Ausweitung des Luftverkehrs sich vor allem
augs 1nldndischen Verhadlinissen ergab, brachte das Jahr 1954
bei geringerem Inlandspersonen- und -frachtverkehr eine Aus~
dehnung des Auslandverkehrs, Die geleisteten Personentonnen-
kilometer gingen von 1953 zu 1954 im Inlandverkehr um 3,5 :
- Mill. (- 11,0 vH) zuriick, dagegen erhdhten sie gich in beiden
Kichtungen des Auslandverkehrs um je .2,6 Mill. (+ 35 vH). Die
tiinderleistung ig Inlandverkehr wurde ul&o durch dle hehr-
leistung im Auslandverkehr aufgewogen,

Anders liegen die Dinge bei der Luftfracht. Einer Abnzahme der
Frachttonnenkilometer gegeniiber 1953 um 3,3 Mill. t (=~ 21,4 vH)
steht nur eine Zunahme in der Rlchtung nach dem Ausland wm 0,8
Mill, t (+ 34,7 vH) und um Q0,6 Mill. (+ 27,9 vH) in der Rich-
tung aus dem Auslqu gegenuber_

Bei den Posttonnenkilometorn exrgab sich eine Zunahme sowohl im
Inland- wie im Auslancver¥ehr. Im Inlandverkehr betrug sie
13,7 v, im Auslandverkehr in beiden iichtungen 28, 6 vH. 19%3
hielten sich die Posttonnenkilometer im Inlandverkehr mlt
denenh im Auslandverkehr fast renau die Waage. 1954 dagegen
ibertrafen die L~istungen im Laftpoqt-Auslandverkehr die in-
landiccher um 15,6 vH, : -

Der Anteil der Eeruonenbeforderung zn der gestmten rransport—
leistung hat zich von 68,2 vi im Jahre 195% auf 70,4 vH im
Janre 1954 erhtht. Der Anteal der Erachtbeforderung ging in-
dessen von 28,5 vi auf 25,6 vH zurilick; der Anteil der Luft-
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post stieg von 3,3 vH auf 4,0 vH. Der Anteil des Personenver-
kehrs war im Auslandverkehr, und zwar besonders in der Rich~
tung aus dem Ausland grtscer als im Ianlandverkehr, Auch die
Luftpost hatte im Auslandverkehr grossere Bedeutung als im _
Inlandverkehr. Der Anteil der Fracht an der Gesamitransport-
leistung. Jedoch iibertraf im Inlandverkehr den entsprechenden: -
Satz beim Auslandverkehr wesentlich. '

Verkehr auf den Flughdfen

Auf den einzelnen Flughifen ergaben sich zum Teil sowoll nach
Ausmass wie nach Richtung von der allgemeinen Tendenz stark
abweichende Entwicklungen, Wihrend die Zahl der Starts insge-
samt noch nicht wum 1 vH stieg, erhthte sie sich in Dilsseldorf _
um 3 762 {+ 55,9 vH) und in Berlin sank sie um 6 407 (- 29,9 vH).
Geringere aber doch wesentliche Erhdhungen der Startzahlen er-
folgten in Prankfurt (+ 2 526 = 19,2 vH), Uinchen (+ 2 301

= 57,4 vH) und Stuttgart {(+ 1 083 = 26,4 vIl), Geringer an Zahl
waren im Vergleich zum Vorjahr neben Berlin auch die Starts

in Hamburg (- 3 352 = 17,2 vH) und Hannover {- 817 = 10,4 vH).

Die Entwicklung der Personenbeforderung auf den einzelnen
Tlughédfen entsprach im grossen und ganzen der der Startzahl.
Eine starke Zunahme erfolgte in Diisseldorf (+ 50 063 Flug-

-J%éste = %3%,9 vHB), Frankfurt (+ 45 429 = 10,4 vH) und Minchen

+ 24 030 = 19,9 vH}. Eine betrdchiliiche Verminderung der Flug-

astzahl verzeichneten Berlin (- 153 455 = 18,6 vH), Hannover.

- 112 970 = 34,5 vH) und Hamburg (- 12 310 = 3,8 vH). In
Bremen ergabd sich trotz Zunahme der Startzahl eine Abnahme der
Fluggdste um 3 579 (- 27,0 vH). :

Auch bei der Frachtbefdrderung war die Entwicklung in Hamburg

(- 13 829 t = 29,2 vH) und Berlin (- 11 865 t = 23,0 vH) rick-
ldufig, Hannover dagegen hatte hier einen Zuwachs von-4 399 ¢

zu verbuchen {= 126,8 vH). Das ist darauf gzurlickzufiihren, dass .
ab Oktober der Sonderfrachtverkehr von Berlin nur noch zum
kleineren Yeil nach Hamburg, tiberwiegend aber nach Hannover ge-
leitet wurde. " :

Die Auwsdehnung des iuftpoStverkeHTS'erstreckte sich auf samt-
liche Flughidfen mit Ausnahme von Bremen., Hier trat ein unbve-=
deutender Riickgang ein, ' ' :

- Der Anteil der drei bedeutendsten Flughdafen, namliich von”Bef¥ :

1lin, Frankfurt und Hamburg, am Luftverkehr insgesamt ist -zwar
gegenliber 1953 etwas geringer geworden, betrug ab 1954 immer
noch : o : : : ,

68,1 vil bei den FPluggdsten

84,5 vH bei.der Fracht und

76,1 vil bei der Post. B . _
Demgegentiber konnten die drei n#chstgrossen Flughifen Dlissel-

dorf, Hannover und Minchen zusammen :

25,9 vH der Fluggiste
12,4 vH der Fracht und
20,3 vil der Post

befdrdern.



Der Verkzshr nach Richtungen

Die verkehrsréichsten inlidndischen Flugstrecken sind nach

wie vor die -Strecken von Berlin nach Hamburg, Hannover und
Frankfurt und zuriick. -Allerdings haben die ZFilige auf diesen
Strecken von 37 977 im Jahre 1953 auf 24 557 ir Jehre 1954, .
also um gut ein Drittel abgenommen. Damit ist ihr Anteil an :
der Gesamtzahl der Flilge von 60,9 vH auf 42,7 vH zurlickgegangen.
Die Abnahme der Flugzahlen zeigte sich in allen dred Ver- S
kehrsbeziehungen, am stirksten zwischen Berlin und Hannover,
vergleichsweise am wenigsten gwischen Berlin und PFrankfurt.
Frankfurt ist auch der .wichtigste Flughafen flir Auslandver-
bindungen, 15 420 Fllige von und rach dem Ausland wurden hier
1954 gezdhlt, 2 681 oder 21 vd mehr als im Vorjahr. Ferner

" sind als wichtige Stitzpunkte des Auslandverkehrs Hamburg

mit 10 23% Auslandfliigen und Tisseldorf mit 9 €024 Ausland-
flligen zu nennen., Die Bedeutung von Disseldorf in diescr Hin-
sicht hat sich gegeniiber dem Vorjahr sterk erhtht. Betrug '
doch die Zunahme der Auslandfliige hier 41,8 vH. Ebvenfalls -

ein genz betrédchtliches Anwachsen der Auslandverbindungen

war in Minchen mit 53%,0 vH und in Stuttgart mit 45,5 vH fest-
zustellen, K&in/Bonn dagegen hatte 1954 211 Auslandverbin-
dungen (18,1 vH) weniger als 1953, :

Die meistbeflogene Auslandverbindung 1954 waren die Strecken
zwischen dem Bundesgebiet und London/Prestwick. Die Zahl
der Fliige in dieser Verbindung vermehrte sich gegeniiber 1953
um 49,7 vH und erreichte damit fast 10 000. 1953 war noch
Amsterdam derjenige Auslandflughafen,; der am hdufigsten mit
dem Bundesgeblet in Verbindung stand. Die PFliige auf dieser .
Strecke gingen jedoch um 11,8 vH zuriick und belieéfen sich
nur noch auf 6 19%. Es folgen nach der Zahl der Fliige die
Verbindungen mit Zirich/Genf (5 333 Fliige = + 32,9 vH),
Kopenhagen {4 740 Fliige = + 16,9 vH), Briissel (2 944 TFliige

= - 24,0 vH), Paris (2 594 Fliige =+ 58,4 vH) und Rom/Mai-
land ( t 903 Fliige = + 17,9 vH%. Eine besonders starke pro-
zentueale Zunshme gegenilber 1353 weisen noch die Verbindungen
mit Zagreb/Belgrad %+ 58,5 vH) und Wien (+ 42,3 vH) auf.

‘

Wechselwirkungen zwischen Personen- und Frachtbefdrderung .
im Linienverkehr mit dem Ausland :

Wahrend der Inlandfrachtverkehr in seiner allgemein steigeri- "i
den Tendenz gewigsgen unregelmilbigen Schwankungen unterwor- :
fen ist, die in erster Linie von dem Berlin-Verkehr und dem -
zeitlich unterschiedlichen Transportbedarf, auch dem der
Besatzungsméchte, abhingig sind, zeigte der Auslandfracht-

verkehr im Rahmen des pl anm & 3 1 g e n DLinlenverkehrs

von Januar 19%3 bis gur Jahresspitze im November 1953 eine

Zunahme uwm 34 vil. Diese Tendenz hzt sich ab Januar 1954 -

abgesehen von eingzelnen monatlichen Schwankungen - noch stér-

ker fortgesetzt und betrug im Jahre 1954 vom Tiefpunkt im

Januar mit 1 26% t bis zur Spitze im Oktober mit 2 001 %

48,4 vH.

Demgegeniiber betrug der Zuwachs im p 1l anmid 81 gen -
Personenwverkehr auf den Teilstrecken im Verkehir mit Flugh&fen
des Auslands vom Tiefpunkt im Januar 195% bis zur Salson-
spitze im September 146 vH, im Jahre 1954 137 vH mit Tief- -
punkt im Februar. : ' '

Das Prachtaufkommen im a u B e r planm B 1 g ¢ n  Linien-
verkehr zeigte 1954 mit 217 vH eine weit stidrkere Erhdhung
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~vom Tiefpunkt bis zur Spitze des Jahres als das Passa-~
gierpufkommen im planmiBiger Linienverkehr.

Der Betrachtung wurde die Zahl der Beftrderungsfdlle bzw.
Beforderungsnenge auf den elnzelnen Telistrecxen zugrunde-
gelegt, :

Die dem hiheren Verxehrsaufﬁommen entsprechende Stelgerung der
Nutzdastkapazitdt wurde, besonders hervortretend ab Frihsommer
1953 (Binfihrung der Touristklasse), durch den vermehrten Ein-
satz von Flugzeugen nit groberen Nutzlastkapazitédten erreichdt.
Die Kapazitfitserweiterung, die im Jahre 1954 fortgesetzt
wurde, kam in erstcr Linie dem Passegierverkehr zugute, da
die weitere Ausdehnung der Touristklasse die Schaffung eines
groeren Sitzplatzangebotes notwendig machte. Das erfolgte
durch dichtere Sitzplatzbelagung uqd durch relative Einengung
der Frachikapazitidt. So entfielen 1953 im pianmédligen Aus-
landverkenr bei einer Gesamtausnutzung der angcbotenen Nutz-
lastkapazitidt von 57,3 vH allein auf den Passagicrverkehr

43,2 vH. Sie betrug 1954 im Passagierverkehr 42,4 vH bei ei-
ner Gesamtausnutzung von %4,5 vH. Der noch verbleibende ge-
ringe Anteil stand der Ausputzung fir die PFracht- und Post-
befOrderung zur Verfilgung. .

Der Frachtverkehr, sowchl aus als nach dem Ausland, ist vor
allem durch die in der Tendenz vorauszubestimmenden saisonalen .
Jchwankungen des Yassagieraufkommens bedingt.

Die Prachtbefdrderung im planmdBigen Linienverkehr zeigte
beispielsweise in den Hoechsaisonmonaten von Juni bis August
1953 eine allgemein ricklidufige Bewegung, wihrend gleichzei-
tlg das Fluggastaulfkommen anstieg. S¢ ging die Fracht veon
Juni bis August 1953 gegenhbor Mai im p7arma81gen Yerkehr um
insgesamt 200 t (- 14,3 vH) stetig zuriick, um im September/
Oktober wieder dis vo“ “dem Rilckgang bestehende Hohe des Mai
zu erreichen, In weitaus stirkerem HMaBe wurde naturgemif die
Kapazgitdt in der Sommersaisonzeit zur Befdrderung von Flug-—
gdaten ausgenutzt, die in den gleichen Monaten 1953 um 50 vH
gegeniiber den {ir das Pdsﬁabierdafhomnen verkehrsschwachen
Monaten zunahm.

Ahnlich zeigte sich die bntw1cnlung im Jehre 1954. Die Schwan-
Xungen in den Monaten bis August waren stetig, jedoch nicht

s0 ausgeprédgt wie im Verjahr. Nach Uberschreiten der Jahres-
spitze im Auslandverkehr im Monat September. 1954 stieg der
Frachiverkehr besonders steil an, in stédrkerem MaBe als 'der
Passagierverkehr abnahm. Die auch im auBerplanmidfiigen Fracht-
verkehr erneute Steigerung lief im Folgemonat bereits nach, da
mit einem erneuter Anstieg des Fassezgeiraufkommens Jahreszelt-
lich nichv ey gerechzet nnd dor Fracutbefirderung im Rahmen
des planméligen Verkehrs grtBere Beachtung geschenkt werden
konnte. :

W&hrend sich das Fluggasteufkommen verdeoppelte, hat sich die
Pracht im auBerplanmildigen Linienverkehr verdreifacht, in
planmdfigen Linicnverkzhr iedoch nur.,um 63 vH erhsht. Die grok~
te Prachimenge im planmdPigen Linienverkehr konnte im Ok-
tober lUbernommen werden, nachdem der Salsonpersonenverkenr ab-
geflaut war. ’ s :

Bemerkenswert ist die Tatsache, daB der Gurch die Mehrbe-
fdrderung von 1uggﬁston vermitlich eingetreiene Nachholbe-—
darf der Fracht duveh v u}ung der Anzahl der Frachtfluge im




auBerplarnnidlllgen Linienverkehr ganz oder zum
groRten Teil ausgeglichen wurde. Diese Feststellung des perio-
dischen Wechsels kann anhand der Frachtbefdrderungszahlen ge-—
troffen werden,

Ein T¢il der Fracht wurde daneben im Charterverkehr befdrdert,
der jedoch aus dieser Betrachtung herauvsgenommen wurde, weil
dieser besonderen Gesetzen unterliegt, da er zum grdéften Teill
aulerhald des Linienverkehrs durchgefilhrt wird, der von den

nationalen Iuftverkehrsgesellschaften wahrgenommen wird.
Entwicklungstendenzen im Linienverkehr auf den Tailstrecken\% '
im Verkehr mit Flughifen des Auslands in den Jahren 1953 und 19
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A, Zusammenfassends Ubersichten -

A1, Pérﬁonea-, Fracht- und Postbeforderung 1954 und 1953

- nach Inlapd-, Ausland- und Durchgangsverkehr

. Befﬁfdarte
arbahinand - _Fluggiste __Fracht - Post
Verkahrsart . 55 5 S T N T
_ Anzahl- | v | Anzahl | wi t Tl 6T 4| I v
Inlandvarkehr - | 76152 | 50,8 919 337 62,0{ #10711]67,9] 52 5541/ 77,6] 2703 33,5 2 5047/ 37,0
darunter: Charterverkehr |~ 5507 | 0,4 139689 | 9,4} 33858 (559145125 |e6,6] . 8|o,0f 99 | 1.5
Verkehr aus den Ausland 29 b {19,3] 22276 | 15,10 6384[10,5| 5569 .f 8,2] 2.521 [30,5]1517  |28,3
Verkshr nach dem Ausiand 302116 (19,81 227448 | 15,3) T 943}13,1 | 5851 .} 8,6] 1.719 {20,811 375 20,3
Durchgangsverkshr 156 713 {10,1{ 113261 | 7,60 5.157) 8,5 ) 3807 . 5,6] 1256 [95,2] 9T |14,4
 Insgasant 521680 | 100[1482 811 | 100] 60555 | 100§ 67761 .| 00 eI | w00 s | 100
T} In ﬁfesan Zahlan sind Mehrfachzihlungan enthalten, die sich aus dem Unsteige- und Untadeverkehe ergeban,
42, F%ggieis’tungsn 1984 und 1953 nach Monaten
;. D Transportiestung e
F]'ijgs an' B a1 w RN —
4 k§loaater insgasamt _ Personsn- _ fracht- Post=~
CoBenat L S X
S S S .. _hefgrdsruggt_ béfSrderung bafirderang
' 1956 | 1953 1 4984 1 1953 { 1956 | 1453 1054 | 1953 1954 | . 1053 | 1954 ] 1953
S hazalbe oo f- - 1000 ke . N 1000 the - o
o ;?":hi_:;hf:fi;ff‘ ;i: o Absolite Zahlen o IR .
Januar 7O | 6189 1737) 1604 | 4148|4155 ] 2849 [ 2s21] 11087 [ 147 | 191 | 159
Februar b bG8 § 222 1645| Y5857 397 342331 25% | 2637) 1268 1 440 189 156
Hirz 7468 | 9528 1812 2 302 4939 {6415 3298 41181 1426 2108 214 183
hpril 8110 ;9584 1715 227 5 344 1.6 439 3747 %37 1380 § 199 . 2151 184
Hat 9480 | 97901 2043 2283 f G5 74h ;6476 | 4150 § 4396) 1379 | 1905 2151 115
Juni 1030 f 90| 2m8| 2196 | 6518 6473 481 ] ss01] 1468 | 1798 20 1%
Juli WISt | .9 82 222} 7361 7135 | 6818 5309 | 5237} 1600 | 1466 . 22¢ 17
dugust . oS 98], 2207 2080 6920 | 6 654 5 290 L 982} 1416 1817 . 28 | 175
September 10 154 8 236 2 195) 1958 6933 ;6 181 5 081 4 510) 1625 1 413 277 1oR
Qktober 9 552 7M1 21231 189 6315 | 5 494 § 325 I013; 1750 | -1481 250 200
Kovembar - 8130 ) 6589 192 1750 5396 { 4 B34 3 547 2 9481 1625 1 493 223 133
@entor 7849 | G460 18581616 ( 5360 | 401 | 3461 1 2726) 1551 | te05 | 33| 21
Zassanen - | 104 684 | 98855 23 70] 23900 | 68 724 68 430 | 48403 | sg s3] 17509 [ eee | 2722229
Monstsdurchschittl 8724 | 8297 T 4or8) 1901 ] ser {502 | 403 { 3eerpreer | orem | 21| g
| - S . je Kalendertag .
Janvar 226 19| 5,00 54,7| 13,81136,0). 9,81 81,3] 3,7 | 415 §11 5,1
Februar - 28 [ 207] 58,7 56,6| WL,8{151,1] 8,7 41| 45,2 | 514 6,7{ 5,5
Mirz - g 307) 58,k w2l 150,30 2069 | 1064 | 132,8] 46,0 | 68,0 6,9 6,0
fpril a0y 38t csel s, 78,1 ) ate,6 L 1269 | w1 #6,0 | 66,3 B4 6,1
Ha b s as| es9 w6 tes,2] o080 ] 133,81 1,8 s | 614 6,91 5,8
Jund e 33kl o301f e 1, M| a3 s 61,0 1 s0,0) 48,9 | 599 130 5.8
Juli 3 { W2l BE| 8o 24,7 | 1769 | 68,8 8,6 | 4,2 ] 2] 53
fugust 23| W M| 6T 23,2 28,5 . 1706 | 186,0] 45,6 | 48,9 6,31 5.6
Septembor—- -~ [ 338+ - 2} . 73,4 652) 31,1 26,0 ] 89,3 | 152,3] 54,1 [ 41,1 1,51 6,6
Oktober 308 2481 eg, A 83,00 23,7012 | 19,5 123,0] sed [ 47,7 7,1 634
Novambor m 261 ea,a 58,31 19,8 1544 | 18,2 | 98,2f 54,2 | 49,7 T4h] Bk
Dezember 253 07 59,9 52,1 172,9 | 141,90 111,86 87,91 50,0 5,3 1.2 3,1
Durchsohnitt 291 27h 65,9 66,31 190,8 | 180,0 | 13%,4 | 120,71 48,8 | 4,1 151 6,2
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noch: A 2, Flugleistungen 1994 und 1953 nach'Mnﬁéteﬁ

_ TranSparfletotqu__
Fliige Flug- _davon
Naret ug kiloneter insgasant P:rsoﬁen- . fFracht- Post~
: L _ : : e befirderung betdrdarung befirderung
195 1 1953 | 1954 1953 5195# -] 1953 1954 l 1953 1954 | 1953 1956 | 1953
: AnZaﬁl_ : g —1 000 - km -1 UUO tkn L - :
: S . Durnhschn1tts]elstung Je KaLendertag = 100 ; . ' . :
Jangar LT . 026 U780 J L0 b W | 10,5 |68k 1 627 -?3,0" 87,8 | 81,3 | 823
.Fabruar - 61,8 A 85,4 | 74,3 79,5 65 T 1 75,6 92,4 |95,0 89,3 | 88,7
Harz 2,5 | 12,0 | 88,6 | 11,8 g3k | 1085 | 792 | 1004 g4,1-1125,7 | 92,0 | 9,8
Apri 2,8 | 16,4 | 89,7 | M3 | 93,3 1 12,9 | 92,9 | 08,6 | s, i ]122,5 1. 94,7 | 98,4
Mai 104,8 | -115,0 100,0 11,0 97,0 109,8 [, 99,6 | 109,3:.}--90;8 {113,5 92,0 1935 1
Juni 14,8 | 109,9 | 08,6 | 10,4 [ 13,8 | 13,5 {1198 [ 15,7 {:100,0 '110,7 ) ..97,3 | 9,5 '
Juli - 1124 116,8 11,1 | 1,0 120,58 16,7 | 1346 1 130 2“ |-308;,5 | 81,2 ;96,0 88,7
hugust 1,0 | 108,4 | 107,87 201,7 | 16,8 | 112,80 | 6,971 i34 | 93,3 | %004 | sz,0 | 90,3
September 16,2 | 100,0 | 190,9 . 98,34 120,4 | 08,4 [ 126,0° | “17e | 10,6 | 87,1 { 100,06 {106,5 |
Oktober [ 175,8 90,5 | 103,8 95,0 106,17 93, 3 03,8 _ 94,8 115,3 | 88,2 102,7 1103,2
Novenber 93,8 85,4 | -97,3 §7,0 | 94,2 8.3 | .9 75,7, | 10,8 | 91,8 | 98,7 [103,2
Dezenbar 8,9 19,0 1 80,9 | 18,6 90,6 | M7 |- 83,0° 67,8 102,2 JE},TA‘ . 1483 1140,3
Durchschnitt] 100 100 100 100 00 | o | oo | ote0 ] oo | 100 10 | g
. A 3 Tréﬂéhnrtleiaiung 1954 und 1953 nach In]and -und ., Aus]andverkehr - o
L__‘__" N _ ' TrdnSportln1st4§~ e o - !
" Vérkehrsart U insgesant - freeemi - - dovor o _ —— ]
: g Lo ';Tn]andnerkahr" Verkshe avs de#f Ausland | Verkenr nach dem Ausland
1954 1_ 1953 ..ﬁ%‘*«'-i . 1953 1956, . | 1953 1086 f 1083
o _ Ahscluta Zah1en jn 1-000 Tonnankllumetern _ e T
Parsonenvarkehr | 48403 . | 46683 G| 28480 | 319 | . 9807 TN} 0wy ] 78
Frachiverkehr 17 599 - 19 492 . 11.92% . 15 177 ) _2 B9G, - 2833 F 3o0nt 2 282
Postverkehr 272 2 '.'1_25? = 100 7 C _]Qﬁ s 51 [ 725 564
Zusannen 68723 A0 555 ! B |13 231_- 9005 | 13m0 l 10 264
Anter] der Verkehrsarien in vH _ }.21 B | e
Persanenverkehr 70,4 68,2 | 663" l 86,0 | T8 ] L WIS -12,3 .
Ffachtverkehr 25,8 28,5 -fy w1 P Be | T L B5 22 22,2 T
Postvarkehr 4,0 3,3 R ¥'. 2 } 557 - 5,8 5,3 o 5,5
Zusammen 100  100 , .100 _ f - 100 “0 100 100 100
. An‘reﬂ dar' Verkehr‘sbe:r'rehunrpn L B - 3 ‘ C
Personsnverkehr 100 100 58,90 | 68,5 20,4 C15,6" 20,7 15,9
Frachiverkshr 100 00 1 61,8 R (71 2 A 1#_8 B R 1 L N 1,17
Postverkehr 100 100 A N L L T 2,00 1 Bk L %6 , 55,2
Zusammon 100 100 60,6 . 0,5 S N N TR (R 15,0



B4, Zu- bzw. Abnahme des Verkeﬁrs aut den einzelnen Flughifen 1954 und 1953

L _ ~ Starts . : _ F]uggasta 1)
. T : - {4} bze, Sonohee (-} P u= f+) bzw, Abnahoe (-
Flughafen * 1954 1953 uwéh,}ﬁ; I *?;23{52 tosh | ey 219%*7—3 r 1953?5(.11
Anzahl Ly Anzahl v
BerTin BOAS | 21457 | - 23,9 L 67,5 671539 | . 824 994 | ~ 18,6 + 72,7
Bremen 1 821 178 |+ h,8 £ 66,0 9 699 3L - 20,0 + 36,8
Dijsse}dorf 10 488 6726 | + 95,9 + 213 197 620 147557 + 33,9 s 41,9
Frankfurt 15676 13150 - |-+ 19,2 v 6,0 ) 483683 {438 21k | o+ 10,h « 26,1
Hamburg 16130 | 194 | 317,2 + 65,8 | 30865 | 322169 ) - 3,8 v 48,1
Hannover - 7068 . 7885 | - 10,4 +18,8 | 214183 7 327163.F - 34,5 + 4,0
K5 1n/Bonn 1175 952 | .+ 23,4 + 8,6 32 510 23 6173 37,3 + 17,2
. [Hiinchen 6 313 012 | o+ 57,4 + 20,6 144 592 120 5621 + 19,9 | .. 29,3
Nirnberg 1 802 1410 | + 62,3 L 34,7 31 445 28255 + 11,3 « 42,5
Stuttgart 5 184 Lo ) 26,4 £ 60,37 ] 83T ) a3 abT] o« 22,3 + 54,0
Landep latze [ L5 T - : 959 . - .
Zusammen 81 0RO B0 B08 | + 0,0 Y B [279202 1 2289322 - 6,1 + 50,4
l .

.) Ankunf’r ung ;‘sbgang.- 2) Landeptitze, rha m’t Start oder Landung in unm{farbarer Banehung zu einem Verkshroflughafen-

1] Ankunft und Abgang._ 2) Lardaplatza, dte m:t Start odar tandung 1n unnrthTbarer Bezmehung zu einem Verkahrsf}ughafen

P stehen. L

« -

stehen,
nach§:k 4, Zuw hzw.;ﬁbﬁahmé des Va?kehr; auf_@qn sinzelnen F]ughifeﬁiﬂgﬁﬁ'und'1953

i o Fracht . [ Post 1) :
B - i _ 1 2u-{+) bew, Abnahms (-} U AR : Tu- (4} bzw, Abnahme (-’

 Flugnaten  — R I e AT O O T N 57

1 v t W N

| Bertin 9630 | 51555 | . -0 | ie82 2 410 2240 |+ 7,6 sI1,2
] Bremen 259 R S I Y D - 04,7 32 33 - 3,0 + 22,2
| vdsseldorf - - 2 755 T B I NS S R T B T R TS + 18,5
S § 323 8 84 - 5, ~82 g 3030 | + 29,4 + 16,3
- Hamburg - 33 592 47 421 --29,2 + 88,50 |0 113k 952 + 19,1 + 6,3
| Hannover 7 868 3469 | w1782 | L9053 | o oom G5 | 4 34 + T,
2 | 1n/Bonn 4303 3/ .42 y 52,8 o 1179 91 + 30,8 + 4B
- @hinchen 1 353 1190 | 4137 I 203 | + 463 -
Niinbierg 960 0 | 364 L 125 50 27| 85,2 S0
{Stuttgart 132 916 | . +50,0 ] o+ 343 - 159 B3] 4188 |+ 6k
Landaptitze 5. . - ; - 8 . - .
Cwsamen | oseam | 164 | - 2| e -'g-"sm----- 62 | 10,2 e

e




A 5, Anteil der Flughifen Berlin, Frankfurt und Hamburg
am deutschen Luftverkehr 1954 und 1953 in v

51uggﬁsf¢

- . .Fra.cht

Flughafen " <<es . o _ L Post .
sl o195 1 1993 1956 | 1853 1954 . | 1953
Berlin 3,2 .4 36,0 #,1 4,3 24,6 21,0
Frankfurt 22,5 9,1 8,6 7.6 39.9 36,
Hemburg Th,4 14,1 34,8 40,7 11,6 11,5
samon | 68,1, | 69,2 85 92,5 7,1 95,0
B . _ ‘ _tnlandvarkehr
Berlin 52,7 4,5 48,0 48,7 4,7 43,4
Frankfurt 15,7 13,6 3,0 1 3,6 23,4 23,1
Hamburg 11,8 12,5 37,9 52,9 9,7 8,1
us Yangverkehr e
Berlin 1,4 6 s 1,9 36 2,0 2,0
Frankfurt 40,1 we | w2 bh,3 81,5 56,5
Hamburg 21,2 20,6 17,3 20,3 14,6 16,6
A6, Verkahrsrelchstg F?ugs{rucken 1954_ und 1953 I o
. a) Inruerdautscha Strackeu : 13_‘5‘& 1953
Eesamtzahl dap F1uge jim Binnenverkﬂhr N+ Y 62 ViV
darunter BorHn-Haoburg - : 6 150 om0 850 N
" Hambyeg-Benl i g o 2 gy 19 85,
o Bar]in-HaQnover 3972 S 3 X P
" HannoyerBarin 3870 ?842; b 529 k 1?2 : .
" Berlin-Frankfurt 2 168 §oaee 2 UB] o T
o Feankfurtgorltn 1 _ g ot gag 4O
' o b} Auslaﬁdvsrbmdungenf’ 5. o
. Fiu..ci[é - -. R SR S
. aus. nach 1. L aus T rach
Flugh?fﬂﬂ - dep Auslaud L “.:.Fj_u.g_hifen. N - Hastdautsch?aﬂd N o
. Y 11953 T 1553 1956 1 1953 f ttosk 1 19537
Deutsche Flughaten husVandische Flugh@fen
Insgesant 23 62_3’_ 18 271 23 587 | 18 264 Insgesamt 23587 118264 ) 23623 11827
darunter; Frankfurt 13501 6 268 7 418 6 471 darunter:Ansterdam 3078 3 499 3T 352
- Hamburg 5 231) & 078 5007 | 3950 Londer/Prestu,l § 126 3 5e8 k852 3071
Diisselderf 53310 3196 5693 |- 319 Briisse] 1407 183% | 13537 2039
" HWinchen 2 841 1885 2004 | 1805 Zirich/Gent 2667 § 1982 2666 | 203
Stuttgart 14187 480 1237 B35 Kopenhagen 2 265 1 892 2 415 2 163
Hannavay 040 11 501 188 Rem{Mailand 951 830 952 B4
Ko in/Bonn in 583 485 584 Paris 1 347 812 1 %1 026
Wien 539 362 521 383
Zagreby/Be Igr‘adl 2 206 243 148
-

- 12 -



Jbers;cht B 1: Befbrderte Fluggiste, Fracht und Post
in *"er Jahr‘en 195# und 19“ '13»"1 Sopzten

8, fusfihrliche lbersichien

o I Beférd e.r't e'. N
' f luggiste Fracht 7). Past
Hlonat L 1954 953 T ] 1953
' Anzah] ¥ i
I, Im Varkehr mit F}ughafan ges Bundesgeb1etes vnd mit Hest-Berlinz}
1nsgssamt .
| sanuar 49 8§15 50 576 2 621,515 3 630,143 198,591 160,989
Februar 41 551 53 339 3 080,320 3 469,746 | . 178,658 163,701
Mirz 53 444 ] 93 859 3 309,323 5953,193 | ° 213,563 215,708
Apri 50 53¢ 95 262 3 376,100 § 005,451 222,818 216,104
Hai - 86 753 92 506 3 266,543 5 509,424 - 227,736 204,116
Juni 7 319 30 063 3 463,304 5 246,339 232,202 211,743
at 86 576 107 395 3 859,052 3 967,250 232,284 198,023 -
August 86 037 % 007 3 354,636 § 243,817 216,967 195,026
Septenber ' 77912 18 740 '3 809,995 ©37708,181 | 240,974 © 215,632
Oktobar 67 339 65 078 3 834,492 3 736,430 254,707 226,405
November 54 LHG 52 087 3 685,620 3 707,320 221,960 220,933
Dezembar 52 366 46 404 3 453,807 3 281,365 336,568 275,450
Suane 1 761520 w933 | M 00,713 | 52553,620 | 2783,268 | 2 503,530
darunter in Charterverkehp
Januar 103 82 2 113,868 3 126,528 0,043 -
Februar 8 5 482 7 586,236 . 7 964,23k . 13,249
Marz sk 31 546 2 711,181 5 360,174 - 18,648
fori ) 25 78 789 2 736,707 5 455,200 0,018 19,372
Hat n 20 807 2 689,408 5 013,451 A 16,558
Juni W5 | . 18567 | 2 880,794 4 626,672 . 18,313
Juti 1AM L 2T 3 284476 3 369,805 oo 10,608
August 807 b 628 2 777,195 3 516,281 8,019 2,264
Septenber 597 1285 3 171,306 3 016,010 0,002 .
Oktober 953 312 | 3 105,151 2 984,397 - -
Novenber Vit 368 . 3 045,008 -3 022,897 - -
| Dezember’ - 95 138 2 145,809 2 639,538 - -
Januar-Dezagber 5507 | 139680 | 33 858,53 | 45 125,187 0,082 99,013 |

1) Dhne Geplick,~ 2) Nur Beftrderungsfille mit Ankunfis- und Bestimmungshafen im Bundesgebiet und West-Berin,
sinsch1iaflich der Mehrfachzihlungen, dis sich durch den Umsteige- und Undadaverkehr ergeben.- 3) Darunter

73 739 Fljchtlinge aus dor Sowjetzone nach Angaben des "Sematers fiir Sezialwesen® in Berlin abgeflogen, dagegen
in Jahr 1993 lnsgosamt 257 308

-1 .




npch Cbersicht B 1 Befirderte Fluggésts,Fracht und Post
in den Jahren 1954 und 1953 nach Monatan

Beférdorte : ]
Momat - ron o ~ fluggaste L Fracht 1) Post ]
ST | 1953 1954 L1953 1956 3 1953
. ] T knzak] N R t
T L e Varkehr mit Flughifen des Auslands 3)
o a) Aus dem Ausland &) . .
Januar 15 380 11 238 - 416,392 | 432,881 188,886 | 130,470 - -
Februar 13 319 11 235 446,146 423,806 | - 185,03 | 128,518
Hirz _ 18 412 1 949 5:7,010 488,234 204,530 145,386
April o 24 207 17 809 591,950 388,852 203,230 133,509
Hai . 27 488 20317 | 536,580 506, 294 189, 456 136,872
Juni . 29 304 22 897 458,379 386,158 181,649 123,52
Juli L Am 26 206 525,300 424,298 199,173 124,821
August S| 20 064 2 478 486,386 339,427 181,674 154,403
Septembar o B K 23 568 - 576,969 42,933 | 196,762 | 182,192
Oktober - 2T 628 19 894 706,582 602,377 206,915 186,536
November - . . - |+ 22997 15 077 513,348 . 585,175 208,371 185,084
Dezembar . g ~25339 1 15096 584,599 528,77 369,348 283,051
. , (909,340
Synee 11 a " 29 114 222 766 b 383,649 §649,212 | 2521,237 | 1917,151
- . - b} Nach den Ausland's) .
Januar 1 k07 | 10 883 B34,407 | 385,82 1 120,820 .. 101,831 |
Fobruar : % 107 11 542 505,630 466,982 124,565 97,95 |~
Mirz 19 766 15 780 642,492 491,30 135,572 | 109,887 ¢ -
fpri] : 21 ik %191 | 528,72 §19,512 130,869 97,824
Hai ‘ 21 28 2050 | 546,720 [ 518,835 131,549 103,106
Juni ol weme 19678 514,653 Wk T,645 132,501 101,550
i b oese ] om0 620,199 1 45,662 | 136,210 104,825 |
August ' _ -0 | 2re | 61,1331 437,318 137,959 109,55 | -
Septeber |- 33831 28301} 780503, < 5380 [ WA 1 115,74
Oktober . : S omas . 273 | 102,30 577,487 | 154,028 125,024
November -, ' . - 24082 . 15349 867,845 559,168 | - 145,722 120,282
Dozembér |- 26706 [ 15931 . 858,394 .. 569,65t |, 225,703 166,653
Sunme [1 b 4 3204 20vms ] T3, ] 5.850,54 | 1 78,98 | 137,820
) . |11, Durchgangsverkehr von Austand zu fusland 51 _
Jatuar e e L 138 03 p o B0 ) T 2393, | 87,9 68,3
Febryar 'y b T8 cveZ - - ASG3 [ 320,6¢ | 96,5 68,4
Warz ... ... 1wt e sB | 3882 of T URET b 06,3 8,0
hpril TR R 1211 | 890 b 6,8 | 37,0 ¢ o 02,9 80,8
Mal PO 30 | A0 M8 | 4057 0,8 |93 | iz
Juni ool B Ok 10568 T Re0,3 o - 288 | 1024 MR
Juli ol g0 | e8] ey 0 308 LT 1045 . BZ,4
August 17 669 13 204 3969 b 26,9. 1 91,3 75,7
Septanbor 18 779 1275 | 4205 286,66 | 04,7 L 84,8
Oktober : 1h 206 11 318 507, 7 75 B R (V' 76,3
Yovember 10 524 8 332 532,3 313,7 101, 71
(ezember 9 694 8 099 4mn,2 ' 433,1 159,0 124,10
Sumae 111 15% 713 113 261 5 157,3 3 807,4 1 256,2 573,6
Insgesant {{ - t11) 1527689 | 1482811 | 60 554,833 67 760,805 | 8 279,693 | 6 768,911

1) Ohne Gepack,« 3) Nur Wachselverkehr mit dom husland, ohne die Zwischenlandungen beim Durchgangsverkehr von dus
Tand 2u Ausland,- 4) Herkunfishafen 1iegt im Ausland, Bestirmungshafen in Bundesgebiet oder West-Berlin.- 5) Umgo~
kehrt wie zu 4),- 6) Nur unmittelbarer Verkehr ven Ausland zu Ausland mit Iwiscnenlandungen des Flugzeuges im
Inland, :

- F



. Dbarsieht 8 2: Varkebrsleistungsn in den Jahcen 1954 und 1953

- nach Monatan |

\_*}_

2 Flige 1) | Flug- km 2 Persopen | - Fracht Pnst '
Monat 1956 [ 1953 1 1956 i 1653 195e 1953 ] 1954 | 1983 195& | 19537
Anzahl 1000 kn i 1000 Pkr, H 1 000 tka 1 000 tkm
[, Vorkehr zwischen Flughifen des Bundescebietas und mit West-Berlin )
Jengar 3836 | 3T 1124 | 1121.4 12 325,2 | 18 654,8 ] 70,7 ] 1182,6 86,3 79,5
Februar 375 | 3319 |1079,5 |1 125, 5 307,81 138953 1 887,21 10926 8,1 18,9
Mirz §135 | 6751 {1 147,7 (1767,% 20 683,5 | 37 777.3 91,8 | 1 721,0 91,0 - 01,8
horil b 420 | 6709 | 1048 [ 1724,0 1 22186,0 | 319330 97,1 | 1 666,6 96,1 95,6
Bai 5383 | G667} 122,08 1643,5 2970,5 ' 30 611,8 949,3 1 1559,21 108,3] 69,8
Juni 5638 | 5342 {123,1 (1551 28 427.5 | 31-104,6 996,0 | 1471,7¢ 107,3] 9,9
JuH § 544 | -6-413 1 309,5 | 1633,2 31132,5 1 364l 11130 133,91 18,4 86,8
hugust 5493 | 5790 | 1266,2 | 13054 30 837,8 {31 954,0 975,5 [ 1206,7( - 102,2{ 85,0
September 5699 | & 8651 1278,5 | 1268,6 28.650,6 | 28 793,04 -1 12%,6. | 1068,90 12,1 9,3
Dktober 5158 | 4 447 (1227,2 {1 240,5 244536 | 23753,2 ] 1126,5 1 07,1 16,3 97,7
Noyembar h 3941 388111 60,8 1 13,6 | 267785 18637,0 ] 1069,2 | 1090,2] 103,6 91,7
| Dezember 016 | 3384 | 10056 | 986,3 15 66,8 | 16 749,6 + 1 801,9 941,81 54,3 | 115,3.
Sunme | 5T 474 | 62 320 |14 183,8 {16 618,71 | 284 £90,3 [ 319 738,0 | 11925,3 | 15 172,31 1 262,21 1 10,0
It. Verkehr mit Flughifen des Auslands ' '
a} hus dem fusland _ .
Januar 159 | 1225 | 304,17 23,9 1 51,8 | 3330 ): 1134 51,5] 5,3 41,3
Februar AL L 1201 | 219,61 23,3 5.596,% | 3272,5 | 15,7 159,21 55,1 39,8
Marz 1668 | 138 | 330,71 29,5 6371,3 | & 4853 93,3 66,4 63,1 [  bh,B
Rprit A I O IV B S 5 - R 7903,0 1 55293 [ 499,71 57,5 61,1 44,9
Mai 2052 [ TEE | oB2,4 | 3207 e | BBIn3 | 2143 151,9 | = 54,4 42,2
Junt 2208 | 1595 | 455,61 319,3 0358 797,00 232,1 149,71 55,2 38,2
Sl 2308 | 1755 | 486,71 3545 1M a5 | geg3 6| e - 485,5] 59,6 39,2
{ hugust ~ 2258 | 170 4M,01  340.5 10 527,5 | 830,51 © 202,7 133,5 5,0 | - 42,7
September - 22 ¢ 16867 4590  332,3 10 568,41 7 91,9 216,5 49,71 55,2 | 51,6
| Oktabar - 219 ] T | w26 3181 8919} 683,21 29,2 |  193,5] 58,2 53,3
November 1800 { 1511.{ 381,2( 30,5 7080,6 | 538421 2627 225,11 58,5 52,9
Dezember 1915 {1 1531 381,2 3.5 e CTHLE [ 5043} 40,9 230,2 | 101 5 79,5
Susme tla | 23623 ] 18271 |4 769,013 606 3 G6970,2 | 73 613,2 | 2600,7 0 2033,1% T2 1 5706
_ _ b) Nach dem iusiang - ' R : :
Januar 1588 | 1T MLI| 23,6 502,31 32395 173,5 141,3 49,0 38,1
: ] Februar Co1.48% | Tz 2083 235 4 HE3,4 T 350501 205,0 188,11 53,7 3,1
Wirz 1666 | 1393 - 333,7| 2154 6 555,8 | 4 47h 4 {" " 259,0 214,51 7 59,4 42,9
April 1848 | 1448 ) 368,27 260,89 | 7380,0-0 5.112,6 211,6 166,71 57,9 83,11 .
Mai 2045 1 16031 409,51 . 319,7 £649,7 | 460,22, F | 183,9] 55,3 63,4
Juni 218% [* 1598 { 450,01 324,71 §532,6 | 630807 . 239,6 1,0 57,3 63,6 |
Juti 2739 | 1TEd 495,90 38,9 | 10 bid,h ] B UBLS [ 2584 116, 4 58,3 46,4
hugust 2k | 1708 469,8] 3558 1183,7 1 9230511 - 2316 1770 56.2 47,0
Septenber 22 | 168h ) 458,1] 337, Hims Loy Cok,8 | - 285,7 19,31 59,4 49,3
| Oktober 2203 | 1e3 ! 43,6 31,7t 98198t 16183 | 3850 22,5 64,9 48,8
Movenber 18% ] 1489 381,5| 201,94 74 Sas2r| 0 3148 H1,30 0 815 | g8l
Dezember 1918 | 1525 ] 3807 313 3 7 33a 5408.3) 3082 732,60 92,1 75,6
| “Suwmo Hb | 23°587 { 18 264 | 4 37,1 3:5?5,3-- 100 Usa g 74 17?;8' S 30m,1 2281,6) 7250 | 563,9
Insgesant{ LI} 104 684 | 98 85523 739,523 899.9 454 0?0 o 4 5:£30, a 1? 509,61 19 492,0] 2 721,% | 2 244,6

*]rNuf gawérb]ﬁcher Passagier-, Fracht- und “ostvcilnhr, e1|eci;,\b ick Charter- und uun"t}gan Verkahr,- 1) Anzah} der . _
flige ‘auf dem etnzslnen Teilstrecken,~ 2} im huslandva.keh" Flug~<m rur zvischen dei GFEn?e des Bundesgebietes und erstam :
Lande- oder lotzten Starthafen in !nland ' :
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Uhersicht B 3: Verkehr auf den.Flughéfén des Bundesgabietes und West-Beriins
in den Jahran 1954 und 1953 nach Monaten '

Flighafen Januar 1 Fa_br_uar : Wirz : April .
SR 1954 T 4853 [ fgsk [ 1958 T 998 | 1953 Wek _§ 1953
LT . 1, Starts ‘ : '
Berlin 1239 1391 1 241 14819 ) 1216 - L2525} 1210 3 2435
Bremen 31 ] 65 154 A ool w0 | 1’ 128
Dissseldorf . 510 3% 565 447 B95 - 485 1 023. 563
Frankfurt . 1 108. B 987 953 | .7 1138 . 21122 1.057 1 087
amburg = | 1056 1 0 979 1093 1030 |- 1191 Wy 1280 2 156
Kampover - L 7808 | 48k | 437 547 1 . 4791 - 989 628 ooy
KodafBoon - - 100 )} . 6T | 102 10 I I AR 112 67
onchen . - [ . V3G [ . w6 { - 2 [ 6 | 324 BRFX 355 3k
Nirnberg L B I w oy 89| . ws ) 8| 83 | 89
Stuttgart o ] 05 1. 280 f 0 187 | - 365 L 403 Y 401
Landsplat:e S IR S P N N I B2 I e
tnsgesamt 3 542k “ Gk 1 - 521 5027 .- 5¢€1 i 8w ! 520 @57
o . B S 24 F?uggasts1} . TR o S
Berlin - |- 45567 wm'*mma~wm~ 56521 | - 81222 ). 53 685- ] 87328 _
Bremen L 2 I 485 S B32 | 541 4 - 9% | - 36} 1028 -
{ Disseldorf 10 528 6 999 §.893 786, 13 450 10 847 1% 221 11 Toh ‘ :
Frankfurt . 28 674 26 471 24 113 1 26481 | 33915 © 38 797 36 286 38 467
P Hazburg 16 921 14 005 15 292 15 499 20 828 28 122 24 13 30 605
Bannover - © A4 208 1) 10439 | 17733 13 458 36 417 20 161 39 010
KalnfBonn ~ "=~ | 2187 1635 § 2102 ) 1289 ATy S 18599 | 2675 1 452
Minchen - - - TR P 6 910 S7322 76 ) 8701 S 8918 | 8951 B 964
Nirnberg - vz b 4553 b 430 p. 45872 ). 1912 0} L 2395 | 216} 2 4Gk
Stuttgart ) CL238 4 934 2405 | 1589 3:093 | 37161 | 3599 . 3 4Bk
Landeplatze " -~ | . < " - . T =t . 1. & .
Insgesamt .- | 1237840 | 123 243 110579 ) 129 455 10145066 . | 218 447 ] 166 809 i 22h 564
T S . o 3, Fracht'inkg1) = S - ]
1§ Bertin . 2mm‘3mnuzwwm3mm\3mm;&m%ynmm 5 941 911
Brewen - [ 215972 ) 12430 [ 28647 | 19690 | 21835 - 56 727 | 11718 26 487
Disseldorf | -120575 (| 93948 .| 4764 | 126322 | 18T208° | 148 395 | 182 424 131 986
Frankfurt ~*° - S41966 0} + 388925 | 530563 | 95358t | 647035 | ot0 669 | Se0 659 | 543 337
Hamburg o |23k 637§ 2580307 102894832 |2 640035 | 3109 967 | 5326760 |3 1047156 |5 708923
Hannover 336 664 226 00D 251 701 | 227 086 92629} 296250 | 29565 } 1512 )
Katn/Bonn 25 370 22 105 2153 B 22 7 - 21 324 - 19533 19 873 4
Minchen - 81382 .| - 83002 ] 8297 | 108 767 01 5 101 555 | 106 498 B1 465 ?
Nimberg -+ 33088 | kb 202 33048 ] 45961 . 76336 kR I 4 27 249 .
Stuttgart. ) 67391 .| BT E07 f (139876 1 66328 ¢ 119361 | T2 1?2 |86 988 66 523
Landep?atze : - N - e o SRS _ :.‘{ .
mwm- 16.106 093 ¢ 4.8 078 349 T%MJmmﬁimmfwwwwmm 12 819266
' o L T ko Post inkg 1}t e -
BHP]]H Do) AI2 559 0 | 1AL 415 - f 155 187 | 156 940 ). 182527 ] 200 488 | 195 384 195 018
Bremen - A f2moc ] 2638 f. 2660 F 2055 ). 3351 1-To273. 1 - amm 273
Bisseldonf 7 . 57989 : 1 37 485 - 50 021.F 380% ] 5T0M {51798 L 55381 | 48 43k
Frankfurt 0 f 282587 | 222 935 iwm;wwwiﬁwmf?mwﬁanm 35078
“Wamburg : 81188} (68168 | 82338 | 61831 .| b B | 118 | 80 737 B8 793 .
“Hannover U 1603030 |- 41 240 72 027 57 625 86055 | W0 | 7793 | 74
IKstnfBonn - FRTEO7T. Il G604 L -6 7%k} B5ERZ | - 695 . 038 T BE9 6386
;gaﬁchéﬁ T e 30 603§ 19138 | 588 | 2189 L 18798 b 22538 - 19082
Moesborg: o [ 20520 ) o B | 2010 | 1S02 | 234 { AN 5 S B o R Y < ¢ I
Stutfgart oyl 1005 - 10312 12 160 7413 o 508 |, 9297 {- 4085 11 857
Landepldtze ’ ~ - foan | . SO R - "_“ ?"';' I I8 e
{nsgesant ] 767 154 553 785 66k 485 | 553 974 721 sas 283 IR | 683 T30 |

1} Ankunft und Abgang [einschliefl, Sonderfrachtverkehr und ﬁbtranSpert der Flucnflsnge aus Hast Berl:n} -2 Laadep1atze die
nit Start oder Landung in uamittelbarer Beziehung zu einem Vorkehrsflughafen stehen, darunter Seebaderverkehr .
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noch Ubersicht 8 3: Verkehr auf dan Flughdfen des Bundesgebietes und Vest-Berlins:
in der Jahren 1954 und 1353 nach Monaten

.Flugi.:afen Mai ' Juni _ Juli hugust '
195 | . 1953 1954 | 1353 1954 1953 1954 1953
S _ 1, Starts _ . _
Berlin T 247 7 232 1213 2 052 1 354 2 171 1273 1686 |
Bremer 47 152 " 969 135 189 21 222 3
Disseldorf -1 081 609 1 038 626 . 1 029 668 1012 643 -
Frankfurt 1399 1145 144 1117 1506 1158 1 432 1.185 -
.Hamburg 1525 2 204 1-889 1 924 1 T64 2 064 "1 6hG 1 868
Hannover 04 m 564 51 537 059 621 619
Ki In/Bonn 115 51 82 g6 143 55 80 9t
Miinchen Y kA 6e3 | 373 876 418 638 449
Niirnberg 158 102 150 95 150 | 04 S8 93
Stuttgart 2) 478 k55 486 o 526 786 517 | 533
‘Landeplitze™ . 26 . 47 _ . 63 . g5 .
Insgesant. 1427 817 7 822 7 440 1841 g6 . 7787 7 498
' N 2. Fluggiste 1) - - ' -
Berlin 59 172 82 14 66 955 80 b43 75 023 % 721 74 534 80 245
Bremen 3Tl 1387 | 1075 1 299 1 265 -1 943 1 347 2 354
Giisse ldorf 19 758 13 435 18 361 13 808 19 27% 15 &3 <18 533 16 223
Qankfurt 43 495 38 369 49 171 -~ b 445 50 586 43 513 41 759 4 536
~ [hamburg 27 b4b 35 320 11 186 30 959 35 329 &1 048 35 169 . 35 092
Hatnover - 19 239 36 385 21 383 - -33 9% 2% 258 42 882 25 158 271
K& 1n/Bonn Z 106 R -3 0cB ? 329 3 hER . 1 819 2 845 2 koo -
Miinchen 11 866 10 187 14 188 12 134 17 824 14 304 18 269 16- 034
Niirnberg " 2 459 2 818 3284 | 3 058 4 072 3426 4 112 32
Stutigart ), 4 932 4 490 5 470 4 232 5 648 5 390 5 408 5435
Landeplitze ' 12 e _ 80 . 133 . 203 .
Insgesant 188 022 225 849 2142311 222 101 236 880 264 432 2u 008 T 238979
| . e ' 3, Fracht in kg 1} R
Berlin 3147082 1 5519 985 | 3 348 242 5140 125 | 3 132 476 3884 661 | 3 233 882 | 5 167 020
‘| Bremen 16 336 | 16 459 19 547 20 940 22 182 23 23 19 112 17 185
Diisseidorf 219 781 172 661 244 978 - 154 520 230 891 140 558 212 582 - 122 541
Frankfurt 615 048 594 281 | 517 470 541 735 655 268 576 015 | 675 322 542 931
Hamburg 3 047 CeA 5 48 206 | 3 197 M2 4 896 415 {3 596 789 3.668 011 ¢{ 3 058 3N 3 868 15
Hannaver 271 405 273 043 | . 265 045 204 048 273 904 265 681 | 210 768 293 M6
| Ké1n/Bonn 18 2197 24 446 19 182 42178 | 31 992 23 37 18 752 33760
Ninchen G4 382 g6 236 105 0Z2 95 916 123 447 103 190 10 433 16 036
*rnberg 89 373 34 848 . 67 006 3% 805 19 933 35 516 110 574 42 205
tuttgart ) 91 723 11 148 115 336 104 300 113 282 T4 750 86 724 17 857
Landeplitze - T, - . 2 B47 . 2 300 0 .
Insgesant 7670 398 | 12 243 977 | 7 899 550 11326 482 [ 886361 | B IG5040 ] 7809 791 | 9 266 979
: S &, Post in kg 1) : C L
Barlin 196 039 184 126 1 206 261 191 782 1 207 476 l 178 104 186 241 -1_?‘1 251
Bremen 1TIET z OUk 2 bak .2 296 32T ¢ 2 050 2 455 P
Diisseldort 56 685 49 972 5% 112 50 085 55 409 ~ 53.209 54 506 48 439
Frankfurt 310 387 225 753 300 625 218 512 318 579 200 548 | - 306 750 247 964
Hagburg 96 051 T4 119 a0 242 68 999 82 068G 68 841 B1 806 72 538
Hennover 10 487 19 197 85 036 82 628 85 188 B4 016 79890 1 79919
't Kii In/Bonn 3 603 & Bb3 1¢ 490 1623 10§31 4803 8 835 b 242
Minchen 22 147 15 308 24 567 14 423 27 §G8D 13 75¢ 25 23% 1% 208
Nirnberyg 3 443 1 040 4352 1735 L 950 2 081 4 285 2 M4
_ Stuttgart ) 10 283 - 10 446 9 561 10 915 10 202 9138 § B45 - 9102 -
" JLandeplitze - . - . - a - .
fnsgesant 776 477 648 210 | -~ 778 554 649 005 799 951 625 692 | 759 807 654 13¢

1} Anliunft, und Abgang'[ein;chheﬂl.ich Sonderfrachtverkehr und Abtransport der Flichtlinge .a'us Wesi-Berlin),- 2} I;and'eplé’cze,-

dia ait Start oder Landung in unnittelbarer Boziehung zu einem Yerkehrsflughafen stehen, darunter Seebddarverkehr, o
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nock Chersicit § 3: Verkehr auf den Crugnafan des Buncesgeb;ates und west- uar11ns
in den Jakren 1954 und 1953 nach Menaten

----- - —— b pkiar e e mns L A e 5 A L

Fly hafen cepienber Dktober November ‘Dezeabsr £ Janjar = Dezombey.
A g 1055 1 1953 | 195k 1 1953 | 1054 W5l | 10k | 03 | Gk ] ipo .
T, Starts - ' .

Zeriin 131 1508 1211 1 474 1 19% 1 380 1159 118 153 085 4 2, 452

Eraman 167 145 186 122 18T m 169 a8 1 . 1 821 i 1738

Biissaldorf 959 608 893 576 184 569 | - 189 525 10 433 6 726"

Frankfurt ' 152 1178 1807 1175 1318 1005 1 207 998 " 15 676 12 56

Hantirg 1 £58 155 133 1330 a0s 1171 918 1 CES 16 130 . 15 432
! kannpver : 633 | 530 608 507 687 £63 Bh 262 7068 - 7 085
i 14610/ Bonn &7 104 43 87 77 . 85 15 - bo . 1179 352
Hinchen 333 393 7331 333 885 278 462 258 6 313 412
 Aiirnberg 121 i M 108 yatt 108 202 85 1802 7110
! Ctuttgart 2) R L24 837 . 3 358 308 350 257 © 5 Bk iy
Lendeplatze 55 . 27 e g . 2 . - 358 .

| . I e
| Trsgesant | 7920] 6580|1363l € cE{] "p 200 54801 508 | 4927 6T 060 RO
| « .2, Fluggiste 1) _ o R

Jertin . § 660306; &7829) 56680] 57 w6 47 180: 47 349 47 085 k2 457 6711 539 824 554
iBrenea 10211 1427 163 189 655 529 |~ 567 2 . 9 B05 13 274

Gisseldorf 16 368 15 8Ch 18 278 13 3163 16 031 11 083 18 34 0923 [ 197 620 147 887
Frankfurt ,hB536y - 45 173) 46 013 38 979 3B 052t 27 605 37 043 21.372. . 483 B43 438 2’
1 Fanbiro 33 003¢ 30 902 27 260 24 672 22 001 19 426 20 481 16 T6b 305 655 322 168
'naﬂﬂc"e" 21 319) - 23 738 17 994y 19 036 12 3357 15 6461 12 Bh4 13 930 21% 133 327 163
L1 Pang 3 280 o 2 & 2 332 z 026 21 1 080 3z 510 23 LT
iFurchen 16 3857 14 110 13 T3] W M e 272 6139 - 9 BG2 5 47 14t 582 120 562

1 #EGenharg ks 2 &R0 z2m 2832 2 432 1677 23 1529 31 &45 23 785
tttgart ]' 5 ?D%; 4 907 5 387 3 913 4 458 201 4 605 3013 53 4T | 43 <57
| zndaplitze ”. . Al . 28 AU ;T E 12 . T -1 S DT
insgesant ¢ 2% LB?] 209 364 - 19? 532] {72 E03] 155 971] 134 600 | 156 1T 123 83% | 2 149 02 2288 322
: g o 3. Fracht in kg 1) _

Berlin 3693 320 '2 633 E2413 696 948 (3 633 1833 545 60513 562 602 |3 316 068 {3 163 650 | 39 680 033_' 51 Bb4 750
Dreren ) 22 BBy 22878 35 560| 27165 256328 18 M7 16 8h3 21 457 | 259 452 281 475
EEH&SQ?dGFf _ 259 277; 135 6561 ASC 627! 161 7260 268 795[ 190 8081 231 430 161 8530 2 755 248 1 144 392
Frraalofued o) 823 01| BTG A08( 920 756 767 230; 947 B12| 674 064 | 886 Hi2 ) 686 255 | 48323 313 B Bs w1

3 B69 37003 359 70543 084 482 [3 333 99411 333 4333 391 993 |1 244 282 12 999 673 | 33 597 190 &7 420 230
249 T13] 201 141 BeE 0197 353 15102 337 645 323 372 (2 181 5411 351 521 T Bo7 400 3 4o% 481

l 24 2961 38 045, 34 R2ey &0 3031 33 111 23 285 28 964 34 {109 303 248 352 516
rlJ _ 127 760F 120 181 133 4747 112 S04 136 2861 82 245 | 149 182 36 520 | 1352582 1 188, T
| HE :he»g C0% 857 408071 106 580 36 280 G0 827 164 238{ 100 262 b5 328 959 on 763 7
; inttaart 2) : 13 5380 74696 153 874 88 218f 134 Q9T 91 6591 142 383 78 854 | 1 374 373 516 312
yiendspiitae w[ “'| o - . - . R o5 o

Ticgesamt 18 1: "5' | 355799509 U0k GATl 682 94 865 RT3\ 559 996 19 350 607 17 661 157 | 96 L4P €0 | T L |

. t, Post in kg 1) : .
{Dariin . NG A7 100 BeRY 220 B750 190 1Phi 196 501 104 90f 780 603 235 57 2 409 560 22 702

drsmen 2 1241 2 25H 3 3 i Z 545 2 515 & 178 7225 32 323 33 13

Gieesdorf 67 1ﬂ?f aT 967 69 21 E1 4i4 5% £5% 62 363 84 967 b5 &3 122 410 bhy 222
Frenvfurt 323 5471 21 TG 332 4931 783 3450 340 5320, 287 6 8§10 0B7 ; 361 378 3 517 100 3 029 912
 Hembura G qul 81 246 107 £ GT 656 90 994| 92 207 | 155 442 [ 130 606 | 1 133 5E3 - -351 B30
CHanncyar 36 ﬁf?: B3 552 A 216k 68 312 g 523 104 354 118 203 374 245 243 245
Paen/Bonn 10 547 193 11570 g 2 13 529 0 963 17 369 13 428 AABRRLI] 81 30
i Egnchen 24'6??! %027 21415 19 e2s| 25 tAGl 16 08751 41 128 2% e 237 %D 203 130
i Hlirnborg -5 TR 7 oh5 LG 260l T4 971 2 b1 8342 36% 5G 082 W2
fotuitoart ) 10 2190 40 834 11 235 11 043 13 105 11 808 37 960 20 605 158 156 132 97
! arJe“11tze o, - . - ‘ . . . : by SRR
; qugcsamt 425 f??; 779 160 U 35?4 163 TTU_ 810 {130 3 242 1 268 427 i1 029 814 g 0% 418 8 2% 8k

Y anbunft und | hbqanq kﬁlrkchl.a]ll,h Soncarfre chiverreir ung nbt-:"sﬂ'ft der Fluchtlings aus West- Ber: in),~ 21 Landeo i ize, die
mit Start oder Landung in uneitteltacer Bezichung z¢ eirem Verkehvsfiughafan siehen, darunter Szsbiderverkebr uad im Septemver
‘egsayiiige nach dlalls/Leipsiy. 18



UbBPSICht B 4: Antei] der Verkehrsflughafen des Bundesgebietes und West-Berlins

am gESamten In- und Auslandverkehr in den Jahren 1954 und 1953

WH
Fluggiste 1} Fracht 1) Post
Flughafen - Joland . hus Tand inland - 1 Ausland taland Aus lang
954 | 1953 | 1956 | 1953 [ 9% | 1953 | 195% |- 1953.]. 195k | 1953 1 195k | 1953
Berlin w7 | s | 1, 1,6 [ 48,0 | 8,7 | 1,0 | 3,6 | #,0 | w4 2,0 | 2,0
Bromen 63 | o5 ) o0 o9 oz o2l o8 |os | o | okt 83| o
Diisseldorf 510 &2 ) 1,2 5 | 08 | 06| w6 |02 ] 85| 89| 53| &0
Frankfurt 5,7 |36 Laogt | owe | 30 | 3,6t w2 w3 w3 | 3 _  61,5 | 56,8
Hamburg 8 1 12,5 | 21,2 0,6 | 31,8 4,9 | 17,3 03] 92 | sl s | 6,6 |
Hannover 13,2 73 | 1,6 2,1 | - 81| 2,5' 86 | 1.8 8,8 3,9 11,4 | 13,6
K6 1n/Bonn RN SR K 224 00| 80 13 L-20 | 15 | 3| 89 | 131
nchen 5,2 3,7 | 10,7 Wl 08 |- 06 |7 46 ‘*7 3,5 1 46 24 | 24
Nirnberg Lo L oee | oes ] os ) o3| et a3 s a5 | 01 o
Stuttgart 2,2 | 1,1 [ 3, 28| 071 05 . 5% _fa,a 227 22 | 09 | 07
Landaplétzez). 0,0 '.; 0,0 . 0,0 R 00 | . |0 o0l .

1) E1nsch11eﬁ]tch Fluchtlinga und—Sonderfrachtverkehr mit West- Ber11n.- ?) Landepiatza die rit Start ndar Landung in unmittel-

barer Bezlehung 7y einem Eerkahrsflugfafen stehen

-9 -
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libersicht B+5, Inlandverkehr o % n o Berlin-Verkehr
in den Jahren 1934 und 3953

_a]iFiﬁghafenverkehr

1

Befiarderte
Honat . Parsonen Fracht E Post
_ Honat 195 1 1953 1956 | - 1953 1954 | 1953
L tle=#;_“ — _ Anzah} _ ot ‘ - t_ -
G Januar WIS L 4030 | 1BG | 101,502 |--32,320 | 21,38k
Febraar 4 903 4 420§ 117,336 1 115,760 | 30,663 18,350
Marz 7193 708 422,263 | 113,886 1 31,2719 | 22,556 |
fpril 1656 1 870 | w6792 | 107,479 | 30,51 | 2wl
Hai 12 156G 10 858 132, 684 115, 997 36,131 24,869
Jund 13 304 99701 133,172 | 131,05 | 32,3 | 0,818}
Juli 12 1% 12 3681 150,631 106,031 36, ™ 24,103 |
hugust . 12 28T 1. th b1k 138,853 | 99,261 | 35,848 25,750 .
Septagber 12 B4t 11 4847 147,144 107,263 | 40,706 28,664
Oktaber 11 506 E 545 163,137 '1%, Fx) 43,141 3z,880
November ' 8 072 5040 1 159,278 | 1asiosh | 41,138 | 32,188
Dezember . 6 4 255 159, 344 132,750 . 60,846 48,658 1
: nsgosaat 112638 | 101822 11 647,570 |7 411,692 | 459,860 | 330,238 P
b) Teilstreckenverkshr ‘
) 2} Varkehrs leistungen e Ausnut zgngsgrad
Honat Fligs Personen . frach* - Post Persdnenverkshrf insgesant 3
1954 1 1953 1956 8 1993 1954 | 1953 1954 | 1953 1854 1 1953 1 1954 1 1953 |
Anzahl 1 000 Pkn 1000 thm 7 000 tka 1 oo H _
Januar 1 361 o) 2427,7)2461,5] 66,06 81,48 20,92 19,59 29,1 | 32,3 | 3,1 | 43,4
Februar 1 286 a9l 2402,2] 283061 72,551 102,20 20,621 19,66 38,5 | 36,8 | 42,7 | 49,7
Mirz 151 1 706 3622,5 ) 4 011 84,51 98,17 22,80 ¢ 23,294 41,5 | 45,1 | 48,7 | B2
April 2000 1 185%] 389801395971 8691 757 451 2,220 61,0 | 33,3 41,8 1 o0,
Hai Z 899 2110 L 805,91 4 400,2 87,50 4,64 30,28 0,371 41,8 1 43,2 1 47,0 | 40,8
Juni 3088 | 16| 493,10 4765 I8,81( 8430 20,6 ] 20,47) w7 ) 4n,6 [ ug, | o545
Jult 2862} zoe0) sz lssone ) 9538 TES | a0k | 21,831 45k | 52,4 | 49,8 | 58,7
August 2955 | 247) sosa| 55,2 87,13] 7344 20,30 21,820 46,5 | 53,9 | 51,3 | 53,
Septenber 3102 | 188 s630,2] 563,71 1037 77,10 3,20] 25,51) 48,2 | 54,5 | 62,9 ’
Ok tober 26051 1502] . 45608 h 6,7 1,080 85,07 32,40] 23,11} 42,2 | 45,2 | 8,5 | "
Novenber 2002 ) 12190 3808,8 2488,1) 12,7 12,8 26,63] 19,91 34,0 | 32,6 | 4n,2 | 41,
flozember 1700 1035 3008,61 2107,4 112,51 78,86 40,85 6,851 3,1 | LT | w2 | A
Insgesant | 27 442 | 19 484] 49 519,9 |47 679,65 | 1 121,60 982,72 | 3e1,72| 263,32| w0 | 43,0 | 46,9 | 51,2

1) Unfabt don planedBigen und auBerplannifigen Linienverkekr, sowie den Chaeter- und Sonderflugverkehr.- 2} inzahl der Flige ad®
den einzeinen Teilstresken,~ 3} Iur Berechnung des fusnutzungsgrades ist je Fluggest ein Gewicht von 100 kg efngesetzt,

~ 20«
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{bersicht B 6, Teilstreckenvarkehr in den Jahren 1954 und 1953 nach Richtungen

+)

. Ausnutzungsgrad

Fligs 1) ‘Befirderte ?)
Ricktungen ¢ . Psrsonen Fracht -Post Personenverkshr] insgesant 3)
g 1954 | 1953 1954 | 1953 1 1954 | 1953 1954 11953 | 1954 | 1953 | 1954 11953
Anzah] - T A 1 v N
.f:_Vsrkehr wischen F]ughifan des Bundesgebietes
und mit West-Berlin
fnsgesamt - 57 474 62 320 1807 323 |1 027 787|44 464,0)55 346,713 896,71 3 332,31 58,6 } 64,4 |} 60,7 63,5
dérunfef-': : _

Bortin-Hankurg - 6 150 9850 | 81727 | 122 092[28 203,3 [43 679,6 | 160,9 | 158,8| 77,1 1 92,0 [93,8 [97,6
Hanburg-Bor 11n 6 249 9 975-| ‘58 969 55 147} 1 666,2| 1 033,81 178,1 | 121,98 55,4 18,6 |20,2 {12,4
Berlin-Hannover 38712 6 643 [117 053 | 233 100} 5 791,012 068,11 283,5 | 320,31 80,5 | 5,6 83,3 {96,2

. Hannover-Berlin 3 870 €529 | 81181 Bt 798| - 366,21 462,1 [ 1847 | 172,4| 54,8 | 34,7 42,8 (35,1
' Ber1in-Frankfurt 2 168 2 481 93955 | 114 730 552,312 102,3 | 386,0 | 328,71 74,4 { 00,0 |78,5 |92,2
Frankfurt-3erlin 2 148 2409( 191331 7 1| 752,21 195,24 388,39 | 586,7| 65,4 {56,3 |61,0 |61,3
Barlin-Disseldorf 1 043 11074 34530 | 29 988) 318,71} 220,71 22,91 w,6] 650 72,3 |72,8 |a0,2

' ‘J&s_sa]dorf—ﬁer'lin 1 041 111333343 | 26567 242,7| 150,31 308,71 | 242,3| 62,9 !63,3 |70,% {71,8
~ Barlin-Minchen 956 696} 26573 | 23 801| 150,8] 7,2 88,0 | 50,4f 57,8 | et,e [60,7 82,4
Hinchen-Berlin . 960 686 | 24 922 20,638} 67,2} 260,71 32,5 30,3] 49,5 | 11,0 | 54,0 {7%,4
Frankfurt-Stuttgart 1595 | 1446 24 713 21 927 383,3 280,6 | 187,5 1 143,7| 91,9 | 55,3 (60,4 |64,8
Stuttgart-Frankfurt 1 196 1592 27 108 2% 931) 795,41 .687,8| 187,5 | 181,71} 50,2 [57,2 {63,8 1,7
.Frankfur{fHamburg 1089 1055 | 12 310 th 553 172,3{ 306,t 88,1 95,11 47,4 | 51,5 153,17 161,3

. Hamburg«Frankfurt 173 108t 14 069 14 2831 264,7) 257,54 118,0 1301} 45,5 {4B,7 }52,2 54,4

© Frankfurt-Diisseldort 1071 BO3 [ 13 285 10 087 274,91 234,81 17,1 45,3) 38,5 | 41,8 47,2 juo,B
Disseldorf-Frankfurt 1 162 763 | 13 562 9 6481 242,71 179,2 | 196,3 | 145,81 30,0 | 41,5 .8 (47,7
Diissaldorf-Hamburg 395 5961 4090 5 122] 54,? 92,4 18,2 20,9 28,3 {33,8 [30,9 41,2
Hamburg-Diisse 1dorf 317 97] 2662 | 5520 42,0 67,0 15,1 15,1 35,3 | 38,1 |37,7 |44,0

. Frankfurt-Hiinchen Ti6 40 19629 6 782 99,4 [ 124,3 34,3 25,07 35,1 34,4 |39,7 |38,8
. Hiinchen-Frankfurt m 4bh | g 392 8195} 120,7] 18,0 3,4 19,91 52,5 | 41,0 |59,0 {48,4
Minchen-Disseldorf - 0z . 3281 5799 § 333 218,0 91,2. 5,8 4,41 91,7 [ 49,2 167,9 56,1

* Disseddorf-Hiinchen 267 Sj? 4 723 5131 ¢ T2 63,6 12,8 1,21 81,1 | 49,4 {60,2 155,9

+'Ihur gewerblichar Passagier-, Fracht- und Postverkehr einschl, Chartar- und sonstigem Verkehri- 1) Anzah) der Flige auf den eine
zelnen Teilstrecken.~ 2) Beforderungsfalle auf den einzelnen Teilstrecken {einschl, Wehrfachzdhiungen, dis sich eus dem Umsteigs-
“und Unladeverkehr ergeban},~ 3) Zur Berechnung des Ausnutzungsgrades ist je Fluggast ein Gowicht von 100 kg efngesetzt,
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noch Ubersicht B €; Teilstreckenverkehr in den Jahren 1854 und 1953 nach Richiungen

|

.Fiﬁga 1) Refirderte 2) _ : fusautzunasqrad
R b iangen . | Personsen Frasht Post Personenyerkehr] insgasant 3)|
- Richungen Wee | 1983 1956 | 1953 [ 1056 | 1953 | 1054 | 1953 [ 1954 } 1953 | 1954 | 1953
e el Anzah! _Anzah] 1 R ' vH vl
; . CoTe i1, Verkehr mit Flughifen des Auslands &)
a} Aiis “dem-Ausiand - R
‘Insgesant L . ' _
nach Frankfurt 7501 b 268 182 520|149 397 | 4 236,% |4 456,6 | 1 990,811 459,9) 55,0 |52,2 |56,7 60,3 |
garunter von 5) I :
‘ London 1792 | 133 40 813 | 29 501 937,7| 768,17 | 1189,51 632,5] 45,3 (47,0 [58,6 |60,81
 hastardan 925 929 19 512 | 20 34 9302 § 408,98 13,4 196,4] 72,9 | 47,9 178,58 |60,2
Brissel 537 629 | 0407|1202 | 31,1 203,9 | 83,2} 65,2 45,6 | 42,7 52,7 (83,8
1 Zirich/Gent - 1229 | 853 [ /2717627 [ #4183 #31,5 163,41 13,8 55,7 | 48,7 {55,6 |33,7
Paris. © . 541 W7 1 et} 11 M8 T 28R8 1 05,0 40,9 23,51 49,3 | 50,0 52,6 53,0
‘ " RomMafland . - 683 633, 17682 [-17-730 [ . 467,1 | 5221 117,31 2,7 53,6 {611 |54,4 |65,7|
_ ;Kupénﬁagen'- oo W8k | odse L 97 77| 14181y 258,7 | 25h,6 | 101,44 81,3| 55,9 | 54,6 67,9 [62,b
! insgesani e I S R I , : ) S
"1 ndeh Haah\_wg SBY | wawy 65 07| 67 1 [ 2072,9 (1 756,0 { 554’3 890, | 42,7 | 45,5 46,6 (50,4
daruntur V60 5] = { - R R ' - | '
* Kopenhagap i 566 1666 [+-36318] 20 920 | 598,31 6O7,0 | 314 1. 223 A1 42,4 | 50,6 [38,5 )3
. Anstardan g CUgrs {1956 | 12 008] 14 833 | 437,00 5363 52;3, 123 9| 37,1 | 41,0- |50, 3
 Lofdon SETT R TR B b 1501 | 285,31 1406 5.3 20,0 579 |37 [s6,9 131,0
Prastv1ck CGB1 ) 385 ] 3602} 11963 1 .383,8 ). 263,7 38,1 60,2 42,9 1 51,2 | 48,2 (58,1
,..nxiasanf f';; foe b - e S s : I b . o 1 -
~ nach Disselgorf '} %331 .|, 3186 £ 89°207 | 50:348( 1 8A0,5 11 170;9 559,31 358,01 54,3 | 48,3 |56,0 [52,4
A N 971 i 3w wti ot8ee3 | jos,4 o334 | 7m0, 296,31 eo,0 |62,3 59,8 |63,
: Brussa] PG4T 681 | - 7995 0.568{ 03,7 | 193,7{ :16,8]. 32,07 44,3 [36;6 1486 |41,0
Amstardam : 1 f o SM | 1110 1333 1 395,44 266,86 - 65,4 50,3f 39,9 | 37,17|50,4 | 48,7
Paris © RN Bl 93] Weg2 p o aslh ) 888 | 15;'6 N} 32,6 | 90,5 | 36,4 57,9
lnagesamt _ : . B Y D B R D i ' o
nach‘nunchen : L {_1885.-,"_ 48 756 37.085°] <9655 f sng 17M 118,91 47,3 | 9,3 |52,3 |65,3
‘darunter won B} c |- AU S S A & S |
CooCiew L, ¢ | 518 381;* L8787 8.502-f ¢ 98,9 1#0 R 50 8 (31,61 35,3 { 45,8 40,4 |53
o' TirichfGenf - W71 Bwt] 7702 | 34 29,9 155 10,6} 60,6 | 70,2 | 64,2 | T4,0
G hasterdam o CFc- 262 ) W3 | 5@ HEM 1881 70,0 1608] 11,6 15,6 | 49,3 158,19 | 61,8
 Reaftaitand ) 2er Lo el f s s| Base| 0 w3 956 2,20 20,7 47,3 63,6 [51,5 |65,
-‘Zamb,tgqum o BHBL. . TS | 52 4es 1319 3,87 17,1 11,7\ - 8,8] 56,3 | 60,1 {58,0 gad0,0
,!nsg‘-‘samt SREAUE RERCIIECE NS LRTS NRVSTES ETNINE SUNE SRR ISR . N ?
nach. Stu{tgar‘i S gy o980 0 17,88 .;._13.1.47_ CEEET I (¢ voas)  83,8( 50,0 { 56,0 |51,6 {605}
darunter von 5) R SEEY  E E RN NN S RS UENACRE o , -
ZirichfGenf 850 733 10765| 108257 23,8 s, +UR,5{. . 64| 55,6 | 65,8 | 63,7 [ 73,8
Insgesaat
nach Hangover Q40 54 3327 %816l 129190 720,8| 339,2 305,71} 43,4 | 33,5 | 70,4 | 66,5
darunter von 5} , '
London 618 " 1 820 2431 113,91 03,8 288,1 19,7| 58,14 47,9 { 80,9 | 38,8
imsterdan 133 31 1022¢ 4224 44,0¢( 20,7 2,7 1334 n,2] 30,7 12,1 56,3
Briissel 99 2N 69 86 13,7} 3200} 78,3 15%,9] 22,4 | 43,3 |13,k | 76,3
Insgesant .
nach Ko in/Bonn L ¥a 583 6 495 5073 102,51 146,9 18,0 28,2| 42,01 31,0 | 41,2 | 40,5
darunter von 5)
Brissal 3 499 5285 4255 88,5 135,98 1,4 25,6 44,6 | 28,7351} 33,7
London 7 al 818 %0 13,0 1,2 3,0 1,7 40,0 | 47,3143,2 | 46,0
Paris 4 52 250 3 0,7 .2 0, 0,1} 35,3 | 34,7)|41,0 1 33,9

1) Anzaht der Flige auf dan einzelnen Ta*]streckanc- 2) Baforderungsfa]le auf den einzelnen Teilstracken,- 3) Zur Berechnung des Ause
nutzungsorades st ja fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzi.. 4} Nur Verkahr bis erstam Landehafen oder ab letztem Starthafen ia

Inland =

5) Letzter Starthafes im Ausland,
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Noch {ibersicht B 6z Telistrackenverkehr in den Jahren 1954 und 1953 nach Richtungen

_ _ "Fiﬁge“11---- - - Retérderta 2) Ausnutzungsgrad
Richtungen 1 Parsonen ~ Fracht Post Parsonenverkehrl insgesant 3]
1enting 95k D 18R3 i 195k 1 1953 1954 11953 | 1954 | 1953 % 195k | 1953 | 1954 | 1953,
' o hnzan] b Anzapl o 1 b o BT IO S
[Iy Yorkehr mit Flughifen des aaslemds ) = - “Ueeollo
: b} Kach des fuslamd [
| nsgesant ] y o _ o o T e
von Frapkfurt 1 7970 b &7 181 317 § 151 782 {3 ?91,9 5 923,047 #47,8 |1 308,21 55,8 ] 54,7} 58,916%,2
darunter nach &} .| o : o ' o R
. Llondon - 1793 [ 1318 | 42002 29167f 1196,9 | 780,0] 403,0 | 287,5| 46,4 | 48,0 50,5 | 56,1
. Amsterdan - 053, 812 ] 1B 780 | 20448 ). 8RS 805,14 85,4 | 76,5 43,8 | 49,21 46,7 51,2
Brijssel Coo b AT 8RB ) (9 8k ) 13121 386,7 446 .91 28,7 53,5 | 36,0 | 42,2} 45,8150,1
Zirich/Genf | T%22 7 933 3t 136 | 19 083 §36,2 1 551,91 33,7 232,01 53,4 { 51,0| -58,5 ;64,5
Paris ] w2} 436 th 809 | 12 015 650,7 218,6f 86,2 45,9 1 53,0 | 53,3} 60,7162,7
Rom/Mailand 688 626 | 1860 { 0141{ 17,1 | 7,0 305,2 | 284,51 57,9 | 60,8} ©61,9 (73,0
kopenhagen Cos02 | 47 ] 258 ) tw200] 32,3 ) 3352 033 | 74,8 55,5 | 43,0] 96,8556
insgesant N : ' L 1K _ ' : .
von Hagburg ¢ 1 5002 13950 | 884367} 571101 2168, {16555} 457,6 | 401,11 41,8 | 45,5} 46,7516
darunter nach 6) - . I e . . '
q;}enhagan 1866 11360 [ 3403 { 30151 01,5 ] 36,1 96,9 | 11,9 41,9 | 55,7 46,3 (62,9
msterdan 063 | 1133 |. 13086 | 15032 | 2265 | 257,2] 29,9 38, 40,1 38,7 | 45,3 43,9
London 677 1 - 372 11 263 1817 39,71 134,41 21,7 8,91 54,6 | 28,8 471,1{20,1
Prestwick b sE0 | aoh | B2 { 12200} 25,2 | 215,9] 232,3 | 82,3 | 43,6 ] 95,8 44,2 ]63,1
rogesipt D ' o o v o
von Dusseldorf - | 4603 | 3196 | 92413 | 555280 25041 |{1446,3} 540,6 | 223.5 | 53,7 | 46,41 93,9|56,7°}
darunter nach 6} 1 . ' o S ' :
London - R 977 1 3tokz | 19160 52,5 | 3u0,4] 190,6 | 68,8 82,3 | 56,2 %2,3 60,8
Brissel o esr |oeer o sasad oos3| wou | omra) 15,0 | 23,6 | 46,1 | 37,3 54,9 64,8 |
Amsterdam 1 e 1 STTp 1 7es f 8218 S6k,9 | 3858 3B, 17,7 39,3 | 38,6 | 4,1 [5%,3 -}
Paris b s | 31T 098] 475| 107,3 346 18,5 9,51 28,5 | 52,1 40,0{55,1 |
Insgesamt  ERETEEY EES S S Ny : : ' o] ' +
von Hinchen : 2806 | 1005 | 49438 | 37480} 107,7 | 7,5] 219,56 | 48,9 48,3 | 59,0} 55,3 85,67
darunter nach 6) IR T » ' N s
Wen . T Posss o361 | 6% 7w 1o | 5|0 856 | 48,2 | 35,3} 43,0) 39,2152,
ZirichfBenf . | 584 W0 | 10021 B 2%k 38,8 3,8/ 6,7 1 83| 10| B,6[ 12,3{7,6
Ansterdam 215¢ 25 1 . 5387 57227 185,5°] 183,3}-13.4 ] 12,61 -47,6 | 83,8] 56,8.[62,8
RomfMailand | -263. 1 1721 5114 | 5192 80,5 (- 186,1) 27,2 767|748 -31,9) 57,6 142,5
‘grab[&a}gra&-- Coagg | M8 0 2w | e8| 2,61 48] 31,2 ] 030,10 4,2 | 49,9] 69,8777
I . . S S . _
[nsgesamt : B R T R _ SRS R ' R
von Stuttgart 1237 835 358 | 11962 48,3 ¢ 3,71 60,30 68,3 47,8 | BH01 69,0.168;2 |
darunter nach 6) _ - S S S A B ,
ZirichiGent £50 584 9 341 § 47 196,0 | 80,41 w3 L BL,T g2.2 W20 w0,0179,9 L
insgesamt - o
von Hannover 591 86 2807 | 4620] 82,1 | 130.6] 8.2 1 139,81 41,1 | 3.6] 19,278
darunter nach 6}
London 422 378 1182 w1 58,5 55,7 81,0 75,6 | 50,1 | 15,81 14,8 (13,3
Amsterdan | 123 384 882 1 41W2 13,4 65,01 1,3 68,6 } 20,0 | 36,3) 26,5 39,3
Srisse] 10 18 159 51 0,2 5,8 8,7 2.0 | 51,6 1 30,61 41,4 (264 .
insgosant : .
ven Kiin/Bonn 485 | 58k 6 168 5436 | 132,0 88,71 24,1 1711 38,9 | 33,91 43,1140,1
darunter nach &)
Brissel . 361 496 5085 | 4605) 121.1 86,21 21,6 16,0 | 42,6 | 31,21 48,4 ]38,2
London 69 25 F 5% 343 W11 18] 2,5 0,6 | 37,5 | 48,5] 38,1]41,2
Paris by sk 2M [. 363 (A IR 3,3[ 0’0 . 2?0 349&#5 36‘-i

1) hnzahl der Flige auf den einzelnen Tellstrecken,. 2) Befarderungsfails auf den ¢inzelnen |ss}s*reckeq -3} Fur Barechnung des Aus-
nutzungsgrades ist je Fluggast oin Gewicht von 100 kg eingesetzt.- &) Nur VYerkshr bis erstem Landohafes oder ab letzies Sterthafen in
Inland.« §) Erster Landenafen im iusland,
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Uberswht a7 P‘ianmaﬁ1ger leenverkehr in den Jahren 195# und 1853

_ ' nach Rmhtungen 1) -
_ . RN 2} . - Befnrdepte 3} . fwsnutzungsgrad -

Qi chtunoen ' ligo: 'PerSOren ~ - Fracht ~ Post Parsonenvarkehr| insgesant 4

Tentdngen - 1956|1953 1054 I T A 11653 | 395 | 1953 | 1955 1 1053
Anzah] Anzah] i t v i
_ I Varkehr zwischen Flughifen des Sundesgehietes urnd mit Heeifﬁér]in S

Berlin-Hannover 3233 | 3966 ) 113327 }133 936 |.1186,0 | 891,6 | 260,9) 207,9 | 80,5 | 51,0 [85,8 |Gk
Hannover-Berlin 318 | 38z | T | ¥ | 2003 | 2724 | 106,1) 139,3 | 54,0 | 51,1 (56,8 {829
Barlin-Hamburg - 2193 | 2653 | 01712t | 89650 | 37,3 |1264,2 | 60,4| 157,8 | 71,2 | 89,5 [23,8 | 9,0
Hamburg -Bar 1 i o3 | 20 | 58457 | 54 23| w1 | 76,0 | 177,6| 120,8 | 55,5 | 56,7 {59,k | 59,7
1 Berlin-Frankfurt, M6 L 2111 | 92315 | 107333 | S8t | 510,1 | 384,3) 325,6] 75,7 | 89,3]718,8 | 91,1
| Frankfurt-Barlin 213 | 2113 | 6105 | 7A 896 | 73,2 | 15,6 | 403,90 540,6) 7,90 64,1 (1,8 |3,
Ber1in-Diisse ldorf 1035 { 1097 { 34123 ] 29834 | 37,8 | 29,1 | 22,1 69| o,9 | 12,5 (12,9 |80,5
| Otsseldorf-Borlin .~ | 402 | 1401 | 329 | 26w | 215 | 63,7 1 36k | A8 | 62,97) 63,9 110,2 b
Borlin-Minchen . . - 950 | 678 | 28545 | 23989 | 56,2 | 62,7 | 70,0| 50,1) 57,8 | 82,11{61,0 | 88,0
| Minchen-Bertin © 954 1 6Bl 24 857 | 20 358 266,89 259,3 32,5 S 30,4 | 49,601 T1,1056,8 ﬁs
Framkfurt-Sfutteart | 1541 | 1423 | 24839 | 21004 | :0,8 | 36,1 | 17,5 13,6 52,0 | 55,2 |61,0 / 6
| Stuttgart-Frenkfurt 102 | 1518 26952 .| 24883 | 00,8 | 533,6 | 189,7¢ 180,8 | 50,5 | 57,4642 | 72,3
| Frankfurt-Hanburg 1os | 103 | 1o ) sl g7 | 27 L amel o5 ane | 52,5 (93,3 | 59,3
| Hanburg-Franktirt ERUCR IR 16| M6 | 2088 | 23,5 | 18,9 129,6{ 45,2 | 47,7 [51,9 |54,6
Frankfurt-Disseldorf | 1033 | 765.| 134190 | 10045 270,7 | 2353 | 170,2] 45,21 38,5 { 42,1.147,5 [51,0
Disseldorf-Frankfirt | 1013 [ 759 | 34| 0563 | WO | M| 1G6) 55| 38,1 | W5 43,1 (474

} Dusse]dnrf-ﬂanburg 33 | 88 | 26| &m0 | 51,7 90,5 | 8,5 20,3 3,8 | 33,1{37,6 |u,7
| Hanburg-Disseldorf 23 [ sz | 24| 5468 w25 | 66,2 | 52| 16,87 .2,7 | 38,2 30,7 |52
| Frankfurt-Hinchen- 698 | - 424 gagt | 676 | 99,3 | 171 | 33,7 45 3,2 | 35,31{38,9 |41,8
Minchen-Frankfurs S84 | W8 ) 03| B | re2h | w25 | 6| 1,8 | W2 | 42,3 (39,6 |45
MinchensDiisse Jdorf 29 | 323 575 | 5308 | 13,7 | 90,6 | 60| 4] 5,4 | 49,6 61,0 |57,2
Disse dorf-Hinchen 264 308 - heth | S 740 | 61,8 12,71 14 81,1 | 49,4 (60,4 | 55,0
. lbrige Richtungen 7692 | 6173 103547 | 85195 |1 M5 {14006 594,2 319,6 | 46,7 | 36,5 [53,9 | 4,7
Insgesant 3 825 35'473 357 175 | 840 581 |9 42,8 9000,3 3 800,38 126,9 | 58,6 | 65,8 [6u,h ’,9

1) Nur generbltcher Passagler- Fracht~ und Postverkehr.- 2) hnzahl der Flige auf den eirzelnen Ietlstrecken - 3} Beforderungsfille
~ atf den einzelnen Teilstrecken (@inschlieBlich Hehrfachzihlungen, die sich aus den Umstelge- und Unladeverkehr ergeben,- 4} Zur Ba-
rechnung. des uusnutzungsgrades ist je Fluggaat ain Gewicht von 100 kg elngesetzt :

: -_21.', )




noch Uhersicht B 7: Planmassiger Linienverkehr in den Jahren 1954. und 1953

nach Richtungen 1) -

~

!

Mur gewerls}icher Passagier-, Fracht- und Postverkehr:einschliesslich Durchgzngsvarkehr von Aus)
zelven Teilstrecken.- 3) Befordertngsfille auf den einzelnen Teilstrecken.- 4) Zur Berechnung des:
100 kg eingesetzt,~ 5} Erster Landehafen im Inland,- 6} Staat des letzten Starthafens vor dem Einflug.- +} Norwegen,

und island,

. . 2] Befdrderte 3} . l;.usn.u'fzﬁngsgg. .ad_ .
: Flige Parsg 1 Personen- | [
Richtungen B _ ersomn F‘Tac-ht Post verkehr  insgesant 4-)
'?A?ﬁ#"mi 5 [ T | o 1o | ek T o | e | sl ik |}
nzahl’ nzahl ' 4 | Tt il _- Wi ]
1, Verkehr it Flughsfen des Auslards
a) Aus dem Ausland-
5)- - :
nach o -
perlin R I R N Y e R I A AT+
 Branen 4 hees | 3OF 733 [ bess 21,2 %2 | 2s o35 | 37,0 | 30E(40,3 Ea3
Diissedort 3981 | 3 091} g5 gy | 52088 | q572,1 | 11224 558, | 3,8 56,61 48,3 159,3  |32,5
Frankfurt e 582[ 171 761 | 16433 | 3630,0 (35,6 |1991,9 {1456 | 53,8 { 56 0,2 162,2
Hamburg o esar I3 1061 g5 | 63256 |1 789,2. | 158,0 549,56 | 4105 | 41,1 .1 45,3 1464 52,9
hatover ) g3 | BOA" 253 ) A5 F g5t 8D 16,0 |22 | w0 R3I[67,6 6T
g 1n/Born o 19 | 90| gpgy | 479 a5 | W2 L ane e 2WB 142,14 305 439 4,0
Pchen Colziss jUEIE 4 1] 3@ 5085 | U7 | a5 | 18,8 | 46,3 | 845|516 |65,
Mirnberg . 2 L3 N 1082 169,5. | . 8,2 56 1 &1 [ 31,2 Bk (54,0 1483
Stuttgart 1am | BT g gz | 1269 e | 12T 85,3 " Wb | 461 %8 119,7 |69
aus Richiung _ _ HE Lt
-Skandinaviscﬁe_tinder-*}-. ;3\_535. 2806 72455 5264 | 1107,8 (10644 F 533,71 [ 380,9- 5 4,0 | 51,1 §9,3. | 54,2
Grossbritannienirlend | & 202, | 28661 103 028 | 85181 | 2 236,2. | 15225 | 1040,6 | 9530 [ 49,9 § 48,1150,3 | €2k
Niederlande 13386 | 342|. Su 166 f 9285 | 20616 |2%5,3 52,7 | 81,1y 40,k | 42,1 152,7 ] 55,1
Eeigien - Thekf FOI 23030 | 24649 | 593,27 | 849, 266,2 | 366,2 - | 45,1 { 38,6 54,0 |36,0
wxenburg R S T ] 11 - 1,9 b 4,8 -l e2| - iy |
- Frarkreich U zosa [ at09| decso [z e | 4965 a2 (| 118,01 EL5 . | 45,6 | 84 1SDE - 1 |
Spanien Coq91 o 1k 788t 6068 4| 58 13,6 |0 W4 b 70| 7008 178,27 L0 f
Portugal 3., 1 939 -8 5,2 1. 2,2 33110 689 ] X145 [ 853
Schweiz (2654|2085 48 772 4063 626,9 | 59,3 269,4-| 27,2 | 34,7 | 50, [5T;4 [ 56,4 |
Halien 1165, gl 20M9) Hsw L 659,9 | 69,0 | 207,3) 185,00 1054,9 51,3.1 56,2 | bhk
Osterreich s 292 38| 34,7 4 ES 18,51 500 | k2,51 21497 |57
- Griechentand | R £ B 1 600 . IV B 1900 .4 50,5 R
.._ichechosl_uuaka'f . B N R ) S 16,5 1 - 2,817 - 15:1} ~38,9 4 ws
@oostavien | omes ) mel 23gf 198 26,6 ) 0] 4,60 W8 | 52,k 5431629 |64 [
Bahost nit Agypten | 448} | 313 13 687] 10708 | 300,0 | 26,7 61,6 | 0,8 | 54,5 |- 56,8]56,0 | 66
libérses R IR A " IR LY 8y | .15 A2 0,21 46 36,1 1...54,? 48,3 1.73,7
Kfrika ohne Agypten - e - - - - R e P S AT PR
Insgesant - | 20508 16 73| 438 433} 324390 | '8 498,677 79,0 35,0 | 2804 | a04 [ 18,6] 55,0 [ 580

and zu Ausland,-.Z}_ Anzah! der FTUgaI_:a_uf.lden'_aih,-
husnutzangsarades ist je Fluggast ein Gevicht von
Schwnaden, Finnland, Dénemark
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noch lbersicht B 7: Planméssiger Linfenverkehr in den Jahren 1954 und 1953

nach Richtungen )

Flige 2 Beftn_rderte 2 ' Per Au:wmd 4
Richtungen . Persanan Fracht Post : m;':::r ' insgesant
16 11953 1654 | 1983 0 [ 163 156 | 1953 1 195k | 1963 11954 | 1953
Anzzhi Bnzahl t. t v Y
[1, Yerkehr mit Flughdfen des Auslamds
R 'b) Nach dem Ausland.
_5]
o -
Berlln - - b 6 - © 68 5,1 5,0 0,2 0,6 - 52,3 | 38,4 68,6
Bremaa Co4he [ 3y T 037 ] 8 W 1,2 15,0 22,3 3,1 39,7 138,10 | 9,1 | W4
Diisse kdorf 4 155 f{ 3 095¢ 88 658 | 54 085 218,711 386,7 33,3 218,9 53,4 456 60,3 51,0
Frankfurt 7045 5 981) 177 400 [ M8 3B 4 759,85 |4 2%6,0 1542,5 11250,3 83,0 15,7 1 60,0 |- 82,3
Hamburg 43081 35N 8358 | 83 017 1733,7 |1 4254 Kb,k | 3857 | 40,9 | 45,3 | 46,1 | %,
Hannaver L9l &M 1AM 43V 75,91 1139 81,4 132,7 36,8 3],0 25,71 3,9
KalnfBofn 4331 50 5603 | 5182 - 133,4 1,5 23,3 16,8 ¥1,0 34,0 1 49,4 [ 9,3
Hincheh 2 404 16261 43 261 ) 33624 01,9 | 5874 215,8 | M3,7 4,2 | 55,8 ] 53,5 53.
Mirrberg ool ] 2003 100 154,5 93,6 1,7 0,3 28,31 385 ] 51,9} 60,7
. Stuttgart 1022 7B 14669 | M 2N 41,5 | 25,5 57,4 68,3 42,61 53,4 {1 57,9 64, 1
nach Ricl?tyéxgs}_ N . , _ -
Sendimvische Linder) | 3 230| 2555 0 a3 | sem | 16203 {1203 63,81 53] 5,31 @1 s8] B,
Grossbritanniens/!rland 4 668 3 34| 106 282 | 67 CB4 2 140,9-{} 465,% 1064,9 | W09 50,2) 48,8 | 54,3 %,3
Miedertanda - 3257) 33wl sz9m | s« | 2087,0{185,0 36,2 - 28,7 40,6 | 4,51 48,5 539
Belgien 1346] 1 T8 22 469 | 26 037 679,3 | 74,8 66,0 93,3 §,91 321 51,2 48,2
Liomburg . 3 - 1% - G,k S 2,8 -« | 83,01 - | 83,7
Framkreich . 2036) 14| 40 WID | 22 - £53,1 | 30,8 136,5 14 46,9 1 41,2 ¥ 53,51 9,1
Spaien Wof 5| T Ge6. G Og2 62,8 et | . 4,21 7,0 63,2 | 65,4 | 74,5 ?26
Portugal - b 4 I ) GO N 3 3,8 -68,6| 67,81 72,0) B8
Schm,aiz ‘ 2708) 2 100] 5% 86k 41124 1 036,8 | " 929,8° 438,3 330,71. 5441 93,1 [ 1,8} 65,3
{1alien 4 214]  o91] 31087 % 97 11854 (1 OLL | 4690 ] G5 (| 54,2 | 527 61,6 10,2
Gsterrafch 1167] - Te5] 21 383 W00 304,0 226, mga ] N7) 40,3 %591 51,6) 60,8
Griechenland W, | ooesef . 27,3 S O S 116§ DA O S B
Tschechos‘uwake‘[ A - omp - 541 - 0,0 -1 13,8 - 1 23,0y -
Jigostawien 183} - 62l 2068 1 TIF 36,8, B8] el ®3| w5 46 60,1] 6{’ |
Nahost mit hgypien KEO{ - 218 14 048 ¢ 9285 . 582,31 MM,3 160,38 - NI 51,01 53,2 | ©5,1{ 8% I
lorsoe - R HUEERY B IR S HEREE Y B SR D I T8}
ﬁfrtha ohne hgypten P I -1 - Do- SR T T - - “ | -
[nsgasan’t 20 580] 'IS 63{} 4’21"960 3% 070 10 4?8 718300 | 2:922,3 2 2955 49,1 48,2 57,1 _58'#

1] hur’ gemrb'lfcher Passaqia“- Fracht- urd Poutvorkchr emschhasshch Durchgangsverkehr von fusland zu Ausland 2) Anzahl- der Flige auf ‘dén eit-

z0)nen Tei Tstrecken, - 3). Beforderingsfslle auf den inzelnon Teilstrecken,-

L kg elngesatzi 5] etzter' Starthafun i In]aqd . 6) Staat .des- ef-stcn Landenafens -4y l‘br‘ucgen, Schwe,en Finrﬂand, [}ammark und ﬁs\and

NPT

4) Zur Barechnung des Ausnutzungsgrades ist je Flupgast gin Gowicht von
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ibersicht B 8: Angebot ynd Nutzung in .plannéiﬂigan Linienverkehr ) o :
in de_n Jahren 1954 und _1953-,- nach Momaten © _ e e

- o PR - 3

. ,a) "Pe"ﬁme{i‘lerkéﬁ .....

. - Sitzplatze L N
- © Flugzeuwge:’ - |2 - " : ... bagebet: oo T : Nutzuma: e ' nusn;{{zung.f,grad R s
Monat e - ipsgesamt - 1 ¢ jeflugzeug T jpsgesamt ~ "} . - je Flugzeug : ?er*g:_nenverkebr B
o 7osh 1 953 igeh - 1553, % 1984 | . 1953 1% 195 | 1353 1 100k ] 953 1956, F 1083
: . Sl . Aclnlandverkstr 1) - L o
| Jenvar 2 964 2 835 11055997 93921l o386 ) D 3SE ) 83872} s3ose | 18,1 201 1 53 58,3 -
i Februar s 2 651 S OT 3T 8hA00 - U357 b 1356.0 | 165290 5438 -°4 41,1 1 20,5 | 50,0 |0 59,8°
| Marz 3003 2981 1100 0257 108950 . f1 36,3 ) 3647 | BI069° | 69467 hC 200 o 23,3 56,8 . | 66,6
 April 2 653 38 cp 1B 2530 e sBh -l 3A - U365 1 837990 T2 TN 25,2 2,8 58,7 B4 -
: Hai -3 268 3296 v 352} 199l g b 36,30 | 32 ) T 10230 | 3.6 55,3 66,8
Euni 3 194 3 094 f 435285 ) tHO1BY | - ea o ] 368 4827 | 8T 1 %,8 5,1 65,1 72,2
Julf 3316 3207} WOASY [ 18303 Fce k4 To 36,8 TF 5433 | Sh62k 28,4 %,3 68,6 . 736
| Augus Y/ 3497 f 13880171 131643 52 3 31,6 T84 37 | 9% 887 28, L 213 B85~ ] L TE |
| Septembar L3244 3 447 137309 | 128 305 42,3 31,7 I U7 R R/ S ;-0 2 DY - S SR IS <3 A
| Oktoher l ins | 3237 135 428 141 | L W2t 36,57 A0 ] 72181 BAC IR 56,8 1 . 83
! ovembar 310 28 | 134018 102505 3,3 .38 3® f osew2 10203 1 13,5 p 488 b 563
! Dozacher Po2902 ) 2038 T 0 sRLL 80T WS |- 35,2 868 O 47578 20,2 ] 19,8 50,1 C BB
- Jusammen 36895 | 36 478 1503367 [133078 | 604 ] 35 ] BTNS Ll Bs9 et | 00232 23,3 §70 63,8
o ' IR - 2. Auélahdverkahrz I o _
Januar 2 890- 2210 ). 116528 | 009 ) W3 L) 3,5 ) £4103 ) 3B 1 15,3 13,4 42,8 l 3,4
Februar 2 548 2233 | 104757 | 80000 | 396 . ] 358 K108 [ 31 3W 15,1 4,0 | - 40,8 39,9
Mirz 2 976 I O R b Sy 1 P8 o802 35,0 55 496 |. 427676 18,6 1 16,9 ) - 468 ] 45,8
Aprid 320 26% | 137556 | 104 399 52,5 33,3 05268 ] 5051 2,1 18,0 ] . 496 L 483
Mai 3 635 2965 1. 156125 | 125 959 13,2 82,2 [ 717331 {60 291 A | w3 50,3 1 4i4
Juni 377 298 7 16THIS | 5488 ] Wk 4,1 | 830 | 62339 22,0 21,1 50,1 i 50,1
Juli 3 949 3 185 113001 | 133 7% 43,8 RS PR R N 2V 7123 21,1 22,3 735 N S < v S SRR
August 3959 - 3 125 T4 329 | 130 305 44,0 ¥1,6 50 494 %856 2,9 |29 - 83 515 b -
September 3938 3115 175 086 | 129 858 bk & 41,6 85606 | 7560 1 %2 22,8 o~ 885 b RS e
Oktober 3 4 3005 64 798 | 128867 .. A4t- ) 62,8 | 73,195 65 344" 2,1 2,7 Fooa 1 52,5
Yovember | 3260 [ ZTT . |- 42190 { MZG5T [ .436 - W, 1 ETTEsS AT 18,8 A86-f AT T 34
Dezamber 3 190 2613 . 1 137135} 104 147 W9 80,0 | 53898 43 192 10,6 | 16,5 |ooReA 41,2
Zusasuen i1 118 33 412 1768 671 | 1367 013 _{.. 42,9 10,3 815293 LE53 041 - | 20,4 18,5 41,5 48,5

1} Kur Starfs = Landurgen.e 2} Nur unnittetharar Verkehr @it dem Ausland vom Jetzten Starthafen im inland his zum ersﬁan.Landehafen im AaS]and-hﬁé'ﬁmgekehrt,

I T ST VI R R




L8

noch {bersicht B 8; Angabn_t’ uﬁ_d _ﬂutzun'g. in pl_amniBigeq L:initnvg;"kehr |

in den Jahrdn 1954 und 1953 nach Honaten

b}.Frach{varkahf

Flugzeuge _Angebotens Gesamtkapazitdt Nutzung durch frachtbafirdarung i husnutzung der Gesamikapaziiah

" Wonat : _ insgesamt je Flugzeug. insgesamt _ i@ Flugzeug ~ durch Fracht i
T 1956 ] 1953 1954 | 1953 1954 {1953 1956 | 1983 | 198k | 1953 1955 | 1953

fnzahl . - ' t . ' ' vl - ]

_ 1. inlandverkehr 1) o
Januar 2 964 2 835 10 836,6'] 9 681,65 3,65 3,67 598,0 617,0 - 0,20 - 0,25 5,3 1,0
Februar 2725 2651 ¢ 981,8.] 9 805,39 3,66 3,69 807,7 - 769,1 - 0,22 0,28 5,9 7,8
Mirz -3 003 - 298 11 24,6 { 11 380,1 3,7 3,8 126,0 827,3 0,24 0,21 6,2 1,2
| April 2 653 3 186 12 08,7 [ 12 149,7 4,53 3,81 164,17 725,4 0,28 7,22 6,0 - 5,9
| Mai 3 289 3 206 14 301,0 12 514,6 4,3 3,19 i62,9 54,3 9,23 b2z 5,0 6,C
Jupf 3 19% 3 054 121,712 002,0 4,42 3,97 748,8 13,5 0,23 0,25 5,0 B4
Juti 3316 3 14 800,1 | 12 54,3 4,46 3,50 - mn 128,7 0,23 0,22 4,9 5,8
August .3 282 3 497 16 612,7 | 13 858,3 §,45 3,86 67,8 125,2 0,23 0,20 4, 5,2
Septenber 3 244 3 442 1h 473,08 | 13 494,5 bbb 3,92 853,17 |. 8074 0,2 . 0,23 5,6 ‘5.9
Oktober 3213 1 14 302,612 299,5 4,45 3,18, 380, 4 829,7 4,30 0,28 ~B,5 6,7
Novambar 3N 2 865 14 07,6 § 10 516,9 § 4,50 - 3,67 898,5 699,3 0,28 0,24 6,4 6,8
Dozamber 2 902 2 383 12 590,59 g 681,6 5,33 3,64 956,9 683,5 g,32 0,28 7,6 1,9
Zusamman 36 893 36 478 197 291,71 | 138 860,0 4,26 3,80 9.842,7 9 000,4 0,25 0,24 6,0 8,5
_ _ . 2. huslandvarkshr 2) . .

Januar 2 890 2210 13 295,71 g 103,3 " 4,60 4,01 123,2° ) 1121,8 0,43 1 0,49 10,3 - 12,4
Fabruar 2 648 2 733 12 048,17 9 120,8 4,55 4,08 1331 1329,2 0,50 C 0,58 1,8 14,6
Mirz 2976 2 5tk 13 812,46 ] 10 512, 4,64 4,18 1483,5 1 407,90 2,50 1,5 M,3 13,4
April . 3240 2 B5E 15 622,8 | 11.903,8 4,82 4,48 1 418,17 1 316,8 0,43 0,49 9,k 11,1
Mai 3815 -2 969 17 184,71 14 027,1 4,91 §.72 . 1499,9 | 1 400,7 0,41 0,47 8,1 10,0
Junj 3m 2 980 18 964,3 1 14 056,7 5,02 4 1 457,3 1 267,8 0,38 0,47 - 8,0 9,0
Julf 7948 3 145 19 676,51 14 5,3 4,98 4,b2 1 57,2 1 265,2 2,3 0,39 8,4 8,6
fugust 3959 3475 967,41 1 625,1 4,% 4,68 1 526,1 T, ). 0,38 0,38 . 8,4 8,7
September J 939 3115 19 868,7)| 14 577,8 5,04 . b,B7 1 661,5 13,5 | 0,42 0,43 8,6 9,2
Oktober 374 3008 18 862,11 13949,6 |. 5,02 . 5,03 2901,2 | 1439,2 0,53 . L 0,49 . 10,7 10,17
Hovember 320 2 W1 16 235,9] 12.608,5 | . 4,98 1. 4,58 1580,4 | 151,80 | 0,51 . 0,55... 11,6 12,0
Dezenber 3180 2 B13 15 755,6 (. . 11.982,7 .| . 4,93 . ;. - &58. { . 13651 [ 147%0,9..] .0,61..|. 0,5.. - 12,5 -12,3
Zusanmen 51178 33 412 201 538,8 1 151 212,8 4,89 4,52 18 97,2 | 16 128,89 0,46 0,48 9,4 10,7

1) Nur Starts = Landungen.- 2} Nor unmittetbarer Verkehr mit den Ausland von letzten Starthafes im lnland bis zum srsten Landehafen im Ausland und umgekehrt,




noch bersicht B 8: Angebot und Nutzung im plamaBigen Liniemverkehr

in den Johren 1954 und 1963 nach Monaten S
¢) Pos{verkefw o

- 6e "

1} Hur‘ Siarfs Lahdmgen 2] Nur‘ urmitteTharer Vetkahr mit dem Ausland vom Tetztén Strathafen m ln}and bis ) ers{en Landehafen im Aisland wed wgﬁeb‘t

' Argebotens Gesamﬂiggazitéf Nutzung durch Postbeférderung fsnutzung der Gesamtkanazitit
Mona F]ngleuge insgesant 1e_Flugzeun insgesamt  fe Flugzew durch Post
ot 154 | 1953 165 1 193 1056 | 1063 15 T 1 164 | 163 1% | 1052
. " frzahl ! _ t L : W
1. inlandverkehr 1) _

1 Januar 7 964 2 635 1088,6 | 96816 3,65 3,61 262.3 79,4 1 0,08 0,8 25 11w
! Fobrudp © v [0 25 {- D&Y-b- -9 8BL8 |- 8569 | 566 ..0.360 .|  .2;m5] 202 0,08 0,0 25 } 2.1
Mirz o i 3w 2 931 2,6 | 13800 3,7 RN S I 0 S " T S X 0,08 25 117 92
. TR i 12653 3186 1 129187 | 1214,7 5,53 3 | P AEs L AT [ oM 0,07 25 18- 20
Mmoo i | 3ze0 326 1 w30 | 12supE | 42 3,79 % b b A96 | D00 0,07 23 420
TR CTO 349 - |38 A e | oage <) 38 %9 x| 010 0,08 LA %%
Sl c 133% 1 A %8007 | 1253 | b 3900 § : WY 2% [ 010 0,0 ¢ iy 49
st 1 "3232‘_5_ 349 WEZT [ BII | 44 39“ Plompl o omez ool oaw ol 22 o 29
- Seytenber’ Cop32 3w AR | 134%,5 5461 3@ B0, ME | 010 0,08 : 2,4 1 22
" Cptober ! 3N o 3 %306 | 12555 5345 3,78 3646, 293,8 0,11 0,09 ° 26 ! ‘2.4
.. Noverbar : 30 b o2e V07,6 - S069 | R0 1 3,670 ; © 358 2768 _;0,1’3‘ 0,08 - ip
- Dozeabir i 290 ey __j‘:2{33<]'9 BEELE | M} 388 'ﬁaﬁr,n‘ 33?5 0,16 - 0% 37 (3.9
b rusaman 7 136035 | 354 3 BB 18800 P4 | 380 i'lamfa.f 3125,@ 10,10 o8 1| 25 il id3
e ol el R o ' : ';2._;13uslardver'|@!’u" ): M : i : o P

1 Jamar | . 128 22m 326,71 | 91033 4 60 8,0% l DOME3 G 3,3 § 0% 0,% - 42 . 3,9
I rebruar LoopRE8 o223 L1287 | 908 | x5S ] 408 T Wt Be ! 018 0 &6 3,9
[ Marz. : 29 | 2514 13824 | 10512, i Gh 4,18 L9l weB | 0,18 9,36 i5 : &7
gpﬂr o3 f2686 | 5EEE | 10,8 [ 48 { 44 L0 3 | 0% 0 ] 39 I
vt S 36 ] 299} 1EMWETT L M@LY AR LR SI46,| B8 0 0,12 : 3,3 : 2,8
1 odei o 43m 2980 .0 1BE3 | WEET | 5 87 1 50,3 3mA L 013 0,2 © 3,0 i 2,6
1. Jul; el 3 o35y A9ERS . WS | 40 460 SR8 3 01 0,92 3,17 2,7
1 domust o] 198 3155 .1 19614 | 14651 5% 4,68 S0,8 | L4te1 | 0,42 0,13 2,9 2,3
R 3ep{umhqr ©ooo 1399 ) 345 | 19887 [ 48 50k .| &8 . S8} .41 | 013 0,18 2,8 - %2
i Bktober - 151 1 306 BT L BN | @ ¢ 58 b L2 dekd. ] 0% 0,5 ] 33 2
1 Novenber .| 320 2 41 6259 | 12085 k98 65l 5.1 W62 | 0,16 0,15 - 3,4 . 3,5
mZMr ST T390 ) 2eld | 15'755;6'-" o7 ) Ao | 4% o 8502 &83 1. 0,5 0,25 5,4 5,5
Zmanmn _ j LR AR F V] 2538 | B1212,8 asg'-_ ' 45; 657k 5906,0 | 0,15 0,15 . 33 3,4




{bersicht B 9:

A. Flughafenverkehr

im Jahre 1954

Hubschrauba ey e.r kehr

1)

-

Ubargepick injglf '

Post in kg

.+ yerkehr werden Flugzeuge nur beim ersien tande- oder letzten Starthafen gazah!t - 3) Aazah} der Flage auf den
-+ einzelnen. Tailstrecken,= 4) Befirderungsfille auf den emzemen Teilstrecken.- 5] Hur Verkshr bis zum ersten

" " Landahafen oder ab lstztem Starthafen im Intand,

-390 -

Hubschrauber Fluggists
LandepTatz Ankunft Abgang | Ankunft Abgang Ankuntt Abgang Ankunft Abgang
T 7 3 § F 3 T T
_ o I, Gesantverkehr (Ine und Ausiandverkehr)
K61n {VenlosrstraBe) 1026 1024 1692 19863 1 946 1997 100 . -
{'Bonn {REmerbadplatz) 416 418 716 B34 530 391 78 13
" Zusasnen 1 442 1 4k 2508 | 2597 247 | 2388 T8 A
‘ , _ . Varkehr mit dea AusTand 2 S
Kon {VenloerstraBe} 509 607 1627 | 1618 1 946 1963 | 1057 .
Bonn (Ronsrbadplatz) - 2 { 3’ | 3 B2 N - -
* Zusammen 609, | 09 | 2003 | 198 | 2me | 230 [ 113 | - .
'B.-Tei1strackénverkéﬁr.'
) ? I : 3} b Befdrderte 4 - ausnuf2ungsgrad |
' ?.' ' 'I : Fliga " | Parsonen | Ubergapick Post Perscnanverkehr
S Richiung - e .
o . Anzahl Anzah] Ki kg K
R 1. 2 3 b 5
. } 1, Inlandvarkehr . _ .
o Ké1n - Bonn 416 M8 530 % 2,8
_ T Bonrt = Kiln 416 B25 __391 - 13 25,0
I Tusamion” B2 | 1383 [ 91 2,9
| 11, Varkehr mit Flughifen des Aus1and55) |
o Lo ' . a) Aus den Ausland _
. Masstricht - Kitn - 224 811 1163 L £0,3
. Luttich - Koln- 197 600 663 154 50,8
: Brﬁ$s§1 - Kéln 188, 592 p22 :&57 : 52,5
 Jusanmen 609 . | 2 003 248 | 11% TR
r _ b} Nach dem Ausland '
Bonn - Maastricht 1. ST - - 100,0
Bonn - Littiech 1 3 - - 50,0
K&l - Maastricht 318 1 049 1267 - 55,0 -
Kith - Littich 130 423 548 54,2
Kitn - Brisse) 159 57 b ses ] - 53,1
© Zusamen 60 -1 989 230 | . 56,4
Suane (14 11) 2050 5.335 57129 | 128 43,
1) Nue geuarblicher Hubschrauberyerkehr; in GesantuherSIChtan itund 1it nig h t enthalten,- 2) Im Austand-




Ubersicht B 10: Flighafenverkehr im Jahre 1954
~ nath Ankunfis- und Abgangsflughafen

A, inlandverkehr 1)
1, Fluggidste
[~ nach - : ) o - i ‘Landanlatze 7)
BN BER | BRE |DUS FRA g | HAN | ceN | Mec | NUE | STR - jinmerh.tauBerh.] Sumee
von \\\x\ L : - ' ' ©F1.H, Bereich |
Berlin - 100 £33 4641 91893 81 118 116-983[10 1871 209 809] 9 91| 4 - - 372 936 |
Brenen 51] - 28 01 308 555 ] 15 1 - 33 5k 15 2 081
Gusseldarf 32126 294 1 "837 & 957 3 767 177 - | 1511 281  B1h B8 44 669
HFrankfurt Th 65| 505 | & 210] 2 837 9128 1133 5[ 8211] 871111378 - - 712 937 |
Hamburg TG 651 290 3056] 8 077 'E 342 3621 497| 1T100f ~ 204] " E0B 71 13 79 130 |
\Namnover | 797818 7721 1251 1777 8] "1 2%6] 50 60 30 5 1 ] % 84 153
K5 in/Bonn 10 246 | ¢ 7 - 414 SR T % [ - 16 799
Kinchen 75 166 gl 1EMT 8473 KET 61 3| ol 15r_ 39 3T . 39 076
Nirnberg 9024 - 2631 1wt 282 4l - 0 A 058 2 3 12 864 |
Stuttgart 28] B6{ 515 11 104 FEQ he 71 4021 1.050( ‘7 3% 18 Tl 17 180
innerh.E1.5.. - T2 2 - 3 /] - i -2 20 - - 165
auberh.|Bor, - AR T 34 AN IR 5 e
Summe 750 5521 2 1631 I 820] 191 294 104 891 120 704110 7881 41 6341 13 00A! 17 087 [ 167( 173} . T76 149
. : 2, Fracht in kg
“\\\\\\Tach ‘. farndepigtze 2
. " BER | BRE I GiS FRA- HAd oan |€oN | omuc | wue | SR linnerhJeuBerh)  Sunne
von ~J1 . : Fi. H, Bereich
iBerlin POzl s v KUY | 580 871 28 963 vidy5 997 §i8{51 §10[167 3331106 210 2 46 : .| 36 13 etd
Brenen 60f - P72t 2797 75 9991 8 5B3f - 56 - 8 16T - 69 079
Disseldorf | 167 35115 845) . 1 BY 466 19 428] . 15860, - | 380k 3936( 2 34 - . 211 810
| Frankfurt 706 3581 5 289) 575021 T ig1| Tk eeq1| 3 555]  577) 54 0L7| 99 143 12 75h - o] 17130 798
| Lamburg 1 628 110135 0031 17 232] 85 8715 . 5 &85 6@8] 125038 104] Gef3 | - 1 T. [ 17197 513
|Harnover 362 766 1k 513’ 47 9e11 25 5% 164 083 - B R R A
K51n/Bonn 62 453 - & - 2 305 IR T -7 65 056
¥inchen 292 138 W] 6 0B5[ 109 505] 13 638 7l - T k157 12 823 - - 138 627 |
- {Kirnberg 83 467 51 & 571wt 572 § 297 Y I " - 139 031
Stuttgart 1804 1740 5973, 330832 30 881 161 el 17 et @ se - - - | 407 152
linnerh.F1;H.4 - - - - oL - - . . - - I
{auBerh ¢ Ber, - - - - . ] - 1. - . . . i - - .!'
| Summe 3 28t 609161 £20(398 172'1 271 1721 20 322 8516 017 657/53 934|259 5261227 4681167 538 1 5 1621 ++¢52 41 070 713
3, Post in kg o
pach | . : ‘ B E T Tandeplatze 2 -
BER | BRE . | DUS FRA HAM CHAN (OGN} MC | MUE  STR O linperhiayBerh.|  Summe |
yon . : : . o e v, 1. Bereich ' i
Berlin ++335) 861162 125 435 Cah) 159 099] 20769146 28] 87 651) 22 988{ 226 |- - 1M
|Brenen - 189 1107 7 746 334 - g Ry - 0 14
Disseldorf | 185:938] 2 2401 . | 40 454 30 956) 2 24| - 571 70 609 -1 s - 263 975 |
Sk 453 73] 1 3761 28 00K | o3l Tep 304 1 eR2L o L3RR 3eaalsh 01 o] BR 247
Hamburg 160 782] 4 3801 13 916J €4 525 LR R 237 415 |
Hannover 184 035] 7 513} 1515 528, 1) - A 68 Ot | -] 4 188 093
H6Tn/Eonn K5 I R 361} {2 S I N YT D 35 663
Hunchen 36 224 Z{ 2531 79 907 6 050 B - NIRRT 73 616
'hirnberg 13 536§ - 83{ 3 250 175 KE NS N - 18 105
IStuttgart 9721 3] %A 9k 288 3815 - M6 A8l - e o - 59 509
innerh, 1,0, - B ‘| . - - - S = - - -
auberh | Ber. - - o e - - R ‘- - i
Sunne 1 110 769111 1101267 187 620 027] 274 738 302 002|46 845121 932 27 seg{‘--eg‘ M0 - Toed | 2783 2681

1) EinscnlieBlich Umsteige- und Jmladeverkehr. DenentSpfechend sind Umsteiger urnd Laladuncer nach dem Auéihhd auf dem inldndischen

Flughafen gezihlt, auf dem umgsstiegan oder umgeladen wird,.
in unmittelbarer Bezishung zu einen

+++) Messefliige nach Halla/Leipzig.

,.31-b

2) Bo~ urd Entladungan auf Larcaplaizzn, 4in ait Start oder Landung
{Werkehrsflughafen stehen, Innerhzlb urd awdernalb eines F]erg1arb=re1*hs beziaht sich grund-
satzlich auf den berichtender Flughafen.- +) Hit Rundfligan heforderte F]uggaste - ++] Huck1ccurc WEZEN - Sch:enhthefter‘



foch ﬂber-sicht'B_ e

Flughafenverkehr
nach Ankunfis- und.

a}husdamﬁlus]andﬂ 6. Verlgehrmt F}‘l_lg
1. Flug
von pach : Insgesant
) : BER - BRE 1N FRA HAM HaN o HIiC MIE SIR i
Norrkdping - R L ' 176
Edinburgh - _ 19 28 4T
Helsink] - . 2| 23 : il
Malnd 7 1 17 2 308 - &b 82 5 i1 2 659
Stockholn 16 - BE 627 1 806 25 28 2 563
G5teborg ) 140 2 1 043 2 085
Oslo 61 54 32 541 2 1 . 631
Graningen 12 12
Xristiansand 5 S5
Stavanger : 81 - 500 2% - 3
Kepenhagen 30 1067 1 113081 19 866 121 i 1 006 1h 30 443
harhus_ 17 |50 i 3 70
{Keflavik 43 62 - 110
" ) Reykjavik . 26 - 8 £6 171
Prastwick 124 696 364 3992 5 17
{ Neweastie T 1. ...310 b - T g
London 528 71| 18020 ( 33000 ¢ 1110 ( 1623 | .81 | 3663 174 § . 68 918
Hanchester 1 7 38 i , 107
Birninghian Cd 8 _ 50 53
Shannon - 18 b3 1 73 I - 590 565 g2
Amstordam - K 132 % 785 7908 11813 211 15 3 kb 1339 1 504 35 798
Brisse] [ 7301 6 R2E | AR 73% I I B0 Th 21 0
Antwarpen - ' .3 . - .
Crarls 153 7 RSN I L 7T v A SO AL I
Marseille [ .
Lille 2 - 2
Lyon 35 52 i U
Mz - _1"405_ 58 4 1 805
Bapcolona 2 914 140 B 140 . b8 3 287
Hadrid 30 3 7] ' 5; ' 5 o 3 502
| Palme : : ) &
Tissabon. 35 340 26 o K01
hzopen ) 18- -. ' 18
ATenf S I Y28 713 I
Ziipich 4110 | 11642 17166 213 -8 800 Tk 252 30 183
| Basel. S 4G ] R 106
jg.gaciq | R ¥ 753 5 4
flaf land 131 2 2% 153 - 3G 28 2 67
Ron 601 2 847 265 15 1768 - " bb 5 560
“Wen KN 40 3 5y 07 TS |
Innsbrick - ' ' o 2 - 2_.*_:
Sa?zburg_ 42 . 24k . 20 ] 307
“Hepn - - 3 ' - A i3
Linz- - - 10 T i
| Graz . 1 6% g ‘ TR
{_Klagenfurt 9. ' ‘ 5
{_hthen ' TETH 193 . 492 - 28 1167
. | Zagreb 231 916 | ' 939
hotarad - N 2] 7
_|stanbul 803 2 404 19 838 132 b 346
Ppag 1201 1 s 1 b 12t
Lydda : ' hbh N1y
NowsYork 211 20 VELI
-1 Luga . 36 36
Gander 225 . 13 298
Casablanca : 2 _ : L 2
Tairo - . . 571 57 7 58 208
{horbourg i - . - 4]
- Jar]sberg 68 - - o |
-] Befeyt - S 1 - L
- Damaskys 44 YRR
Sauthanpton 64 (A
g0 R i i o :
Summe b 219 2 624 53°313) 17 307 63 382 4 548 5636 3093 2 62 9 740 204 'r“Ih*)' ]

1} Letzter Starthafen im Ausland,- +] Carunter 157 Fluggaste anl. von Messefligen nach Ha]iachvpzig aus Rlchtung hasterdan und -
14 Fluggasie auf Landepldtzen aus Richiung Kopenhagus, .
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im Jahre [95
Abgangsflughadfan

hafendesiussanos b}NarhdemAuslandT]

ist e
-'. - - - ) . .o . ‘-Y- O n ) } t ! i _h
BR[| ORE BUS [ PRA . T WA | HAN [ CN- L HIC U SIR nsgesan fas
: b b2 _ S i aa-harg
R S R L L 1H Helsinki .
i R 77100 b 58 - T - B k) Malmg .
3 1 Ry 78 1 1005 Stackholn .
97 - 3[4 i . 219, Gotebory
3 [ 8 29 |85 - - - 97 369 Osta
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R I R ) _T b*'r‘ 137 2 51 6 B4 . 41 013 -¥openhagen
2 v 3 Bl 5 16 .. Aarbus
. 1 1035 N ' T T741 | Keflavik
SRR | Y M SR 1t 500 : © 607 Revkijawik  *
- 203 606 |- 24 25 1A AT v oov 76 - 5 648 Prestuick |
R ]1‘] L19E26 ) 3R0RL 0 ETF D 1412 CRO5 1 3 E3T 2 i 7145 | fondon
1.0 e » A 73| Meachester
- - ' .t 78 28 | Fldsoow
2. 1 N ey S e I _ 254 Hewcastle
R N ST ' T 37 1 Seuinempfon |
. : [ g367 T 55 46 T Ta 500 6T | Shannon |
. C 1283 | B 3 [ ThEv a2 9l ot aa2 30 [.37198; 1079 i 621 3570 imsterdam |
. 317 120 -1 567.4. 5800 819 [ a1 [ 4 24 1127 432 ii 2 858 Briicsel. B
1 i B - N - 1) J 12 Lyxonburg
'3 256 Cocdoem Loz Tyl e sy T[99 |78 30765\ Paris
] N PR ED 3 G N N T HEE T3 Harseills
. N N1 R R Th | Lyoi
: SIRREEEEN SRS B O S S i - 196 " Wizzz  ©
' : 280 [ 80 5] - L 5 2 88?—F farcelona
30 E R 3T _ : 30 3087 Pad=Td
) i R ) ' 202 ) Lissabon
| L5 R T 1 315 7 azoren
30 166 ) 38451 2 252 1 B _ " 127 | 638 | Gorf
) 4 026 13127 ¢ ‘._}__’,_;',_I 198 19 {1128 1 ) 4358 32 985 . Zirich
- -‘ S 5 (T 2 — 31 Bew
P8 51 . e R - b5 T Besel
2 iy ol b ks o b 58% ¢ Veredig
33 625 | 33k0:.. W S I A 4 818 | Mailand
38 N AL HEK 1 R {77 4 B fom
T g 5570 | o — ' 36, T T8 0770 Wen_ i
. h T B 3 . SR iE F ) iMsareck | A
g sl ‘ - 126 f \ " 353 1 Selzhurg ¢t
' R I R R < i EE I Linz_
. T S S Y R S %3 fraz
192 17 60 L . sl I 252 V1<.genfurt ‘
by T ' I T YN 2 707 1 Athen ;
R 72 N T 967 1 agreb T
- S L : 35 T B ] Beierad - [
A ) B D R RN D 7wt |
: 945 § . T 651 5 o R 5 063 | Istenbul -
: ! w4 W | 3B | Prag
: T T T 750 ' . h e T pudds
o ‘g A i R N 9 T 1°heran
- - I ' - ]j ) ] 10 | Dakar
3 o B 15 [ hew-Yark
' . T - N l N - R - [TGender _
o Tk - __ T T : - . ; - . © i 1 Casablanca -]
L '1 B V4 1t AR IS OIS SS SR RIS ; 121770 Cairn
l N o ' Z_____,_l_ - B T - & 1 (denge
23 : I SN B EETE PRI N 23 1 Jarlsterg
o ; . : A ? . I z i [‘{I"J L@l
— _— o4 : A | e R
2 et L e e - % | Berrut
- — i ' TN _ 1. T 7 _-h Grnmgen
T I Y B P T T BT T T
3903 2 ?SE 55 1[]4 - 1-22'332 B3 Z381 4 785 5 286 ; 37 ?E[‘J |' 2-81‘_. | "9 142 : "_3[.‘? 1‘8 ) Suzie - - -
1) Ndchsier Landeha‘sn im anwnd - fJ C]hrr ar il E‘:uggés{; ani., lful Hf-sem’fugm ndr:h 4a]19/Lalpz1g, JE 2 F}ngash aus Richiung Ll
Kopenhager und Stresshburg auf Laadopistcan, . 33



soch bbarsicht 81: Flughafenverkehnr

nach Ankunfts-

Und

B. ¥erkehr oit Flug

a) hus dem Ausland ! 2, Fracht
R n a c h . .

- ven e | ome | ous me Loww boww e | omic | owe g | Insgesent
Ke 1snki " 10 106 - . G
Ha Imé ek -1 4 54 11 0560 31958 2 960 257 51 235

| Stockholin 182 78 3 0% 183W ¥17 W 71 386

| Gateborq 1 429 2 0561 1960 ? 151 7 5%
0slo . 14170 3 21 4 B0k
Stavanger 11 213 11219 |
Jarlsberg 850 £50

{ Kristiansand 885 685
Kopenhagen | 42 611 | . 760 | 25 136 | 17 003] 265 117 5 TR 7 Ok W7 BT
Kaflavik - 21101 1 2 111
Reykjavik g% 25 994
Prestwick 3638 | 5085 45 473 K 5} 456
Lendon 36 006 1536 193 | 641 6541 190 005 873 454] 92 0720 24 1331 3 0oh{ B €17 2 334 995
Hanchester - 453 . 453
Newcasile 2 236 F¥:0
Glasdow - - - 12 599 12.59
Shannon _ 2672 1 166 236 254) 4 702 734511 15 M 330 61

| Amsterdan | 19 236 | 25 841 W2 I 247 5861 398 S41f 68 833 O 501 b6 9007 3% MT 3t 0l 1229 874
Brissel 633 | 16711 [ 77006 | 219 996] 26 040] 113 688] 70 805| 15 107] o 11| 189037 . 552 860
“Luxepburg . - 3 919 36 611 1866 7% 5% |
{ Paris 98 935 3k Gb) | 162 B[ 50 Ui Thd 9§10 B611] 13 0% 376 968
Marseilly’ ' 1 -
Lyon 4 600 1 680

[ Hizz3 1 500 2 834 i 33k

{ Barcalona 269 7 399 B53 8 324
Madrid A I 718 101 - 4 819
Ligsabor | T - 766 |
Palen 4 960 964

| Azoren L . . DE .
Genf 4 409 56 7460 30 532 N 6 055 97 872

[ Zorich 16 145 | 229 93] 23 o12f 35 095{ 50%]| 50 712 359 037
Basal 20 b 62kl g . 3685 1 56k 14 102
Yenadlg . _ KX 355 R _ 1783
Hailand 1800 | 70 6EG; 9 004 237 0 03 867
Roe 1 10.240 53 7561 4 921 50 12 123 1 053 79 1
Neaps] . 173 -1
‘Yien. 4 oph | 93 501 590 8 7312 6 613 113 097
_innsbruck - o 1011 88 193
Salzburg % 476 2181 200 2 898
 Linz - 301488 ; 1 5
Graz 5 19 600 - 2h2 19 842

| Klaganfurt 22 ' 8
1 athen & 369 Ry 289 1182

| Zagreb 242 £ 623 f 865
Be larad 51 2 892 2 944
Tstanbu] T6 613 7 09% 2 508 106 51 521
Prag -~ 188 ' 188
Lydde - 17 3 264 3287
Tripolis 435 :

Bairut 47 "6 93 T fl*rg%-

1 Teheren Y 242
Now-tork - - h83 583

{ Gander 1 614 761h
{asablanca 1 -
Algler 5 0021 _ o007
Cairo 193 172 o 92k 1 269
L‘Summe' 197 123 | 38 487 | 085 694 | 2 247 056{1 147 379|1 056 sast- 83 720§ 200 680 372 127) 60686 6 333'6!;9_’

1) Letzter Starthafen im Aislahd,= +) Darunter 32 kg Fracht 2n1281ich von Messefiigen nach Hai'\e}Lei'pzig aus Richtung Amstepdam, -

- 3 -



im Jahr'a 1555
Abgangsflughafen
hifen des Austands

in kg . , b) Nach dem dusTand R
} RS T ._ - . _H____._‘_-___‘;______“ '_L_t_)ri’l R - T )
BER | BREDous 4. RRA [ B ) meW | CoN me | we | osme. | Imegesssty o nech
A R A A ~ "1 1476 | Edinburgh
! . . IR : , ) . - Helsinki
1290 .8y 1 bEC gg ! IS B 78 135 [ Hatms
1200 654 AR IE 1 2151 2k 886 | Stockholm-
251 : 14 793 - - 17378 | Goteborg - |
1920 1152 n 6312 § 503 | Oslo
& 33310 3 ' | 3331 [ Stavangap
s 48| 140 396] 187 331, 329 575 254 054 | . 35| 40871 673 808 | Kopenhagan
- I 3b 1 s I 355" | Aarhus
191 2} 18635 j ' ~ 1 185121 180 302 | Heflavik
- ' "9 746 R I - 9 9% 21 &7 | Revkjavik
L6l Bantl T 1619 113 4T - | 12 163 { Prestwick:
501191 - 7 72| 300 9RG|T 023 1201 273 1681 99 0G0| 4 G20} 85 015 | 33531 | 2 623 | 1990 386 | Londom
| 2906 B - 4358 - N 7 265 | hewcastle |
. - 7067 7 345 _ B I & 517 | Liverpoo]
‘2 700[ 3 63k] . 6B4] 1 bab vl 7729910 0 ' ' - _ 10 478 | Manchester
R 2 301 125 816 30 655 | T 62| 485 015 | Shanon
1415 4G 725| 228 826] 500 6871 211 507 69 481 100 | 187 0667 108 065 | 311 115 | 1 66k 867 | Ansterdap
13161 - 26231 17 1921 255 35| 27 a0 535 | 08515 | 26563 | 40 451] 37538 | 643 336 | Brisse] |
R I - L R A B 2085 | Antwerpen |
.. By 124]% - [ 3] 17kl 83 US| Luxcaburg
28 085 7 3] 610 %8| 53 0T 7857 150931 "3, 055{ 20 777 856 571 [ Parls
' 6 000 — 1 ] T - 7860 | Marseilla:
C 3122 R : ot 3122 | tyen
' AR N B I 5 250 | Wizza
EAN i _ g 71 383 | Barcalona
.. 15 431 B T 871 g 195 15 225 | Madrid
;' R N | B1% | Lissabon
* ] (e . A 1R 795 | Palma
- D T L : 12 580 | Azoren
98t]  11.491] 659531 99 055 N " "1 3361|180 839 | Genf
i g CB A28 WO 3 20 Fsgee)] — TIC] 124 426] 478 010 Zirich
¢ 8160 19tgf R : i 26911 18 433 31 232 | Base}
_ N S _ 135] - ] . 2315 Venedig
@ _= ' ETICE) A R Y R R B XA N
—= 47 358] 8k 938 " 6 751 ] NN - 7077|165 336 | Rom
11 5960 85 2197 &G _' I 71900 M2 A% | Wien
1 N S o . A . 771 ianshruck
22l ey . T R D 4364 | Salzburg
' 1 e 1 - - TR 223 | Linz
20 567 412 - 30 979 | Graz
TR S FNTTS N N - Kiagenfurt
; ? Bl e 1917 5075 | athen.
| 5. 18 143 1€ 195 | Zagreb
3 5651 1 31573 777 | Belgrad |
R AR I 5 390 i 725] 465 355 | Istanbul.
- ! 5998 ' b 998 | Prag - - i
a4 6910 Lgt 7300 Lydda |
— — - i " - | .Teheran :
_ 296 ' - 236 | Damaskus
74 g0 ___Bx.S' - . b 4ET . New-York
- L N R s -, { bander
- 14 084 o L ‘ ~ 1h 084 | Casadlanca
L 3B f _ N ] 3 737 | Caire '
. _ 1 S 1} Dakap
i3 5 N R A N 2 5071 seirut
74 925) 76 37601199 61913678 672¢ 7 329 64| 1T% 252| 100 536 453 747 200 5] 640 105| 7 943 171 | Summe

1} Nachster Landehafen im husland, ' - 35 .



noch (bersicht B10. Flughafenverkehr

nach Ankunftse

und

8, Verkehr nit Flug

©a) Aus den Ausland R 3, Post
: nach . _
von BER BRE BUS FRA e P boow | ome we | sm | lnsgesant
Helsinki 96 - - 96
Halmd 13 46h 31 940 21 T b43 4 553 47 524
Stackho la 3 1960 ¢ 1 380 75 715 o 3 563
Gbteborg ? 167 16F
gs70 471 LY
Stavanger ' R 56 _ . BB
Kopsnhagen - 10 136 06 |12 983 50 660 | 134 948 52 2 070 306 211 259 .
Keflavik - . ! Bl 4
Reykiavik : 3 3
Prastwick 11292 2 . _ 10 2 _ 2 k3 13 800
Londen 5 213 . ‘ 70332 4067 10| 62 891 } 257 852 } 3 063 8 622 B M 151 429
Yanchester L ' LA
Shannon 3 ] 3883 38 118 800 _ 131 k2 9% |
Amgtardan T3 .11 357 891 | - 36820 { 43 486 3 195 o 3 381 1753 EREL 180 472
friisse) 3985 . _ ‘B 965 126 874 2 566 | 86 073 113 352 2 10k 50b .38 785 764
Luxemburg - 3 _ . IR - _ IS -
Paris 13 987 33N | B 06| 03B Y T O O Y L
Harseille ' ' . B o o
| Lyon . 4g - | W
Nizza ' b 678 110 4788 i
Barcalota b 756 : 33 6 789
Hadrid b 24 122 4 336
{ Lisgaban B5 98¢ © 1 0%
Azoren L ' R
Genf 1056 § . B2l 1737 _ IO ENT
Zirich £ 172 97 453 8 288 30 1 14 681 9 023 126 183
Bage) ' 18 : i D 18
Venedig 1 061 334 | 1 326 2 72
Hat Tand 1@ | 6502 13% T8z BBl 9108
Roa © 2236 _ih Bk ] . 2 4k} 70 B49
Wien 11428 | 4B 687 205 | { 2 312 13 52 #b5
tnnshruck i o ;,r : -
Salzhurg B’ i ! 14 T e
Linz - i L 2 *
firaz 181 1B 7 83k
Klagenfur? 2 ?
Athen 44k 320 510 1274
Zagreb 148 & h01 b 645 -
Beolgrad 5 . 148 T4
¢ stanzal L35 1y 0 119 22% 18 464
Prag 25 : Wil
Lydda ki 11
- Tehgran . e
Hew-York
Gander -
| Casablanca - G
. Cajro 28 81 7 7
Befrut ; -
Dakar . s
Summe 76 353 1 468 {119 274 ¢ 1 5Rb 0B 376 T2 347 248§ 1D 667 52 032 2 802 41221 252 23'?*1,

1) Letzter Starthafen in Aus land,~ +) Darunter 1 kg Post 2113BTich von Bessefligen nach Halle/Leipzig aus Richtung Amsterdan.

o F



in Jahre 195 ,
hbgangsflughafen
hifendes Auslands

fa kg b) Nach dem dvsland "
Vo )
BER RE | 0US mao| W | mwo | oce | wc | we | s | Treseset nach
: - Helsinki
29 7351 24 001 1 12 24 838 Halrd
113 7 316 1 429 Stockholm
' 07 07 Gdteborg
07 760 4 680 Os iy
. 282 _ . 252 Stavanger
237 134 34 B32 h9 5o 4§ 282 65 _£§§4 126 143 154 Kopenhagen
e a6 Aarhus
- %03 IR 203 | Keflavik
457 I b 4T 4421 105 682 | : 111 052 Prestwick
7 93 20 |36 509 204 121F 19 613 ) 137 227 2 518 4 075 -502 620 Lendon
| ? 2| Manchester |
25 391 . 1 26 037 Shannon
2 124 T 227 71 672] 29 445 2 985 5119 495 4 872 80 139 Amsterdan
I 149 8 785 20 B4} 1 485 7151 17 088 G681 378 N 57 159 Brissal
' = Luxenkurg
5 122 1538 12 686 18 334 1 1 (48 339 1 906 137 575 Paris
: - Harseille )
T - L'j\f't'.?".- {
736D T 460 Nizze
BIEE & 11 819 Barcelona
23 11901 111 17 23 318 Madrid
598 998 Ejssahon
4 = . - n2aran ]
2 416 1 228 0 C48) 18 629 b 791 94 112 Genf =~
11 3% 152 0i16E 17 419 ¢ 3 I 16 548 4 870 208 0N lirich |
. 12 1 IR . 12 Basa! ]
364 .2 57 456 Venadig )
11 8% 1 186 524 13 60k Matland
4 & 740 78 011 - 5 0051 19 87 794 Rom
1927 101 622 123 3 133 296 1151 Hian
245 245 Innsbhruck
’; 175 56 211 | Salzburg
3 3 Linz
18 580 326 19 306 firaz
Z ? Klagenturt
2 210 1932 42 AMhen
39 6 833 & 812 Zagreb
551 551 Belgrad
9 439 54 021 5 2 29§ 1039 66 803 |stanbu?
' i £i & rreg
1 531 531 | Lydda
i : . - Teheran -
149 348 457 Kou.York
‘ - fander -
- _ - Casablanca
.' 4 9871 - "% G82 | Cairo |
_ 871 324 1735 Bairut
L. : 15 1% fakar
1B 501 f 919 (BZTW {104 0651 206 2341 140 397 19 608 'l 49 585] - 1 6BB 14 3261 1 718 958+) Sunra

1} Machster Landehafen i Auslznd.e +) danuafer 30 kg post anlﬁBIich_an Hesseflilgen aus.HaIIeILeipzig nacﬁ Richtung fimsterden,

- 3?.:;‘..



10-Tsd i Ankunft und Abgang
307 auf den Verkehrsflughifen der Burdesrapublik und in West-Berlin in den Jahren
| 1951 bis 1964 |
Fluggdsts Fliisht nge
% - o - WD (159452 ohne Angaben)
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