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Gesantiliberblick

Im Jahre 1953 wurden iiber Westdeutschland und im Verkehr mit
West-Berlin 98 85% Fliige durchgefiihrt gegeniiber 63 959 im
Jahre 1952. Dabei wurden 1 482 811 Personen befdrdert gegen-
Uber 970 053 im Vorjahr. Die Frachtmenge im Luftverkehr stieg
von 43 334 t im Jahre 1952 auf 67 7€l t im Jahre 1953 und die
Pogstmenge voun 5 575 t auf 6 769 t,. o '

Der Vermehrung der Fliige um 41,3 vH enisprach die Zunahme ﬂcr
Flugkilometver um 36,7 vHE nicht ganz. nter den Befdrderungs-~
leistungen erhdhten sich die Frachttonnenkilometer am stirk-
gten, mnimlich um 50,7 vH., Die gelelsteten rersonenkilometer
b.ieben mit einer Zunahme um 47,6 vH nur wenig dahinter zuriick,
widhrend dic Posttonnenkilometer die von 1952 nur um 17,2 vH
ibertrafen. " '

Wenn der Tnlandverkehr sich stdrker entwickelte als der Aus-
landverkehr, so ist dies in hohem Masse auf den Flilchtlings-
strom aus West-Berlin zurlickzufihren, der besonders in den
Monaten MiArz bis Julili einen hetrdchtlichen Umfang annahrm.
Insgesamt wurden 1953 257 308 #lichtlinge sus Rerlin ab-
transportiert gegenliber 59 370 im Jahre 1952, Das Mehr an
Pluchtlingen machte 52,6 vH des Zugangs an Fluggdsten im In-
landverkehr ilberhzupt aus. In den Monaten Mirz bis Juni war
auch der Sonderfrachtverkehr stark, der zur Reforderung wirt-
schaftlich wichtiger Giter zwischen West-Rerlin und der Bun-
desrepublik eingerichtet wurde,

Im April 1953 crfuhr dic Touristklasse cine Ausdehnung auf den
europdischen Raum und Nahost, was eine Belebung des Auslandver-
kehrs zur Folge hatte. :

Im plammissigen Linienverkehr traten vier Luftverkehrsgesell-
schaften neu auf, wihrend zwel Luftverkehrsgesellschaften
fortfielen. Insgcﬁamt flogen 34 Luftverkehrsgesellschaften
Westdeutschland an, davon 10 im Charterverkehr.

Am 5. Qktober 1953 wurde erstmals ein planméssiger Hubschrau-
herverkehr zwischen Briigsel und den Stadten Koln und Bonn
Uber Maastricht und Liuttich eingerichtet.

Entw1cklung nach Monaten

Die monatliche Entw1bk1ung der Fluglelstungen im Jahre 19573
unterscheidet sich von 1952 sowohl nach dem Ausmass der Span--
nung zwischen Fghe- und Tiefpunkten wie auch nach der Lage
der Eshepunkte im Jahr. Wihrend 1952 die kalendertdgliche
Flugleistung (Flugkilometer) im Oktober ihren HSchststand
erreichte, geschah dies 1953 bereite im April. Nach einem
geringen Rickgang in den Yonaten Mai und Juni ergab sich

dann im Juli eine zweite Spitze. Die hdchste kalendertég-
liche Transpertieistung (Prachttonnenkilometer) wies 1952



der September auf, 1953 dagegen der Juli, ®Wihrend 1952 zwischen
Hohepunkt und Tizfpunkt bei der Flugleistung eine Spanne von
27,2 vl der Durchschnitislelstung und bei der Transportleistung
gine Spanne von 40,9 vH lag, waren es.1953 bei der Wlugleistung
36,% vH und bel der Transportlelstung 46,2 vH.

Antei) dos Porsoner-, Fracht- und Postvorkehrs an der Gesamtkabazitéf
fw planmdfligen Linienvarkehr 1953

vH

inlandverkehr  AusTandverkehr
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80- Gesantnutzung “

Gesamtnutzung

Die Hochatleistung in der Perﬁonenbbforderung, die 1952 im
Septenber Wal?geﬂ hatte, trat 1953 im Juli ein. Die HSchat-
leistung in der Frachtbeforderung lag 1952 im Januar und mit
einer zweiten Spitze im November, 1953 dagegen im Marz. Die
Entwicklung der Postbefbrderung indessen war in belden Jahren
sehr dhnrlich, wenn such die Dezemberspiize 1953 verhalinis-
missi¢ nicat so stark herverirat wie 1952, weil bereits in
den tibrigen HMonaton des Jahres die kalendsrtiplicbe Postmenge
iiber der (utbprocqenden des Jahres 1952 lag.

Inlanc- und Auslandverkehf

Die ' Erweiterung des Personen- und Prachtluftverkehrs war veor
allem im Inland begrindet: Die Zahl der Fliige stieg gegeniiber
1952 im Inlandverkehr um 58,1 vH, im Auslandverkchr und zwar
in der Richtung aus dem Ausland um 19,7 vH und in der Richtung
nach dem Austiand wm 19,5 vH., Die geleigteten Tlugkilometer
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nahmen im Inlandverkehr um 41,6, in der Richtung nach dem Aus—
- land um 27,0 und in dzr Jegearichtung um 26,4 vH zu, In der
Entwicklung der Personcnbefdrderungsleistung blieb der Ausland-
verkehr nicht so sehr hinter dem Inlandverkehr zurlick: Einer
Zunahme inm Inlandverkehr uw 43,9 vH stand eine Vermehrung der
Persconenkilometer in der Richitung aus dem Ausland um 47,8 vH
und in der Gegenrichifung eine solche von 42,2 vH gegenilher.

. Die Prachttonrenkilometer erhdhien sich im Inlandverkehr vm
54,4 vH, in der sichitung nzch dem Ausland um 45,6 vH und aus
dem Aluland um 32,5 v,

Die Posttonnenkilometer haben sich im Inldndvbrkehr nmar gering-
figig getindert (+ 3,4 vH), whhrend sie in der Richtung aug den
Ausland um 26,% vH und in der Gegenrichtung sogar um 44,7 vi
zunahmen. : : *

Durch diese unterschiediiche Tntwicklung erhohte sich der An-
teil des Inlandverkehrs gegeniiber 1952 bei den befdrderien
Pluggidstien von 56,0 auf 62,0 vH, bel der Frachtmenge von 72,6
auf ?7,6 vH. Bei der Foutmrnge ging der Inlandvprkehrsantell
von 40,7 auf 37,0 vE zurlick. :

Angebot und Auvsnutzung im planm8ssigen Linienverkehr

Gleichzeitig mit der Zrhdhung der Anzahl der Pliige im plan-
missigen Linienverkehr um 20,7 vH gegeniiber 1952 ist das An-
gebot-an Sitzplitzon im Inlandverkehr von 3%,9 Sitzen Je
Flugzeug auvf 36,95 Sitze, im Auslandverkehr von 34,3 Sitzen
auf 40,3 3itze mﬂgbptlub‘ﬂa Die Brhthung der 2Zahl der Sitz-
plitze wurde mit Rinflhrung der Touristklasse durch Einsatz
von Flugroeugtypen grisserer Hapazliit und Erwelterung der
Sitzplatzkapazitit der disher im Binsatz befindlichen Typen
erreicht.-Fast im glcichen Wasse hat sich auch die Sitzplatz-
belegung Jjo Flugzeug erhdht, im Inlandverkehr von 20,5 auf
2%,3 Sitze, im Auslandverkzehr von 17,1 auf 19,5 Sitze,

DPis Zunshme der Sitzplatzbelsgung in Inlandverkehr von Marz
bis August 1953 izt vor allem auf die im MHrz stirker ein-
setzenden Flichtlingsstrime aus West-Zerlin surlckzufihren,
da fast dic HE1fte der im Jahre 1953 ocfdrderten 257 308
Fllichtlinge neben dem Charterverkshr im planmissigen, zum
geringsten Toil im ausscrplanmissigen Verkehr befOrdert wurde.
BEin Tcil der Erhthung ist sllerdings auch dem saisonalen Per-
sonenveérkehr zuzuzcnrblbcn. Da, dia Zahl der im Laufe des Jahres
1952 in West-Borlin abgeflogenen Fliichilinge nur etwa ein
Viertel dor Zahl von 1953 setrug und kein erkennbarer Sonder—
verkehr durchgefithrs wu-iev, <ann angenommen werden, dass dile
Masse der ¥lichtlinge iLn Jahre 1952 im planméssigen Verkehr
befbrdert wurdes. Jomit aind die Zahlen bveider Jahre als Lei-
stungszihlen hiunsichilich der Auxsnutzung je Flugzeug ver-—
gleichbar,

Eine stdarkere urhﬂhunp vor Angebol und Mutzung sectzte im Monat
April 1953 mit pusdeinung der Touristklasse zuf den europdischen

Haum und Nakost Zrnsbesond: 1w Auslandverkehr c¢in. Hier hat
sich das s1tfp1atza1g Lot 10 “1u0a ;ug im Mai gegenilber Marz um
17,2 vH von 36 auf 42,4 Sitze crnbht. Die Nutzung ist gwar:

1angsamer aber stbtlg ﬂng sticgen und erreichte im August riit
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23,9 Sitzen je Flugzeug den hichsten Stand (im weltluftverkehr
1953 = 24,5) gegenliver 16,9 im ¥Miarz 1953 und 15,4 im Mirz 1952.
Im Sommcrvcrkuhr hat der Ausnutzungsgrad im In~ und Ausland-
verkehr insgesamt trotz Erhbhung des Sitzplatzangebotes mit dem
Vorjahr Schriti gehelten.

Wahrend Fracht- und Postverkehr im In- und Auslandverkehr insge-
sambt zugenommen haben, zeigt sich eine Erhthung der Kapazitédts-
ausnutzung durch Fracht und Peost jedoch nur im Auslandverkehr,
besonders aussernalb der flr den Reliseverkehr bedeutungsvolle-
sten Sommermonate. Dic Nutzung im planméssigen Inlandverkehr

ist gegeniiber 1952 im Prachtverkehr von 280 kg Jje Flugzeug

auf 240 kg und im Postverkehr von 90 kg je Flugzeug auf 80 kg
zuriickgegmgen., Bel der Frachtbefdrderung lizgt der Grund einer-
seits in der Ubernahme eines grdsseren Teiles der Fracht durch
FPrachtflugzeuge, dic vorwiegend im Charterverkehr eingesetzt
wurden. Sco hat der Inland~Charterverkehr ohne den Sonderflug-
verkehr mit West-Berlin gegenliber 1952 um 46,2 vH zugenommen,
Andererseits ist der goeringere Anteil der je Flugzeug befdrder-
ten Fracht und Post an der Gesamtnutzung auvf die Tatsache
zurlickzufithren, dass im Jahre 1953 auf den Fernverbindungen im
Verkehr mit dem Ausland mit den Flugzcugen grbsserer Nutzlast-
kapazitdt weniger Inlandh8fen zngeflogen wurden als im Jahre
1952 und die deshallb im Inlandverkehr verstirkt elngesutzten
Flugzcuge von geringerer Kapazitdt warsn.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass das bei Einfih-
rung der Touristklagsse im europs8ischen Raum und Nahost einge-
tretene Mghrangebot an Nutzlastkapa21tat in erster Linie dem

‘Personenverkehr zugutegekommen ist,

Legt man je Pluggast, einscnliesslich Frelgepdck ein Gewicht
von 100 kg zugrunde, so entfielen je Plugzeug allein auf den
Personenvoerkehr '

im Inlandverkehr 18%3: 2,
dagegen 1952: 2,
1

im AuslandverkehrlSs’:
dagegen 1852: 1,71

Bei einer Zfesamtausnutzung der angebotenen Kapazitidt im Jahres-
durchschnitt 195% von 70 vH im Inlandverkshr und von 57,3 vH im
Auslandverkehr werden durch den Fersonenverkehr sllein im In-
landverkehr 61,2 vH und im Auslandverkehr 43,2 vH der ¥Kapazitdl
in Anspruch genommen,

PUr die durchschnittliche mtzung je Flugzeug im planmiissigen
Linienverkehr ergibt sich folgende Ubcrsicht:

rergonenverken) Frachfverkehr Postverkehn
Art des '
Verkehrs 195% 1952 1953 1652 1953 1952
Sitze _ zg | kg
Inlandverkehr | 23,3 | 20,5 240 280 | 8BO| 90
Auslandverkehr 19,5 17,1 480,; 430 1501 130




Verkehr auf den Flughafen

Die starke Stellung Berllns im deutschen Luftverkehr hat sich -
1953 weiter gefestigt. Sein. Anteil an-der Zahl der befbrderten
Fluggiste erhthte. sich gegeniiber 1952 von 3%,3 auf 36,0 vH und
der Anteil der Fradhtmenge DtIEg von 42,5 auf 44,3 vH. Aller-
dings handelt ec sich hierbei fast aUSuChllLSQIICh un Inland-
verkehr. Auf die Holle, die der-Fliichtlingsstrom hier spielt,

ist bereits oben hingewiesen worden. Dor bedeutendsts Flughafen
fir den Avslandverkehr ist nach wie vor Prankfurt. Uker Prank-
furt gingen vom Auslandverkehr der Bundesrepublikx 41,8 vH der’
Fluggéste (1952: 42,2 vH), 44,3 vH der Fracht (1952: 48,0vH)
und 56,9 vH der 10°t {(Vorjehr 52,7 vH). Der Anteil Frankfurts

am Personen— und Frachtverkehr mlt dem Ausland war also 1953
etwas geringer zle 1952, Der Anteil am Auslandpostverkehr ist
dagegen gestiegeon. Im Inlandverkehr nat der Anteil Frankfurts

in der Prachtbefdrderung stark, in der Fersonen- und Postbeffr-
derung in etwas geringerem Ausmass sbgenommen, Die Bedeutung
Hamburgs fir den Luftfrachtverkehr liegt vor allem auf dem Ge-
biet der inlidndischen Frachtbefdrderung. Sein Anteil betrug. hier
1953 42,9 vH und 1952 36,0 vd. Auf dem Gebiet der Pecrsonen~ und
Postb‘¢ordurung ist der Antell Hamburgs am Auslandverkehr ‘grisser
als am Inlandverkehr.

Gemessen an der Zahl der Starts haben neben Berlin und Hamburg
auch Bremen und Stuttgart cine sehr starke Ausweltung des Luft-~
verkehrsy gegenliber 1952 erfahren {+ 75,5 bzw, 60,3 vH). Bei Bre-
men ist eine betrachtiiche Erhihung der Zahl der Pluggiste

(+ 36,3 ¢H) und dex Tostbefdrderung (+ 29,0 vH) eingetreten.

Dic beférderie Fracht hat hier stark abgenommen (~ 94,6 vH)}. Bel
Stuttgart ergab sich eine starke Zunahme der Zahl der Pluggiste
(+ 54,0 vH) und der Fracht (+ 36,3 VH).

Bei einer Vermchrurng der Starts um nur 18,8 vi wles Hannofer ein
Anwachgen der Irachtmenge um 9%,4 vE, der Postmenge um 74,5 VH
und der Zahl der Fluggidste um 74,0 vH auf. :

In Disseldorf crhdhtc sich sowohl die Zahl der Fluggdste wie die
Frachtmenge um 42 vH, bel einer um 21,3 vH grisseren Startzahl,

Auch in Nirnberg lag die Zahl der Fluggéste'um 12,5 vH und sben-
falls die Zahl der Starts um 34,7 vH iber der des Vorjahres,

In Miinchen crhthte sich die Zahl der Fluggidste gegenlber 1952 unm
29,3 vH, die der Starts um 20,6 vH. Die Postmenge ging Jjedoch
um 27,3 vHE =uriick,

Der Flughafen Wahn Xonnte die befdrderte Frachtmenge betrédchtlich
steigern (+ 42,5 vil).

- Verkehr nach Richtungen

1952 waren bereits 55 vH der Flige im Inland FPliige von oder nach
Berlin, Dicser Anteil erhdhte sich 1953 auf 61 vH. Besonders auf
der kilrzesten der Tierlin-Strecken, der Stracke Berlin - Hannover,
-wurden in beiden Richturngen zweieinhalb mal soviel Fllige durchge-
fihrt wie im Vorjahr. Zwischen Berlin und Hamburg stieg die Zahl
der Flige um etws 70U vH, zZwischen Berlin und Frankfurt dagegen
nur unwesentlich, Wihrend bel den Pliigen von Berlin die angebotene
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Kapazitit auf den Hauptstrecken lber 80 vH ausgenutzt wurde, auf
den Strecken Rerlin-Hannover und Berlin-Frankfurt sogar zu fast
80 vH, betirug der Avsnutzungsgrad auf den Strecken Hannover-
Berlin und Frankfurt-Rerlin nur etwas iitber 50 vH, auf der Strecke
ﬂamburngbrlln sogar nur 17,3 vH.

Einer Vermehrung der Inlandflilge um 58 vH stcht cine solche der
Auslandfliige um 20 vE gegenliber. An der Ecdeutung der ¢inzelnen
~ Auslancéverbindungen hat sich gegenliber 1952 nicht viel gedndert.
Fach wie vor bestoht der regste Verkehr zwischen der Bundesrepu-
blik und Amstcercam. Allerdings starteten 1953 mehr Plugzeuge in
der Richtung London-Frestwick als nach Amsterdam. In der Gegen-
richtung jcdoch libirtrifft der Veorkehr aus Amsterdam welt den
aus der Richtung London-Trestwick,

Dis Zahl der Filige zwischen der Bundesrepublik einerseits und
Briissel und Wien andererseits ist von 1952 zu 1953 nicht unwe-
sentlich zuruukghgang

ffber ein Dritiel aller Plage im Auslandverkehr berithrte Frank-
furt, iiber 20 vH Hamburg. Prankfurt und Hamburg sind Ausgangs-
punkt oder Zicl ocl mchr als der HELfte aller Auslandfiiige. Aber
gucn Dusseldorf gewinnt immer mehr an Bedeutung im Auslandverkehr.
¥Mit + 19 vH haben sich hicr die auslandverbindungen erheblich
gtdrker vermzshrtsls in Prankfurt und Hambureg. :



A, Zusamrentassende libersichien
A 1. Perscnen-, Fracht- und Postbefirderung 1653
nach Intand-, Ausland- und Durchgangsvarkehr

e Gefrdats
 Verkehrsirt Fluogiste Fracht Post_
T Anzah) W |t W £ Wl
‘Inlandverkehr . | w20l s 76 Pru 31,0
- darunter: Charterverkehr 1068 |94 455 | e ] 9 1,5
Verkehr aus dem Auslend _ 2t 115,11 554 g2 | 1917 28,3
Verkehr nach. dem Auslend 221 148 %31 58 B6 | 135 20,3
Durchyangsverkehr e 1 113 261 76173807 | 56 9t 4
Insaesant o taen |owo jere | oo feme |

"1} In diesen Zahlen sind Hehrfachzahlungan enthalten, die sich aus den Umsteige;-"und l;lm‘iadwerke}zr argeben.

A 2. Flugleistungan ‘1953_ nach Monaten

o Transpertleistung
Morat Flige Flug- - ' " _davon _ '
kilometer insgosamt {  Personen- Fracht- } - Post-.
baforderung | befirderung ! befirderung
Argahl 1 000 ka 1 000 the
_ . . Absolute Zahien _ .
Januar | 6188 160k Ch5 251 1485 1 I
Februar | 62 1585, 423 2 637 180 | 1%
Mare . 9 528 2 e . 641 4118 2 108 189
orit ]9 58 2 2% 6438 4 263 1991 B
Ma 9 790 2 2683 | - 647 4 396 1905 I
Jun{ g 035 7 19 6 473 4 501 178 174
Juh 3 921 2 346 & 875 5237 1466 112
Auguet 3 208 2 090 6 654 4 962 167 | 17\
Saptenber 886 |- 108 - 611 | 450 - | 149 168
Oktober . 1M 1401 5 404 3813 1881 | 20
flovenber 6 991 1750 4 6% 2 948 1 493 53
Dezembor b 440 1 616 & 401 2 7% 1405 i
' lusemen . - 98855 | 23900 | BB | 4 693 1942 | 2245
Maratsdurheschni tt 82 1 1w 5 W2 3 897 T84 187
. - i Kalendertag

Jamar 19 5,7 13,0 81,3 W5 -1 51
Febrwar .- . | -0 L8661 m,t 94,1 51,4 3y
Mirz _ ' 307 w2 206,% 12,8 65,0 5,0
hpril- o 38 | 788 o 2446 12,1 66,3 - 6,1
N 315 - B boa89 | e B1,4 5,8
Juni SRR B | R S < 4 25,7 1,0 5,9 58
Jult - cooo e T w9 - 42 5,9
huust 0 7 A7 B4 boMeE [ Te0,0 - [ 68,9 5,6
September | E52 -1 206,0 19,3 | w11 5,6
Oktober - #8 - 630 .l w2 | 130 47 6,4
November . . - 234 83 . 15,4 98,2 - |. 4,7 6,4
Dezamber - 52,1 11,9 8,9 " { 4,3 B,7
Burchschnitt il 66,3 180,0 | 19,7 56,1 62
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iCti o 2. Fitglojstungen 1953 nach Monaten

TV &nkuatt und hogang,

Trangportleistung
i Flug- o ' . __devon
Hovet FI80 | iijoscter | insgesant [“Porsonan | Fracht- | Post.
. bofiirderung | bafdrdorung | beftrderungt
Anzah} . 1000 tka 1008 - - - :
Durchschnittsieistung je Kalsndertag » 200
Januar 2.6 B0 10,5 6,7 81,8 82,3
Februar 7,5 85.4 1,5 2,6 65,0 | 87
Mirz 12,0 m,9 18,9 12,4 %,7 | ‘%8
fpri] 116,k 11,3 12,9 18,6 12,6 98,4
Mai 115,0 1,0 109,9 09,3 ny,5 | 93,5
Juni 108,9 Ans | mas 18,7 10,7 63,5,
Juli 6,8 14,0 11,7 10,2 . 82 88,7
August 18,4 10,7 w9 | B4 90,4 0,3
Soptenber 10,0 %3 108,4 7,4 g1 | 165
Dktober 9,5 95,0 98,3 4,9 88,2 | 03,2
Novesber 85,5 81,8 81,3 5,7 01,9 | 1032
Dezenber 7,5 7,6 7 67,8 8,7 | 10,3
Durchschaftt 10 10 100 10 W 100
A 3, Trensportleistungen 1953 nach inland- und Auslandverkehr
I Jransportleistung
' davon 1 .
vmﬁhmrt insgesamt Inland- Verkehr aus Verker nach
' i verkehr don Aus)and dep AusTand
: Absolute Zaitlen in 1 000 Tonnenki Tosetern
Perscnanverkehr 46 693 31 9% 73 T 51
Frachtverkehr 19 402 15 .177 2 33 2
Postverkehr - 225 11K ML 54
Zusarmen 68 430 8%t 9 905 10 264
Anteil der Yerkshrsartan in Wi
Personenverkehr 68,2 - 66,3 73,7 72,3
Frachtverkshr 85 31,4 20,5 22,2
Postvericchr 3,3 2,3 5,8 5,5
Tusanmen. 100 0w w1 e
: _ Antail der Yorkehrsbezichungan in wi- o
Personenvarkehr . it 68,5 15,6 B9
Frachtvorkehr 0. 7.9 04 1,1
Postverkehr 10 49,4 25,4 25,2
Zusamman 00 1,5 18,5 B0
A 4, Vorkehr auf den einzeinen Flughifen 1953 und 1952
. Starts Fluggiste 1)
Flughafen 083 108 Zuriahme 1053 2 Zunahmg
. fnzahl | Angahl W Anz;h? Anzahi W
Berlin nesg LT 6,9 82490 | 477 80 7,
Brosen - 178 | 100 6,0 B | oW *,8
Biisseldorf 6 7% 5540 . 21,3 %7 557 . 103 %1 419
Frankfurt 3 {2 | et B 21 | 5 50 2,7
Hamburg [ R A Y £5,8 322 % | A7 8,1
Hannover 17868 |--3603. ) 0 18,8 I |t 0 %,0
K1/ Bonn 1 e | sm] 86 BN | 010 17,2
Miinchen §02 | IR | 06 W% | 93240 2,3
Niirnberg 1118 24 347 282% 19 8% 2.5
Stuttgart - & 2 555 8.3 43 457 B4 550
Jusaomen  § BOBIB | B4 BLS | 41k 27200322 114852 ] . 54



nock: A &, Varthe auf dn sinzednen Flughiifon 1853 und 1952

-7 -

Fracht 1] Post ] )
: atien - - () b b ' Zu- 14} by,
1 + # i i W
Berlin .. 5155 |66 | ez 220 | 2015 + 11,2
‘Breman ... I SRi: D SR .1 R T B B ¢ 97 + 2,2
Dilsseldorf IR B 7 B A S 7 S 7 F18
Frankfurt § 848 10823 - 18,2 100 4 2606 + 16,3
Hambirg SR L 30| 05 m | %% - 63
Haonover 340 L 176 | +953 T S I
X/ Bonn S T R T b by
‘Hinchen 0 | 116 + 28 203 280 - 21,5
‘Nirmberg _TGf.\ 626 + 12,5 N 21 DA
Stuttgart g1 | B8 . + 33 o 15 + 6,4
fuseaner 1%6 483 7185 + b1, 4 ) 8 209 T U8 + 16,7
1) Ankunft und. Abgang
45, Anteil der Flughafen Ber‘?m Frankfurt und Hamwrg
am deutschen Luftvarkshr 1953 und 1952 in W
Fluggdste . Fracht Post
Flughafen 053 1952 1953 | 1w 1953 | 1982
fesamtvarkehr .
Berlin ¥0§ B3 W3 @25 a0 28,2
Frankfurt 9,1 ] 2,1 16 15,0 %,5 %,5
Hanburg - LN P 0,7 338 I 11,5 12,8
Zusamaen ©2 1 7S 5,5 9,3 5,0 1. 1,2
‘ Inlandverkehr _ . .
Beriln W5 8,2 | 8,7 . 80 1 8B4 43,2
Frankfurt BE | 183 3,6 10,1 B3 21,2
Hasburg - 51 8B5S | 29 %.,0 8.1 9.0
_Zusagman 0,6 4,9, 85,2 S92 | A6 79,3
- ] Auslandvarkehr . _
Bartin 1,6 24 1 35 X TR R A
Frankfurt M8l w2 84,3 8O |56, 52,7
Hamburg 20,6 204 20,3 18,5 16,6 18,6
Zusannen 660 1 65,0 - | 65,2 M5 1 B,5 7,4
h &, Verkehrsroichste Flugstrocken 1953 und 1952
a) lnnerdeutsche Stracken
| 1 18
Gesamtzah! dor Flige fn Binnenvorkehr 82 30 38 411,
dsrmter BerlinHaburg 9 850 5 834
Hamburg-Ber Tin T AL
BerYin-Hannover 5643 2683
Hannover-Berlin g S gy SHE
BerlingFrenkfurt 2 i 2N
Frankfurt-Berlin 259 B o 4T
' b} Auslandverbindungen
ﬂﬁ_?e ' Fl%gg '
2ts nach aus nach
Flughafen den s land Flughafen: Wos'dautseh land
1953 11952 (1953 | 1952 1953.1 1gm2f @530 10%2
Deutsche Flughiifen Austandische Flughéfen
insgosant M8 27115 264118 284115 284 Insgesamt 18 264 115 205|118 270115 264
darunter; Frankfuet 6268] 5 705 6 AT 5 TR darunter: fmsterdam 13 499| 2 963f 3 52213 038
Hamburg 4 OBy 3 6541 3 9581 3 613 LondorfYesty, 3 538 ¢ 2 043F 3 07)) 2 438
Glissedorf 31961 2 176] 3 967 2 158 Brisse 1835{ 19631 2039) 2 162
Miinchen 1885 15671 1605 1 5G4 TirichiGent | 1982 | 1 7564 2 031, 1 787
Stuttgart 9% 8131 8%/ 14B Kopanhagen | 1 832 | 1 7671 2 163 2 067
Hannover £84 678 8| AR RoyMailand 8001 662| 814 633
K@ In/Bonn 563 524 584 - STTF Paris 814 91 8% 515
: Wian 367] 48] 3wy &2
Lgetfolgsl 25| 12 M8 1%



& 7, Angebot und Nutzung In planmiBigen [inienverkehr rach Verkehrsar‘i’en
©ound \Jeri-:e‘arsbezishungm if den Jahren 1953 und 1952

r—

““*-—-Aﬂgg‘t und Huizung b Ins;lgggam't o 1 Durchschnfttlich jo Flug
Verkehrsart e _ W8 9. 1953 1952
_ 1. }nlandverkehr‘ﬂ __

Ingeboteng Kepazitat (t) 136 860,0 | 109 012,5" 3,80 3,63
Be’f“cir‘d_ert i Parsonenverkehr () | 3% 958,1 &1 5_]'1',? : 2,33 2,05
" Bafrdert in Frachtverkehr () 90004 | 8 4es,T 0,2% 0,28
BofSrdert 1m Postverkehr (1) - 36,6 | 29,2 0,08 0,00
' Befardert nsgesant (1) Cg7os5,1 1 73 08,0 2465 2.

_ | )

N _ 2. tuslandverkehr
fingebiotene Kaprzi it (4) B22,8 | K3 083,3 452 3,93
Beférdert 4m Personenverkehr () 653041 | 478%,3 1,95 1,7
 Bofordert in Frachtverkehr (1) s Rl 0,48 0,43

Bafdrdort it Postverkehr () 56,0 | 38778 0,15 % B

 Befordert fragesant (¢) % 59,0 | 639%,8 2,58 2,21

1} Wur Starts = Landungan,~ 2) Nur unm!ttelbarer Verkehr mit dem Ausland vem letzien Starthafen 1n

. Inland bis zun arsten Landohafen i Ausland und umgekehrt,

"12«



* Dbarsicht B 1 Befdrderte Flugste, Fracht und Post-
~ tn den Jahren 1953 und 1962 nach Honaten

B, Ausfiihrliche ﬂﬁsrsichten

fefbrdertse

Honat Fluggiste Fracht 1)
' 1353 1652 953 1852 495 1952
knzah] 1
1, Im Verkehr mit Flughdfen des Bundesgabietes und mit h'est-Berﬁnz)
imsgesant '
Janger 50 57 28 470 3 6%, 143 3350, 748 160,989 80,415
Fabruar 53 39 2 000 3 469, 716 2 717,008 163,701 140,750
Marz 93 859 33 W5 5 953,183 3 074,226 215,108 168,198
April 95 282 37 6 005,551 2 146,607 216,104 174,675
Mat % 96 5 047 5 609,424 2 047,317 204, 116 204,667
Juni % 063 5 083 5 246, 339 2 %5,3% M3 182,343
Wi 107 35 51 472 3 951,250 2 178, 69% 198,023 175,879
Rugust S 007 61 3% 4 263,817 7 113,517 195,006 17,647
Septenber 78 0 63 408 3 709, 161 217,33 215,622 196,33
Oktober 6507 . | 51089 3 7%, 430 2 1 47 26,105 6T
Noverber . R k1 692 3 707,320 3 532,688 220,833 - 187,37
Dezenber 1 44 47 8% 5 281,35 ‘ 2 20,43 75,450 710,3%
Sumne | 99 3% . | 5767 52 553,520 s #0, 543 2 503,530 2 270,3%
darnter im Charterverkehr
Januer 282 g6 -3 126,528 2 923,563 - -
Februap 5 482 L 2 Y6k, 234 1.967,67h 13,248 0,203
Harz 31 54 5 5 360, 74 2 738,293 18,649 -
toril 28789 0 6 455, 200 1 457,466 19,372 .
Mat 20 807 . - 5 013, 451 1389,205 16,536 .
Junl 18 667 1 & 626,672 1 408, 806 18,313 .
uli 27 W 0% 3 330,805 4 602,680 10,608 0,001
August 4 628 1460 3 516,281 1 602,506 2,264 -
September 1295 3158 3 (16,010 1 674,353 - -
Bhctober an 5177 2 984, 357 2 145,18 - -
Noverber 38 1224 3 (e2, 897 2 906,57 - - 0,004
Dezanher 1% . 2 638,538 7 997,828 - -
Jonvar-Dezonber mee | e | s 2 655,250 9,013 0,208

1} Ohne Gepick,- 2) Nur Beforderungsfdlle mit Ankunfls- und Gestimmngshafen im Bundesgebiat und Yest-Berlin, einschiieBiich der -
Mehrfachzdhlungen, die sich durch den Umsteige- und Unladeverkehr ergeben.~ 3) Gzrunter 133 517 Flichtlinge aus der Sowjstzone,

dilerdan Bafdrderung im planmaBigen VYerkehr; nach Angaben des "Senators fir Sozialuesen® jnsgasamt 257 30B Flichtlinge in Ber¥in
ahgaflogen, dagegen 1952 insgesamt 59 370.




ot Thorsteld T 4 fafrpleety Flusete, Fracht ued Post

" in den Jahren 1993 und 7952 nech Monatan

! Beftirdarte . '
Morgt ] F lugadste Fracht 1} ' Post___
o 153 i 12 153 T ww 953 1 W%
Anzah] 1 ‘ t
1, In Verkehr mit Flughdfen des Auslands 3)
_ al us dem Aus]and“ _
Jamuar - nas. | 1wa 632,88t 265,08 130,10 122,550
Februar ' M2 [ VKR ! 3,896 | 29,81 128,618 120,110
Varz _ %9 MHE | k88,234 316,380 246,986 23,25
forf1 17 809 . 7w | 388,89 334,806 13,69 119,45
Mai 20317 . %5 26 R06, 294 | 336,911 136,872 116,901
Jund 22 897 16 255 336,159 74,695, 173,63 7,626
Juli | %8 19 20 424,798 309, 19 BhEZT | 16,65
August % 478 73 330,427 404,658 - %%, 493 1,337
Septanber 23 568 18 078 42,933 82945 | 182,1% 112,320
Oktober 19 8% 18 537 602,371 53,0% . |} 196,53 13,613
| WNovesber 5 077 2430 586, 175 8L 196,086 133,590
Dezember 15 0% 12 857 528,776 413,99 233,051 123,34
Summe {la 22 % f 17 7% 5 544,212 4 567,834 1817,161 1 Sk, 137
b} Yach der I.us'!and5 )
Janar _ S 10 0 7% 388, 182 332,946 101,637 79,458
Februar 11 542 11 040 466,087 330,149 97,35 80,520
Mirz 15 780 11 997 4,30 362,260 109,887 81,53
foril . % 191 2 490 419,512 359,820 91,82% 77,338
Mai 20 529 18T 518,835 362,409 103,106 75,608
Jun 19 678 % 447,645 371,489 1,80 7,241
Jult B | T W5 62 343,995 104,825 77,962
August 21 2%6 B 800 437,31 371,502 19,504 81,853
September 28 01 21 1% 531,840 539,725 115, 73 85,953
{kteber 2153 17 867 577,487 67,007 125,024 93,659
Hovenber 15 349 13 045 553,169 §9,719 120,292 - 97,647
Dezerber 15 931 13 495 563,651 525,208 - 86,563 41,237
Sunme 11h RIEe 1 RSk 5 250,564 4 736,764 1 374,620 1 083,51
[1F, Durchgangsvarkehr von fusland zu Aus‘ianda)
Jamwar 4913 3198 4,3 %8,3 £8,3 - 30,4
Fabruar ' 5 Om 3 538 20,6 82,5 B4 9,9
Marz . 688 4 301 34,1 1,5 83,0 : 3,8
Aord 8 904 5260 .1 3070 18,1 - 80,8 46,7
Yaf 1 4o S | e 170,0 1 on2 0,5
Juni 10 668 7151 8,8 27,3 - 5 5, 4
Jult 1 820 10 022 07,8 . 211 82,4 64,3
August 13 20k 9% | 2%9 00,4 5,7 5,6
Septenber 12 735 9 2% %6 2%,5 84,8 50,1
Oktober 11 318 7 451 32,7 1o 76,3 ' 6,7
Noveaber : 83w 5 731 33,7 25,4 1 61,1
Dezember '8 009 5 472 533, 30,9 ] 4,1 19,3
Sumne 111 113 264 76 856 3 807,4 2 58,7 9%3,6 696,7
|nsgesamt (1 - 111} 1 482 811 g7 053 { &7 760,805 43 333,941 £ 768,97 5 574,112

_‘l] Ohna Geplick,~ 3) Nup Wochselverkehr mit dem fusland, ohne die Zuischeniandungen betm Ourchgangsvarkehr von Aueland zu Ausland,-
&} Horkunfishafen Yiegt ia Ausland, Bestimmungshafen $m Bundesqebiet oder Yast-Berlin,- 5) Ungekehwt wie zu 4).~ 6) Nur unprttel-
barer Verkehr vor Ausland zu Ausland mit 2wischenlandungen des Flugzouges $a inland,

' -



libersicht B 2 YerkehrsTefstungen in den Jahren 1953 und 1952°

}

nach Monaten
| Flige 1) Flugkn 2) Personen Fracht Sost I
© Monat 1053 1 1952 1953 1952 L 198 1 1 P53 | 1952 053 | 1982
o Anzh] 1000 ke ] 100Pke | 1000 tn 1000 tin
N |, Varkohr zuischen Flughdfen des Bundesgebietes und mit West-Berlin
Januer IWT O} 293 | 114 98,2 | 186548 | 120080 1182,6 1253,3 B,5 %
Februar 3819 | 2691 11554 8230 { 19553 | 1200, 10%.6 12,0 7,9 68,0
Marz 6751 | 2054 | 17674 e | RAM3 1S5 1721,0 1007,8 0,5 8,9
fpril 6709 | 260 17240 G674 | 39930 | %182 1 65,6 75,8 95,6 82,8
Maf 6511 | 3212 18435 0,1 | oeng | s 1 55,2 132,9 89,8 63,9
Junt 582 [ 31571 15531 9,0 | WG | 16184 14717 04,8 91,9 83,5
Juli B¥3 | 3366| 1633,2 %13 | 3|64 | 20583 118,9 860, 7 86,8 81,4
fugust ST [ 36T| 13054 [ 1086 [ 3OHO0 {2346 1205,7 64,8 8,0 79,4
Septenbor 4866 ) 3661| 12686 | 10616 | 287930 | 24 4343 1 069, £70,8 96,3 89.9
Oktober G447 [ 393 1205 ( TW4 | B2 23258 10%5,1 8,7 9,7 10,0
| Novenber 3%1 | 370) 13,4 | 108n,9 | 1BEM0 178K,9 1050,2 1027,7 91,7 96, %
Oezember 336 { 3381 93 [ 10106 | 6MIE | 180K6 041,8 £09,8 115,3 T3,k
@ | Q30 (/e {wemt {12 | 3870 2wt 15B5m3 9892 11100 110702
[}, Verkehr it Flughdfen des hus]ands
2} Aus den fusland
Jerwar 125 | 1057 23,9 82,4 3 313,0 24017 151,5 04 8 1,3 0,4
Februap 1200 ] 1005] 23,3 18,6 3772,5 2 630, 1 159,2 103, 39,9 2,9
Marz 1384 | 1000] 2595 44,7 44263 2 966,7 166, 4 106,3 .8 31,1
Rprt T 187§ 1139] 2115 220,5 5 529,3 3 658, 1 151,5 m,5 &3 3,1
Ma 16% | 1231 30,7 2471 6 397,3 4 3210 161, 07,0 2,2 33,4
Junt 150 | im]| 393 23,8 71307,0 4 90,9 0,7 10,9 38,2 %,5
1 Juli 1715 | 15| 3,5 73,1 8 683,6 5 630, 1 185,5 17,6 9,2 4
Dugust 1M {142 ] 35 27,5 8 30,6 5 403,4 133, 15,6 Q7 3,1
Septenber 1686 | 142 | 3%,3 29,7 79019 5 472,7 149, 143,8 51,6 3,2
Oktober 1630 | 1425) 31,1 25,3 6 763,2 4 438.6 193,5 173,5 53,3 0,7
Nevember 151 | 1260 ) 3049 40,7 5 364, 3 566, 1 25,1 %12 52,8 0,7
Dezenber 1531 | 1296 | 38,4 268, 1 5 10,3 3 6%, 23,2 64,7 7,6 "2
Sumns |la B2 (152641 3 3 bo26R,t 1 T30N,2 |49 A0y, 2 (33,1 1 53,8 57,5 451,7
’ ' b) Nach dem Ausland
Januar 127 | 1057 2336 189,9 32185 2 834 4 1,3 99,6 38,1 25,8
Februar 1202 W8 | 2%,2 193,9 3 505,0 3 104,1 88,1 12,8 AR %,8
Mirz 1383 | 1004 21,4 195, 6 b 4T 4 3108,0 2145 105, 1 42,9 %3
fpri] 188 | 1188 209 72,9 51126 36816 %6,7 16,2 43,1 2,3
Mai 1603 | 123} 3197 23,2 6 460 2 4 301,7 163,9 109,2 13,4 23,8
Juni 1598 | t28e | 32,1 47,7 b 08,0 b 635, 17,9 Db, b i35 29,6
Jult 1753 11500 3589 24,0 8 060,5 5 82,5 176, 4 119, 4 16,4 3,0
August 1708 | 1wel 359 20,6 9 305, 1 5 9428 1m0 24,1 40 31,8
September ted | 14| 3,1 25,1 9 0048 5 833,5 164, Wi, 19,3 1,1
Oktober 16% | 142 ] 33,7 74 1 616,3 5 189, 7 22,5 15,5 48,8 %, 4
Novamber 159 F128] 2079 246,0 5 4331 376 2173 165,5 | 46,8 %6
Dezember 155 1138 3133 25,3 5 408,3 39410 232,6 87,2 75,6 60,2
Summe L1b B2 | 15284 | 36755 26036 | 1975 |5 18,1 2 281,6 15%6,7 - %38 | 3808
Insgesant (I u, 11)98 855 {69 959 [23 89,9 149 | U600 [ B3 100|207 226 | 194]

+) Nur gewerblicher Passagier-, Fracht~ und Pstverkehr der Luftverkehrsgesellscheften, einschlieBlich Charter- und sonstigen Verkehr,~ 1) An-
zeh] der Flige auf den efnzelnen Teilstrecken.- 2} ln fuslondverkehr Flugkn mur zwischer der Brenze des Bundesgebietes und erstem lande- oder

Tetztem Starthafen im Inland.

- 15 -



Shorsicht 9 3 Yorkohr au® don Flesbifen dos Burdosyobictes und West-Borlins ..

in den Jahren 1953 und 1952 und Monaten

- ' . Januar Fabvar birz Y _,J
Fughafen | W B | W | N
_ | 1, Starts o -
Berlin 13 953 1479 &l | 255 | 955 245 | 87
Bramen 65 164 L] n | T 128 ' i
Disseldorf 36 443 &7 {14 8 | %5 563 N
Frankfurt 1040 9% 553 856 112 -8B 1087 9%
Hamburg 91 1 1030 - &6 2 040 9 | 2% - 85
Hannover 8% o s 143 969 184 817 2%
Ko1n/Benn 67 [ 0 55 8 & TS 2!
Minchen 2% 278 2% | . 2% 323 m o
Hiirnberg B & : 4 69 ¥ 80 R I 56
Stuttgart 205 205 7 180 43 201 w1 201
I nsgesamt b9 3 991 5027 7659 | 8 14k 4040 8 57 4015
. 2. Fluggists 1) _ '
Berlin w15 | 2% 3% 19 640 2 67 87 222 S BTH 87 325 2 695
Breman 5% 04 692 1285 809 739 1029 h12 -
Diissedorf 5% | 7680 7 786 - 6605 1 847 B 11 764 T 453,
Frankfurt 2 477 18 499 2% 41 B 38 797 2 M3 ¥4 2 41
! Hemburg 14 095 2 407 15 495 1 655 28 122 B33 | 30605 2% 155
Harnover 1 101 3 462 17 733 3 847 ¥ 41 o513 3 070 143%
K6 InfBean 1 435 1420 1299 1037 159 1400 148 160
Hiinchen 6 97 6 559 7 5% 6 76 B 978 7105 & 964 6 66t
Nibraberg - 1 553 1 068 1572 115 2 305 137 2 ik , 1283
Stuttgart 1 534 1 848 1508 1669 | - 3761 1 7% 3486 1708
Insgesant was | mow | wmus | o7mew | owwr b owso | s | wam
. _‘ ' 3. Fracht in kg 1) : -
Berlin 3965 % 3305 916 3 420 998 2673 %5 | 58% 331 JMW@5 M8 (5901 2 100 162
Bremen A W25 265 1060 | 54 77 7o | %7 1% 506
Disseldorf . 99 %48 §1 297 12% 322 B4 134 13 395 % 383 131 986 %6 4M
Franicfurt ~l13ea925  {1omeez - | 95351 | 11953 | -olesd | 1wrawr | ome 1091 320
Hamburg 250307 128899 | 2860 035 1040037 | 5340 | 230727 |57BSR 1393 417
Kannover 228 000 nm | 2706 53251 | 296 250 Q8 | SN %297
K51n/Bonn 22 108 5 448 36n 2 09 21 3% 713 083 16 485
Kiinchen : 83 202 102 531 0767 | 93643 | 101555 10 570 81 465 10 827
Hirnberg 4 202 29 64 BT WH L 3078 3% 10 71 24 4 471
Stuttgart 51 607 61 155 66 328 Bu | R ] W% | & 12 bk
| nsgesamt 5O MG {7300 190 7830 220 Bosk % 8601 | 6@ren  Hpewm o & 987 8
) . k, Post i kg 1) - -
Barlin Hhk 415 143 485 154 040 C 121697 200 488 152 514 195 018 157 a7
Brenen 262 | 2087 -2 055 1162 213 ) 14 220 | 149
Disseldorf 37 485 37 16 38 025 30 603 51198 | 41 960 48 3% 4 2%
Franicfurt - 22 08 18 60 9063 {6231 | 250817 199 %67 25018 104 282
Hanburg ] o018 | T30 61831 67 685 N 8% 67 244 68 793 1 362
Harnover Mag |2 57685 3% 098 06 | wian 74 922 41 561
K& Tn/Bonn - o4 | E5DT 5 602 - 553 { 1380 6 915 b 386 793
Minchen . .15 708 20 852 15 858 23 125 BwW- | A 16082 21 5@
Nirnbery - oW 2% - 1502 L2302 2 638 111 1431 2 662
Stuttgart 10 312 B 553 741 6 764 927 | 630 11 857 7 381
| Insgesont WA | W2B0 | UM | @ | W | W | s 546 124

1) Lnkunft und Ahgang (ainsﬁhﬁeﬁ‘ﬁch Sendarfrachtverkehr und Abtransport der Flichtlinge aus Hef.;lt;Berli-n).
' T 16 '



. _ Wat ' Juni Juli ' t
Flughafen [ w1 T ] fae T
1. Starts _

Berlin 229 973 7 08 687 71H 1027 1 686 145

- Brenen 152 80 135 8 m 97 0 .
Diigseldort E0Q 5% 626 525 668 184 643 151
Frankfurt 1145 10% 1117 1082 1% 1 167 118 114§
Hiamburg 2 294 B2 1924 973 7 064 1061 183 1108

Hannover m - 751 2% 05 % 619 %0 -
+ K8 In/Bonn 57 2 8 M 65 B4 % 83
Minchen 351 30 3 283 8 M - 449 3w
Nirnberg m 7 g5 % L 7 B 7
Stuttgart 455 20 21 216 %86 234 5% PR,
Insgeseat B 174 ST RV BT s | wee | 748 | 508
: _ 2, Fluggaste 1) : |
Berlin - 8 3 3 757 B0 643 30 206 05 721 4 191 & 245 54 73
Brenen 1367 64h 129 864 1 643 Q7 2 364 813
isseldort 13 435 2 025 13 58 8 617 1 431 4310 % 223 8 671
Frankfurt 3B 363 29 8% 10 45 31 Tk 13 513 35 598 4% 5% 37 406
Hambury 35 020 1 564 20 959 17 963 &1 018 21 5% 3% 012 25 445
Hennover % 385 8 T4 B 75 B 479 42 882 10 265 0 7H 13 817
"Kis InfBenn -1 ig 1 635 239 181 1819 2091 2 598 25 -
Minchen 10 187 125 12 1% 7 567 1% 3 g 639 5 0% 10 45
Nirnberg 7 813 - 43% 3 058 1627 3 426 2 760 3210 2 73
Stuttgart & 480 2 453 4 2R 2 102 & 390 310 B 435 3 025
 Insgasent o5 | o | o2 74 2% W42 | 139 3% 238 979 15 620
- 3, Fracht in kg 1) _
Berlin 5 519 959 1916308 {51015 {2291 257 383 661 . ]2 108 TH L1167 020 | 2 118 197
Bronon . - 6 459 1% 651 20 940 15 078 2381 -] 54 17 1 15 585
Diissaldorf 112 661 107 786 154 520 88 %7 140 59 45 00 2 5t 78 75
Frankfurt - 534 261 191 5% 541 135 535 112 576 015 4% 518 542 43 526 600
Hamburg 5 448 296 120250 |4 M6is |2 00 615 3663 01 |1 950 197 306878 | 181599
Hannover 273 043 157 €61 294 943 10 960 265 61 140 131 23 7% 27 %5
81n/30mn P 16 16 [0 42 178 17 205 23 376 21 59 3 0 38 it
nchen 8 2% 13718 95 916 B3 639 103 160 31 992 106 036 £7 467
Nirnberg 96 048 {17 3 065 W 775 35 5% 39 173 42 X5 16 204
Styttgart 7 16 385 104 90 6 869 7% 750 % 605 72 857 53 93
| insgesant 12 243 877 473 05% M13%42 (54338 879504 !50105% 0266 970 | 5003 2%
| 4, Post in kg 1)

Berlin 1B 126 19 350 917 1 158 940 178 104 157 489 1 %1 150 796
Bremen 7 0% 1388 2 79 132 2 090 124 173 125
Ditssaldort 19 672 18 410 50 939 40 969 53 209 10 522 & 40 39 004

) Frankfurt 775 753 M | 215 26 377 209 648 199 650 247 94 197 823
| Hamburg T 19 6655 | - 68080 nimw 68 291 T 65 7 5% 68 954
Hannover TG 197 4 ik 1?2 628 39 878 84 016 177 eR 99 i 41
X8n/8onn 4 663 6 245 7623 4 548 483 6 022 6 242 5 20
‘Hinchen 15 308 22 071 193 19 618 13 752 24 171 % 200 25 047
| Narnberg 1440 2 153 1 7% 2 305 2 Oyt .3 006 ? Tt 2 128
FStuttgart n 46 1§13 0ol 1 W 9 “5 B0 9w 9 593
- Insgesant B4 210 01833 | 660005 5 551 | 6562 | 5523% 654 139 541 784

" - . noch lbersicht 8 3; Verkehr auf den Flughifen des Bundesgebietes and West-Berling

<. in den Jahren 1953 und 1952 nach Monzten

4) Ankunft und Abgang {cinschlieBlich-Sonderfrachtverkchr und Abtrensport der Flichtlinge aus West-Borlin).

1T




noc ibersicht B 3: Vorkehr auf den Flughifen des Bundesgebietes und West-BerTins

in den Jahren 1053 und 152 nach Monaten

®

’ Fludkaf September ~ Qktober Novenber Dozenber” . Januar - Dezeaber
o [T TSl ew [ w1 | W RN R
1, Starts '
Berlin 1986 1204 147 138 1% 129 11718 1 184 21 482 12 m
Brapon 145 N 1722 93 1 79 % R 173 108
Dilsselderf 60 5% 576 525 569 501 525 % 6726 5 56
Frankfurt ) 1120 1158 112 1005 988 888 1017 S 13 12 39
Hamburg 1 556 108 1 3% 187 11, 1129 1065 © 1039 19 482 W
Hannover 530 - 401 307 437 43 Ki:f] 392 34 7885 353
X8 n/Bonn 104 b g7 B 85 58 80 13 952 gn
Kinchen 393 204 KAL 2N 278 295 258 254 4072 3%
Niirnbery ™ [5) 108 ) i 85 85 0 111 824
Stuttgart 429 218 359 221 x5 213 257 21 4101 2 559
Insgesamt 6 550 5 119 & 031 5 314 5 470 | 4 986 497 4 T 80 &8 54 695
: 2. Fluggiste 1)
Bortin 6188 %40 5T 066 55 232 47 349 42 873 §2 457 43 991 824 99% 471 80
Bremen 12 806 o % 529 ] 8 72 S 111 1320 870
Diisgeldorf 15 845 1 465 13 363 1 335 11083 0 298 10 923 T B0 147 557 103 961
Frankfurt - 15 173 8 14 BOW - 3443 21 505 26 933 2132 28 153 438 274 345 98-
Hamburg 6y 2540 24 62 24 225 19 45 410 LS 1o 081 322 169 217 501

* Nannover 23 798 16 816 19 03¢ 1B 31t B 96 12 343 13 93¢ 12 678 ¥11e3 1% 500
K&1n/Bonn 2 8n 1738 2 2190 2 Wo- 11%. 1953 1812 23 611 2029
Riinchen % 110 g 920 10 114 836 6 155 & 308 5 4T & 544 120 562 93 240
Niirmberg 240 27174 2033 2 046 16771 1619 1528 1661 28 255 19 426
Stuttgart 4 907 2ur 3913 2Mm 29 1999 3013 2 065 43 4857 28 2%

Insgesamt 200 B4 165 970 172 803 157 324 134 0 120 858 93 8% 122 052 2 280 322 1435 882
3, Fracht n ko 1}

Berlin 363362412108 454 | 3635 103 [ 2 T 3423 502 62 13 411642 | T W3 £00 | 2 608 483 51564 756 30 66 ON

Bremen 272 81 15 708 27 165 16 067 18 H? Z1 B 21§57 M 007 201 435 620 201

} Dilssaldorf 15661 W22 o1 16 2907 WOMB) WIERI) W 115 &8 1 Tih 972 1226 868
Franlcfurt 676 408§ E17 154 T61 230 1382291 674 06k 715214 666205 785 351 B 849 471 | 10 823 431
Hamburg 3359705 (1686674 | 323399 [ 2539 098(3391993 (3208365 | 2999673 | 2656 512 47 420 830 | 24 350 3%
Hannover 24161 ) 733 565 393 151 21| 33 25 903 151 116 019 .3 %9 467 1715 955
K& n/Bonn 38 (45 22 748 4 303 21804 29 7 34 008 29 245 352 515 247 362
Milnchen 20 181 99 542 12504 94 880 02 24b 83 103 98 20 97 529 T8 )t 1% TH
Nirnberg 50 8t 61354 | 13 280 9B 30 ek 238 85 923 55 428 56 505 w3 625 9%
Stuttgart T BIE 51 175 g3 28 70 030 91 659 b6 086 78 9% T30 316 312 682 438

| nsgesamt 83931% 5293997 YB 652 124 1 6653 5% |0 5B 484 [ B 026 345 1 7661 157 | 6 840 162 16 483 234 | 72 18 8%
4, Post in kg 1)

i tarita 190 568 1 3 08 199 124 A0 RE Y 136 L 175 254 225 511 % 76 220 273 2 15 518
Bremen 2 130 3T 16719 2 815 7685 |- 7225 4 525 33213 26 566
Hidsse1dorf 57 967 8807 - Bl 474 13 915 62354 50498 85 507 &8 &h7 bl 222 Ghb 424
Frankfurt M| M7 203G 2B | 267 & 22 1561 3% IR 345 5% 10092 1 26003
Hamburg 81 246 73 038 41 556 17 862 02 ;7 &4 608 130 06 122 810 951 650 896 323
Harnever 83 562 & 290 83 Tok 50 553 89 523 43 3680 118 203 €9 634 845 295 541 645
&1a/Benn 7 868 5 763 821 LR & 953 5145 13 429 17782 91 360 6 912

| Miinchen % 027 23 81 1 424 25 M 16 975 23 493 25 571 20 727 203 13 219 598
Niirnberg 294 2020 2 bih 2718 220 1245 3658 1824 %96 21214
Stuttgart 10 9% 11568 1 11083 27298 Te 12 281 20 805 47 9 574 LV T '

| nsgesamt 29 190 | 500 849 T63 100 696626 | 4B 242 626 345 | 1020 9% 979 311 8 258 841 7148 3%

1) Ankunft und Abgang (einsch)ieBlich Sonderfra-htverk.tr und fotranspert dee Flichtlinge aus West-Barlin],

-8 -



Uhersich_t'ﬂ % Antetl der Verkshrsflughifen des Bundespebietes und West-Berlins

 an gesanten In- und usladverkehr n den Jehren 1953 und 1952

X
! Fluggiste 1) Fracht 1) Post
* Flughafen [nland Ly and Indand husland |nland fusland
953 | 195 | 1953 | Tow | 193 | 2 | 193 | 192 | 19 | 9% | B3 | 19
Berlin WE N BT 16 24 | &7 | B0 35| 47 ) 84 \2 | 20 | 2
Braven 05 1 06| 03 [ 10 { o2 | o8 [ o5 o8 0&{ 03| 04 35
Dilsse Hdorf 42 52| 15 | B o6 | 08 | 021 81| 89| 92 | 60 [ 47
Frankfurt B6 { B2 e | ows | 36 (102 w3 | B1]72 | %9 2,6
Hambirg 2,5 -- 13,1; | 26 |06 o9 L w0 | 203 1851 81| 90 | %86 '18,5.
Hannover 3 -10,3'_ 2,1 | 20 | 25 1|20 161 57 9,9 25 | BS i
K&/ Bonn 2,1 1,11 22 2,5 31 10,1 20 ¢ 1,9 08 { 1,1 1,3 Th
Minchen 3,7 4,7' 1723 06 |09 b1 ] 63| 28] 45 | 24 | 29
Niirvberg 13 | 6. 08 0,6 | 0,3 | 0,5 330 321 o5 06 | o1 | 01
| Stuttgart 17 1,5 28 | 2 05 fos | 34 32 22f 24 | o1 | 07

1) Einschieflich Fichtlinge und Sonderfrachtverkehy mit West-Berlin,

~ 10 -



)

fborsicht § 5 Tol Istrack.workeh 1a 61 Jebran 1053 und 1952 nach Richtungen’

Flice 1) Befirdarte 2) husputzungsgred i
Rick: - 'Jv Persein Fracht Post Parsonenvarkenr|  insgesaet 3]
ichtungen T | Ao | oy | kR 1053 1 1952 053 | w5 | 1953 | 108 [1953 | 195
Anzahl anzihl i 1 t _ -
|. Verschr zwischen Flughdfen des Bundesgebietos
- uad mit Wast-Ber'in _ :
Insgesant B30 }B w1 )08 | E5t Y 155 36,7 | B 0,8} 33,3 ) I, T| 644} 0,2 B35 | 61,6
deruntar o |- _ '
BortinHannover | G643 [ 2613 | 23100 { 70563 | 2088,1 | 1007,6) 0,3 ®,7( B,6( N1 %7 i89,1
Hannovor-Berlin 659 | 253 81708 | ¥ 4 482,1 29,21 12,4 61 37 60,1 357|557
. Berlin-Hamburg’ g8 | 585 12092 | 7148 (438706 |21662,1| 88,8 12,01 92,0 51,3 91,6 | 8,7
Hamburg-Berlia 91" | 584 500 | 4163 ] 10881 TS, 219 129,27 8,61 #3128 [ 113
Berlin-Frankfurt 241 251 | teTo | ek | 21023 4090,8] 387 | 2! W0 655 {22 |35
" Frankfurt-Berlin 248 242 7% 7E1 | 6584 | .T95,2 612,01 506,7 50,41 59,3 | B5,0 6,3 | 5,3
Berlin-Dilsseldorf 17 o0k 292 1 1M o, 1038 1,6 0| 7,3 %0 }8’0,2 7,5
Diisseldorf-Berin - 1113 822 2657 { 15930 150,3 16,0 | 242,3 35,81 63,0 [ 58,6 17,8 [ 77,8,
BerTin-inchen 666 366 3 b owas | 2 157,5 50,4 80,11 81,4 ] 18,5 |90,k 85,'7'
Minchen-Berin 668 302 0638 1 T 20,7 116,9 30,3 89,10 1,01 2,3 [0k | B3
" Frankfurt-Stuttgart 146 | 13% 297 | uI] 206 | 21,80 W7 | o132 B3| 899 [ 645 B2
Stuttgart-Frankfurt 152 | 140 293 { By BT | 66| 1| 36| 57,2 | 549 | 7| 61
Frankfurt-Hamburg ] otos T8 14 593 15 493 05,11 203,1 95,1 9,60 51,5 ) 62,9 [ 61,3] 61,6
Hamburg~F rankfurt 101 850 4203 | 15614 251,5 3,21 1, 0,1t 48,11 55,9 | bh4 | 6,1
Frankfurt-Disseldorf B3 510 10037 9 548 234,9 03,8 45,3 BLS| 4,9 39 | 5B ES
Ciissatdorf-Francdurt ] 985 964 1} 556 11,2 2511 145,0 88,31 41,51 35,3 | 41,7 4,8
- Diisseldorf-Hamburg . 5% 0 5122 b 676 241 8,7 2,9 78 33,81 40,0 | 41,21 4,2
Hamburg-Disseldorf %t 55 5520 | 7059 61,0 80,3 1,1 1,21 38,1} 43,7 | %01 4,6
Fronkfurtdinchen - | 40 | 8™ 672 | 1365 | 43| 89| 250 | 945| 34| 40,9 [ 3,54,
- Miinchen-F rankfurt ik 740 815 | B 16,0 255,2 19,9 8,8 41,8 | 8,5 | B4 4
- Minchen-~Diisse Idort 35 | 108 33 2 &0 51,2 41,6 54 461 4,2 1 #,5 | 56,1 35
Diisseldorf-Hinchen K 139 5131 2 ok 63,6 34,1 M2 8,0 4,4 { %,5 [55,3] 3,4

+) Hur qaver)icher Passagler, Frachi- und Postverkelr der Luftverkehrsgesellschaften #ingchlieBlich Charter~ und sonstien Verkehr,- 1) r‘m-..
zah1 der Flilge auf den einzalnen Teilstrecken,~ 2) Beférdorungsfille auf den eirzelnan Teilstrecken (einschiieBYich Mehrfachzdhlungen, die
sich aus dem Unstefge- und timdadevarkehr ergebon). - 3) Zur Berechnung dos Ausnutzyngsgrades st je Fluggast ein Gevicht von 100 kg singesetzt,

I
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soch Ukorsicht B 5. Tei fstrocienverkebr n den Jahron 1553 und 1952 nach Richiungen

" Befircorte 2.

. . Fiigs 1) : : . ] Aushutzungsarad %

| _Rich{uhgen . - . . Per onan y _ fFracirt Pas.f:l | Porssnonverkobe | insg ‘|:r3 X

o A a3 | 1 Ty 7 e 1 1953 1952 £ 1983 |2 11983 k2

' Anzal} fazeh] 1 t - Wl W

-1, Verkehr ait Fiughafen des Aostands &) ;

a) fue ¢m fuslznd ;'

tnsgesamt . !
nach Frankfurt £ 258 5705 | We3[7 | 107998 | 4 16,6 ] 3210,6 1 1489,9) 1Ty 5,2 ) 53610031 8,2 i

darunter von 5) ' I
Landon 138 | dom | meer| wow| we,7| 587 1 ews{ w1 w0l agles] %71
Amsterdan 629 92 1 AW BT | GBI 814 176, 4 2,6l 4,9 [ w0[60,2) b, :
Brilsel 829 | B3 27021 1M 793,9 Im,2 165,2 16,6 K27 47,11 53,87 56,0 F
Ziirichf Genf 853 e b omer | mow| w375 B | BLE| 16 07| w63 B7] 541
Paris 4 3 17 448 6C62 | 2050 21,9 51 19 ] 5{],0 i,2 1 53,0% 51,61
RonyMai Jand £39 419 1775 B 13 52,1 12,5 w1 w6l BT 4T E57) 4171

" Kopenhagan 456 B LI i & 108 5461 11,3 1,3 8,2 840 | 5481 62,4 62,7,
Insgasant . , .’
nach Hasburg L0 | 35k | BTOM | s5a0n| 1756,0{ 157, | 40A! 488 455 [ 20| 04| 57

darunter von 5) : '
Kopenhagen 1646 1743 29 920 1% 6070 Bih, & 2331 50,1 90,6 62,9 52,3| 60,01
Amstardem -1 15k 1223 W 330 12 835 53,3 b32 4 123,9 128,40 0,0 35,1 50,9 52,5 :

" London 1% 9@ 1 19| 20| woe| w5 ool %2 37 B5[ 8 B3I
Freetwick 365 %5 ]9 cm il xze] wo | 2] W St2 | gl 1| s

| Insgosamt _
nach Disseldorf 3196 2176 50 38 NPT A9 546 358,0 W0,20 4,3 1 631841 563
darunter von 5) ' :

- London N 735 13093 14 433 33,4 20,8 216,3 13,81 2,3} %06} 63,0 656
Briisse! 59 57 {850 593 | 12,7 %7 [ 320(  BE 6 B4l 4,0 4,3
hmsterden M 3 ] 73| 0D MeH| MY | 3] 28] I 02| 8,70 3
Paris C 3% 23 b 692 3168 88,8 25,6 7,7 e} 90,5 | &,7f5,9] 655 ;

Insgesamt : ' !
nacti Hiinchen 1 505 157 | 370850 3008 | &2,7! 5%4 | 1Sl 13,9 %3 52,7]85,3] 5,7

darunter von 5) ' ' _ ' 1
Wien - 301 i 8 507 som w07 w1 31,6 8 6,8 | w2,9(534] 4,11
LiirichfGenf 431 n 1132 5 625 25,9 0,3 0,6 53 2 A M0 12,3
Amsterdam 203 70 L oH 34 14,0 14,1 11,6 37 4| 49,3 48,3 61,81 55,8
RomfMai 1and g 21 6 252 5 042 %6 129 w1l 2sl w6 ! 1 55,? 51,2

.zagrebfaesgrad 145 3 1513 1 264 1] 2,9 8,8 500 10,1 | 49,8 10,0]| 60,
Insgesamt _ :
nach Stuttqart .90 o | BT 0| 3mE| w7 83,81 %6 %9 | 63,7|60,5] 644
darunter von 5) : . '.
+ Zlirich{Genf " 1 10 825 9 940 m,71 12,5 6,4 82,00 650§ 0,71 B8 73
Laspamt _ o : \ |
niach Hannower - 604 B2 4815 S HE 29,8 18,0 305,1 288,8 3.5 2,71 65| 6,6
darunter von 5} '
London M 160 7% 59 | 06,8 | ek | 19,7 sl w9 | %3 B/E[ 7,
Ansterdan- 38 20 4 724 2 92 2947 65,5 33,4 g5 0,71 45,8 5%,3} 56,4
Brisse} ” 21 % 0| 2ol %,7 | B, W 3 1{ 23,1 %3 %0
Insqesamt .
nach K/ Bonn - 533 s4 | sami{ 4zl wes( w5 1 22| 22 R0 395|056

darunter von 5)

Brisse) ¥ 508 4 255 4 104 13591 18,4 25,6 23,1 2,7 31,4137} %9
London - 21 T 260 159 12 4.5 1,7 3,2 M3 4,7 %G| 553
Paris LY, 1 3?’7] 13 2,2 0,3 0,1 0,0 34,7 62,51 33,91 75,0

1} knzah} der' Flige auf dm emzﬂnen Tm]s’tr-‘ccken, “h) Befordcmma{al o auf dun ei nzsﬂnen Tei]streckm 3 Zur Bur'r‘chnung dos Ausnutzungsorades
ist je Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt:~ 4} lur Yorkehr bis urstas Landehafon oder ab Jetziem S’carthafcn in Inlard, Km sind nur zwisch n

diesen Hafen und dor Grerze des {‘nnlcsgcblet*s gerachaet, -

5} Lotzter t.tarthaf"'l im rusiand,

S



noch Dbersicht 8 5¢ Teilstreckenverkehr in den Jfakven 1953 wg 162 nach Richtungen

Fliiga 1) Befirderts 2) Aus_&tzm@_(_l____
Richtungen Personen Fracht | Post Personenverkehr]  insgesamt 3}
163 | 1%2 1953 | 192 5 0152 1963 ) 1952 11gs3 [ 1952|1963 | 1952
Jnzahl Anzah} t 1 vi v
[}, Yerkohr mit Flughifen des Auslands 4)
' b} Hach dem Auslang
fnsnesant
ven Franifurt AN SR (BT L ABEN] 403D 3003082 |BNE (5,7 (48,7 6,2 | 56,0
darunter nach 6)
London 1319 (1015 25 167 18 156 30,0 46,31 2075 (1621 | 48,0 | 4,6 ) 56,7 | 49,3
fasterdan o7 | s |2owms | wem| s ws2) w5 | me [#82 |81 |52 |56
Briiase) 80 | 0. | 1w | new] | w28] BS )0t |4 |60 1501 | 536
ZirichfGenf @ | we {toms | owar| ss1,9 | a7 | 22,0 (1835 51,0 | 53,5 |64 | 67,0
Paris % | w | 105 g | zme | ol w3 [y 1s3 [s0 lei s
Rom/Mailand (] 450 19 141 105712 84,0 §13,2 | 2945 j171.5 £0,9 1 51,3 73,0 | 69,2
Kopenhagen wro | om | %o 580 | 32| B3| T8 | 207 [0 [ws {556 |45,
| nsnesamt : ' '
von Hanburg 3m0 (36 o719 | sews | 161w st lame {45 532 [516 |54k
" darunter nath 6) . :
Kopenhiagen 130 |17 {301 | 032 01 wet| 1876 11861 |55,7 [62,7 [629 sv,d
Anstordan 118 (122 | B | WG| 12| 18,9) s | &0 []7 |47 (4,9 {865
London | A% 1817 2885 | 134 | 1806 89 |16 |89 469 |21 |25
Frestuick s | w6 jrae lovwsl oosel w3 oes ims ismse (et (830 | T3
{ nsgesant 1
von [Risseldorf 3% j2148 95 528 R 16,3 w01 23,5 | %,8 |46,4 | 50,2 |557 |56
darunter nach 6) '
Lordon ar | ew {190 | owess | M4 | Iws| 68 {215 |m2 {51 (e | &)
Briissel & | sw 9 053 s | 2,8 w01 26 |13 (33 lawe |#8 |67
Msterdan 57 | 390 927 swe | 3m0 1 B 17 | 43 [m6 [ Be (5,7 [543
Paris 7| o 5 T 3650 w61 w7| 95 | 46 [521 |65 |0 | w5
Insgasamt : '
von Winchen 1806 (1504 | 37490 | s [ N5 [ 6967 19,9 [17,6 (39,0 |5, [65,6 {632
darunter nach 6}
Wien W | 795 900 | BS | WS | 18,2 | 595 (8,0 |20 151 |88
ZirichfGenf MO | 31 g 244 619 | %8| e[ 13 |56 |me | M |75 |60
astordan 2 | x| s | swo| w3l el s s {mo |sey ez |52t
RomfHai Tand m | 5192 bse2 ] 161 1 a6 %7 |22 [3o fs1,6 w5 |6
ZagrebfBelgrad 19 [ o | 158 | 1o7| wo | @] 0 | w8 (99 |3 [B7 |6
\nsgesamt ) : ’ '
von Stuttgart @ | m [ Nm gs2 | 7| 21| 653 (601 (%40 (607 |6s2 |690
darunter nach 6) o
Zirich/Genf 5 | 623 9 47 8o | 604 | we2| 60,7 |28 (2 [688 |9 |77
!r:.:gesamt it : .
von Hannaver 788 651 4 670 3T 80,0 M5 | 1398 [126,0 N6 |8,3 2,8 |4
darunter nach &) : .
London cr I 154 B 55,7 | 50,2] ®0 [104 1155 |40 [13,3 |85
tasterdas ol 4112 2| 60l el e |69 (33 (o ta3 |w
Brdisse) 1 97 51 17 68 | 106 ( 20 | 10,7 |36 {35 |24 |32
Insgesant ' '
von Kala/Bonn 59 | 517 5 43 sase | 97| Ts | omr | ek (39 (323 (41 |35
darunter nach 6)
- Briissel 9% | 50 4 665 w3 | 82 | eS| .60 | 81 |32 |20 [32 |33
Lenden 5 12 33 9! 1,6 1,5 0,6 G2 14,5 | 3,0 1,2 | 28,5
Paris - 56 | - 33 - 3,8 - - - e |5 [ %) -

1) nzzh) der Flligo auf den einzelnen Toilstrecken.- 2) Cefsrderungsfatle auf don einzalnes Teilstrecken.- 3) Zur Berechnung des Ausnutzungsorades: |
ist jo Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt,- &) Mur Verkehr bis erstem Landehafen oder ab letztae Starthafen 1m [nland, Km sind rur zwischen

dlesen Hifen und der Grenze dus Bundesgebictes gerechinet,- &) Erster Landehefer im Austand.
-7



Ubersicht B b: Plamaliger Linfenverkshr im Jahrg 1953
nach Richtungen 1)

. Flice 2) - - Beférderte 3) Ausnutzungsqgrad ] ‘
*Richhgen - ferstnen Fracht ' Post Porsorenverkehr | insgesant 4) )
' ..'sg'_ - hnzafil | fneabl t t vl vl
1 2 3 ' Y 5 b
- Verleat s mschen Flughifen des Bundasgebtei'es und mit Kest-Berlin
Barlin-Hannover 3% BB 891,6 o 91,0 B4
Hannover-Barlir 3692 13 521 2?2,4 13,3 51,1 52,9
Berlin~lanburg 283 - b1 g50 121,2 157,8 69,5 Qb o
Hamturg-Berlin 20 54 233 - 786, 0 120,8 56,7 59,7
DerTin-Frankfurt 2 107 383 618, 1%,6 89,3 R
FrankfurtfBerlin 2m T4 896 - Th5,6 : 540,6 64,1 B
Barlin-Disseldorf 107 . 290 - 29,1 " 146,9 25 30,5
Diisseldorf-Berlin 11 26 446 143,7 PR 63,9 72,4
mﬂin—?ﬂmmhen 68 2509 162,7 50,1 2.4 8,0
nchan-Berlin oo 20 358 258,3 30,4 N 19,6
Frankfurt-Stuttgart 1433 21 80 25,1 143, 55,2 65,6
- Sutigart-Frankfurt 156 24 863 533,6 180,9 IR 7,8
Fr‘ankfur’c—-.‘lamburg: 103 14 550 _ i ®,2 52,5 59,5 '
Hamburg- Frankfurt T 14 146 7,0 _ 29,6 5,1 54,6
Frankfurt-Jiisse ldorf 1 10 045 73,3 18,2 2,1 51,0°
Diisse Tdorf—Frankfurt w5 ' 9 553 1 145,5 .5 1,4
Dilssaldort-Harburg R 5 %10 50,5 : 2,3 3,1 W7
Hamburg-Diissetdorf 507 5 450 65,2 16,8 3,2 5,2
Frankfrt-Minchen W4 £ 7% 11,1 24,5 35,3 R
Mincher-F rankfurt s 8 736 142,5 19,8 42,3 48,5
¥irchen-Diisselorf m - 5303 - 80,6 44 19,6 57,2
Dijssaldurf-Minchen e 5 131 6,8 4 48,4 55,9
Uhrige Richtungen 6173 5 1% 14006 39,6 %,5 w1 - o
Insgesant 1%53. 3 4R 3 561 § 00,3 312,48 &,9 Hy
dagegen ' . i
Insgosant 19652 30 M5 616 17 ‘8 48%,1 2%2,2 8,0 8t J

1) Mur gowerblicher Passagier-, Fracht~ und Postverkehr der Luftvirkehrsgesellschaften,- 2} Anzahl der Fliige auf den einzeinen Teilstrecken.- -
3) Beforderungstalle auf den einzelnen Teilsirecken (eirsshliellich Mehrfachzahlungen, die sich aus dem Unsteige- und Unladeverkehr ergaben).-
4) Zup Berechnung des Ausnutzingsgrades st jo Fliggast oin Gewicht ven 100 kg eingesetzt, .



noch Obarsich® B €2 PlanmaBiger Liniznverkehr in Jahre 1653
nach Richtungen 1)

- T : _ Beforderte 3) Ausrutzungsgrad o
Flughafen I Plice 2) Parsonen Fracht Post Personenverkebr insazsant k)
Richiung An:ed'r? — An;ghl ; !t ;H éH
I1, Verkehr mit Flughdfen des Auslands
a) Aus dem Ausland '
Borlin) % s 1,7 1 15 3,2
Bressn 330 L 5 8,2 -5 Ik 13,3
Diissoldorf I 5¢ (68 1122,4 47,8 40,3 52,5
Frankfurt - 5 €52 146 433 3500,6 1485,6 - 52,8 62,2
Hamburg 3706 63 258 1 588,0 §70,5 45,3 52,9
Hannover 604 § 54 634,5 29,2 32,3 64,7 -
K6Tn/Bonn 950 4 7% 144,72 8 30,5 0,0
Hinchen 1651 3 43 5,7 13,9 54,5 83,1 '

Nirnbarg 115 1 62 8,2 0,1 28,4 4,3 q

Stuttgart &1 12 393 132, 8,6 56,8 65,9
aus Richtum_:ﬁl
Skandinavische Linder ™ 2 3% 56 %4 1 064, & 30,0 G0 5.2
GroBbritannienfiriand 2 96 65 141 -1522,5 93,0 49,1 62,4
Medardande 342 52 855 21,3 b87.1 2,1 5,
Belgien 195 24 649 49,9 36,2 3,6 56,0
Luxemburg % 1131 14,9 1,8 63,2 7,5
_Frankraich 1108 22 39 85,2 B15 53,4 52,1
| Spanien 154 6 06 2,8 14,4 10,0 0,0
Portugal 7 163 2,2 1,0 36,1 45,3
Schweiz 208 49 £30 51,3 221,2 50,4 56,4
Halfen G40 2% 510 £59,0 189,0 51,3 &b, b
{isteraich [2]] 15 308 3%,5 50,1 4,2 54,7
Tachachos lowaked - - - - . -

Jugoslavien 159 1943 2,1 10,8 54,3 5,4

Nahost mit Agypten 313 10 108 6,7 50,8 58,8 68,5 .y

(bersse {Canada) 2 agt A2 4,6 61,7 3,7 .

&frika chns hgypten - - - . - -
Insgesamt 1963 16 7 324 380 15,0 Z 804, 4 19,6 58,0
dagageh
lasgesant 1852 - - 1392 23 569 5 99,3 218,7 18,7 I %9
I i

1) Nur gewerblicher Passagiers, Fracnt- end Postverkehr der Luftvarkehrsgesellschaften sinschliedlich Gurehgangsverkehr von Pmﬂand 2u fusiand,~
2) Anzahi der Flige auf don einzelnen Teilstrecken.- 3) Beforderungsfalle auf den einzelnen Teilstreckan,~ &) Zur Berechnung des Ausautzungsgredes
ist jo Fluggast ein Gewich: von 100 kg eingesetzt.~ 5) Erster Lancchafen ir Intand - 6) Staat des letzten Starthafens vor dem Einflug,- +) Norwe-

gen, Schweden, Ddnemerk rnd .glund.
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noch i_}bersicht B B: PlanmiB;gar Linienverkehr im Jahre 1953
rach Fichtuagen 1)

Defirderte 3)

Ausnutzungsqrad

o : . : ]
Fleghaton . Flige 2 Fersonen Fracht Post. Personenverkehr | insggg.gﬂ':_}_{]_[
Richtung hnzzhi Anza7) i t I v !
: 1 Y 3 4 5 . b _
[, Verkehr mit Fl.qfifen des Auslands . |
b} Nach dem Ausland ;
Berlir®) 6 & 5,0, 0,6 523 5,6
Bromen 534 5 157 5,0 39,1 39,1 47,4
Diisseldorf 3 005 54 055 13,7 218,9 4,6 51,0
Frankfurt 5031 14 3% 4 2%,0 1290,3 51,7 62,3
Hamburg 357 63 017 1425, 4 3%, 7 85,3 56,4
Hansover 695 432 13,9 132,7 1,0 31,9 .,
K& fBora ; 550 5 62 9.5 16,9 0 823
Minchen 1 6% 33 624 547, 4 43,7 55,8 - 53,9 :
Lrnberg 10 1029 %36 0,3 5 8,7 !
tgart Il 1121 26,5 63,3 - 3,4 £1,1
rarh F.'ich’tungﬁ} o :
Skendinavisthe Lindor” 25% 5 836 1.201,3 25,3 R 55,1
GroBbritannien/lrTand 3 346 67 (B4 1 465,4 05,9 80,8, 56,5 .
Niederlande 330 5 7M1 5 858,0 20,7 5T 53,9
Belgien 179 % (87 748,8 93,3 . 31,2 4,2
Luxemburg B 104 94 28 63,0, 8,7
Frankreich - 110k 22 71k 33,8 ur 41,2 55,1
Spanien 155 & 062 67,2 21,0 6,4 2.6
Portugal 8 *2 7,4 3,8 61,8 %,8
| Schweiz 2 400 51124 99,8 30,7 5,1 £5,3
| Italien 931 2% 9% 10814 33,5 62,7 - 0,2
Osterreich 765 15 600 226, 4 4,7 45,9 £0,1
Tschechos Yowaket - - - - - -
JugosTawien - w2 177 3,8 30,3 416 &,8
Yahost mit Aaypten 2, 9 2% 3,3 17,1 5,2 81,3
borses (Canada) - - . - - - -
ika ohre Agypten - : - - - -
Insgesant 1953 16 61 3% 00 8 330,0 2 2%,5 19,2 59,4
dageger, ' ' o
Insgnszat 1952 13 94 20 13k 6 223,4 1691 . 19,8 56,2
I : ] i

1) Nur gewerbiict.ar Passagier-, Fr‘aech.t— urd Pos’veriohr eirschiiaflich Jurc!'!gnngs;er‘kehr von Ausiand zu Ausland.- 2) Anzah! der Flige auf den
einzetner Teilsrocker.~ 3} Betorderurgefdlle auf den einzolnen Tetlstrecken.- 4} Zur Barechnung des Ausnutzungsgrades st jo Fluggast ein Gew'cit
vor i00 kg eingasetzt,~ 5) Letzter Starthafen im Inland.~ 6} Staat des ersten Lardehafens,- 4] Norsegen, Schweden, Finnland, Danemark und lsland,
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Ubersicht B 7: fngebot und Nutzung in planmaBigen Linsenverkehr
in den Jahrsn 1953 und 1952 nack Monaten

. aF Porsonenverkehr

Sitzplitze

Arsrutzungsarad im

Flugzmioe Anaebot Mtz
Monat ' insgesapt jo Flunzeug insgesaat = je Flugzeug Personemerkehr
' 1953 | 182 1%3 9{; 1952 153 ¢ 1962 1963 [ 1%3 1952 1953 | 1%2
Anzahl vH
1. inlandverkehr 1)-
Jarwar 2 &% 2 Mo @ - 66 (68 3,6 32,8 53 9 34 138 20,1 1,2 5,9 | %k
Febrar ? 651 19% 9% 400 6% 696 55,6 32,7 ~ 54.359 35 159 20,5 1,7 5,9 1 511
Mirz 2wt | 21m 108 560 NS | 3,4 2,9 69 467 42 W B3 | 19, 66,5 " 63,0
fpril 3186 225 116 554 4 969 36,5 32,9 72 11 41 896 2,8 1 104 6,4 59,1
Hai 3 2% 23 119 923 © 92 151 3,3 33,9 T7 864 LT 23,5 18,3 66,8 5,3
Juni 309 | 257 1164 161 B0 | 35,8 3,5 79 131 54 700 57 | 2,2 7,2 6,8
Juli 327 2 118 308 92 460 36,8 - 33,3 84 624 61611 26,3 22,2 3,6 88,1
Mugust 347 | 2799 131 643 % 41 3,6 3,2 % 857 66 250 270 | B6 B,6 7,1
Septenber 3z | 27% 128 35 g% 713 37,2 34,3 &W | 6652 5,2 | &1 69,7 B4
Oktober ian 2 856 118 419 08 411 3,5 3b,4 2’ 62 157 22,2 2,1 63,1 65,1
Noverber 2 065 2 623 102 5% o 824 3,7 34,9 56 112 5t 104 19,5 19,4 56,3 56,8
Dezenber 2 381 2 486 84 077 g8 216 5,2 35,4 47 578 . 505N 19,8 20,3 53,4 58,7
Zusamnen 36 41 3001 1330 788 1019 286 36,5 33,9 R4S 581 816 117 23 105 63,8 60,5
2. tuslandverkehr 2)

Januar 220 | 190 WH | 6185 | 5,6 31,9 30 441 2% 915 1,4 | 12,8 34 8,9
Februar 223 17186 88 (08 57 455 3,8 21 339 25 662 14,0 13,8 39,9 k49
Mrz 2 51k 1977 80 673 64158 | 36,0 28 42 676 3058 16,9 15,4 46,8 57,5
foril 7 BG6 2187 104 399 T 430 B3 | 36 50 511 34 490 1,0 15,7 48,3 48,2
Mai 2 %09 2 208 125 B9 L 82,4 32,3 60 201 40 058 20,3 11,9 41,9 54,4
Juni 2 880 ¢ 58 125 488 8 629 42,1 KU 62 338 & 193 21,1 18,9 . 50,1 54,5
Juti 3 1% 279 137 97 316 £,9 35,5 N ) 5395% 23 19,6 53,7 55,1
August 315 -2 867 130 3B g% 150 £,6 3,3 mee | O513I» 2,8 19,2 51,5 5h, %
Seplomber 311 2 631 179 858 45 1 K16 35,9 75 160 511 22,8 20,5 L5 51,1
Dktober 306 | 2663 128 847 oo | 42,8 35,3 85 344 W j.a1 {17 52,5 49,9
Naverber 2 2 34 12 51 82 236 0,7 3,0 4 M7 35939 16,6 15,3 i34 4.1
fezesber 2 613 2307 106 77 82 3% 50,0 3,1 43 197 3067 16,5 15,2 4,2 RS
Zusammen B2 21 476 1347 013 856 634 10,3 3,3 653 041 518 153 19,5 17,1 48,5 50,0

1) Mo Starts - Landungen, - 2} Nur unmi tielbarer Verkehr “‘t dem Musland vom letzten Starthafen im Inland bis zum ar‘s“_andshafen im Ausland urd umekehrt,
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_ chh Ubersicht B 7: Angebet und Nutzung im planmiBigen Linfemverkebr
in den Jahren 1953 und 1952 nach Monaten -
. b) Frachtverkehr

= S Angebotene Gesamtkapazitit Hutzting durch Frachibafdrdarung. Ausnutzung der Gesamtkapazgif;:":?,
gzeuge . - ; : :
Horat _ N samt ie F—hfgzez.g_‘ . insgesant e Flugzeug - atiroh Fracht _
_ 1593 1 1952 1583 [ 1952 83 -7 1952 -1%3 1952 182 | 1962 1863 | 1562
, Anzah) . . ot ' Wi :
| - ; 1. Inlandverkehr 1) _ ‘
Jonuar - 26% | 2000 3 681, T03,4 | 3,67 -1 3.48 . 671,0 | 5814 0,25 0,28 1,0 8,2
Februar 2651 | 19% 9 85,5 686,01 3,88 ( 347 ¢t | ses | 0 3,29 7,8 8,6 i
Miry 28 2183 11,380, 1 762 | 3,6 3,54 213 1 65,2 0,27 0,30 1,2 8,5 !
ford | 318 | 22 12 149, 3091,2 | 3,8 3% Smss L 82 lomo Foox 5,9 7,9
Mai 3% | 2713 12 514, 3000,8 } 3,79 -] 3,88 B3] s o2 ooy 6,0 8,3
“Juni 300 5N 12 02,0 g 30,9 3,87 3,74 13,5 673,8 0,25 0,21 6,4 1,0
Juli 320 2 m 17 514,3 1 £23,0 3,00 | - 3,6 23,1 £53,1 0,22 0,23 5,8 6,5
August 3497 | 2799 7BH,3 ¢ 087,71 | 3,% 3,67 ™,2 | BBS 0,70 0,725 5,2 55
Septenber 362 | 275 18483,5 | 101,10 | 3,2 | 38 | 8074 ®h .| 0,2 0,21 5,9 7,4 i
Gktober - 2237 2886 | 2S5 | 1W0w@ds | 37 { 3,65 89,7 30,8 | 0,5 0,31 6,7 8,7 i
Wovesber -2 565 2 628 10 515,39 050,86 | 3,67 3,54 645, 3 761,5 0,24 3,29 6,6 8,5 .
- Dezember 237 1 24 8 881,68 919404 3,84 3,63 - 50,5 54,3 0,23 © 0,30 2,9 N %
Zusarsen B4 L 006 | weesn0 | wes o380 | 38 9 000, § 44,1 0,2 0,2 6,5 1,8
' 2. husiandverkehr 2) ' .
- Januar 220t 19 2103,3 13,4 4,01 3,80 1127,8 . 3,5 C,43 0,42 12,4 1,1 t
Febryar 223 ) 1% 9120,3 6863,7 | 408 | 38 13,2 83,2 1 059 |- 0% 14,5 12,2
Wirz 25% | 197 1 512,1 THS9 | 4,18 | 3,9 1 807,3 . 83,9 0,56 0,45 - 1B 1,7
1 daril 2856 | 210 - 198,58 8 724,7 i 48 3,% 1.316,8 628,1 0,48 C4 1,1 10,6
- Mai 2 969 228 147027, 1 g 898,3 472 3,88 1 400,1 . 82 0,47 0,31 10,0 o9
Juni 2 980 2 58 1% Bk, 7 9 665,38 41 4,09 127,9 91,6 0,42 0,41 4,0 0,1
Juli 315 | 279 14 745, T8 | 462 | 418 | 1252 w3 |03 | 53% B,6 8,7
fugust 115 267 | TREB,1 11 02,8 L8 IR 1 14 - 9832 6,38 | 03 8,2 . 16,6
1 Septonber 315 26 | wsme | nwet }oasr |36 | 135 | 1wy o8 | oM 32 | 124
Gkctaber 30671 2653 | - 13949,6 s ¢ 508 ] &1 ] 14882 1 283,6- 0,48 - 0,48 17 RN
Novesber 2] 23 T 26085 9601,9 8,5 ) 400 1510 12004 -5 0,5 g,51 12,0 12,6
Dezenber 2613 | 2307 11.982,7. G 45,4 5,58 L4 -1470,9 - | 1 23,0 0,58 85 )13 13,7
Tusangen Be2 |26 | wzzs | w3 a5 | 3: [ wwwe |z |ow ,43 10,1 1,8

1) Nur Sterts > Landungen.~ 2} Nur urmittelbarer Yerkehr mit dom Austand vom. letzten Starthafen in Inland bis 2un ersten Candehafen i Ausland urd umgekehrt .,



noch Ubersicht 8 7: Angebot und Nutzung in plammafigen Linfenverkehr
in den Jahren 1953 und 1952 nach Monaten

"BZ-

&) Postverkehr e - ' :
- Argehiotens Ga_sw_ﬁcr@pazi-f&'t b Nutzung durch Postbeférderung Rustitzung der Gesamtkapazitat
opett Flugzeuge inegesant ie Tlugzeug __ insgesant —_je Flugzeug _durch Post .
e 1953 1 192 13 1 w1 im 1 e S 1053 {187 .
. Anzah) - e - ‘ _ - ) K Vi
‘ . J - 1. Intandverkehr 1) _
Janr 26 ) 2010 ) GERLE 4 7O § 367 38 . F A9 o MLa f o 5,08 0,10 2,2 C3
Februar 261 ) 196 955,39 § AO%0 | 3,60 3,47 72 1 19,3 0,07 0,09 a1 2,5
Mirz 2981 | 2983 11360,1 7 685,2 3, 3,54 - 243,5 2,0 1 56 . 2,10 22 3,0
foril 316 | 225 12,7 1 o5 ®L3 3 3,5 25,7 295 | 0,00 . 610§ 2,5 2,8 -
Mo 326 | 213 12 5146 9 920,4 3N 3,8 ] 485 %1,1 0,0 0,8 20 2,5
Jud 30 1 257 12 52,0 % 630,3 3,77 3% -f . mB L mk 0,68 0,08 21 2,4
Juli. 320 | 272 125%,3 § 10025,0 3,3 361 W4 | 7188 iR BT B I T 2,3
fugust 347 | 2% 13 959,32 | 10267,7 3,% 3,5 79,2 2,3 6,07 0,0 2,8 2,2
Septesber 382 ] 2758 14985 | 10185,1 3,82 3,69 25,6 28,7 6,0 6t 2,2 2,4
Dktober 3237 | 7056 22,5 | 10439 3,1 | 34,8 23,2 | 2197 oM | om 2,4 2,6
Hovember 205 | 268 10 56,9 9566,3 | 3,67 3,64 2,8 1 283,8 0, 4,10 2,6 2,1
Qezember 237 | 2436 G 634,5 5 19,5 3,3 3,60 37,6 370,2 0,7 0,14 3,9 4,1
usammen. . BEE 1005 130,011 02,5 3,% 3,8 36,6 12822 0,08 0,09 2,3 2,1
o : 2. tuslandverkehr 2} _ '
damsr 200 |19 53,3 73774 4,01 3,3 33,3 2%6,3 05 1 0§ 38 3,7
Febroar - 223 ) 1% § 120,3 6 83,7 4,00 3,% 34,9 5,7 . 415 0,% 3,9 3,9
Mirz - 251 1197 10 512,1 79,3 4,18 3,92 10,3 m,7 6,16 61 | 40 3,5
pril 2656 | 21d] 1 90,8 8 74,7 4,43 3,% 308, 4 28,4 0% | 0B 3,3 3,3
Wi 290 (228 | w®LY ). 5983 &, 72 3,38 35,2 b 61,0 9,72 - 0,1 2,8 3,0
Juf 2960 { zZ3%58 1% 66,7 3 685,8 5 5,08 Ki7A 28,2 612 |- 0 2,6 3,0
Joli - 31 (279 % u5,3 | 114158 4,67 4,18 91,6 316,6 IS 72 2,7 2,8
Pugust 315 | 2687 1% 65,1 | 1140,8 4,68 35§ s%1 1385 8,13 oM 2,8 ¢ 3,2
Septenber 3115 ) 2631 W57,8 | 117159,1 4,67 3,60 47,1 314,2 0,% 0,1 3,2 33
Oktober 306 | 2663 B0 | 112 5,03 5,17 C 4,1 ¥1,5 - L5 o 3 3,3
Novesber 271} 236 12 608,5 960,98 . 4,58 09 0 F 82§ 35,2 o6 | 8B § 35 3,1

Dozenber T2EB 230 ) UMW | Sus4 458 - |4 68,3 1.5685 | 45 | 0% 5,5 6,0 -
lusanaen Bwz jnsw ] 151228 ] 18033 b5 3, F 51,0 #3578 g | om 3,4 S35

1) Wur Starts = Landungen.~ 2) Mur wmiﬁe]asmr Yerkehr mit dom Ausland vom letzten Starthafan i lnland bis zun ersten Landehafen in Ausland und umgekehrt,
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Hutzung .
. . “im planmdssigen Linieaverkebr in den Jahren 1953 wnd 1952
L site jo Flugzeug
. ~ : Inandverkehr . Auslandverkehr
a) Perscnenverkehr
 Sitre
P8 &
- 1953
X 1952 20+
15 4 95
0 i 1 T ! — T T T v 10
t t
0?5 N 0’5 F
0,4 4 : 0,4
o) |
1952




0. 7sd
Ankunft und Abgang
304 auf den Verkehrsflughdfen der Sundesrepublik und in West-Berlin
. in den Jahren 1951, 1852 und 1953
o Flggasts .. o Flichtlinge

Fracht

e BNG Sonderfracht

0,1
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