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Die StraBenverkehrsunfille 1954
1)

Einzelergebnisse

'Allgemeine Entwicklung

 StraBenverkehrsunfélle und Unfallopfer naben sich im Bundesge-
biet von 1953 auf 1954 etwas weniger unglinstig entwickelt als
von 1952 auf 1953. Ahnlich war asuf einen verhdlinismicsig star-
‘ken Anstieg von 1950 auf 1951 eine geringere Zunanme ven 1951
auf 1952 gefolgt, Die Griinde fir diese Unregelmissigkeiten sind
im eingzelnen noch nicht geklédrt. Wahrscheinlich ist, dass u.a.
Wettereinflisse, gesetzliche MaBnshmen, Unfany desr Neuzulassun-
gen und damit das zahlenmissige Verhadltnis crfahrener und wenig
erfahrener Faghrer eine Holle spielen, wihrend Yerkehrserziehung
und Verkehrsiiberwachung nur sehr allmdhlich zu Toverwiriungen
kommen kdmnen. Immerhin haben sich UnTalle 1ud Unfallopfer seit
1950 ~ seit jenem Jahre stehen Angabenr Tlir das Pundesgebiet zur
Verfiigung - mehr als verdoppelt. *09;+ 1949, cem ersten Jahre
nacn der Wihrungsreform, hat sich in sschs Sundesléndern die
Gesamtzahl der Unfille ung Unfallopfer bis 1554 sogsY euwwa ver-—
dreifacht.

Diese Zunahme entspricht ungefihr dem Eatwicklungziempo der
nach der Wiehrungsreform stark einsetzenden intorigierung. Der
Kraftfahrzeugbestand stieg von ¥,4 Mill. Krzfifahrzeugen 1949
auf 4,1 Mill. im Jahre 1954, wobei die Pahrzoige dar Pesatzungsn
macht und ihrer Angehdrigen sowie der Verkehr susldndischer
Fahrzeuge auf deutschen StraBen nicht enthal®ten cind. Die Ent-
wicklung des Unfallgeschehens der letzten Jaurs int deshald im
Vergleich zu ausléndischen Staaten auch unter dem u“blChtSpunkt
zu sehen, dass sich in der Bundnsrepuh?lk miv den scevinell wach-
genden Kraftfahrzeugbestinden auch die Zahlca cer TnfElle urd
Unfallopfer entsprechend erhéhten, wahrend im ﬂvfsiaz:ae9 bei ge-
ringerem Nachholbedarf und bereits bestehends» beosuersr Lusstat-
tung mit Kraftfashrzeugen, die Zunahme weniger stavk wal,

Aus methodischen Grinden eigneten sich fiir dén Imvcrnationalen
Vergleich die Zahlen der Getdteten und Verletziern hosser als die
der Unfdlle. Bei Verwendung des Krafifahrmeusbsctandes als Ba-
zugsgroBe wire an sich auch seine Zusarmenseizuns unC dic Fehr-
leistung der Fahrzeuge zu beriicksichtigen, dOﬂh atandan solche

Getotete und Verletzte e tang B
Land 1980 | 1954 funghoe | iy} ienh§ Iueehms
7000 W v
‘Bundesrepublik Dautschland 157 326 08§ 160, L O3 ) AL
Grofbritannien 201 221 I IS R S A R B
Niederlande 21 29 R 3z LSS Iy
Schweiz 20 21 S R 43 83
} )
U4 1235 %) | 106 % | me 5;_ |z . m
1) In Verkehr befindTiche Kraftfahrzeuge as 1.7.; ohne Kreftfahrzeuge ¢av Goseizun~ri chi- 2) Ede Septamber,e
3} Jahresanfang,~ 4} Besiand 2m 1,8,- 5) Nur bei Kraftfahrzeuounféilan Lotéteto 4:*‘ l’ 19*!""9,- B Bagtund an
Jahresanfang,- Gie Gesemtfehrieistung sémtlicher Kraftfahrzeuge erndie sich wor 1700 e’ 1% U rurd €3 v,
1) Vorbericht Uber die Unfdlle 1954 s, "Stuwiniin-ae Berlchte

Arb.-Nr, Vv/11/22 v, 16. Marz 1955,
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Angaben nur teilweise zur Verfiigung. Die GriBenordnungen werden
immerhin erkennbar. o

Getététe und Verletzte

Betrachtet man die Zahl der Unfallopfer im Strafenverkehr im-
Vergleich zu den iitbrigen Unfallopfern;, so zeigt sich, dass von
den im Jahre 195% nach der Todesursachenstatistik durch Unfille
aller Art ums Leben gekommenen rund 26 000 Personen 11 000 dem
Straflentod zum Opfer gefallen sind. Im Jahre 1954 wurden insge-
samt bel StraBenverkchrsunfdllen 11 655 Pergonen getdtet und
316 99% verletzt,

Obwohl 1954 an rund 93 vH sintlicher Unfdlle Kraftfahrzeuge be-
telligt waren, befanden sich unter den Getdteten nur 51 vH und
unter den Verletzten nur 56 vH Krafifahrer und Mitfahrer. Unter
den vier Hauptgruppen der Unfallcopfer war die dexr Motorradfzhrer
die grosste. Diese Tatsache wiegt um so schwerer, als der Xrafi-
radverkehr nicht das ganze Jahr iiber gleichmissig anhdlt, sondern
in der kalten Jahreszelt regelmissig besonders stark zuruckgeht
Auffdllig ist, dass erheblich mehr FuBgidnger als Radfahrer bei .
Unfidllen ihr Leben verleren, widhrsnd beil den Verletzten die Zahl
der Radfahrer gegeniiber der der FuBganger Uberwiegt.

In den einzelnen -Gruppen der Verkehrsverletzten und Getoteten
ist der Anteil der weiblichen Personen erhevlich niledriger als
der der Minner. Durch diese PFeststellung wird jedoch nur zum
Teil die Frage beantworitet, ob Frauen und Midchen sich im Stras-.
senverkehr Vorblchtlger sder geschickter benehmen als minnliche
Pergonen. Die gleichen Vnraussetzungen fir beide Geschlechter,
d.h. ungefihr gleiche Betelligung am Stralenverkehr, mag am che-
sten gegeben sein beil der Gruppe der FuBginger, Tatsdchlich wa-
ren hier die Anteile der Frauen und Madchen mit% %3%,8 vH bei den

- Getdéteten und 43,2 vH bel den Verletzten am hochsten, Bei denm ge-
ringeren Anteil der Frau an den verungliickten Radfahrern (16,9

~ bzw. 27,1 vH) spielt die Tatsache mit, dass Frauen weniger hqu—
fig ein Fahrrad oder Moped benutzen als_Manner. Bei den beiden

. Gruppen der Kraftradfshrer und Kraftwagenfahrer ist der Anteil
der Frauen an den Fahrzeugfihrern zu bericksichtigen. Wenn im

1. Halbjahr 1954 13,5 vH der Pihrerscheine an weibliche Perso-
nen ausgegeben wurden, so dlrfie der gegenwidrtige Anteil der im .
Besitz von Frauen befindlichen gliltigen Plhrerscheine noch nied-
riger sein. Widhrend die Frau als Radfahrerin und Fulligingerin,
wenn sie in einen Unfall verw1bkelt wird, oft perstnlich ver-
antwortlich oder mitverantwortlich ist, so ist sie sn Kraftfahr-
zeuvgunfadllen, da sie nur verhiZlinismissig selten ein Fahrzeug

- fihrt, meist nur als Mitfahrerin beteiligt., Der Anteil von

7.6 vH an den getoteten und von 13,C vH an den verletzten Kraft-
radbenutzern sowie von 20,0 vH bzw. 27,8 vE an den getdteten und
verletzten Kraftwagpnbenutzern uUleﬂ"elt dsher in der Hauptsache
die durchschnittliche Zusaﬂnensetvung dey im Fahrzeug befindli-
chen Insassen nach dem Geschlechit wider, :

Etwa die Hélfte-derf?erunglﬁckten befand.sich 1954 im Alter zwi-
schen 25 bis urter 60 Jahren. Die alten Leute von 60 Jahren und
dariiber wurden hauptsichlich als FuBginger und Radfahrer (zu-

. sammen 80 vH der Altersklasse "60 und dariiber") verletzt eder

. getoétet, die Kinder unter 6 Jahren ganz tberwiegend. ebénfalls

‘als "Fufigdnger', also wohl meist beim Spielen oder sonstigem un-

" achtsamen Benutzen der Strajle.
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Gatﬁteté1knd Yerjetzte 152%

1) Einsch]. der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfeloen S2sin bensna- 25 Brnisditige Zahi~n.- 7)) Fineo H:tu
fahrer,- &) Auch Filhrer von Fahrrddern mit Hilfsaotor,

Bei den schulpflichtigen Xindern won 6 bhis unter 14 Jahren sind
auch die Benubtzer von PFahrridern starlr gefiliriet vnd an den Un~-
fallopfern erheblich beteiligt., Docl scaeint azich hier der Ver-
kehrsunterricht glinstig auszuwirken, Jdean lodzlich: bei dieser
Altersgruppe ging die Zahl der OnZer von 1923 auf 1954 zurtick,
und zwar der todlich Verungliizkiten woun 397 anf 558 wnd der Ver-
letzten vorn 19 423 auf 18 G06, :

Die Gefshrdung der Menschen in den einzelnen Lebenssltern wird
noch deutlicher, wenn man z.B. den Uterhaupt Gestorvensn die Zah-
1en der durch Unfille und darunser dgr durci Strelenverzehrsun-
fille Verungliickten gegeniiberstellt =/:

Art der im Alter von ... .. bis urter . .., ~aahi-an. [ 20~ dageoen
Verkshrsbeteiligung . unter | 6bis "} T4 bis j 25 bis { € *  comnen | 1933 2)
g | unter unter Iounter | ound
P14 | 60 __{ darfanr ]
: fotélsta
Kraftradfohrer & . . . ... ... ol s ] 1w 2ol 751 sy 2933
Kraftwagenfahrer 3 . ., . .. 3w T B 185] 1606
Racfahrar 314) , .. .. ..., L W o] I 2071 1304
Fubgénger . . . . . .. boeee s 507 | 3%0 8% 852 | 1aen 3405, 3435
Andere . . ... ... s . S R I 9 __+_£-’L_'____‘!5,’._L 221y 235 |
usannen | 512 S 1 DI 33 2350 11 655 | .
dagegan ; p ; o .
(R B2 00 55T 25 A% 256 o 111028
yr.olotte _
Kraftradfateer ... ... .. ST 1 B S B B A R 5 122 784 ; 115 653
Kraftwegenfahrer 3V ., . . ., .. 97 1180 q1725 ) 29317 L 2w | B 247 43670
Radfabrer 3M4) ... L. L 545 1 6957 | 25605 IR 7N Tk | 68 TT2
T Q05 110729 ¢+ 908k | 205 | 255 51472 59 605
T 21 o5 i oms o ooren e L7751 5003
‘ Zusamnan |10 056 48 905 1aus tanj 150 .03 | 4332 1O AaEmy -
dagegen i i | ! i i
19532 ... o 110037 {19025 ¢ 95885 0 9 { 22512 l 25921

Pergaren fa &ter van ..., it ..., Jihien
1 bis 5 b;s ; T15 Nis i _25 L?s ; #3“5;3 I 95
unter 1 wunter 1 waler | Caidur | urd
_ unter S| 1 B o 55__ 1 raciber
] ! - T T T T
Sterbefalle 1953 _ : |
insgesaet . , . , . e e e 53¢ [ A ER I ! 20 74 173 01 224 298
darunter: ' L i R ¢
durch infille insgesanmt , . 1 459 1518 026 RO BT 037
vl aller Sterbefdlle ., . .. .. 2tk B 45, 17,0 4,1 2.4
- darunter: - i ' :
durch StreBenverkehrsunfalle L T4 A2 L S 23 1092
v aller Unfalle ..., .... 27,8 S I R T B 45,6 I S

2) Mach der Tedesursachenstatistik 1953, die Ergebn?sse for T“3+ facen rosh misht vur, Pvischen den hior kg
nutzten Zahlen der Varkshrstoten nach der Todasursichanstatisti% und dan ug.ch din u&.uEenferrch|uurfu;;-
statistik ermittelten Angaben bestehen klaine ﬁ“NCTCFL‘Feh d1e dan Auscaeswart fov Dbaesicht jalech ricnt

beernflussen
]



Die Aufstellung zeigt, daB bei den Jugendlichen und Jungerwachse-
nen, alsoc bei Personen bis unter 25 Jahren, bei denen die Unfdlle ;
aller Art eine der wichtigsten Todesursachen bilden, die StraBen-
verkehrsunfidlle einen auflerordentlich hohen Anteil haben., Der
hochste Anteil der Verkehrstoten an den iberhaupt Gestorbenen war

in der Altersklasse von 15 bis unter 25 Jahren zu verzeichnen; er
betrug hier rund 28 vH,.

Regionale Entwicklung

0b Verdnderungen in der regionalen Entwicklung der StraBenver-
kehrsunfédlle strukturelle Verschiebungen bedeuten oder Zufalls~
charakter haben, wird sich wegen der geéringen Unterschiede erst

- nach einem liangeren Zeitablauf veurteilen lassen. Die Entwicklung
der Linderanteile (ohne West-Berlin) an den StraBenverkéhrsunfsil- |
len des Bundesgebietes insgesamt von 1950 big 1954 ldsst immerhin
bereits jetzt erkennen, dass der Anteil Nordrhein-Westfalens sich
stetig erhoht hat, und zwar von 27,3 vE auf 29,7 vH, &hnlich !
der Anteil von Rheinland-Pfalz von 4,9 auf 5,7 vH. Bei Nord-
rhein-Westfalen hat wahrscheinlich die Tatsache mitgewirkt, dass
sich hier der Kraftfahwmzeugbestand stirker als in anderen Lindern

StraBenverkefirsunfélle und verung]ﬁckté.Parsohen 1654

StreBenverkehrsunfilie : Hnfallopfer
T ‘. : - Verletzte
Lend C - mit it nur ; ' | darunter
Parsonshe Sach- e th{G; 2) Zila stationdrer
schadsn 1) | schaden sanmen orete samman Behaadlung
zugefihrt
Schlesuig-Holstafn 8 802 9128 | 17930 | 358 10 762 h 146
Hamburg 10 042 17 337 21 318 268 12198 | 4137
Niedorsachsen 25 982 27 307 57 289 1413 37 156 15 315
Bremen . 31358 3 839 7197 . 91 3 805 1752
Nordrhein-Westfaten 76 491 70 008 146 499 3 681 94 794 37 533
Hessen ' 23 014 24 415 47 640 BBY 29 127 11 428 .
Rheinland-Pfaiz 1o 326 1 13 847 28 1M1 920 18 156 | B 381
Baden-Wirttemberq _ 38 978 36 739 w0 1806 Wiw -y 20137 !
Bayern 41638 | 37 662 B5 300 2 214 61 019 25 Obk .
Bundesgebietf3] : 253 130 240 343 . 493 473 | 11 655 6993 | 127813
| dagegen 1953 - 237 545 1 208 154 - h45 633 [ 11025 208 31, |- 123132
Zunahae 1954 _ - | P
gegenliber : . ; o S
1953 in WA iy 6,6 + 15,5 £107 | 457 +63 0 4338

1) Teilwoise verbunder mit Sachschaden,- 2) Linschl, der innerhelb 30 Tagen an den Unfallfolgen
Gestorbenen,- 1) Auflerdam sind 1954 in West-Berlin gemeldet worden: 10 419 Strefsnverkehrsunfills mit
Personenschuden {teiTveise verbunden mit Sgchgchaden), 11 367 Unfdlle ait sur Sachschadan, 269 Getdtete
und 12 252 Verletzte, ) ' .

des Bundeésgebietes erhtht hat. Andererseits vermindertexn sich von
Jahr zu Janhr die Anteile von Baden-Wiirttemberg (von 17,2 auf 15,3
vH) und von Bayern (von 18,4 auf 17,3 vH). Der Anteil Bayerns ist
-in den letzten vier Jahren regelméBig im Sommerhalbjahr, besonders.
-im 3., Vierteljahr, ange s t 1 e g e n und dann wieder zurick-
gegangen, Die Entwicklung in Baden-Wiirttemberg verlief shnlich. -
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StraSenverkehrsunfille in Gro8stidten 1954 1)

; Grofstadt ; - Unfalle

i Einwohner — GréBenklasse I 1854 1653 1951

i 100 000 bis unter 120 000 Einwohner | _

; Flensburg ....... e eeearsaaniaass J 920 843 621
Salzgittey ..t vinneoennonces ; 082 958 603
Offenbach ..... S eanaaesesaaae s i 1. 354 1 211 R
FUrth covveceesonsoavennnnoonneo 1 176 1 176 347
MEINZ ovwsorocosonennncconasanans 1 53% 4 1 395 .
Remscheld ...vuseveooncnsocsesass 996 852 584
Herne .....cc.oecocososocosancosa ) 837 862 657
Darmstadt «cvoa.. e eeneacsan e 1.988 1 797 1 127

120 000 bpis unter 150 000 Elnwohner _
RecklinghalSen .c...-..co.. e 1 252 1 242 820
Heldelberg ..ccianecrnenoees e aeeas 2 712 2 343 2 002
0ldenbUTrE «ovrooossoncasssanssaa 1 476 1 341 875
Osnabrick ... G ioereeanss e s ea e 1 872 1 635 .
Hegensburg c.esoceccsososcoonans 1 342 1 137 1 086"
Freiburg ...... Wadecacrassasonns 1 957 1 987 1 576
Bremerhaverl & oeceecsansocennncos 1245 1 149 907
BOYIYl 4t vvnoscnvotnossnasonnnoasess 2 714 2 090 647
Monchen-Gladbach .....c00c0ca00a 2 Q07 1 721 1 223
Ludwigshafen ........ e re e aueaae 1 225 1 293 1 002
Azchen . ieeoroesnnsons i e aeeass 2 136 1 B73 1 313
PUNSEOT v o vvocncoosnocoscnoanss 1 815 1 290 1 082
150 000 bis unter 200 000 Einwohner .
Solingen ceoevennve e e e e as s 1 360 1265 918
Mdlheim ..vcocoovonascacvascoosos 2 0261  1.878 1 317
Bielefeld .c.csencrcoscoracancoss 1 471 1.0 1 204 1 034
HEZeN sasevccooiossononons ceoran 1 923 1 740 1 319
KASSel .o coreccenconenes e e 2 479 2 116 1 431
Krefeld ...cveeroorecacenss naas 2 447 1 615 1 364
AUGSDULE +revevrrcnocesosnnances 2 576 2 313 1 761
200 000 bis unter 300 000 Einwohner
KarlsTuhe .«-coeecicconccscsnoanse 3 715 3 360 2 511
LlHbecK viececovnonnotnnssae sassas 2 268 2 10% 1 506
ObeThauSen .. .o vscocscnssoans - 2 192 1 953 1 324
Braunschwelsf vovoeesvacnos e cecen 72 686 3 6326 2 450
Wieshaden ...ceeeoceenaceo e eeas % 652 3 157 2 234
Kiel ..o ocveovonsconoonannsoons. 2 561 2 485 1. 748
C MENONeil .o veoen oo s s aees. 5 391 4 895 3 565
300 000 bis unter 500 000 Elnwohner
BOCﬂum eea. ooooooo R RN o 9 0000 2 ?66 2 586 1 752 .
Gelsenkirchen .;.oq,, ,,,,,,,,,,, 2 983 2 367 2 350
Wuppertal +e.accoccas ee e e eeees 2 913 2. 489 1 952
BUrnberg co-cievrocvoonoococnoans 5 47G 4 770 4 084
DUishburg «seccocoosns baec e .o 5 538.1 .5 194 5 416
! Bremen c..eceonroecocnoasas seesss | 5 952 5 397 4 175
500 000 und mehr Zinwohner . _ _ :

" Hannover ..... e a e v casseaonacee s 7 168 6 665 5 487
Stuttgart ..... e seeeesds | 9 096 8 000 | 6 373
Dortmund "« ... vveecennne cecewwns | T B13 6 993 3 822
Frankfurt «ccecoovocoscccnna e e 12 604 11 340 8 117
Diisseldorf ...... e mesessas eene g 202 8 514 5 857
BSSEYL cvcvococononcasoacasosssans 7 496 - 6 815 4 783
Koln ....ivescucacvscnsonnacs N 12 5131 11 440 T 530
MUNCHETL . ceo cvcoovoesononoonseses 16 758 | 14 393 1 180
Hamburg soocecosnsnesnasssenesnn 27 3791 21 875 17 196

1) Die GroRstddte warden innerhélb der Eihwohnef—GréBenklassen
steigend nach der Einwohnerzahl geordnet.
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In anderen Landern dagegen, 2.B. in Niedersachsen und
Nordrhein-Westfalen, ve rminder t e sich der An~.
teil an den Unfillen des Bundesgebietes im Sommerhalbjahr.
Diese gegenldufige saisonale Bewegung hingt zweifellos mit
dem Urlaubsverkehr, als dessen Ziel in stHrkerem MaBe Siid-
deutschland anzusehen ist, zusammen, Bemerkenswert ist, dafl
nach den Jahresdurchschrnitten trotzdem der Anteil der bei-
den sitddeutschen Linder Baden-VWiirttemberg und Bayern zu-
riickgegangen ist.

Die beil den Lindern gemachten Beobachtungen wiederholen
sich, allerdings mit Ausnahmen, bel der Entwicklung der Un-
f&dlle in den GroBRstdditen. DBetrachtet man die Summe der Un-
‘falle in den GroBstidten als eine Gesamtheit, so erhthten
sich von 1951 bis 1954 bescnders die Anteile der nordrhein-
wegtfdlischen GroBstddte. Die Erhdhung des Anteils der
Stadt Bonn ven 0,50 auf 1,356 vH ~ hier stiegen die Unfalle
von 647 im Jahre 1951 auf 2 714 im Jshre 1954 -~ ist als eine
Sondererscheinung zu werten. Auch beil sechs von ncun Grofi-
stidten der Klasse ilber 500 000 Einwohnern erhoshte sich der '.-
Anteil der Unfdlle tibverdurchschnittlich. Eine verhaltnis-
nEBig ginstige Entwicklung wiesen dagegen die iibrigen drel
Stidte dieser Klasse, ni@mlich Minchen, Stuttgart und beson-
ders Hannover, in dem genannten Zeitabschnitt auf. In West-
Berlin Stlegen die Unfglle von 17 647 im Jdahre 1951 auf

21 786 im Jahre 1954. Gegerniiber einer durchschnitilichen Zu-
nahme im ganzenh Bundesgeblet un 54 vH erhohten sie 51ch nur
v 24 vH, :

' Vortzufig festgestellte lUnfaliursachen im Bundesgebiet

1954 |
! Krejs- | g
Art der Ursache I freie |Kreise | zusemmen’ ! 193 _ 1932
| Stidte : -
) Anzahl vi
Ursachen beim Flhrer des Kraftfahrzeuges | ' ;
Nichtbeachten der Vorfahrt . ., . ... | 4741 20325 | 6066 [10,7] 8,9 17,7
Falsches Finbiegen . . . ... ce. 1199251 13518 1 33443 g 4.7 4,71 1,8
Falschas UberhoTen und Uorbeifahren R ! 39699 | 40608 - 80307 11,4 1,5 9,9
UberniBige Geschwindigkeit . .. ..., | 24499 42855 - 673% |95, 90178
Fahrer unter Mkoholeinfld .. . ... . 897 11703 | 2060 (290 28| 35
! Senstige Ursachen beim Kraftfahrer ., . , C 0 834 . 68 676 i 138 510 19,7 18,7 E 13,8
P Zusennen 212 605 204 €85 | 417290 (58,90 56,7 | 60,2
rsachen 1) . L | f
beim Kreftfehrzeug ". . . . . . . .. .. Cosa90 | 1175 17 2 2,4 a8 2.5
boin Radfehrer 2) . . . . .. ... ... - 38675 | %53 0 73200 1ol 10.7) ]
befn Fahrrad 12) . . . .. . i 1200, 2060 | 32% losi 05) 00
baim Fihrer eines andaran Fehrzeuges i 5597, 6 385 11 976 1,7, 1,8,
bai einer anderen Fahrzeug L) 5861 2 36% 2 955 0,4: 04y} -
beim Fullginger - . . . ., . ... ... . -i 29574 25119 | S4633 7,7 7,91 8,1
bel der StraBle , ... ... .. ..., P 34858 . 5879 : 93654 13,2 13,9 | 8,6
durch Witterungseinflisse , . , .. ., . © 5499 13246 | 18 745 2,1 3,01 0,8
durch sonstige Einflisse, sowie j .
nicht festgestallte Ursachen , ., ., . E 4 254 | 7D BO5 15 (5% 2,1, 2,2 .1,8
Insgesant {338 350 {360 731 708081 | 100 i 100 § 100

1) Technische Mingel.- 2)° Efnsch), Fahrrader mit Hilfsaotor,

-_8”—_




. - {ibersichten

(Geltungsbereich Bundesgebiet; vorliufige Zahlen)

1. Straﬁeﬁverkehrbunfalle 1954 nach Ort, Art und
Folgen

2. An utraBenverkehrsunfallen 1954 beteiligte
Verkehrsteilnehmer

3. Vorldufig festgestellte unmittelbare Unfall-

ursachen und Umstinde 1954

4. Bei StraBenverkehrsunfidllen 1954 getdtete und
‘ . verletzte Pergonen

5. StraBenverkehrsunfille in den GroBRstidten 1954

Seite

B

i

10 - 11

12

13 = 15

16 - 18

19



1. Die Strafenverkehrsunfalle 1954 nach Ort, Art und Folgen

Strafenverkehrsunfilie 1954

~ Zu- oder Abnahme

gegeniiber 1953

Gegenstand ‘der Nachweisung o invi P
. ' i {nsgesemt | kreisfreien . insgesamt kreisfreieni. .
: Stadten- Kreigsen . © Sisdten | Kreisen
I, Unfslle nach dem Grt _
1, Unfaile auf siner Bundesautobahn 8 539 2012 | 6521 ] +10,2 | +13,7 | 4 9,2
davon bei geschlossener Ortslage - : - - . . .
bei nicht geschlossener Ortsiage 8 539 'l 2m2 | ss21 t 410,20 w1370 4 9,2
2. Unfalle auf einer Bundessirele 169372 ' 1397 195915 | + 9,0 ¢ 10,7 y 1,8 |
davon bel geschlossemer Oritslage 121 525 ’ B8 570 | 52 955 + 10,0 + 12,1 0« 1,4
bai nicht geschiossener Ortslage 47 84?7 i 4 827 [ 43 G20 + 6,8 - 5% 1+ 8,5
3, Unfalle auf eirer Landstrada I, Ordnung 99 146 | 29 137 ;10 009 + 12,7 + 16,5 »y 1,2
davon bei geschlossener Ortslage 67 31 [ 27 606 | 39 765 + 12,3 + 16,9 ¢ 9,2
bei nicht geschlossener Ortslage 15 1531 |30 244 + 13,5 + 8,7 + 13,9
) _ Lo .
&, Unfille euf einer LandstraBe 11, Ordrung 703 9431 | 21 272 + 12,1 t T4 + 14,3
davon bei geschlossener Ortslage 20063 - 3887 111176 | 11,1 ¢ 1,0 + 14,_'5.-
bei nicht geschlossener Ortslage 10 640 t 544 | 10 096 + 14,1 + 143 + 1,1 f
5. Unfédlle auf einer anderen Strafe 185713 | 138197 |47 5%6 + 11,1 s 197 + 1,7
davon bei geschlossener Ortslage 171 593 136 123 1 41 180 + T,70 #3189 ¢ 2,5
bei nicht geschlossener Ortslage 7 810 1474 b 336 - 2,47 +.0,8 - 3,1
Tusaneen 433 | 22 1m 20 | .10, | 4134 | 4 8,0
davon bei geschiossener Orislege 386 862 247 186 (145 076 « 11,2 + 14,3 + 1,0
bei nicht geschlossener Optslege 106 611 10 388 | 9 223 + 9,0 + 1,1 + 9,9
b [1. Unfa)le nach ihrer Art , . :
1, ZusamnunstBe zwischen fahrenden Fahrzeugen 201 572 1 213 | 87 299 + 6,0 + 9,0 EER 2,3
davon bei gescilossensr Drislags 165 034 10 743 1 58 291 + 1,1 + 4,7 0 4+ 2,b
bai nicht geschiossener Ortsiage 32 538 ! 3 530 | 29 008 + 04 - 8,7 1 ¢ 16
2. huffahren eines fahrenden Fahrzeuges . :
a) auf ein voranfahrendes Fahrzeug 50 439 22614 | 28325 + 223 + 25,2 | ¢ 20,1,
daven bei geschlossener Ortslage 35 883 21136 | 14 T4 v 23,7 + 26,2 Ty 20,3
bei nicht geschlossener Ortsiage 15 056 1478 | 1358 + 19,0 + 12,5 + 14,8
b} auf ein ia Varkehr voribergshend haltendes. : -
Fahrzaug 46 946 29 541 17 405 + 16,7 + 21,9 v 8,7
davon bei geschlossener Ortslage 38 412 28 455 | 11 017 + 18,8 + 22,9 3 8,7
bei nicht geschiogssener Ortslage 7414 1 086 & 388 v 1,6+ 1,2 + 8,8
i ' }
¢) auf ein parkendes Fahrzeug 77306 L 18oes L 90a2 ) L1671 42,2 + 8,5
davon bei geschiossener (rtslage 2580 , 18030 7780 18,2 0 + 21,5 + 1
bei nicht geschlessener Ortslage 416 14 b - 4,30 e 1, - 53
' Ort 1 i 2% 1122 4,3 | 1,9 3
d) auf ein anderes Hindernis W40 | 12850 25620 1 418,11 412,01 21,
davon bei geschlossener Ortslage 2401 1 11708 112323 1 4158 L 4116 » 20,1
bej nicht geschlossener Ortslage T4 439 E 1142 { 13 297 + 22,10 46,2 + 22,6

- 10 -




nach: 1, Die StraBenverkehrsunfdlla 1954 nach Drt, Art und Folgen

i 7a- oder Aoratme

; Straﬂenverkehrsdnfﬁ]]a 195¢ | . gegenber 1953
" Gegenstand der Nechweisung i : 'F - : ? a fn_vH —
insgesaat ! kreisfra1en1 1nsgesemt kretsfrelan[
: _Stadten Kreisen : E Stidten Kreisen
! E ' ;
noch: i1, Unfalle msch ihrer Art | i !
a P
3. Unfdlle zwischen Kraftfahrzeug und FuBgénger - 53974 | 25935 | 28 139 + 4,3 } t 2,4 + 6,1
davon bei gesch)ossener Grislage 45892 ;25148 |20 744 £ 3,60 & 27 E ¢ &8
bai nicht geschtossensr Drtslage 6082 ! 687 7365 % 4+ 831 - 1,0 i «70,0
{ : i : ,
&, Andere Unfalle - W6 | B 145469 | e 1,1 RS X
davon bei geschicssensr Urtslage - ' 46 720 2 546 120 1Mk . 14,7 o+ 24,2 + &2
bei nicht geschlosserer Orislage 21 546 2251 125295 1 10,5 + 10,8 + 10,5
Iusenmen (gleich |, 1,5, WI AT 252116 241209 | 4108 | 4134 1 o+ 8,1
: ' i
5, Zah] dor Unfalle, an dencn ein Kraftfahrzeug : . ' - :' :
beteiligt war (461520 | 233836 [T 84 ¢ 410,71+ 13,3 1 4+ B,
. — ; :
[1}, Unfé1le nach ihren Folgen '
1 _ ) : _ 1) ' 70l .
1, Unfille ¢1t Personen- und Sachschaden 214 3091) 105 562 liog soadi * 11,31), , 7,32] , 5,12)
2, Unfatle mit nur Persenenschadan - 88217 ' -1 o
3, Unfille mit nor Sechschaden 20 30 | v sed) | o5 ot 15,?1}; c100 12,80
Zusenmaen (gleich [, 1,-5,) R L P R L L) BT BT C MY
| ' o L . b
4, Unfslle nit Personen- und Sachschaden sowie ‘ 1
Unfille mit nur Sachschaden {1, 4 3.) nach i !
dor Hoho des Sachschadens: | ; | i : -
&) Unfalle mit Sackschaden bis DM 200,-.2] {255 597 145 242 '109 55 0 4120 L e b | o+ 58
. b} Unfalle nit Sachschaden iiber. Di 200,--2] ?128 11 . 5939 1 59 419 1} + 12,8 P P ‘?5,#'
R . . i i | i ; o
] P i .
Zusernond 304508 | 253 1IETEL w24 | 4B |+ 07
: | ! .

i H
b : i i I I

1) Bundesqebiet,- 2) Dhne Baden-Wirtteaberg,




25 An StraBenverkehrsunfilien 1934 beteiligte Verkehrsteiinehmer

i

Zu- oder Abnghme

Verkehrsteilnehmer 1954 geganibar 1953
At des Verkehrsteinehners — — il
. insgesamt !kre?sfreien; Kreisen {nsgesemt | kraisfreien ; Kraisen
| | Stagten 0 : Stadten | -
1. Kraftfahrzeuge der Besatzumgsmacht ? J ’
a) #ilitarkraftfahrzeuge 18188 9016 | 97170 { - 05! - 3,6 | + 27
b) Zivilkreftfahrzeugs BE13: W04% | 6179 | + 1,7 s 1,8 - 7,2
: f
2, Kraftrider {ohne Kraftroller und ohne Fahrrider i % ’
#it HiTfsmotor) mit einem Hubraum % E G :
e) bis 99 cem, auch mit Befwagen - M291 7615 . 10616 ] ~ 115 - 1,1 ~ 1,1
b} von 100 bis 125 cca, " M @ 253200 10805 55 | . 90 | - 65 | -10,6
¢} von 126 bis 250 cca, " * 105516 | 4255 | 61260 | 4904 | #7132 | + 84
d) von 251 und nehr cem, " * H 16352 785 ; B39 - 12,4 -M,0 ;- 14,5
3. Kraftroller (Motorroller), auch mit Beiwagen 17 848 [ 10 985 i b 863 + 17,0 ! + 816 + 70,0
b, Kraftdroschken 5216, 4398 | 898 | - 2,57 - 1,7 | - 63
5. Personenkrafteagen (ainschl. Kleinomnibusse und | | L
Krankenkrafiuagen), auch mit Anhinger 308 623 172912 S 136FT | 4 21,8 + 25,4 + ﬁ,s.
. . - ! ,
6. Kraftomnibusse (auch Sattelschlepper mit Onnibus- - ,
anhénger), auch mit Anhdnger ' 1B204i 5887 & 7317 + 1,1 ; + 12,0 + 4,5
7. Oberleitungsomnibusse, auch mit Anhinger 122 611 i 11 + 51 Ey 7,2 - 1,8
| Lo
8. Liefer- und lastkraftwagen mit einem zuldssigen ' ¢
_ Gesamtgewicht (d. Zugfahrzeuge) | . -
a) bis 3 500 kg mit Anhénger 212071 9208 | 11909 | + B ¢ 04 « 11,6
~ 7 b) bis 3 500 kq ohne Anhdnger BT B57: 44 711 | 22 946 + 2,8 ¢ 8,5 - 6,8
© ¢} von 3 501 und mehr kg mit Anhénger 41978 15381 | 27 597 o) 4 13,4 + 12,4 + 13,8
d) von 3 501 und mehr kg ohne Anhinger 327991 18250 ! 14 549 + 9,20 £ 13,7 v 4,0
. . N I '
9, Zugmeschinen (auch mit Anhénger) und Sattel- ;
schlepper ' 10 605 2810 . 7495 + 5,8 + 6,1 ¢ 5,7
. | ’
10, Senstige Kraftfahrzeuga, auch mit Anhénger 1213 539 i 614 - 1,0 -~ 1,6 - -0,5
Kraftfahrzeuge zusammen 722 3521 315 023 , 347 324 + 12,1 + 19,9 ; + 8,4
: ;
. : 1
11, StraBenbahnen (nur Schiemenfahrzeuge der ! 5 i :
Unternehnen) 14007 1347 | 680 | . 7,2( .+ BB | 150
12, Eisenbahnen (nur Schienenfahrzeuge der ! ! :
Unternehaen) ' 1300 293 1007 . 2,_5 - 4,2 - 2,1
13. Bespannte Fuhruerke (auch bespannte Schiitten) 8880 1503 . T3 - 58 -.19,3 - 2,2
14, Fahrrader (ohne Milfsnotor) 93858, 55500 | 4339 | - 59 - &5 | - 22
15. Faherider mit Hilfsmator 19 966 11 208 i 8758 | 160,81 #1498 | 41783
16. FuBgénger 73682] 36766 | 36916 | » 66| + 62 + 1,0
17, Gefihrto ofer frei herunlaufende Tiara 9 ?25i 2200 ' o7k | o068 84 | - 3,1
18. Sonstige Verkshrsteilnshmer einschl. | -
sonstiger Fahrzeuge 4369; 1886 ; 2483} - 23 - 5,1 - 0,0
b i ! -
. ) ! ! T !
Verkehrstaiinehmer insgesamt 853 2391 497 937 | 455 302 + ‘[D.,3 i +13,2 1+ 1,3
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8, Vorlaufig festgestellts unmitteibare Unfallursachen und Umstinde 1954

L . Yrsachen
' insgesant i davan bei Fithrern von
p y i : ! R B
Art der Ursache L P °d°f R i Personen- ; Krafte ; last- | i sonstigan
- gegenlbar (krafte 40y bt Lomni- | kreft. | LR pap
1953 iradern - i ridern |
. i : whgen | bussen @ wagen i Teugen
inyH | ; ; b
T , ! ! !
{, Ursachen bgim Fihrer des Fahrzeuges j ; . 1 ; ! ; I _
' ? ; : ? i P
1. Nichtbeachten der Yorfahrt 96 044« 12,8 ; 14 797 ¢ 43892 : 846 | 16537 18 593 1 985
2, Falsches Einbiegen oder Honder. {46257 | + 6,5 | 5803 16343 688 &gl 1wl g6
3, Falsches Uberholen oder Vorbeifahren 91 211 1 » 6,7 [ 20220 32379 : 2316 ' 25383 | 855 ¢ 23M
z - | t
4. Nichtplatznachen beim Ausweichen f i
oder Uberholtwerden 1072 @ - 3,6 508 2897 | 381 &30 1715 7
5. Nichtbeachten der polizeitichen | |
Verkehrsregelung (Zeichen des E ’
Polizeibeamten, Ampeln, Verkahrs. _ j _ : ; !
zeichen usw.) QESK , + 47,4 | 1T A301T ¢ 83| 1731 165 169
. B, Unterlzssen der vom Fahrzeucfihrer I : ' : : ,
zu gehenden Zeichen 12908 ¢ + 7,9 | 185 i 3174 86 ¢ 2218 ‘ 5232 341
7. Nichtbeachten der vom Fakrzeyg- | i i § (o §
fiihrer zu gebenden Zeichen S B%4y 1 -10,8 2 796 1 etk oo 82 9154 566 : 161
B. Vorschritisuidriges Fahren an - : ! | § -
StraRenbahnhaltestsllen 8 | - 93 226 264 . 17 142 | LY 18
9, Nichtbeachten der Abblendvarschriften] 2 598 | + 1,8 BT OCTA8 41 668 43 §1
10, Hickibeachten der for schicnengleiche | j o ! |
Hegilbergange gelteaden Karnzeichen | 1952 0 4 6,4 341 666 | L T T 5
11, Fahpen auf der faischen Fahrbahn, | ' : o . §
Fahren auflerhalh der Fanhrbahn ’ 32412 13,1 0 8 248 10 b 383 & 728 5629 . 674
12, Verkehrswidriges Parken 35T . 4 67 25 1533 6| 1207 10 283
13, Niﬁﬁtbenuﬁung des Radveges, wenn i ' ! - ' | o
ein selcher vorkanden L A A R | < I -
14, Nebeneinenderfahren von Radfehrern i 832 . - 25,8 i - - L. - ; 892 -
. 15, UberniBige Geschuindigkoit unter | : i | E ' f
Boriicksichtigung der Umstinde, 2,B, ! E : :
Strafenbeschaffenheil, Verkebrs. | : ; : X i : g
. dichte, Witterungsverh&ltniese | 71734 © 4 13,8 W 2838 . 555 12000 3792 | 588
16, Zu dichtes Auffeiren iz Verkehr | 3823 . 208 . 8479 16075 - 607 | S8 21821 118
17, Unachtsaves Offnen der Yagentir ¢ A 341 1 4 5,3 - I} T W0si - 20
© 18, Unachisames Zurdckfzhren, unacht- N :_ _ _ : ‘
senes Ein- und dusfabren D26 . 4 26,7 838 9530 482 10247 - 865 684
19, Fahrer unter Alkoholeinfluf (2673 . 12,7 | B265. 0439 . .65 28411 5818 . 28
20, Eraidung {auch finschlsfen) des ‘ ' ' ' ' L
Fabrers 2866 4 17, b3 108 . 2 12 16 - 2
71, Korperliche und gesundheitliche ! _ ' \1 |
fehinderung des Fahrers A T Y A 1 7 5 120 B . T 68
: . L - = : ' i .
22, Somstige Ursachen beim Fikrer des | B : o j , g
Fahrzauges (1707 . -11,2 § 3852: 4005 0 2007 3442 352 1 766
lusannen /507 475 . 10,6 105 979 192 248 6993 112070 73208 | 11 97
davon ; : ¢ i j i 5 , '
in kreisfrefen Stadten 1266 871  « 13,4 . £0 4N ' 109 629 [ 3 82§ © 53 956 38 675 ‘ 5 531
in Kreisen {560 . 7,7 B5488. B2619 | 3464 53 114: 34 5% | 6385

=T




noch: 4. VOr}aﬁfig festgeste)lts unmittelbare Unfallursachen und Umstdnde 1@54

s . Ursachen
o o insqesant 1 davon bsi
Art dor Ursache E + Oder - ] Fersunen-E Kraft. ! |lasi- sonstigen
o t gegeniiber iKraft- Fahr-
i f kraft- | omni. | kraft- ) Fahr-
I 1953 radern | rédern
; . wagen | bussen | wagan ~ zeugen
. . invH. L
11, Ursachen beim Fahrzeug (teckn, M3ngel) I 3
und sginer Ladung B 2 P
1. Mange) der Bremsan 5 656 - 14,7 927 1293 99 | 2 362 © 705 0 5
’ 1
2, Mingel der ladung ' 1 154 - 1,9 125 | 359 18 595 H M
3. M3ngel an Achsen, Fadern und Ridermn| 1 249 - 31 120 260 20 683 | 129 o
4, Wingel &n der Bereifung 3 08 +19,5 | 4601 1 564 29 Lo K7 26
5, Mangel an der Zugvorrichtung 11| . 2,1 R T I O TR 1] 0] W
6, Mange) oder Versagen der Fahrbehn-
belsuchtung, Begrenzungsieuchten, .
Schiufilsuchten oder Rickstrahler k925 + 17,9 426 | 359 20 890 1 440 1790
1, Wngel oder Versagen dar Fahrt. - : . ' ‘
richtungsanzeiger 514 - 17,1 & 192 s 1+ 3 b 6
8, UberoiiBige Rauchentuicklung 3 . 23,3 17 1 1 04 - 10
9. FehJerhefte Beladung, Uberladung 1 oo . .
bzw, Uberbesetzung . 2 954 v 3,1 233 146 8 11869 - 343 251
1. Sonstige'Uréachen beim Fahrzeug 2769 1 - 14,3 415 412 84 902 495 | &
' lusanmen 23 455 - 1,2 2 853 4 743 298 g 310 - 3216 2.955
daven : : :
in kretsfreien Stadten | 7 204 - 2,4 739 1 4bb 86 3 208 1209 58
in Kreisen 16 161 - 0,6 2 114 321 a2 f b 122 2 067 2 369
y ' Unfa) Jursachen
insqesast iin kreisfreien Stidten]  in Kreisen
bei FuBndngern im Alter vor.,.,,,.. Jéhren
Art der lrsache o - Zusamien ; ‘ ' i _
' ; ' . ¢ odor - '
6 bis _ . - b bis . & bis
anter 6 unter 14 ge$§g§ber uhter 6 unter 14 unter & ! unter T4 [
inwh | | l
111, Ursachan beim FyBoanger
1, Spielende Kinder auf der : i : : '
Fahrbahs 36800 2 126 5 926 - 1,7 {132 967 T} 2471 1159
1% und : ; ' 14 und o 1 14 und
unter T4 dariiber unter 14 | dariiber Lnier & dariber
2, Uberschreiten der fahrbahn, ] :
Gohen oder Stehen auf der i
Fahrbahn, ohne auf den - ' - ol ' '
Verkehr zu achten 13300 | 21755 (41064 | + 8,5 |6327 | 164k | 6982 | 1131
3. fuf- oder Abspringen auf bau, G :
vor fahrende{n) Fahrzeugs(n) 188 . 967 11155 - 1,0 10 824 118 143
4. Nichibenutzung des FuBganger- - o ] !
ibergangs 75 567 642 | + 0,9 49 432 % ;135
5, AlkoholainfluB % | 3692 13720 j o+ 0,3 11 2 b o1ss
6. Kérperliche oder gesundheit- ' P A : ' ]
liche Behinderung 50 g7 bosgr | - 12,2 14 U I TR
7. Sonstige Ursachen beim Fub ' ! ' :
ganger 81 0 1008 1289 ; -22,8 110 482 1 ! 52
Tusaamon Z.-7, 113931 1 34836 18 767 f + 6,5 16581 20 763 7350 14133
Zusammen 1.-7, 119857 . 54693 1+ 5,6 188N - P10 986 ¢ .-
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noch: §; Vorlsufig festgestellte unmittelbare Unfajlursachen und Umstinda 1954

Imstinde

inggesemt i
Art des Umstandes ;e;::Eb;r krgiﬁfr‘eis | Krelse
1953 tidte _
in vH
¥, Minge) der Strallen
1. G1aitte oder Schiipfrigkeit der Fakrbahn
a) durch Regen 42 461 f 3,81 195% 22 885
b) durch Schneo und Eis 21 987 ; -4 6783 | 15204
2. G]étte oder Schilipfrigkeit der Fahrhahn durch ausgefiossenes _
01, Dung usw, S 5 683 + 1,5 2 181 2 902
3, Schlechter Zustand der StraBemoberfiiche 5 634 S15,0] 122 4 412
4, Wechsel dor Fahrbahndecke 1072 - 1,3 274 798
& 5. fage und Unibersichtlichkeit (auch an StraBenkreuzungen)
. a) standiger Zustand 10 469 - 18,4 1778 8 590
b} Zustand durch Bavarbeiten erzsugt 3 094 + 4,0 1 440 1 654
6, Unzureichende Reschildarung der StraBe 483 - 13,9 G7 386
7. Unzureichende Beleuchtung der StraBe und der Verkehrszeichen b60 - 4,2 M0 120
8. Sonstige Mangel der Strafle 2111 - 4,9 566 7 545
Zusammen 93 654 » 2,11 34858 58 796
¥. Witterungseinflisse
1, Hebe) & 929 - 45,5 1102 3 827
- 2, Starker Regon, Hagelschauer, Schneegestober usw, 11882 »23,81 398 7 8%
3. Sonstige Witterungseinfiiisse 1.034 - Ak ¥11 1523
* Zusanmen 18 745 1,00 5499 | 13266
" ¥l Andere Einflisse
1. Tier auf der Fahrbahn § 170 i + 1,3 2313 b 847
2. Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn 281 | 10,8 899 | 1915
3. Wicht oder zu spit geschlossene Baknschrarken 168 | + 36,6 LX] 135
4, Mangeihafte Beschaffenheit der fiir schienengieiche Weg- : : ' -
" iberginge geltenden Harnzeichen ' 5 ! - 13,1 20 33
5, Sonstige Einfldsso ' 2 854 e 90 99 1 875
Zusammen 15 059 + 4,2 4 254 1 10 808
Unfallursachen und Unmstinde insgesamt ({.-V1.)} 708 081 ¢ 1,87 338 35ﬁ é 369 731
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A.onel Stradenvarkesrsunfa, jen 135 geiftuts

ung varlelve Parsonos
a) in kreisfreien Stidten
T b Porsomien | # ader - Altarsqliederung
Art der Verkehrsbetsiligung ing- gegen 1853 ] tep g B Bis 1 1 bis | 25 bis 60 und
gesant in vl 17" Oiunter 14 | unter 25 ¢ unter 50 | dariber
I, Getdtete™ .

a} Ménnliche Personen 2 924 + B4 1y 133 562 1355 783
davon auf Xrafirdders, sinschl, Kraftruller 880 - 2,0 1 2 331 521 19
* Kraftwagen 310 + 16,5 2 1 63 214 30

" Fahrréddern, auch mit #ilfsmotor 609 & 6,7 2 37 95 292 183

FuBgénger ' 1018 ¢+ 12,1 5 492 63 305 532

Andere B v by 1 4 23 19

b} Haibliche Personen _ 829 ! + 1,2 5l - 58 87 297 332
- davow auf Kraftridern, einscn] Kraftraller 68 1 1 - 77 28 1

" Kraftvagen 72 v+ 20,0 1 i 12 49 B

" Fahrridern, auch nit Hilfsmotor al - 16,5 1 10 20 67 13

Fuligfinger 550 + 6,1 50 44 25 i 135 306

Andara 18 + 12,5 1 1 3 7 &
Getsteto insgesant 3753 ¢ 572 145 192 4 ¢ 1652 [ 1115

1. Verletzte stationirer Dehandlung zugefihrt : '
&) Minnliche Personen 36 987 + 6,4 [ 11567 2201 |1 288 18 703 3639
davon auf Krafiridern, einschl, Kraftroller 14 713 + 6,9 18 B6 ; 6 456 8.1001 172

i Kraftwagen 4183 + 11,8 32 11 886 2 963 275

"% Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 9708 + 0,6 50 £53 3 038 4 750 ¢ 1167
FuBgénger ' 7 993 » 1,6 1047 119 115 2 785 2 007

Andere 3¢ - 2hh g 26 83 204 68

b) Weibliche Personen 14 259 « 3,1 05t 1130 3606 b 565 Z 253
davon auf Xreftradern, efnschl, Kraftroller 2311 + 1,2 21 3 1 047 1238 8

" Kraftwagen 7 831 s B2 %! 56 {13 1237 g

" Faherddern, auch mit Hilfsmofor 3 410 - 5,1 33 | 178 1303 | 1830 ¢ 126

FuBginger 6 250 £ 631 631 8% 803 ¢ 2131 194

Andorg 237 21,0 10 5 4 12 56
Verletzie stat, Bahand] zunef zusammen 5 26 v 5,5 7 18611 3331 ] 180 | 25268 % 5 882

[11. Senstigs Verletzte : ' | : .

a) Mannliche Personen 63 065 | « T4 1 1635 3414 | 23955 | 35948 4 713
davon auf Kreftrédern, einschi, Kraftroller { 20 283 | + 1,9 1 1311 13 404 E 15 481 226

P ¥raftuwagen ' 10 598 + 24,6 121 193§ 1912 7806 50

U Fahreddern, auch mit Hilfsmelor 18 21 + 8,7 115 E 1388 ; 7335 8 830 1603

FuBgénger 3 884 v 3,41 1215 1 649 1047 m 1756

_ Andera 1029 ¢ 0,8 3 53 197 614 128
b} Weibliche Personan : 23 208 + 6,6 926 1 856 h 788 1 43 ? 038
davon euf Krafiridern, einschl, Kraftroller 4 332 + 10,0 28 - n 2 865 2 1S 1

" Krafiwagen ' 4 048 + 25,6 4 170 808 2728 247

" fahrraders, auch mit Hilfsmotor 6 590 - 3,2 b4 468 2 680 3189 189

FuBganger ‘T A + 5,3 120 1205 1 114 T 2883 1 524

Andere 785 + 8.0 20 40 121 485 118
Sonstige Verletzte zusampen 92 265 + 10,1 1 2 481 5310 | 3073 k73790 6312

N, Verletzte insgesemt (§1, « [t} ' ' Co

8} Minn)iche Parsonen : _ 106 052 v 9,61 28691 5615 | 3243 . 56650 ¢ 76X
-davon auf Kraftridern, einschl, Kraftroller | 43 036 | ¥ 10,2 59 197 ¥ 19860 ;23482 388

¥ Kraftyagen 1% 781 520,61 159 2700 2858 § 10769 225

" Fahrrédern, auch nit Hi}fsmotor 28 979 + 9,0 165 2081 ¢ 10 423 13 580 270

FuBiganger 16 877 + 2,6 F 2262 3028 1922 & 002 3763

Andere EIE 25 I Y 45 19 280 - 818 9%

b} #Heibliche Personen _ 37 453 1 + 5,31 163 3086 | 1039 :- 170996 4382
davon auf Kraftridern, einschl. Krafiroller b 703 § o+ 8,0 44 116 3112 3383 ¢ 43

® Kraftwagen 5 R79 + 19,6 122 22 1 3 966 : i

# Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 10 08l - 3,8 97 | L 3 9m 5 019 315

fuligangar 13 1495 | + 5,81 133 2 059 1911 5017 3 470
Anderg 1021 4 + 0,2 30 45 161 Bl 174
Verleizte insqesamt 143, 511 ¢ s 8,401 4322, 8701« 45637 72 647 | 12 204

+} Einschi, der innerhaib 30 Tagen an den Lnfa]]volgen Gestorbenen,
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aoch: 4, Bei Stfaﬁenverkehrsunfé?]en.195# geiﬁtafe+}uﬁd verletrte Persenen

b} in Kreisen

S - 1 Porsonen .+ ofer - A1 tersgl iedsrung s
~ Art der Verkehrsbeteiligung | cins. @ gegen 1953; 6 : B bis 14 bis | 25 Bis 60 und
e gesapt - in vi nter _unter 14 | unter 25 lunter 50 ‘ deriiber

[, Getbtete B .; o
&) Mancliche Personen 6486 1+ 8.5 26G . - 248 19111 3139 929
davon auf Kraftridern, ainschl, Kraftroiler 2 866 + 1,3 7 7 S133t L 1 HD 51
" Kraftwagen 1182 . + 10,7 18 . 25 249 181 108
* Fahrradern, auch mt Hilfsmotor 1065 | + 13,7 2 | 1 172 500 321
Fubganger 1231 | 4+ 8,2 233 1135 130 332 407
Andere 46 - 11,5 9 ; Lk 29 56 ¥
b} Weibliche Personen 1405 + B2 158 128 262 530 328
. daven auf Kraftradern, sinschl, Kraftroller 238 - 1,5 2 7 56 136 4
* Kraftyagen 302 ¢+ 94 12 1 £9 169 38
* Fahrradern, auch ait ﬁ1]fsm0t0r 229 - 8,3 2 26 54 12 35
Fubgénger 620 | + 8,k 138 I A M3 243
Apders 16 - 60,0 4 ? 2 6 : 2
 Getdtete insgesamt T 602 + 1,0 427 3 VAN 36680 1257
i, Verletzte stetiondper Behandlung zugefithrt } : :
1. a) #inniche Personen 58 292 | + 3,8 1950 | 3015 | 20668 | 26887 3772
. davon auf Kraftrddern, einschl, ¥rafireller 28 016 + 1,3 B, ! 148 13 3092 114021} 500
* Krafiwagen 10 150 + 12,0 128 | 278 2 41 1350 522
® fahrridern, auch mit #ilfsmoter 10089 1+ 6,2 50 438 3 21 4563 1 1257
Fuiginger B0 P+ 2,5 1680 1563 1 &2 2582 1 1484
findere 707 - 18,8 8 66 123 my 109
b) WeibJiche Fersonen - 18335 1+ 6,1 [ 1182 ! 145 5104 | 87481 1876
davon auf Kraftridern, einschl, Krafiroller 3962 | -~ 5,4 ¥ 5 1768 | 2043 ¢ 4
" Kraftwagen 4§58 | o+ 9,1 9. i 179 10227 2899 : 264
* Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 3.775 - 1,2 5¢ 308 1 316 1 863 229
FuBganger 5911 1+ &1 950 863 963 1 832 1303
Andore 229 | - 2.4 < 0 A 35 11 40
Verletzte stat,Behandl,zugef,zusannen | 16 627 & + 2,8 312 | 4 46D 25 712 ) 37 835 5 648
111, Sonstige Verietzte § f .
a) Mannliche Personen T3 e B9 2006 . 3647 | 258821 37562 4230
dayon auf Kraftridern, einscht, Kraftrn}]er T+ 3,6 106 ;238 16 442 L 17 516 455
" Kraftuagen 1 15055 ¢ 4 14,5 B 319 | 3062 .10 782 128
" Fahrridern, auck nit Hilfsmetor 1% 0 4 7,2 51 - 1400 - 4 565 5720 0 1412
o Fufiganger ' 939 .1 + 8,8 1672 | 1620 1640 0 2945 | 1 442
@ Andere . i 1026 | - 2,6 51 10 113 539 © 193
t} Weibliche Personen 23 4hk 1 e 4,5 1432 1 2098 6894 | 11356 { 166G
davon auf Krafirdders, einsch), Krafiroller 5260 1 - 2,5 - 53 e 2 391 2 698 4 43
' - " ¥raftwagen 532 -: « 14,2 130 258 1092 3 545 299
" Fahrraders, auch ait #ilfsmotor 5617 .0 ¢ 0,1 1. 77 604 2067 | 2682 197
fuBganger & 834 + 8,8 1149 1066 | - 1301 2 21 1 083
Andere 37k - 13,8 23 25 63 218 &4
Sonstige Yerletzte zusammen - - 66 855 + 6,3 3 522 5 143 3276 B96 | - 58%
4y, Verletzte insgesamt (11, ¢ 111.) S P : .

" a} Mannliche Personsn T3 F03 0+ 5,5 4040 6862 46 550 ¢ BB 44R - 87002
davon auf Kraftradern, einschl, Krafiroller | 62833, « 2,6 60 387 29 83 ; 31 397, 853
¥ Kraftwagen ' 25805 + 13,4 %2 | 5% 5533 18132 1250
* Fahrridern, aush mit Hl]fsmntnr 23283 1 5 A7 Wy oo 2358 76826 10283 2669
FuBganger 18048 ¢+ 5B 335 ! 3183 ¢ 3061 53527 292

Andere 1733 1 - 10,8 8 ;136 296 910 | 302§
b) Weibliche Fersonen ' ' #1779 ¢ 2,61 259 @ 3543 11 998 | * 20 102 E 3 542
davon auf Kreftridern, efnschl. hraftro]ler 9252 ; - 3,1 B¢ 1 190 160 AT 83
" Kraftyagen i 3782 + 11,8 2% ¢ 43 2 114 & bbb 563
" Fahrradern, auch ait Bitfspotor | 0 392 - 2,9 13 1 912 3373 4 Bb5 E 426
Fuliganger 12750 + 6,6 2093 1 1959 22861 404 2386
Andere 563 - 111 4 45 98 330 _B4
Verletzte inggesast 173 482 v &8 1 663 | 10205 ' S8 54R‘ 86 5517 11 44

77 Tinschi. der innarhalp 30 Tagen 2n den ﬁnfailfolgeq aesiarbener
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) in kretsfreien Stidten und Kreisen

[N -~ ] EIR ] e J'] -
Sei sbenlercsrkel roant€l Ten 1054 getdtete © und veriatzte 2ersoren

_ Persdnen. | + oder - : Altersqliederung
Art der Verkehrsbeteiligung ins~ | gegen 1453 ter 6 bis 1% bis 25 bis | 60 ynd
: — gesant in vk """ ® | unter 14 lunter 25 iunter 60 | dariber
[, Getdtata I P . o . :
a} Minnliche Personen ; 9 420 « 1,8 360 381 2473 | 4494 172
davon auf Kraftridern, einschl, Kraftroller 374 ¢ 4,8 8 g 1 668 1997 0
" Kraftwagen 1492 + 1,8 20 . 2R 312 905 139
" Fahrrédern, auch nit Hilfsmotor 1674 + 11,0 § 101 267 792 504
FuBgénger 215 + 10,0 319 m 193 £37 939
Anders 193 - 8,1 8 12 33 L] 60
b) Weibliche 2235 + 0,6 212 187 C gy o8t 660
davon auf Kraftrddern, einschl, Kraftroiier _ 30 - 12,8 3 1 123 169 5
1 Kraftwagen 3 + 11,3 13 . 18 a1 218 1A
" fahrradern, such mit Hilfsmotor 340 - 10,1 3 3 | 179 48
FuBginger 1180 + 13 188 123 b6 248 535
Andere 3 ~363F 5 3 5 13 8
. Getdtete insgestmt 11 655 + 64 512 5%8 | 2821 §311 27302
{1, Verletzte stationdrer Behandlung zugefihrt '
4} Minnliche Persanen 95 219 + 4,81 31061 526 31956l 47590 741
davon auf Kraftrddern, einschl. Kraftroller 42 129 + 3,1 12 715 | 19848 | 22 022 512
* Kraftwagen C 1% 033 + 11,8 160 .356 33571 10313 . T&T
* Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 19 791 + 1,8 100 | 161 & 349 9313 2424
FuBgiingar 16 723 e 200 2 2 942 2 196 5367 3491
Andare 1097 - 2,0 47 | 92 206 b75 17
b) Weitliche Personen 32 59 ¢ L4 ] 1867 2995 § 10115313 4 129
davon auf Kraftridern, einschl. Kraftroller 6 333 - 1,0 57 112 28151 13281 68
" Kraftyagen 6 269 + 8,8 122 235. 1435 4 136 361
* Fahrradern, aych mit Hilfsmotor T 245 « 6,2 92 486 2619 3683 | 355
-FuBlginger 12 261 + 5,21 16563 1 1 766 3966 3248
Andere W6 ] -7l B 25 15 2317 96
Verlotzte stat.Bohandi,zugef, zusammen | 127 873 i + 3,5 493 | 779 50 666 | 62 903 | 11 540
11, Sonstige Veristzte : ' :
a} Mannliche Persongn 162 476 + 8,01 3625 { 708 k0837 ] M B0 1 843
davon auf Kraftradern, einschl, Kraftrollar | 64 100 + 1,3 147 369 20846 § 33057 | 81
% Krafteagen - 25 €53 + 18,4 291 512 503 | 10588 | 1228
" fehrridern, auch nit Hilfsmotor 32 465 + 8,1 212 2 188 11 900 ;14 550 3015
FuBganger - 18 203 + 61| 28871 | 3269 2687 | 61621 3198 _
Andere 208 | - 081 89} 128 it 118 | gy
b} Weiblicha Parsanen 46 B4k « 5,61 21358 | 4054 13682 | 22785 | 37165
davon auf Kraftraders, einech), Kraftroiler 9 622 + 2,8 81 188 LAG ;& 843 G4
® Kraftyagen 9 172 + 18,8 224 428 1900 b 274 546
" Fahrradern, auch wit Hilfsmotor 12 207 - 1,7 141 1072 4737 58N 39
FuBganger ' 14 285 « 6,91 1868 2 30 2 415 5 093 2 607
Anders 1158 ; 0.8 43 5 184 104 162
Sonstige Yerletzte zusamman 189 120 + 8,2 5983 | 11 115 63 519} 96-295 | 12 208
IV, Verlotzte insgesamt (}1.4!11.) _
) Minnliche Personen : 237 155 y 13 s | 2mM B1 793 | 121 100 | 15854
~ davon auf Kraftridern, einschl, Kraftrotier § 106 829 + 5,6 218 584 49 694 ! 55 078 1 253
¥ Krafivagen 40 586 ; 4 15,9 451 868 8391, 28901 ; 1975
* Fahrrddern, auch mit Hilfsmotor 52262 | + 8,0 312 4 399 18 2431 23863 | 5433
Fufiginger 3% 926 + 4,11 561 6 21 4883 11529 | 6689
Andere 3 152 - 8,0 135 214 516 T 728 438
b) Wefbliche Personen 79 238 ! + 3,87 4225 6 629 223925 380031 7894
davon auf Kraftradern, einsch), Kraftroller 15955 . ¢ 1,2 138 300 121 8124 132
¥ Kraftwagen 19667 o+ T4,B J4b 663 33351 10410 907
' Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 19:452° @ - 3,4 233 1 558 7 356 9 564 1
FuBganger ' ' 26546 | o+ 6,2 34321 4018 4181 9 059 5 B85
Andare 1624 | - 131 36| 9 2590 1| o
¥erletzte insgesamt 316993 ' . o 6,4 {1095 1 18.906 i 104 1851 153 198 ; 23 748

$) Einschl, der innerbalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorh
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- 5, Strafenverkehrsunfiile in den Grofistidien 1954

i . . ] " ] j ; Getdtete
o linfélte Gettete ' | Verletzie i zusanmen { Unfille und
6 . L : ;o R ! .1 Verlstzte
roBstidie b g . " — - - ¢
‘ . Verdndsrung | . : ; Verandsrung in Jahre 1954
195 gegen 1953 _ 1954 ‘ gegen 1453 je 10 000 Einyohner
invh : i in vi —
i : | 1 ‘ '
Lachen C 213 # 15,0 2 892 30 . 1,2 149 bl
" Augsburg 2 516 + 11,4 S S 1570 T B B B R 131 82
Bfelefeld : R 2,2 7 55 1 1006 | 10617 « 13,1 88 63
Bochua L2766 ¢ 1,0 5 0 18 | 1@y - 26 85 - 58
Bonn . [ 2 +29,9 2. 138 ] 1259 .ok 202 9%
Braunschueig 3 686 ¢ 1,4 80+ 2368 1 24091 o+ 3,0 1% 1 2.
Bremen 5 952 10,3 0 88 0 31 ) 33 4 8,0 | 123 69
Bromerhaven 125 + B4 6 . 564 504 - 1,8 100 &
- Darpstedt 1 988 + 10,6 19§ 140 1 12591 4 7,2 175 111
" Dortmund 7813 + 11,7 Wy . 5107 | 5256 | 12,5 135 90
Dilsseldorf g 202 s+ 8,1 16 L &480 § 46160 ¥ 7,8 155 18
Duisburg ' 5 538 + 6,8 02 ¢ 3419} 352 4 3,0 122 77
sen 7 496 100 1 132 A5 D LUT | 4 63 13 )
Flens urg " 1 920 7+ 9,1 12 509 511 + 6,3 95 B4
Frankfurt/#ain i 12 604 + 111 W 58 | 580 - 28 203 - - 99
Freiburg ' L1957 -~ 1,5 21 1 P 13k - 8,2 152 101
Firth T | + 0,0 7 708 02 + 52 17 12
Gelsenkirchen .29 .+ 26,0 5 vo2an 220 .25 84 B4
Hagen . 1923 ¢ 10,5 1 903 | Wl - 8,6 14 5%
Hamburg 203719 | .52 | 88 12198 1124861 5 6,3 159 12
Hannover 7168 + 1,5 5 M B T K 3 VL + 5,5 145 89
Reidelberg 2 N2 2157 15 125 12191 4135 222 104
Harne ' 837 - 2,8 1 18 569 ¢ Bl4 it . 5,7 7 5
"KaPlsruha IMs 0 410,60 46 2188 ¢ 2234 + Bk 175 108
Kassa) 2479 | 4172 1 28 1463 ; 14811 410,0 137 82
Kiel . 2561 ¢ 3, 30 1382 ; 1821 4 8, a9 54
Kta _ 1253 0 4 9,4 ¢ 22 6606 | 6Q20 4 4 8,7 9 . 18
Krefeld o 287 1 W55 3 &L 1876 2019 4 34,2 130 107
Ludwigshafen 1225 0 - 053 29 | 93 ¢ .91z . 3,8 83 70
Liback P28 0 4 1,8 3B 0 T2A0 1248 4+ 48 99 54
afnz ~ D I BB 2 801 | 828} 4+ 6,8 144 1
nnheim 5 391 s 10,1 /29 3T 4 4,8 198 12
Mnchen-Gladbach 2007 ¢« 16,6 39 ¢ 128 12| 4 25,4 148 93
Miitheind Rubr : P 4 1,9 200 0 10 ;1201 4 1,4 125 75
Miinchen T8 . s 16,4 248 W01 L 0E ] 4 13,4 185 115
Hinster . : 11 + 40,7 28 . 125 1 1m3l 420 127 86
Hiirnberg. . LE 40 + 14,7 115 ¢ 3515 1 3e3wi .18 ¢ 131 0 9
© Oberhausen L2192 + 12,2 % 1 1648 ! 1882 4155 | 09 7%
Dffenbach L1354 ¢ 11,3 12 87 I 818 4+ 6,4 18 80
Otdenburg § 1 415 + 16,1 B 834 - 865 + 5,8 121 71
 Dsnabriick c 1872 1 4145 2% 951 1 gst il . 3,2 155 81
_ Recklinghausen 1252 o+ 08 02 808 ¢ g + 0,5 0 ;M
Regensburg f1 32 +£18,0 1 2% §25 851! 4168 108 7t
Remscheid 595 150 122 805 . 62T+ 22,7 88 55
Salzgitter ' 982 4 ¢ 2,5 26 891 ¢ M5l o+ 0,3 108 72
Selingen - 130 &+ '« 7,5 % B¢ @ 886 4 7,3 86 56
Stuttgart 9086 ;4 13,7 00 1 4388 [ 4489 4 9,8 161 79
Wiashaden Co38% . s 15,7 55 f 2013 1 2088 +10,6 152 86
Wuppertal 291 1,8 0 5T L 18k U 1ez 4173 T 48

1) Einschlieflich der innerhatb 30 Taga'n_- &n den Unfallfclgen Sestar_be_neﬁ..
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