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Die Strafenverkehrsunfidlle im 2. Vierteljahr 1954
Allgemeine Pniwicklung

Wie zu erwarten war, sind die StraBenverkehrsunfidlle vom 1. Vier-
teljahr zum 2. Vierteljahr 1954 wieder erheblich angestiegen

(+ 50 vH). Diese im Friihjahr mit der Wiederbelebung des Kraft-
verkehrs stets eintretende Zunahme hat in der Hauptsache saisona-
len Charakter. Die Gegeniiberstellung mit den Zahlen des gleichen
Vierteljahrs des Vorjahres, also des 2. VJj 1953, erglbt eine
Steigerung vor pur 6 vH. -

Wegen der starken jahreszeitlichen Schwankungen des Unfallge-
schehens ist es schwierig, von den Viertel- oder Halbjahresergeb-
nisgen auf die des Gesamijahres gzu schlieBen. Beriicksichtigt man
Jjedoch auch die vorlidufigen Monatsmeldungen fiir Juli bis Septem-
ber 1954, nach denen sich rund 147 000 Straflenverkehrsunfidlle

ereignet haben, so ist eine Charakterisierung des Unfallgeschehens

1954 eher mdglich. Von 1950 bis 1953 war der Anteil der Unfdlle
~der ersten drel Vierteljahre an denen des Gesamtjahres 71 bis

76 vH. Entsprechend dieser Streuung miBte man fir 1954 470 000
bis 500 OQ00 UnfZlle, gegenilber 446 000 im Jahre 1853, erwarten,
und zwar wird die Zzhl wahrscheinlich ndher an 470 000 als an
500 000 liegen. Soweit man bis jetzt lbersehen kann, wird fiir die
Zeit von 195% auf 1954 eine geringere Steigerung der Unfallzahl
anzunchmen sein als von 1952 auf 1953.

Pie Entwicklung von Halbjahr zu Halbgahr ist aus folgender Zeit-
reihe ersichtlich:

Zunahme
_ Zahl der nach der in vH gegen-
Zeit Unfalile Zahl der iber dem 1,
in 1000 Unfdlle Halbjahr des
: ' in 1000 Vorjahres
1. Halbjahr 1950 102 . .
" 1951 141 39 - 38
M 1952 164 23 16
¥ 1953 201 37 23
" 1954 209 8 ] 4

Die Zuwachsrate der Unfille hat sich vom 1. Halbjahr 1953 zum
1. Halbjahr 1954 tedeutend verringert. Ihr Rlickgang liegt zum
Teil inm Zuge der Entw1cklung Bemerkenswert ist immerhin, daB
der Bestand 1) der im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeuge von
1. Halbjahr 1953 zum 1. Halbjahr 1954 um 13 vH angewachsen ist,
wihrend sich die Unfdlle nur um 4 vH erhUhten. Eg ist mdglich,
daB die Fahrzcuge weniger benutzt wurden als 195% - eine
Erhohung der durchschnittlichen ¥Fahrleistung je Fahr-
czeug ist nidmlich wenig wahrscheinlich - oder dafl vorsichtiger
gefahren wurde. Ndheres 188% sich im Augendblick hieriiber noch
"nicht aussagen. :

1) Durchschnitt aus den Bestandsangaben vom 1. Januar, 1. April
und 1, Juli. Die Steigerung ist wahrscheinlich noch -grofer, da
vom Bruttobestand an dern drei Stichiagen 1953 nur die bis zu 8
Monaten stillgelegten Fahrzeuge ermittelt und abgesetzt worden
gind, im Jahre 1954 dageﬂen,;antllche Stillegungen. _




Infille mit Sachschaden nach der Schadenshdhe

Unter den flir das 2., Vj 1954 gemeldeten 125 200 Unfdllen waren
10 700, bel denen Personen verletzt oder getdtet wurden, ohne
daB sonst ein wesentlicher Sachschaden eintrat. Bei 114 500
Unfillen ereignete sich entweder nur Sachschaden (55 200) oder
Sachschaden verbunden mit Personenschaden (59 300). Eine Unter-
gliederung der Unfdlle, bel denen irgendwie Sachgchaden entstan-
den ist (55 200 + 59 300), kann nach der Schadenshhe fiir das
Bundesgebiet vom 2. V3 1953 ab 2) nachgewiesen werden.

CUnfalle mit nur Sachschaden und Unfélle mit
Personen- und Sachschaden
insgesemt mit

einer Schadens- davon mit einer Schadenshiche
hohe ‘
bis LN uper D : -~
zeit 500 500 big DM 200 iiber DM 200 "
in kreis-=| in in kreis-] in
. freien Xrei- freien Krei-
Stadten sen Stadten sen
i 2 3 4 i 5 6
in ¥vH (Spalteq 1+2=100,%+4=100 gnd 5+6=100)
2. Vj 1953 68 32 51 49 45 | 55
3. vy v 66 34 51 4G 42 ;_58
4., vy " 65 25 54 . 46 _ 46 ‘54
1. V3 1954 | 60 40 56 44 46 54
2. Vi 67 3% 54 46 44 56

Die Ubersicht zeigt, daB der entstandene Sachachaden bei etwa
zwel Drittel der Unfdlle leichter Natur war. Das Verhdltnis
zwischen den Unfdllen mit geringerem und grtBerem Sachschaden
hat sich vom 2. Vj 1953 bis zum 1. VJj 1954 zun Ungunsten der
leichten Pdlle verandert, doch stellte sich im 2. V3 1954 wieder

ungefihr das gleiche Verh#ltnis her, wie eg im 2. V] 1953 bestande.

hat. Die Reihe ist noch zu kurg, um aus ihr eine Tendeng ablesen
zw konnen.

Nach der regionalen Verteilung Uberwiegen die Unfdlle mit grofe-
rem Sachschaden auf dem Lande und in den kleineren Stddten ("Krei-
ge). Bel den Unfdllen mit einem Sachschaden bis DM 200,-- ist

es umgekehrt, sie kommen Ofter in den kreisfreien Stéddten, also

in meist geschlossenecr Qrislage, vor. Dies stimmt mit der Beobach-
tung ‘lUberein, dafl wegen der h&heren Geschwindigkelt die Unfidlle azu
freier Strecke im allgemeinen schwerer sind als in der Stadt.

In der vorstehenden Ubversicht muBten die beiden Unfallarten
"Unfdlle mit nur Sachschaden und "Unfille mit Personen~ und
Sachschaden" zusammengefalt nachgewiesen werden. Es ist dsher :
zu beachten, daf unter den Unfdllen mit Personen- und Sachschaden
eine gewisse Anzahl enthalten ist, bei der nur geringer Sach-

2) Fir das 1. V] 1953 fehlen die Angaben fir Baden-Wirttemberg.
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schaden entstand, wshrend aber Personen (z.B. Radfahrer) schwer

.~ verletzt oder getdtet wurden, der Unfall also nach seiner Gesamt~

beurtellang els schwer anzusprechen war. Um nun zu einer Aus-

sage darlber zu kommer, wie hoch der Anteil der tatsichlich
leichten Unfalle mit lediglich Sachschaden bis hochstens DM 200,-~
(Bagatellunfidlle) gewesen ist, wurde als Unterlage flir eine
Schatzung ein Teilergebnis ?) aus der Jahresauswertung 1953
herangerogen, Danach beirug dieser Anteil 65 vH, Ubertrédgt man

ihn auf des 2. Vi 1954, so wirden, grob geschitzt, unter

125 000 Infdllen 1rsgesamt ctwa 36 000 Bagatellunfalle gewesen
sein,

Unfallbeteiligpng der Fahrréder mit Hilfsmotor

Die wachsende Verbreltung der Mopeds, die ihrer Art nach zu den

Fahrrddern mit Hilfsmotor gehbren, hatte in den zuriickliegenden
Monaten eine ungewlChnlich hohe Zunahme der Unfallbetelllgung
dieser Fahrzeugart zur Folge. Pahrrider mit Hllfsmotor waren
ihrer Zahl nach an Unfdllen beteiligt: S

1. Vi 1953 718 . 1. V3 1954 1 620
2. V3 "1 656 2. vy " 4 572
2, V3 " 2 778
4. Vi " 2506

Peli der Zunahme vom 1. VJ zum 2. und 3, Vj 1953 und vom 1. zum

2, Vj 1954 spielt das jahreszeitliche Moment eine Rolle. Doch
splegelt die Steigerung vom 1. Vj 1953 zum 1. Vj 1954 (+ 126,6 vH)
und veom 2, Vj 1953 zum 2. V3 1954 (+ 176,0 VH) das. tatsdchliche
Amwachsen der Unfallbeteiligung der Mopeds, die impmer hiufiger
benutzt, dadurch aber auch 6fter in Unfdlle verwickelt werden,

- wider.' Im Vergleich zu der Festdtellurg, daB die Gesamtzahl der

an einem Unfall beteiligten ¥erkehrsteilnehwmer im 1. vj 1954
gegeniiber dem 1. VJ 1953 gleich geblieben uvnd sich vom 2, VJ 1953
zum 2, VJj 1954 nur wn 5,3 vH erhtht hat, erscheini der Steigerungs-

1) Bundesgebiet ohne Hegsen.
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: Str‘aBenver'ke!rmféHe' Getﬁtetez)é Verleizto{ g?.u- (;!l ﬁ gh":t:a,{sﬂ a]:: 353
Land S '_ darunter wit ) Parscnen S{raﬂen‘furkmfjllzﬂ I- _ l .

= - Perscrienschaden insgesant | o ) | Gethtete e l_l'er?e_l )
Schleswig-Holstain i 2 498 o L 3005 | .k V8,1 (BB W2
Hanburg 6T | 25 69 3 | .3 ‘03 v 95 |+ 55
Miedorsachsan, 35 8 213 ® LM |43 42,0 R ¥
Broaen _ 1812 956 » 10w + 10,8 10,9 £ 20 | 2 17
Nordrhietn-Hest falen % 1% 2 % Mg | B/ED |« 67 '35 - 07 |+ 47
ossan 12 283 6 573 1l BUB | . 37 -2,5 - 83 |- 18
Rhetnland-Pfadz 7% 4 026 244 5151 1 4 3,2 + 0,9 W52 1 - b
Badon-Sirttenbery 20 24 11 28 W | nam | . a2 L 1. S22 1+ 03
Byom 719 13 57 % | 7R |+ 53 00 e 9% -0
Bundssgabiet 15 T 7 65 1@ | B | 458 B e ?+m
Mordon: L | | | -
NesteBortln 5 915 375 8 . 385 .k RN

1) Dhne Rilcksicht, ob glaichzeitiq Sachschaden entstanden {st,- 2) Emsché\eahch der innerbalb 30 Tagen an den Unfallfu]gen Gesterbenen,
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2. Die StraBemerkehrsurfille in 2, Vierteljahe 19547
nach Ort, Art und olgen

|: u~ oder Abnahne der

) g
‘ ZI.IVi.er'te]Jahr 1954 - Strallnverkehrsunfal e 1
o 1 . insgesamt gegemiber |
agenstand dor Nachweisung Strabenvekehranfill ISP N
i n 1Vi 19 2pjes !
* {nsgesant kreisfrefen - Kreisen S
Sfidtiﬂ.- ’ E
]
| |, Unfille pach dem Ort A : | =, |
1, Unfaile auf ainer Bundesautobahn _' 186 | 423 143 | +161 ¢ 4 b
davon bei gaschlossener Ortslage ' : - ‘ - _ .o - ‘ -
be nicht gaschlossenar Ortslage 183% i 423 1413 + 16,3 1 ¢+ 55
2, Unfills auf eiter Bundasstrall L B Y SR A T B REPR TR B Y
daven bel geschlossener Ortslage Poxee | mam | us + 18,9 + 5,1
bei micht geschiossoncr Ortslage Lo Lo Loewm LoemT L8
L 3, Unfalle auf siner Landstrall |, Srdng Lomo L 1w 778 | +%04 | + 68
@ o b cesghlossener OrisTage Cost . 69 10 328 510 .« 5,9
bei nicit geschlossoner Orislags PoTem i B[ 740 . 19,1 ¢ 81
%, Unf8)le auf oiner LandstraBe 11, Ordrung 8026 i ¢ 48 ! 561 + 8,3 + 1,9
' daven bei geschlessener Ortslage 531 1 220 3aon +.60,5 + 9,0
hei nicht geschlossener Crtslage 2688 148 AL O A + 5,8
5. bnfalle auf siner anderen Strafic Y BB B | 0B |4 63
davon hei geschlossener Ortslage ; k5 068 3720 W3-t <47 + 6,3
P bei nicht geschlossener Présiage : 2 164 M 1. + 71,5 - 45
3 ' * i
i
L Zusammen Y1 63 733 BIS - |- +4,5 + 58
i : : Lo '
§  daven bei geschlossener Drislage ; 9 608 . - 61 21 38 3617 + 50,5 + 5,3
: bet niche geschlossener Ortslage : 25609 Z 422 FARKY| + %,T + 3,9
{1, Unflle nach ihrer Art ’
). Tusamnenstifie 2vischen fohwenden Fahrzaugen { B3 | B% BRI | e8| 43
daven bei geschlossener Ortzlage : 45 2% B9 ¢ wIs + 55,2 + b
bei nicht geschlossener Ortslage | 8 347 7 S B <46 5 + 38
2, huFfahren oinds fahrenden Fahrzauges ' '
a} auf ein voranfahrendes Fahrzeug 11 682 5209 b &3 + 12,1 + 62
davon bei geschlessaner Ortslage . ! B 416 LY. 35m N+ B
bei nicht geschlossener Ortslage o 312% K {2] 2 933 + 74,7 J 0,6
b} auf sin in Verkehr voribargshend haltendes Fahrzeug 11 1% 1189 | 398 + 21,5 + 15,1
davon boi geschlossener Ortslage 9642 | 6986 Y + 3,7 + 1,3
bei nicht geschlossencr Drislage 154 23 131 £ 51 4 2,6
o) auf ein parkendes Fahrzeug - ' ' 6 237 4 150 2 087 + 18,8 + 10,8
davon bei geschlossenar Ortslage 5 925 4104 18 L +gs + 12,2
bet nicht geschlossener Ortstage 2 6 266 + 22,8 - 10,8 [
d} auf sin anderes Hindsrnis - 0329 3 600 6 728 52 £ 3,7
davon bei geschiossener Ortslage - N 329 349 +61,9 1+ 0,4
bet nicht goschlossener Ortslage ’ © 358 3 KA T R + 14,0
. | _ r

1) Burdesgabiet,



noch: 2. Die StraBenverkehraunfille in 2 Vierteljahr 195!}1
nach Ort, At und Folgen

)

. [ lu- oder Abnafwe der |
2. Vierteljahr 1954 Stradonverkehrsunfalle %
e ; " insgesast gegeniber
g tand dor Nachveisurg Straﬂmveri@r&mfa}}a dos i
_ A ' T 1Vi195 | 24198
kreisfreien . L
{nsgesant Stadten Kreisen in vH :
} ;
_ noch: H, Unfalle nach fhrer Art { ;
’ . : ' b
3, Unfatle awischen Kraftfzhrzeug und FuBginger 13 3% 6 270 TIh 0 4 38,5 I -1 !
- davon bei geschlosssner Ortslage 1 48 6 108 5360 ¢+ 316 . -84 |
bel nicht geschlcssener Ortslage 1 G4k 182 1 784 + 43,8 + 1,6
&, Andore Unfille 8 867 742 11438 $ 62,0 ¢+ 53
daven bei geschlossener Mrisiage 1213 6 817 5 254 4,2 + 6,6
bai micht geschicssener Ortslage 6,736 552 6 184 + 48,8 + 3,0 [
Zusamman {gloich 1, 1.5.) _ 537 8313 §1 504 *49,5_ ' 5,8.
%, Zah] der Unfstle, an deren i Kraftfahrzaug betei Tigt war 1§ 537 58 644 57 893 45,6 ¢ 7,0
i, Unfille nach ihren Felgen
1. Unflle ait Parscrin- und Sachschaden 59 368 2 77 32 631 +108,3 ¢ 3,9
2, Unfillo rur ait Porsnenschaden 10 638 5 659 503 | 4678 - 78
3. Unfalle nur mit Sachschaden % 1M 31337 B®E-| 418 P N2
Zusanmen (gleichf. 1.-5.) 125 237 - 63 733 61 504 + 43,5 ¢ 5,9
- e ——n
%, Unfdlie nft Personen- und Sachschaden sowie Unfalle
rur mit Sachachaden (1,43} nach der Hohe dos ‘
Sachschadans:
a} Unfale mitt Sachschaden bis ON 200,-- 7 633 4 25 /53 | 465 ’ -5,8‘
b) Unfaile ait Sachschaden Gber DM 200, 37 906 16 815 nm o +20 + B4
Zusannen 114 539 58 074 5 465 N 2 P &

1) Bundasgebiet,



3, An StraBenverkehrsunfallen im 2. Vierteljahr 1954 batei ligte Verkehrstei }nawﬂ

2. Vierte jahr 1854 I Vorkchystat nchoer
: . | insgesamt qegenbher
At des Verkehrstei Inehners | Verkerstel lnefmer don
i : ' BB g in 1LVj19% | 2, Vi 1983
l ;i t. | kreisfreien | . |
. Asgesan . Stadten [ . Kreisan ! in.vH
1, Kraftfahrzeuge der Besatzungsmacht _ .- | | | o
| a) i litirkraftfahrzouge : 4156 | 2085 | 200 4 - 25 [ - 80
; b) Zivi Tkraftfahrzeuge | &8 | 2 5695 ; 1523 it 2.4 - 3,3
! 2. Kraftrider (choe Kraftroller und ohne Faherader mit P !! i
: Hilfsmetor) mit ofnom Hubraun . ' :
a) bis 99 con, auch mit Beivagen 5323 229 3 024 +109,2 - 2
o b) ven 10C big 125¢cn, * % 0 ¥ | 7569 3 104 ' i 378 +151,3 - 13,7
| cjyen 6 bis2Mom, © 70 | oms1 o B Y. i . 79
d) von 251 und mebwr ccm, ® P K P56 | 2864 2 682 12518 - 12,8
3. Kraftroller (Hotorrollar), auch ait Beivagen 513 3 106 2 037 +258,9 + 38,1
.4 Kraftdroschken R || _ 1 004 193 I B - 24
- W5 Popgonenkraftwagen (einschl. Kleinomnibusse und ' [ : i :
! Krankenkraf twagen) , auch mit Anhianger A A 1T ? 4 4 N80 + 16,8 + 16,1
6. Kraftownibusse {auch Sattelschlepper ait Omnibus- ' ' f , i :
anbéinger), auch wit Achingar 2912 ;| 1 581 ll +38 1 4
7. Dber ai tungsomnibusse, auch it Ahinger 167 143 %l 0 g
B, Uiafer- und LastkraFtvagen it einon 2u)3ssigan | '
Gesamtgewicht {d. Zugfabrrauge) _ -. ' 1
a) bis 3 %0 kg wit Ashinger : 4 736 2 15 2500 1+ 99 - 04
b} bis 3 500 kg ohvie Anhinger B3I 1018 5 160 ‘ e 40 1 - 18
c) von 3 501 und wehr kg ait Anhdnger . 8758 | 3183 | 5 635 R A T + 8,8
8} von 3 501 und neh kg ohne Anhiingar 779 415 | 3 1 60 | 4,9
; ; | S .
9, lugmaschinen (auch mit Anhinger) und Sattel- E ! f
sthlepper 2287 I' 1 | T 1860 £30 ¢ -6
. | .
10, Senstige Kraftfahrzeuge, auch ait Anbingar 21 ; 18 [ 161 + 22.h . - 13,4
' | L 1
} +- . .
h Kraftfahrzeuga zusamaen Fl 19427 ir 92 3 po B0 4387 « 16
. ! : . |
11, StraSenbehnen (rur Schianenfahrzeuge der ’ ' ll | l:
Unternehmen) | 3 ’ Cosm s c 97 a8
12, Eisenbabnon {fiur Schienenfahrzeuge der : fl | ! :
Unrternehnen) %65 65 200 ~ 6,7 + 23
13. Bespannte Fuhrwerka (auch bespannto Schiitten) 1813 I 35 1459 + 25,2 - 14,3
14, Fahrrader (ohne Hi 1fsmotor) . 90 | 16781 B0 | 81 - 8,4
15, Fahrrider nit Hilfsmotor ' b 572 2 56C 1962 18,2 I+1TE,D :
16, Fubiganger 18 9_2? 9 505 B 9822 + 51,2 _ -~ 1,8
17, Gofithrte oder frei herumlaufenda Tiere 2 438 588 _ 1850 M3 -~ 348
! 18, Sonstige Verkehrstei Inghner einsch], sonstiger . : {
1 Fahrzeuge 851 13 5 ol |+ M4 ~ 145
i ' L
¥ N T
‘ Verketirstel Inéhmer insgesamt - t 241 488 :I 12576 15 762 R + 53
L L

1] Bundasgebiet,



{2, Eélarteljahr 1954]

b Vorlaufig fes‘(gas’taﬂia unmi ttelbare Unfallursachen und Unstande Y

Ursachen -
{ - : . ?ﬂsgm - davon bei Fitrarn von
y o odr- 10 Y i
_r"t er_i_irsache. - Krafi. I’_Er'sﬂfiaﬁ- Kraft- tasit Fahr- sur;shgen
: 2N ) | ridern | oI ] oami- | vad ahr-
3 J e hus . arn
_ i W wagen sen | wagen zeugen
i, Ursachen beins Fithrer dos Fahmugés } _
- _ : } ) ; . . .
" 1, Nichtbeachten der Vorfahrt HO3 e Bt 49K | THOM w 3w | 569 | -3
.. ) . ; i : : .
2. Falsches Eirblogen oder Wenden B o5t D 1%L 430 18 2% | 378 10
3, Falsches Dberholen oder Vorbeifahren %418 ] 6 121 751 L 5% 518 | 2531 w27
b Nichtplatarachen bein Ausveichen oder T R ' .
~ {berholtwerden 260 1 -28 . w4 TR BL W5 5% 86
. : } 1
5, Nichtbeachten der potizeiJichen Yerkehrs- | r :
~ regelung (Zefchen des Polizefbeanton, i' i :
mgeln, Verkehrszel chen, usw) 2 | o+87 | el B O R
6, Unterlassen der vom Fahrzeugfihver zu o i ! ; !
gebanden Zelchen 375 £ 53 5 5 o | 1| oSO
7, Wichtbeachten der vom Fahrzeugfihrer ! | ! o o
gagebenan Zefchen | 200 | -8 ®w S mo a
8. Vorschriftswidriges Fahren an Straden- ) | ! : o
babnhateste] Ten bers .22 3. & 5 3 % 4
I 9. Micktbaachten dar Abblendvorschri Ften A T I - B ¥ % 50
. 0. Nichtbaachten dar flir schienengleiche ‘ '_ .
N Hagﬁbarginge geltenden Warnzeichen 397 + 1,8 166 104 5 151 2 g8
- 1, Faheon auf der falschen Fahrbahn, Fahren | - . e -
auBarhalb. der Fahrbahn |8 3m c &0 | 2EB ] 231 0 B | 13m | 7R W
12, Verkshrswidriges Parken 745 33 8 »ooB B i ® T
13. Nichtbenutzung des Radveges, vern ein | ; o -
solcher vorhanden b2 =21 4 - S R - 4w -
14, Nebanetranderfatren von Roefarons N w1 - - 0 -4 -
15, lberadBige Geschvindigheit unter Borlick- 9
sichliqung der Unstinde, 2.8, Straflen- | f
baschafforheit, Varkehrsdidhte, Wit- - S o
terungsvarhaHnisse L 17 658 s | B3| 56® I 87 | 2om | 120 1w
16, Zu dichtes. Auffahren im Verkehr 9 466 v%2 | 286 | 38 1 1 | 219 { 8% m
11, Unachtsanes Offnen der Wagentlr 1268 vobh - i .- E m ¢ - 5
18, Unathtsepes Zuriickfahren, tnachtsames . B
| Etn- und Ausfahren 5 663 f23 | M| 2383 - W | 21 | .M #5
| | o ;
19, Favar unter Alkoholeinflud § %1, P62 221 12 665 | 15% 5
20, Erniitung {auch Einschlafen) des Fahrers | 871 + 1,3 W o 1o %l n - 6
-, Kirperliche und gesundheitlicho Behin- . o .
derung des Fahrers | 196 v 51 122 06 | 2 % | 2 B
22, Sonstige Unsachen beim Filhrer dos s : i
" Fahraeuges 5 318 ~168 | 118 W » W 1w 3%
“Eusammen. 0 %7 s 67 | Bl | B8 | 1%3 | 525 | 200 | 25k
darunter ' _- ' '
in kreisfreien Stidten | 65 604 2106 | 12485 | 25950 | B9 M | 128
fn Kreisen 64 763 228 M9k | 1958 W N 00 120

1} Bundesgebiet,

- 10 -



noch: &, Vorlaufig festgeste]?te ansitte Jbare Unfaﬂursachan und Ussianda Y
{2, Vierteljahr 1954) .

| T Ursachen
! insggsamt L_ davon hal _
et der Ursache v oder - | I - 1T sonsti
" e e e || st
| 2.V] 1983 | ridern * ot A ridem LT
i L uagen | bussen wagen zeugen
1 L _in l J ,
;" {1, Uirsachen beim Fahrzeug {techn, Minge)} und i " E
seiner Ladung I t
- 1. Minget dor:Oremsen ’ 168 | - 18,7 302 k¥ 2 622 1 Y b4
2. Minge] der Ladung L - 82 | 12 A 1 » 13
3, Minge] an Achsen, Federn und Ridem % -l R %3 16 wlon
L, Mingel an der Beraifung 690 C8 138 mol 193 8 9
5 Mangs] an der Zugvorr chtung 2% + 85 | 2 g 2 201 4 19
&, Hangel oder Versagen der Fahrhahnbe-
Teuchtung, Begrenzungsteuchten, Schiub- 1-
Tauchten oder Rickstrahler Y -%6 | BL 6 3 m m i
? 7, Hange} oder Versagen der Fartrichiungs- |
P anzeiger . 0 -%,2 - 58 - & 1 3
L 3, lbermaBige Raschentulcklung 8 s3 11 1 - 4 . 2
| .
9, leerhaﬂe Bs!a(bng, ﬁbeﬂamng bav, i i
10, Semstige Ursachen bein Fahrzoug 766 - 153 i 19 112 % M | 1% 61
lusammen R ¢ - 9.9 g ~1 215 63 2 T 23
darvrter i ! :
in kreistreton Stadten 180 0 -84 | 25 3 2h 798 k1) 8t
in Krotsen 360 1 -Ti6 68 ; 3B, B | 143 450 206
' Unfallursachen ' -
insgesast [ in kreisfroien Stadten | in Kreisen
_ bei Fulgiingern im Alter von ......... . Jahren
Art der Ursache [ : = LN, ! '[ . — :
- uters | 6O ot | mtars | 608 | | Gbis
unter ¥ ! gemsn e 1 mer unter 14 unter 4
® : 2,05 1983 | :
_ j I indl__
111, Ursachen bein Fubginger ; ' _
1. Spielende Kinder auf der Fehrbahn | 135 ™ eon | + 92,0 443 338 & 3B
1 thund : 14 und 1 th und
f unter 1 dariiber ! unter T4 dariiber unter 1# ariter
~2, Uberschreiten der Fahrbohn, Gehen = SRR
vder Stehen auf der Fahrbahn, chre
auf don Verkehr zu achten ol BRI CHEl 11072 e 0,0 ,"1 UAE] 340 22 260
3. Mif~ oder Abspringen auf bz, von , _ ' . o ,
. fahrende(n) Fahrzeuge(n) 2 2 % | -20,0 1 1" % 30
4, Nichtbemitzung des Fuigingeriiber~ | '
gangs : 25 155 10 |+ 3,4 18 % 7 k1|
L5, Alkoholeinflul _— 70 | - 87 | - 46 8 314
: 5, Kérparliche und gesundheitliche ; i ; :
Behinderung ! 18 08 26| -163 6 81 17” 121
7, Sonstige Ursachen beim Fullginger [ i 23/ 35 3137 2 gE1 i 10
Zusammen 2,7, P43 b "8'100 |12527 - 26 | 2002 4 920 2326 329
Zusammen 1,7, [ 63 i BG4Sy, - 0,7 i8N 4 920 3 sn 32718

T} Bandesgebiot. 2) Einschl, Pos, 1, Spatte 2,
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. noch: &, Yorlaufig festgeste]lte unmittelbare I_JnfaHursachen nd Uustam) T

{2, Vierteljahr 1954)

_Umstidnde .
| lmgssf“i__'_ | "
. Md“um“"@ ' ;egﬁb;r .f kreisfreie Er Kreois
| 20 198 | Stide [ T
- invl !
Y, Mings) dor Strefin T
1, Glatts oder Sdﬁupfr‘igkertder!’ahrhafm ' 3 |
8} dureh Regen 15% v 12 L 3se | 3w
b) durch Schnes und Eis M b1 B S %
2, Glatte oder Schlipfrigkstt dor Fabroch drch usgeflessonas U1, o o -
Dung usv, 146 N R ) 5%
3, Schlochtur Zustand dor Straflnoberfliche 1651 2 m |
5, Wackse) der Fehrbahndscka | | 61 -3 5 192
5, Enge und nibersictlichksit {auch an Stralenkreizungen) j _ ' _ B
a) stindiger Zustand | | 3@ | -0 B | 246
b) Zustand dirch Davarbet ten arzeugt 690 - 15,8 28 %@
6. Unaursichende Beschilderung dor Strate 1% - 26,2 18 1%
7. Unzursichends Baleuchtung dor Strafis und dar Vrkehrszo{chen B %8 15 ¥
8. smlge NengeT dor Strafis 516 - 35,2 14 -
| Tusaneon 15 527 - 82 | 588 960 .
V,_Witterongseint lisse - T
1. Nebal W | -8 % 29
2 Starker Regen, Hagelsﬁauer, Sdmmastuber usw, 1932 -15,b . 6 . 1266 -
3 Sunstige Hlttemngseinﬂussa 30 TR N o
o Lsamen L2469 18,5 166
Y1, Anders Einfliisse | o
1, Tiar auf der Fabrbahn 239 | .20 613 T
2, Senstiges Hindorns auf der Fahrbaim -0 1% ngy
3, Micht oder zu spat goschlossens Banschrarken 2 -0 8 B
™ Hangelhaf_fce Beschaffedimf dar fﬁr schraneng]etdme Wegiibergénge : ' .
geltenden Warnzoichen. 13 - 8,7 5 7
5, Sonstige Einflisse. % | emo | % 562
2samen Pasgr | etp | 1om | 2ma
Unfaltursachen und Usstinda insqesant {1,-V1,) w1 e33 e % 34

1) Bundesgebiet
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5. Bef Stradenverkehrsunfillen in 2. Vigrta) jaHr 1954 getﬁtete*} und verletzte Parsmen”

a) in kmfsfraim Stadten

a : B | Parsonen T + oder ~ | Altarsgliedarung
Art der Vorkahrsbetet Toung fne~ | gegen 2¥j | | fer 6 bis Yo bis | Z5bis | 60 und
gesant | 1953 in f o unter 1% | unter 25 | urter 60 | dariber
I Gettote N ! : g .
a) Mannliche Personen A I E A 5 167 304 18
davon auf Kraftridern, einsch, fraftreller B B} 1 1 % 150 3
" Kraftvagen 8 1 18,9 1 - 2 1 3
" Fahrrédern, auch mit Hilfsmotor 14 ~ 4,7 . 1 # 5 LX)
FuBgingor 221 + 2,8 28 P! ] 5 97
Andere 12 +500,0 . - 2 9 1
b} Weibliche Personen 2 - 0,0 23 16 - » &2 %
davon auf Kraftriddern, einschl, Kraftroller 7 - - - 1 10 -
" Kraftwagan 19 + 58,3 - 1 3 11 2
" Fahrridern, auch nit Hi lfsnotor ) “W/E 1 1 3 21 2
FuBgénger 166 + B re 14 5 n 69
< Hndére b boa20 1 - 1 11
Getitete insgesamt aH + 2,6 53 5% 189 ™ |
I1, Verletzte stotiondrer Bchandlung zugefiirt ! :
.. a) Minnlicha Personen 10 016 + 55 n 685 2% & 784 6%
davon auf Kraftridern, einachl, Kraftroller & 364 ¢ 9,0 8 7 1065 | 236 | 4
" Kraftwagen 962 « 1,9 @8- i m 663 55
" Fahrrddern, auch mit Hllfsmtor 2 642 ¢ 6,6 10 255 80 | 1190 27
Fulginger 196 | - 4 8 30 165 58| 469
 Andere B - 34,9 2 6 Hn 2. 1
b} Weiblichs Personen bO00 e 11w oI | 1 | s
davon auf Kraftrddar, eirschl. Kraftrollar % | .85 | 7 g 39 Ww ot 8
" Kraftwagen . Y g 1 M 36 n
U Fahrraden, auch mit Hilfsaotor 110 | - 22 1 61 84T 545 W
FuBganger 1588 - 3,7 27 53 1. 4w 46
' 9 ['-31.9 1 2 6 N 1
: Vari‘atzte stat, Bahandl , 2ugef , usamen W06 e 42 619 1020 bHI0 . 65 . 1148
111, Serstige Verletzte b L =
a) Mannliche Porsonen 19 293 ¢ 83 514 1123 7163 | 94 102
davon auf Kraftradern, einschl, Kraftroller B 781 + 0,6 5 & 4132 %1 I
" Kraftwagen - 230 | +B9 K 4 @ | 1M 124
"% Faheradern, auch ait Hilfsnotor 562 | 4 51 38 516 233, 230 450
~ FuBgiinger 23 | - 38 A 50 245 746 B8
. Andare 33 + b,% g 2 X} 10 19
b} Welbliche Personcn 6 753 + 28 L 69 | 208 . 3780 52
davon auf Kraftradem, einschl, Kraftrolier 113 » 12,7 7 % M0 690 7
v Kraftvagen - 968 » 20,5 a | 9 L 669 5
T Fahrradorn, auch aft HiMsaotor 2 106 - 50 - 166 1 954 5
FuBganger ' 2060 - 1,4 216 kT i 79 3
Angere':. 181 - 05 g .. B 28 i 108 28
Sonstige Verletzto zusammen %06 | 4+ 69 831 1752 9248 Tﬁ £01 16%
I, Verletzte insgesamt [ : A
a) Ménnliche Porsonen 839 o« 13 8 1808 1045 %25 1M8 .
daven auf Kraftradern, emsch[ Kraftrollar Bwus ;10,1 23 68 611t | 68N 120
" Kraftuagen IV .22 47 7 68 | 230 1
- ' Fahrridern, auch nit Hilfsmotor. 8264 . + 56 &8 64 37m 3@ Il
Fulganger 4 254 - 3,9 62 861 410 139 L1
Andere /o o-82 | M 18 e 1682 k(]
b) Weibliche Personen 078 | o+ 22 559 %6k 30t [ 4% | 108
davon auf Kraftridern, einschl, Kraftroller 221 vy N, 9 k)] 10977 108 { 15
" Kpaftwagen 1 43 £ 27 K7 &2 wm | ow | 7
; % Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 326 - &1 i 21 132 149 F 8
: Fuiginger 3.648 - 24 458 628 46 121 ¢
Andere _ 20 | -84 10 0 | %o B | ® o
; Ver‘]etziemsggsmf 400’:2 + 59 1 450 212 1368 910 T 3me

&] Efnschlieflich der innerhalb 30 Tagen an den Unfa]lfolgén Gestorbenen. 1% Elundesgeb!et



nech: 5, e - StraBonvirks hrsunfu} an in Z, Vierisl ]dhl"‘ 1554 ge‘cntetfgdm* verletzia Perscnenﬂ

b} in Kreisen
T R " Personew | ¢ oder - Altersolisderuny _ :
At der Vorkehrsbeteiligung. irs- | gegen .V ter 6bis | Mbis | Pbis [ &und
_ L ! gesamt ' - 1953 in ».d-l unier unter 1 7 unter 25 "unter 60 | daritber
f. Gatdtete _ .’ .
a) #inn?iche Persorien 175 1+ 13 4 65 52 86 26
daven auf Kraftridern, sinsonl, Kraftroller @5 N7 10 1 Wl 7
" Kraftwagen 293 + 12,3 6 ! 5 62 & 19 M
" Fahrragern, auch it Hi Hsaotor 250 s D4 - % 2 | om B
Fubganger 279 -~ 28 n k7 2z | % o5
Andare Y ¢ 23 4 3 no o % 10
b) Hoibliche Parsenen 30 ~ 16, w3 68 m| 8.
davon auf Kraftradern, einsch], Kraftroller m -1 - 4 21 i 2
* Kraftuagen R - 3 3 % -3 n .
® Fahrridern, arch mit Hilsmotor I8 ~ 14,9 - 3 19 33 8
Fubganger I " SR R T . 44 0 7 15 6
Andere R ¥ 1 - 1 - -
Getbtate insgesant T ]« 23 85 810 %7 309
i Yarletzte stationirer Schendlung zugefihert o ,
a) ¥innlicha Personen % 152 - 25 T, 31 6 148 "7 515 %
daven auf Kraftriidern, einschl. Kraftroﬂer 853 | - 2,4 4l % | 423 4 104
" Kraftwagen 7486 1 54 B 0 6 | BT 1681 19 -
" Fahrradorn, auch it Hilfsnotor 2 -1 1on 9 %9 1157 351
FuBginger 218 ¢ - 65 | 5% §5 1 3% 495 13
Andero W, -®5 ;0B £ O 1 N S ' 2%
b} Woidliche Personen 5 235 N B 538 157 2 351 458
daven auf Kraftridern, einsch], Kraftroller 134 - 6,0 17 Fe o4t o i
* Kraftvagon 1040 ‘15 P % 258 664 €0
® Fahrrddam, auch mit HiMsmotor 1199 - 54 i 9 o bh4 55k 0
fubganger 1653 72 e m v I Y - 308
Andere B ~-'9.3 6 : [ 10 23 g
Vorlotzte stat,Beband), zugaf. moameen | 2387 | -+-3,0 TO57 1% [ T 9 866 1381
111, Sontige Verletzte ' | ; . .
a) Mnnliche Porsonen 2 548 v 20 1 Te 174§ 790 96% | 1030
daven auf Kraftridern, einsch!, Kraftrolter 10 847 + 21 |0B & | 53! | 51% 155
" Kraftwagen ;1% £ 29 |08 8o M 2 2% 144
® Fahrradorn, auch mit Bf Mfseetor © 3880 + 8,9 39 545 1433 1490 m
Fuliganger 240 v 2,2 59 571 3 6% 30
Andere 09 | -2,8 12 9 N %
b) Welblicha Personen g2 ! - 09 434 651 22% 302 439
davon auf Kraftrddern, amseh? Kraftroiler 1847 . &,5 ] .4 | B8 B 11
* Kraftwagen 120 | + 82 A &) 8 - B 7
" Fahwradorn, auch wit Kilfsaoter 18 0 - 08 2 216 4 I < 51
FuBgangér : 1 868 - 13 410 351 M 502 205
Andere _ ¥ i -3%2 .- § ' 3 18 W0 B
Sonstige Verletzts zusammen 27 380 + 1,2 : YT i 18714 10 136 2?0 1469
1Y, Vorlotzie inugesant i P | :
© &) Mannliche Porstney % My ~ 0,08 138 | 215 | ®O | 171® 198 -
davon auf Kraftridern, einschl. Kraftroller 19 416 + 0,2 B W g 651 9- 300 N
" Kraftwagen 5 682 + 40 ® 12 12% 193 263
Y Fahrridem, auch mit Hilfsnotor 660 - 0,4 5% 864 2 362 2 647 72
FuBginger & 54 -2 1135 o 584 113 632
Andore 355 -2 2% 7 48 192 63
b) Weibliche Personon 12 %67 s 90 1089 3183 | 53Im 897
davon auf Kraftradern, einschl. Kraftroller 3B - 51 B TR 18 | 154 2
" Kraftwagen ' 2 290 ¢ Bb 5 8 506 1510 137
Y Fhhrridern, auch mit Hilfsmctor 2 9% - 2,7 8 318 1165 1318 127
FuBgénger 342 - 41 7% 624 551 | 98 | 583
133 4 .30 N g ® & 2
RN Thl_ | 3ok | T1B0. 1 220k | 280

) V“etzte g%@m B Ib]
) Emschhaﬂhch innerhalb 30 Tagen an den Uﬁt'éllfo]gen Ees{orb&mn._ﬂ—%desgebwt

- 14 -



nerth: 8. Seb Stralenverkelirsunfdllen im 2, Vierteljahr 1954 \getﬁtete') und vorletzte Per'sumnﬂ
| o} in kreisfreien Stadten und Kreisen '

.

.

) E:nsdw!iaﬂlid’n dor 1nnerhzlb 30 Tagen an den unfanfolgen Gestorlnnm_mmgeh'
_ 1 .

' : . Personen |+ oder - A Ii
Art der Verkehrsbete Tigung s~ | ggm2¥j [ | 60 | Wbfs | Z5bis | Gud
! ' ' gosant 93 in | _unter 1% |unter 25 | unter 60 | deriber - |
! [, Getdtste ' ;
a) ¥imliche Personen 2 W45 + 6,2 112 - 105 m 1140 k1.
davon auf Kraftridern, einsch], Kraftro}ler 112 + 9,3 2 ? 11| &1 F: 3
* Kraftwagen 3% + 13,4 7 5 8 m - s
" Fahrvidern, asch ait Hi omotor 0 - 15 - N % 15 1%
- FuBganger 500 - 0,h 9 - 61 ¥ T 19
Andere % v 244 4 3 w 5. N
b) WeibTiche Parsonen ST | -1 7 % ) m| w
davon auf Krafiridern, einschl, Kraftroller % - 143 - - b 3 % 2
' "t Kraftwagen : 89 - 2,2 3 4 n % 15
¥ Fahreddern, auch nft Hﬂfsmtor % ~ 16,1 1 4 . - %R L)
Fuliginger 2 -~ 6,4 8 k' 12 5 19
Aiders 6 - 1,1 .2 - Z 1 i
_ {etitete insgesamt jom B (O 151 9 139 53
[ 1], Varletzte stationdrar Behandlung zugsfithet b
a) ¥annliche Porsonen _ % 108 + 03 108 1616 | 946 12 X8 1%
dovon auf Kraftradern, sinschl, Kraftroller 12 933 ¢ 0,9 % % | 628 6410 160
- ® Kraftwagen 3468 e 1,70 i3 81 0 7 3 1%
® Fahrradern, auch ait i Mseotor 545 |+ 1,9 7 % | 168 2% | &8
FuuBginger IO B o5 B | w0 | 1m | W
S dndere 2 | -3 1 2 B | %
b} Wetbliche Personen 4235 -2, 657 m 2 608 & 116 1000
davon auf Krafiridern, efnschl, Kraftroller 2 18 - 1,2 L] 2 | 1o 137 B
" Kraftuagen 1508 « 12,2 _ k|| 57 367 o0 ¢
* Fahreadar, auch mit I-Ilesnutor 2 298 -39 LY, . X M 100 04
 FuBlganger IM | -85 55 % | &5 g | ™
Andors 103 - 3,0 1 § % | 5 i
_ * Verlotrta stat,Behand] zugef 2usamman W3 o -03 16% 739 IR 45 | 2%
JEL, Sonstige Verlotzte '
a) ¥nnliche Parsonen 39 841 + 4,9 120 2337 (1508 14 099 X2
davon auf Kraftradern, sinschi, Kraftraller 19 628 + 6,1 W > 9 510 X a3
" Kpaftwagen 5 545 + 18,6 %4 1w 118 KR! ] 28
¥ Fahrradem, auch oit Hj Msnotor 8 97 ¢ 34 b 108 I im 83
FuBgznger b 728 - 3,8 9 1018 64 Tty ™
Andere . 438 " -10,8 Fil il 8 5k - 5
. b) Heibliche Parspren 13 588 v 9,9 gt 120 & 301 @y W
davon auf Kraftradern, einschl, Kraftrallar K +. 23 33 .| 158 1560 .
" Kraftwagen 248 + 13,9 R i 19 1 %% 51}
¥ Fahrradern, aych mit Hi 1fsmntor 3893 - 3,1 5 e 16% 1T W
FuRiganger 1929 - 14 55 1% 61 1% T
Andere 60 | -5 % 1 % i "
_ Sonstige Verletrta 2usammsn 53 426 » 3,9 2 031 e (B 53 | 308
IV, Verletzte insgesamt {H, « 111} ' ' ) ’ ’
a) Mémn)iche Personen 66 009 v 3 229 383 1519 K 3o -
davon auf Kraftridern, einschl, Kraftreller - 32 %1 + 40 n 08 115 %8 % N m
¥ Kraftwagen 9013 + 5,4 125 1| 198 &3 442
* fahrridern, such mit #i Hamotor ¥ 937 + 2,8 04 168 | 555 6 Tk 14N
Fullganger 8 &8 -~ 30 1897 - 1610 T 0% 27560 1508
Andare 870 -2,2 . s 12 K B
b} Weibliche Pargonen : 2 Q0 - 0,3 1468 2063 | 690 038 | 18
davon af Kraflridarn, efnschl, Xrafiro)ler 569 | + 0,9 52 ® 268 2 667 B
' ' Krafivagan 36 132 8 148 ™ 245 4 I
v - Faheradarn, auch lt Hi sactor 6 197 - 3,4 1 55 1251 2817 25
Fuﬂcﬁw 700 - 32 1 1R} tm 219 | t1a8 -
363 -8 2 19 62 200 $1
V?ﬂetztei By s 17 3R bmo (o0 1 Wb | Bow
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6. StraBenverkeirsunfille in don Srotstagien in 2, Viortlee 1554

fredstadt tafilla Getitete 1) Verletzo - - -
- - SV 195 | TVE 1956 2.V 198 | 2,V 195 1.vi 1956 | 2.Vj 1983 | 2.Vj 19561 1,V 154 2.¥j 198
Aachen 5% || ] 5 400 % | m | @t |
hogshurg 62 %0 631 17 & s - R 55
Bielefold s 28 3t 1 9 8 m 13 81
Bochs 664 AR 6 | 8 ? * 536 %4 53
Bomn ™ & 6 § 1 1 & 7 pi.(
| Bramscweig 1 M | 10% ” 7 g 008 29 o
Bremen 153 1001 | 136k n L . 50 K% er
Brererfuven 28t %5 m | v 1 1 el 97 16
Carmstadt 50 k) 91 2 2 5 0 n n
Dortmnd 197 145 1 168 ® ¥ * 131 m |\ 1% -
Doaseldorf 2382 1m | 2w A B k| 121 £ 1150
Dufshury 1389 105 | 13% 24 8 % 900 A% o
Esoon 1813 THR | 1 .. B % 1138 66 ¢ 108
Flonshwg - 25 %1 210 A 3 2 158 66 1724
Frankfort/Mein 3np 255 | 305 % . g 1565 | 1%
Fretburg 5 *9 5 8 | 3 15 400
Furth - m ] oW 1 6 4 6 " o 18
Salscricirehon 91 62 567 0 B 2 9 i3 481
Hagen 58 B/ | b 9 A 1 1 " g
Hwburg 678 4607 | 558 68 §7 8 32 | 168 | 30
Hannover 175 119 | 189 2 ) X 120 R | 11%
HoideTbarg T Wy 667 & 4 2 355 B A
Horme w 153 23 3 1 3 1% ® ™
Kardsruhe 040 23 o7 1 5 2 68 | B| -8B
Kasse o %4 = ? 4 10 31 15 @«
Kiet 63 5%k 50 8 3 A 0 1% Wt
- B A 21y | 2997 5 L W 189 982 176
Krefeld 518 37 2 1 7 9 5N - m A%
tudvigshafon 38 m 48 3 ¥ 7 m P 1 R4
Lidock 58 W 58 9 ? 3 I 0 5
Mainz §5 i3 %3 5 g 4 38 108 a7
Merrhain 140t 06 {1 |08 & 23 B9 | 4w
Réachen-Glathach L) k., 29 » 8 5 31 m|
Wl lhwin/Rubee 515 365 5 9 1 8 W 1R 3t
Michen Y./, 262 | 3ITH R » 4 27 128 | 26M
Ninster “F 0 kg 9 5 5 3 m” %%
| Mrnberg 1406 %1 | 13w . L 18 067 R 988
Oberbamen . B x» | 5 7 2 2 2 i3] 3%
Offenbach 37 m k) 4 . 2 o 1 235
Oldenturg . 2% 39 ? 6 5 2n 13 213
Oemabrilck B ™ | 5 § 3 rd,) 1w %%
fack Hnghausen ki 200 3% 7 1 9 F74] 9 28
Rogenshurg Bt 190 X g 5 3 2 10 25
Romscheid w7 n 20 1 2 4 165 8 | . 0
Sslzgitter z %7 20 8 1 7 15 % 21
Sotingen 0 b /) 0t 7 } & pA" 106 201
- { Stuttgart 23 1 |22 i n % 1 1% 6 | 18
1 ¥lasbaden 9% 69t 15 3 8 59 Kt 5%
Wupperta} 63 2% 38 * 6 13 %8 33 435

s s i

1) EinschlieBlich dor frnerhelb 30 Tagos an din Unfalifolgen Sastorbonen,

- 16 -



