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| Die:Straﬁenverkehrsunfﬁlle im 1., Vierteljahr 1954
- Allgemeine Entwicklung

Im 1. Vierteljahr 1954 sind 83 764 Stralenverkehrsunfédlle poli-
zellich gemeldet worden. Die iliblicher VWeise auf den jeweiligen
‘Jahresh8hepunkt (3. Vj) folgende saisonale Verminderung der
Unfdlle, die bereits aus den Angabven liber das 4, Vi 1953 zu er-
kennen war, hat sich damit forfgesetzt. Unter Berlicksichtigung
der monatlichen Kurgzberichte flur das 2. V] 1954 kann ausgesagt
werden, dal die Xurve des Unfallpgeschehens hinsichtlich der
Jahreszeitlichen Bewegung im 1. Vj 1954 den Tiefpunkt zwischen.
dem vorhergehenden und folgenden Sommer erreichte, Uber diese in
der letzten Zelt regelmilig gemachte Beobachtung hinaus ist
festzustellen, dal bei einerm Vergleich jeweils des 1. Viertel-
Jahres von 1950 bis 1954 die Zunahme der Unfdlle sich absolut
und relativ verlangsamte: _

I T Zunanme gegenuber |

Zeit Unf8lle insgesamt dem 1. VJ des Vor~
~ Jjahres in vH

1. Vj 1950 - 41 770 L ,
"o 1951 60 206 + 44,1
"o 1952 .71 188 . + 18,2

o 1953 g2 107 + 15,%
" 1954 83 764 + 20

Bei den Verletzten, einschlieBlich der tddlich Verletzten, be-
trug die Zunahme vom 1. Vi 1950 zum 1, Vj 1951 + 34,6 vH, vom

1. V3 1953 zum 1. VJj 1954 nur 6,2 vH. Die gich andeutende Tendenz
schlieft nicht aus, dal bel einigen wenigen Arten von Verkehrs-
teilnehmern die Unfialle weit liber den Durchschnitt hinaus ge-
stiegen sind. Entsprechend der Erhdhung der Froduktion und dem
vermehrten Auftreten im Verkehr ist die Zahl der unfallbeteiligten
Kraftroller (Motorroller) vom 1. V3 1953 zum 1. Vi 1954 von 771
auf 1 433 und der Fahrrider mit Hilfsmotor (hauptsdchlich Mopeds)
von 715 auf 1 620 hinaufgegangen.

Die Unfdlle nur mit Sachschaden haben im 1. Vj 1954 gegeniiber

dem 1, Vj 1993 sogar wm ein Geringes, nédmlich um 0,5 vH abgenom-
men, Auch vom 4. Vj 1952 zum 4. Vj 1953 - die Beirachtung wird
hierbei auf das Winter h a 1 b j a h r 1953%/54 bzw. 1952/63 aus-
gedehnt - sind die Unfiédlle dieser Art zuriickgegangen und zwar um
5,8 vH, Unfédlle mit nur Sachschaden, also im allgemeinen die -
leichteren Unfille, sind auBler von der Verkehrsdichte in starkem -
MaBe auch von der Witterung abhingig. So kommt es, daf ihre
Haufigkeit in der kalten Jahreszeit weitgehend von dem Charakter
des Winters beeinflult wird. Die XKurve dieser Unfdlle stieg daher
in dem nassen und zu Glatteis neigenden Winter 1952/53% stark an;
sie lag in dem kalten und trockenen Winter 1953/54, in dem die
StraBien weit weniger schlipirig waren, ecrheblich niedriger.
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Art der Unfallursache

Anzahl

_ T. V] 1953 | 1. V3 1554
Strafenglitte durch Schnee :
oder Eis 24 283 17 878
Witterungseinfliisse (¥ebel,
Regen, Schnee usgw.) 7T 957 4 147

Im tibrigen 1st die Haufigkeit der reinen Sachschadensunfdlle im

" Ablauf der Jahregzeit ausgeglichener als der saisonale Verlauf

der schwereren Verungliickungen., Denn im allgemeinen beginstigt

der winterliche StraBenzustand, der zu langssmerem Fahren gzwingt,
das Zustandekommen der lelchteren Unfdlle, wihrend im Sommer die
Wehrscheinlichkeit eines Unfalles mit nur Sachschaden an gich
geringer ist. Die flir die Gesamtheit der Unfdlle geltende Beobach-~
tung "Dichterer Verkehr/mehr Unfille - Gerlngerer Verkehr/ﬁenlger
Unfialle" und daher "Mehr Unfdlle im Sommer - weniger Unfidlle im
Winter" kann hinsichtlich der Haufigkeitl von Sachschadensunfillen
durch Witterungseinfliisse - vor allem Jjahreszeitlich - unter Um-
stinden stark abgewandelt werden 1).

Jugehdliche 8ls Verursacher und Opfer von Unfdllen

Infolge der Erweiterung des Meldeblatites ab Januar 1953 kann erst-
mals ausfihrlicher als bisher iber den Anteil der Jugendlichen an
Verkehrsunfdllen fir zwel vergleichbare Zeitrdume berichtet werden.

Erfreulich ist die Tatsache, daB trotz Zunahme der Straﬁenver—
kehrsunfille insgesemt um 2,0 vH und der Unf#lle mit Personen-~ und
,7 vH, die Zahl des feststellbaren Teils, der den

Sachschaden um 5

Jugendlichen zugeschriebenen Ursachen vom 1,

V3 1953 zum 1.

Vi 1954

um 10,8 vH und die Gesamtzahl der Jugendlichen als Opfer um 8,0 vH
zuriickgegangen ist. Fast bel allen Arten der Verursachungen und
der Verletzungen ist ein solcher Rilckgang eingetreten.

Jugendliche unter 14 Jahren als Verursacher und Opfer
von StraBenverkehrsunfidllen

a) Unfallursachen, die Jugendlichen als
FuBgangern zugeschrieben worden sind

- .

Zahl der Jugendlichen im Alter
_ 6 bis |  zu- 6 bis 2Uu—
Art der Ursache unter 6t unter 14| sammen unt&ranhter14 sammen
1. Vi 19R3 1. V1 1954
Spielende Klnder auf der . ' -
Pahrbahn = 735 | 596 1331 598 468 1 066
Uverschreiten der Fahr- ! :
bahn, ohne auf den Ver- . : '
kehr zu achten . . 2 194 . 2.148
Sonstige Ursachen . 211 ‘ 117
Zusammen . . 3 7356 . . 3 331

1) Verdichtet sich ein Verkehr so stark, daB sich sein Strom zwangsliufig
verlangsant und die Bewegungsfreiheit der in ihn eingeschlossenen Fahr-

zeuge erheblich beeintrichtigt wird,

so verringert sich wiederum die Zahl

der Unfélle. Praktisch kommt dies. Jedoch 50 selten vor, dal im Bundesge-
biet insgesamt dichterer Verkehr eine Zunahme der Unfdlle nach sich zieht.

- 4 -




noch: Jugendliche unter 14 Jahren als Verursacher und Opfer
von Stralenverkehrsunféllen

b) Jugendliche, die durch StraBenverkehrsunfille
gettétet oder verletzt worden sind

Art der Verletzung Zah% %if Jﬁgeﬁdllchen im A%tgﬁs | -
Art der Verkehrsbeldti- |unter 6} 0 ° 0 b untereﬂunter t1 | commen
| - T. V] 1953 i 7. V3 1054
Getdtete o ‘ | y -

1 auf Fahrridern 3 22 25 1 16 | 17
PuBginger 86 7% 1 161l 92 75 167
Andere 15 6 | 51| 5 15 17

Zusammen 104 103 207 98 103 201
Verletzte stationdrer ' '
Behandlung zugefiihrt : |
auf Pahrriddern 16 242 2h8 a1 205 216
FuBginger o 760 998 |1 7581 655 848 1 50%
Andere 70 164 234 ¢ 55 122 177
Jusammen 846 1 404 2 250 721 {1 175 1 896
!stige Verletzte _ _ '
uf Pahrridern 25 328 5573 20 - 274 294
FuBginger - 718 921 1 639{ 694 | 939 1 633
Andere 119 | 229 348 129 262 391
Zusammen 862 1 478 2 340 843 1 475 | 2 318

Es liegt nahe, die Zahl der Jugendlichen als Opfer von Unfédllen mit
den Ursachenarten in Verbindung zu bringen. Dies ist sinnvoll nur
fiir die unfallbeteiligten Jugendlichen, die sich, selbstindig han-
delnd, also als Radfahrer coder FuBginger, im Verkehr bewegt haben,
wahrend Kinder, die auf Kraftrddern oder Kraftwagen mltgenommen
wurden, im allgemeinen mit der Verursachung des Unfalles, bel dem
sie verungliickten, kaum etwas zu tun haben. Die Zuordnung der Ur-—
sachen -darf sich zlso nur auf die verletzten (einschl. der getdteten)
jugendlichen Radfahrer und Fullginger erstrecken, Die Zahl der Un-
fallursachen, die jugendlichen Radfahrern und etwaigen technischen
Miangeln an deren Ridern zuzuschreiber sind, liefile sich allerdings
nur durch Sonderuntersuchungen feststellen. Dagegen kann die Zahl

. der getdteten und verletzten jugendlichen FuBginger (3 3C3 im 1. Vj
1954% der entsprechenden Zahl der Ursachen (3% 33%1) ungefidhr gegen-
Ubergestellt werden. Die Zshl der Ursachen ist grtBer, da ein Kind,
das einen Unfall verursacht hat, nicht immer dabei auch verletut
wird, Der Unfall kann dagegen Verletzungen &anderer Personen 2zur
Folge haben, wihrend das Kind unversehrt bleibt,

Der Anteil der Getdteten an der Gesamtzahl der Verletzten ein-
schliefflich der tddlich Verletzten betrug-im 1. V) 1954 bei den
Jugendlichen unter 14 Jahren 4,6 vH, bei den Erwachsenen 4,0 vH;
im 1. V] 1953 waren diese Zahlen etwas niedriger, ndmlich 4,4 vH

- und 3,9 vH. Die Anderung ist =zu gering, um aus ihr Schllsse zu
21ehen dazu werden die stat:stluchop Ergebnlsne weiterer Berichts—
abschnltte abzuwarten sein.
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Uber51chten
(Geltungsherelch Bundesgebiet)
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'Dle StraBenverkehrsanfalle nach Téndern im ' .
. Vierteljahr 1954 | B
| Die StraBenverkehrsunfdlle im 1. Viertel janr 1954 -
nach Ort, Art und Folgen _ 7- 8
. An StraBenverkehrsunfillen im 1. Vlertelgahr 1954 :
beteiligte Verkehrsteilnehmer _ - _ 9
Vorlsufig festgestellte unmittelbare Unfall- S
ursachen und Umstinde im 1. Vierteljshr 1954 10-12
Bei. StraBenverkehrsunfallen im 1. Vlertelgahr 1954
getotete und verletzie Personen _ ‘_ 13-15 @
Strafenverkehrsunfille in den Groﬁstédten im o
1. Vierteljahr 1954 L 16

1. Die StraSenvarkehrsunfille i Rundesgobiet und Hest—BerTin iu

1 Vlar{uhahr 54
, 1 St.raﬁenverkch'r'sunfﬁlle N {otete . Verletzte ' ‘Zu',;(‘." oder Abrzhic =) tn i
X L { gegoniibor dem 1, Viorte!jahr 1953
Land P " Sreworidhwsarfalle |
' fnsgosant o e rechadon) Porsonan - gt | darurtor rity) _Getotats_; Verletzts
_ ersongnschaden .
SchlosulgAtolstein 2 9% 1 | R | 135 -0,2 w23 | %5 -15
Hanburg 5607 1420 9 1 628 v 5,0 0,9 ~ 60| 1,’ .
Niodersachsen 9 616 4120 ® | hs b8 | a3 b1 83
Brimon 1 2% L 1 53 SR TS N S XS B X
Nondrhoin-Hestfalen i S R I T 598 B | 28 0,2 Cegt | e9
Hessen | gu3 | 3w | g b 288 ' 0,3 B v2%3 | v 83
Rheinland-Pfalz w6l 1 1% Wb ] .05 L +09 W3 =18
Badon-Hrttenbery 126% | 508 239 6220 v 2,1 v 2,6 2281 e
Bayern nEe | osm | m 708 P29 | 459 EREEEET
Bundesqebiet ww | HEm |1 42 154 (20 | e85 v 90| 46
Mibordens | - | _ |
West-Bartin 3W | 1w 4 1446 5,9 M1 s 83| 158

1) Ohwe Ricksieht, ob glsichzeitig Sachsthaden entstanden ist,= 2] EinschlieBitch der innerhalb 30 Tagea an. den UnfalHolgen Gestorbenen.



_ 2, Die StraBenverkshrsunfdlle im 1. Vierteljzhr 199%

1)

" nach Ort, Art und Folgen

. . " Tu-oder Abnahre der
1. Vierteljahr 1904 . StraBanverichrsunfille
. insgesamt gegeniibar
Gegenstand der Nachwaisung - StraBenverkehrsunfilie den
' in kY398 1V) 199
insgesant krelsfrofen Brefsen |7 o T
_ ) Stadten
1. Unfalle nach dem Ort

1, Unfalle avf siner Bundesautobahn 1 581 m 1204 -123 - 87
davon bei geschlossener Ortslage K| 3 - - 51,1 - 62,5
bel nicht geschlossener OrtsTage 1578 K1) 1208 AN ~ 8.4
2. Unfatle auf einer BundssstraBe 28 621 12 £10 ; 16 Dit - 23,1 -~ 1,8
davon bei geschlossener Ortstage 20 54 1 22 {894 - 22,2 + 1,5
bei nioljt_gasdﬂossener Ortslaga . 1an 908 ) ~ 25,5 -~ 9,5
) 3, Unfalle auf siner Landstrada ). Ordrung 16 657 4 988 11 689 - 23,3 . 33
davan bei geschlossener Ortslage 1 426 4 689 6137 - 22,5 + b7
bei nicht geschlossener Urtslage 5 23 299 4 932 » 24,8 + 0,3
4, Uafalle auf einer Landstra®e H. Ordoung L 912 1684 3128 - - 28,8 -+ 10,8
davon bei geschlossener Ortslage 3w 1590 I 11m ~ 712 + B3
bet iiicht geschlossener Oristage 150 b 14% -1,9 + 3,1
5. Unfalle auf einer anderen Straba 31983 24 168 185 22,0 + 1,3
davon bei geschlossener Drdslage 30 % 23 598 & 876 -4 LY
bei nicht geschlossener Ortslage 1219 A 949 - 34,7 + 3,0
| lusanmen B % Qe W | .y 420
davon bai geschlossenar Ortslage 61T 41 982 24 292 -02 + 40
bei nicht geschlossener (rtslage 17 590 1 945 15 645 - 25,7 - 47

H. Unfills nach ihrer Art
@ - Tusamerstite avischen fabrenden Fabrzeugen 35 040 0oy 15 108 ST B ¥
davon bei geschlossener Ortslage 20 343 19 254 19 068 - 13,2 + 0,1
bei nicht gaschlossener Ortslage 5 647 a1 5019 - 20,3 -11,9

2. tuffshren etnes fahremden Fahrzeuges
- a) auf ain voranfahrendes Fahrzeug 6T 31m 3502 - 34,3 - 55
davon bei geschlossener Ortslage 4 98 2971 193 - 3,7 - 1,8
bhei nicht geschicssener Ortstage 1852 199 169 - 4,3 Bl (Y
b} auf ein im Verkehr voribergehend haltendes : , _
Fahrzeug _ 8 753 5 601 319 - 12,7 - 2,3
davon bai geschlossaner Ortsiage 1320 5 361 1953 =133 + A2
bei nicht geschlossener Ortslage 1433 240 1198 - 9,8 -%,8
t) auf ein parkendes Fahrzeug 5 249 3 552 1697 - 15,2 + kb
davon bei gaschlossener Ortslage 4 995 ism 1488 - 14,2 + 11
bei nicht geschlosssner Ortstage ~ 25 45 208 - 30,2 - 28,2
d} auf ein anderes Hindernis 6 699 2 29 4 409 - 2,5 + 7,0
davon bei geschlossenar Ortslage B 194 ? 085 2139 - 24,7 « 12,2
bei nicht geschlossener Ortslage 2 505 241 2 264 - 18,5 + 35,8

" 1) Bundasgebist,




noch 2. Dia StraBemverkehrsunfille 1m 1, Vierteljahr 195‘&1]

nach Ort, Art und Folgen

Zu~ oder Abnghme der

1. Viertel jahr 1954 Strafienvarkehrsunfila
' e insgesamt gegeniiber
Gegorstand der Nachweisung - Strabamerkerauflle | dan
- ™ b V1198 ] 1. V1198
insgasamt krelsfreien o
Stidten Kroisen In
noch: 11. Unfille nach ihrar Art '
3. UnfaTle 2wlschen Kraftfahrzeng und Fullginger 9 6% 4 87 A3 | 25,5 2,k
davon bet geschlossener Orislage 8 17 4 683 363 ~ 240 3,0
hol nicht geschlossener Orisiage 138 144 1208 -3 1,1
4, Andero Unfalle o 11563 b 41 AT X N R Y
daven bei geschlossener Ortslage 1087 b a3 3 04 - 3,3 e 21,7
bai ‘nicht geschlossaner Drislage 4 4% %8 4 098 - 30,0 +16,3
Zusaenen (glichi. 1.-5.) 83764 9 e 30 997 ~ 7,9 + 2,0 .f :
5, 7cht der Iinf3¥a, an denen ein Krafifahreeug .
" beteiligt war 0019 41 51 3 508 -2k ¢ 13
Lil. Unfalla nach ihren Folgen _
1, Unfallo nit Personen~ und Sachschaden B4 13 301 15 195 -38,8 . ] o
" ’ ’ " / - | 51?
2, Unfslle nur nit Personenschaden 631 3512 2 B6? ‘20,4 f S
3. Unfalle mir nit Sachschaden 46 804 20t 21 860 - 80 - 0,5
. lusanman (glefch [, 1.5.) 8 764 13 87 39 997 .29 20
4, Unfélle mit Personan~ und Sachschaden sovie S
UnfaTle rur ait Sachschaden {1, + 3,) nach -l
er Hohe des Sachschaders: 9
2) Unfalle mit Sachschaden bis O 200, ' 46319 2% 117 20 202 2,2 .
b) Unfa)le mit Sachschaden dber OM 200,-- o | e - 16 873 ~ 11,6 . _
usamnmen H 30 40 315 305 -3 .

1) Bundesgebiat.



3, An Strefenverkehrsunfallen im 1. Vierteljahr 1954 beteiligte Verkehrsteﬂheimrﬂ

: . o Zu~ oder Abnatwe der
. 1. Viertaljchr 1954 Verkehrsiet Ineher
' insgesamt  gegentber
Art des Verkehrsto! Inshoers Verkehrstoi Inchaer : " dea
ST 5 V1108 | 1. V198
. insgesant kreigfreion 1 .
Stadten Kreisen tn Wl
1. Kraftfahrzeuge der Besatzmgsmcht L ' _ :
a) Mt litirkraftfahrzouge . 5 260 B S 1 9% + B8 -13,8
b) Zivi kraftfahrzeuge ' - 3135 o208 180 - - 83 -11,9
2, Kraftrider ohne Kraftro}lar und ohne Fahrrdder |
mit Hilfsmotor) mit einem Hubraum _ _ S
2) bis 99 com, auch ait Beimgen 2 S 1077 1 467 - 48,0 - &3
b) von 100 bis 125 cem, " P KRti74 1268 11 ~ 50,8 - 3,5
¢) von 126 bis 50 cem, * " " 10 48 4 B13 5 83% - 50,2 + 11,3
d) vonZS?undmhrcm,” noo "1 S m ™ ~5,5 - - 15,6
3. Kraftroler {Notorroller), auch mit Baivagen 1 433 970 463 SRe + 85,9
b, KraFtdroschken | - 118 %% - R <
5. Personankraftwagen {sinsch). Kleinomntbusse ' . R _
und Krankenkraftvagen}, auch mit Anhinger : &1 %67 3 257 21510 ~ 4,0 . 91
6. Kraftomnibusse (auch Sattelschicpper it L .
Oanibusarhinger), auch mit Anhanger 206 | 128 168 e 80 | a1
1. Oher?ei{umsmmimsse, auch ait Anhiinger 1idy 115 it - 18,6 -7
8, Liefer- und Lastkraftwagen mit-sinen zu}asstgen '
Gesantgewicht (des Zugfahrzeuges} :
2) bis 3 500 kg mit Anbinger 5 311 1825 2 486 -1, -~ 0,3
b} bis 3 500 kg ohne Avhinger %13 g 642 5 081 . 8,2 R A
¢) von 3 507 und mehr kg mit Anhiinger : 8 140 2 866 57 ~ 17,3 ~ 10,7
&} von 3 501 und sehr kg ohne Anhinger 6 833 9 696 38 .- 42 - 1?,3
9, Zugnaschinen {auch mit Anhdnger} und Sattel- -
sehlepper 18% s 1 15) ~31,2 .-21,0
10, Senstige Kraftfahrzeuge, auch nit Anhinger m 1% 1% - 29,6 - 29,4
Kraftfahrzcuge zusanmon 128 481 68 M1 &0 110 ~ 113 - 0,1
11, Stralenbzhnen {nur Sehlenenfahrzeuge dor
Unternehaen} 2 %7 281 15 ~h - 13 1
12, Eisenbahnen (mur Schienenfahrzeuge der ' .
Unternchaon) 284 6 25 “ap 1 -ne b
13. Gespamnte Fuhrwerke {auch besparnte Schlitten) 1488 | v 113 A5k -9
14, Fahryidor {ohne HiHsnotor) - T80 6 13 5 04} -85 " 36
15, Fahrrader {mit Hilfomotor) '- o 1620 % | £57 ~ 35,4 1266
16. Fullginger ' _ 12 517 643 6 0% - 28,8 ¢ 20
17, Gefihrte oder fref hemm]aufanﬁe '{iere 114 33 - BB - 5,5 o+ MLk
18, Sonstige Verkehrsteilnehmer einschi. sanstiger‘ . ' .
Fahrzeuge K 36k 48 - 82,6 - 17,0
Verkehrstei Inehwer insgesast 11 055 86 457 mss | =B | w00
1) fundasgebiet.



5, Vw!auﬂg festqastellto unaittelbare Enfallursachen und Umstmdeﬂ
(1, Vierte]johe 1954)

Ursachen
davon bet Fihrarn von
Art dor Ursache ins~ Kraft. Parsonan- | Kraft. Last- Fahre sonatigen
m{ cidern kraft- oonie krafi- 24 Fahe
: wanen busgen wagen Zeugen
{, Ursachen beim Filhrer des Fahrzaisged
1. Nichtbeachten dar Vorfahré 15 263 1432 g 18 115 3Tt 167 X5
2, Faisches Einblegen cder Wenden & 951 % | 289 12 28 | 11N 12
3. Falsches (barbalen odar Yarbeifahren 15 836 225 | 618 48 & B46 LTC I Y.
4, Michiplatmachon befe Ausveichen odér | R
{berholtwerdan 2095 % 668 I B % 8
5. Michibsachten der poHzellichan Verkshrs-
regelung {Zelchen des Polizeibeamten, Aspeln,
Yerkehrszed chen usv, ) 1817 1 T 16 182 2%
B, Unterlassen der vor Fahrzeugfihrer zu . o -
gebenden Zeichen 1630 10 &6 H i 8 .
7, Nichtbeachten dar vom Fahrzougfihrer gegabermn _
Zeichen 1138 207 53 9 P44 By B '-
8, Yorschriftswidriges Fahren an SiraBenbehn-
halteste]len 19 3 65 " % 1% 5.
9. Nichtbeachten der Abhlem;dzrtftm 466 5 n 4 418 9 %
10, Nichtbeachter dor firr schienengleiche Woglbergings : | :
galtenden Warnzeichen 457 8 139 5 165 13 b
- 1, Fabren auf dor falschen Fabrbakn, Fahren aserelb ' - s ‘
_dor Fahrbahn 5 245 35 2% i 1308 642 _ 143
12. Verkeheswidriges Parken m | o# 1% 15 i B VI R -
13, Nichtberutzung des Radweges, venn @i solcher '
vorhandan 13 - - - - 13 -
T4, Nobenelnanderfahren von Radfzhrern 109 - - - - 108 .
15, Bbermifiige Geschwindigkeit unter Bariicisi chtigung _
der Unstinde, 2,B. Straflanbeschaffenheit, Verkehrs- : .
dichte, Witterungsverhdltnisse 1398 280 1 T3 | 1% 3100 ks W
6. u dichtes Auffatren 1m Varkehr 6 127 3 298 1| 166 22 200
11, Unachtsamos Offnen der Wagentir §06 . 451 18 m| - 4 .
18, Unachtsames Zuriickfahiren, unachtsanes Ein- . . N
and Ausf=twren K B4 1 616 S o® 1 861 & 130
19, Fahrer unter Alkcholoinflud 413 54 18% 15 5@ s -8
20, Erniidung {asch Einschlafen) des Fahrers 36 8 164 2 16 0 3
21, Korpertiche und gesundheitliche Behinderung
des Fahrars . 248 51 g1 - 19 74 5
22, Sonstige Ursachen beis Fihirer das Fahrzeuges 3158 Ly %3 58 150 L 3
lusaamen 8 249 "M | BT 1428 2191 7788 2%
darunter ' _
in krelsfrefon Stidten % M CR48 F AWM 70 Er Lk I A 1 117
in Kreisen ' B 5R B3 | 1BIB 728 1 W08 | 348 1181

1) Bundssgebiet,




noch: 4. Vorlafig fesigastellia unal tethare Unfallursachan und Umt'éndeﬂ
(1, Viereljshr 1054) -

lrsachen

davon beil
Art dar Ursache tns- Porsonan~ | Kraft~ | Last- sanstigen
gosant | MRt Lt lomie | keafte | ™| Fabee
pldern radem
wagen bussen | wagen zaugen
11, Ursachen bela Fahrzeug (techn, Mingel) und sefnar
Tadag
1, Mange! der Bremsen 8y 98 236 28 319 80 66
7, Winge] der Ladung . s 1 8 5| ® 8 18
3, Ménge) an Achsen, Federn und Ridern o b 56 5 115 1 10
4, Minge! an der Bereifung ' 502 37 239 0 205 & . 5
5. Mingel an der Zugvorrichtung 202 1% 3 6 125 b 2
6, Mingel ader VYersagen der Fahrbahnbeleuchtung,
Begrenzung€leuchten, SchluBlauchten oder
Riickstrahler 1 58 B 3 1 20 25
b 7. Mingel oder Varsagen dor Fahirtrichtungsanzeiger L) 1 4 2 | ? .
8, UbermaBige Rauchanbl cklung 7 . - - ._ 1 B - 3
9. Fehlerhafte Beladung, (berladung bz Uberbo- - |
~ setzung o] /4 21 6 30% 3 60
10, Sonstige Ursachen beim Fahrzeug . 4G 60 13 15 146 66 5
Zusamnen _ 3 768 w | & £ | 15% 457 i85
darunter : : :
in s lean 2 465 230 568 8 99 [ 281 39
: — Bnfallursachen ]
. insgesant | in kecisfroion Stadben I in Kreisen
Art der Ursache bei FuBgingern im Altar von ....., Jahren '
6 bis 6 bis | - & bis
unter & | unter 14 unter & l unter T4 untgr b unter 14
L1, Ursachen bein Fubginger _ _ .
@ . Spiclende Kinder auf cer Fahrbahn 58 468 200 7% 398 79
14 und thund: | 14 und
unter 1% .1.darii>ar unter 14 deriber. - unter 14 bariber
2. Ubersthreiten dor Fahrbahn, Gehen '
~ oder Stehen auf der Fahrbahn, ohne
" auf den Verkehr zu achten 2 18 b 586 10H1 282 1qm 1 764
3, Muf- oder Absprisgen auf bzw, von
fahrende [n} Fahrzeuge (n) o 264 12 27 _ 18 i
4, Nichtbenutzung des FuBgingeribergangs b 8 5 (A 1 20
5, ATkoholeinflub 5 0 2 560 3 Kt
6. Korperliche oder gesuncheitliche Behinderung 9 160 ? 89 ? "
7. Sonstige Ursachen hein Fulganger ] 206 A 97 LY 109
Zusaamen 2.-1, 2 265 6 m 112 3179 1183 2 3%
Zusanaen 1.1, 339 6 083 L 168 | 23m
i 1) Bundesqehia?_ T T o ' ) ‘



nochs 4. Vorlaufig festgestelita unmittolbare Unfallursathen und Umstande

{1, Vierteljahr 1954)

1)

kr'sfre Umstanda
Art des Unstandes sisfrote " lne-
' Stidte . mma gesamt
V. Mmool der Straten ¢
1. Glatts oder Schiipfrigheit der Fahrbzhn ;
a) durch Regen 3 2 836 R 5210
©b) durch Schnes und fis : 6 000 1818 17 678
2 Glatte oder Schiipfrigkait da Fafrbehn C .
~durch ausgeflossenas 01, Dung usw, 168 Vit n
3. Schiachter Zustand der StraBenoberfliche 183 636 ™
4 Nechsel der. Fahrbahndacke R 135 180
5, Enge und UnbersichtTichkeit (auch an
StraBankreuzungen)
3} standigor Zustand : 340 1643 1983
b) Zustard durch Bauarbeiten erzeugt 1% 183 365
6, Unzurei chende BaschiIdarung der Strafi 2 61 B
1. Unzureichende Baleuchtung dor Strale und
der Verkehrszeichen &7 52 ]
B. Sonstige Mange) dor StreSe k] 39 308
Zusammen 9 882 17 506 71 368
X H_i’ctamng_sainﬂﬁsse _
"1, Nebel - 212 78 %80
2. Starker Regen, Hagelschauer, Schnea- C _
© gestéber usw, . HiEN 1728 2518
3.__ _Sqr;g_tige Wi terungseinf 1isse 2% - [ 2 628
. Zusemmen 1159 2 %69 407
Y1, Andere Linflisse o
1. Fier auf der Fahrbahn _ KEY 7% 1126
2. Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn 1% m m
3, Micht oder 2y spat gasch]nssene Bahrl- : '
schranken o Val K14
&, Mangelhafte Beschaffmheit dor fiir
schienengleiche Weolberginge qe]tandan .
Warnzei chen 1 5 b
9. Sonstige Finflisse pah 31 | 545
“Lusemman 681 1439 2 1.21'3.
anallursachen und Umsimde insgesant {1,-V1,) 63 30 67 047 130 086

1) Bundesgebfat.
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5, Bei Streflenverkehrsunfillen im 1. Vierte]jahr 1954 getﬁteted und verletzte Par‘sonen‘_”

a} fn kreisfreian Stadten

' Personen | + oder ~ | Altersgliederun
At der Verkehrsbetei Tiguno ins- gegen 1, ¥j ter 6 bis 14 bis 25 bis | 60 und
gesant | 1083 inH | "% ° | unterth ! unter 25 | unter 60 | dariber
1. Getotate
a) Minnliche Personen 438 v 3,5 18 25 n 21 143
davon avf Kraftridern, einschl, Kraftroller 104 « 1, - - 45 £ 1
" Kraftwagen 0 + 1,1 - - 1o 4% 8
" Fahrradern, auch ait Hilfsaotor B - 87 1 &, % 5 3
Fufiganger 32 + 19,6 7 20 3, H m
hadere - § 2.9 - 1 1 1 5
b} Wetbliche Persanen 132 + 4,3 8 15 13 48 50
davon auf Kraftrddern, einschl, Kraftroller - 5 - 45,8 - - 3 © 3 -
% Kraftwagen 1 + 37,5 - 1 1 8 1
" Fahrridern, auck mit Hilfsmotor 17 + 545 - 4 -9 1
Fuliganger 30 - &3 6 0 3 O W
fndere 8 + 60,0 - 1 .2 & 1
Setbtate insgesant 530 + 3,3 24 40 i 268 13
t. Verlatzie stationdrer Behandlung zugefihrt . '
P a) Wannliche Persanen 5 75 cik Lo ol s |1 | sms | e
davors auf Kraftridern, sinschl, Kr-aftroﬂer 1683 + 6,5 1 5 672 713 2%
3 Yraftuagen 8 + 2,2 5 .18 o 18 53 &0
" Fahrridern, auch mit Hilfspoter 138 v 2,3 2 58 381 m 163
Fulgiinger : 14606 - 2,8 165 Y 158 626 389
Andero : 93 - 23 1 2 5 18 48 Pil
b} Weibliche Personen ' - 19866 - 3,8 101 161 417 o2 348
davon auf Kraftrddern, ainschl, Krefiroiler 12 + 15,4 - 2 7 R 3
¥ Kraftwagen KLY ~ 12,0 2 1% 8 236 18
¥ Fahrridern, auch mit Hilfsnotor 3% - 12,1 § B . 10 1B 14
Fuliganger _ 10m - 1,5 100 149 Hy 3. 2%
Andare o4 + 10,3 i 1. 13 32 11
Yoriotzte stat,dehandl.zugef.susemmon | 7 541 +~ 0,0 2 - 56 | 18 308 o996
{11, Scnstiga Verjetrte : _
2) Marnliche Personen 9149 v 9,6 2 475 2 590 5235 638
davan auf Kraftridern, sinschl, Kraftroller 2 809 + 13,1 4 13 120 THE | 17
" Kraftvagen vyl + 13,4 24 kY 0B 1 668 %
: * Fahrrddern, auch it Hilfsaotor 287 o+ 9,0 12 . e 1231 163
. FuBganger - 1606 + 2,3 % | 38 190 621 3%
Andere <) - 45 5 13 42 Tl 26
b} Hetbliche Personen 2 987 + 98 13 282 s 1 5% 207
.. davon auf Kraftridem, einsch], Krafiroller A 79 + 53 4 - 1 gk I 125 ?
©* Kraftwagen 8t -+ 9,7 /A S A 160 . 521 Y|
U Fahrrddern, auch it Hi1fsnotor %5 - 08 1 43 232 305 T
~ FuBginger 1 188 + B2 116 gitt) 162 168 220
dndet e ) © 163 + 16,4 - 1k 30 89 2
Sonstige Vorletzte zusammen ' 172 1% + 8,6 /0 57 ‘33 6 758 35
IV, Verlatzte insgesont '
2} ¥annl{che Personen 16 4 + 6,3 366 820 3613 8260 128
davon auf Kraftridern, einschl, Kraftroller = | - 4 492 + 10,5 5 18 188 2 541 i3
" Keaftuagen 3091 +10.0 29 47 58 | 238 128
" Fahrridarn, auch mit Hilfsmotor 3B + 65 14 N Y 1127 1343 352
FuBgéncer amy A 03 31 510 Kl 1267 5
Andere 326 - 10,7 7 18 8. 195 3
b} Wethliche Persanen 4953 v 4,0 w6 ] w1 ] 24% 646
davon auf Krafirddern, sinschi. ¥rafiroller 1) « 1,7 - 3 % n 5
B Krafiwagen K + 13,1 24 45 242 763 &0
* Fahrradern, auch sit Hitfswotor o 41 - 51 § 5 xR 578 2!
FisBoanger 2 260 + 1,4 216 ¥ 338 847 516
indere L m Cws |1 1 3 131 37
VYorletzte insgesant 961 + 5,1 6X 18 5 135 6% | 19

+) Einsmheﬁhch der innerhalh 30 Togen an den Unfaﬂfalgen Gestorbenen,~-1) Bundesqebist,
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ncdrz 5. Be1 StraBenverkehrsunfdllen im 1, Vierteljshr 105k qetotete % und varlotzte Perscmnu

~ b) in Kiefsen

_ Perscnen |- '+ oder - ~_Atersqtieden
Art der Varkehrsbetei ligung ins- . | gegen 1. Vj [T 6bis | Tebis [ ZGeis | 60 und
qesant | 1953 in | " {unter b | unter 25 | unter 60 | daribar
I, Betbtote .. I ‘
a) Mannliche Fersonen 451 13,0 4 .Y 2% W5 13
davon auf Kraftridern, einschl, Kraftro)ler - K1) B X - 1 W o 186 4
T Kraftwagen 5 + B, 2 4 i 152 %
' Fahrradern, such mit Hﬂfsmo‘tor 145 v 28 - 6 2 i 40
FuBgénger 247 + 17,6 % i} T 8
Andera’ : : 29 - 19,4 1 2 K 2 10
b) Weibliche Personen 181 + &5 2% 2 K1 680 k]
davon auf Kraftridorn, sinsch), Kraftreller i v 0,0 - 1 b 6 -
" Kraftuagen 45 + b7 2 1 % 25 3
¥ Faherdidarn, 2uch mit Hi]fsm’cm' a0 + 11,1 - 3 6. 9 2
FuByanger 04 + 15,6 2% 1 LU S | 3
Andere | 1] -85 - - 1 - -
Getétete 1nsgasamt ' 113 + 12,5 H 63 268 545 181
H; Ver]etzte stationdier Dehandlung zugefithet . .
2) Maonliche Personen ' 9B 1+ 87 286 - k6 2 363 433 542
davon auf Krafir3dern, efnschl, Kraftrollar 2 883 ¢ 1,23 2 7 | 1% | 1w | 43.
" . Kraftwagen : 2178 . 8,1 19 10 %7 | 158 g 1
W Fahrrddern, auch aft Hilfsnotor - 1238 + 1,9 3 102 n 611 L)
Fubginger 1631 ¢ 03 7% | 2 2%6 439 28
. Andare _ , 1% - 15,7 6 10 B ) 13
b) Hetbliche Personen 227 ~ 85,2 13 209 53 1M ]
~ davon auf Kraftrddern, einsch), ¥ratiroller ' 3] e 4,0 & 7 m 110 2
- B Kraftwagen ' T4 ~ 3,6 9 2 180 416 2!
¥ Fahrridern, such mit Hilfssoter 36 - 23,3 2 X 102 163 19
FuBgiinger- - - 83 y LA L 1% 150 161 319 18
Andare 2 - 43,1 3 4 9 i 1 2
Vorlctzts stat Behandl. 2gef sameen 020 . 53 55 B | 296 ] 54l ™
1L, Sonstige Yarletzts . .
" a) Memliche Personen 9 550 v 8,0 299 3 | 261 | 5% 629
davon auf Kraftrddern, einschl. Kraftroller I +«1,8 | B 17 130 1 764 3%
" Kraftwagen 1 318 + 8,0 24 5 64 2 381 157
" Fahrradern, auch mit Hilfembtor 1146 + 5,2 3 B2 5 o1 1
FuSinger 1508 . 8 2% 73 7% 568 2
Andere 192 ~ 10,3 g 16 4 0 2
b) 'a'eibliche Parsonen 2T ¢ 1,3 | % m - 659 1397 192
- davon auf Kraftridern, einschl, Kraf{r'n]]ar 293 - 2,3 3 7 123 157 ki
U Kraftwagen. _ 855 -~ 46 2 51 184 606 k74
" Fahrridern, auch mit Hilfsmotor T % - 3,2 4 & 148 pasts 8
Fulganger _ 1015 + 10,8 62 160 1N 335 14
Andere b6 + - 00 3 5 12 &l 2
- Sonstige Verlstzte 2usammen . 12275 + 1.2 3 T8 330 B 913 8
v, \'erletzte insgesant ) -
g) MannHcho Personen 1 11558 + 89 565 g8t 5 M4 9 654 1171
davon auf Kraftridern, einschl, Kraf’croller" 6 014 + 14,0 15 2 2 555 3 3%
" Kraftwagen : 5 31 + 8,1 3 g1 | 1@ 395 251
* Fahrradern, auch mit Hilfomotor 2618 + 8,2 b 184 - 859 131 318
FuBgéinger 13118 + 4b 556 555 522 1067 489
fadera : 2 -12,8 15 % T 190 34
b] WotbYiche Parsonen 4 952 - 18 347 % 122 2416 vy
'davon auf Kraftridern, efnschl. Kraftroller 528 ¢ 0% :} 14 234 267 5
" Kraftwagen 1609 . 42 KL hi 6k 1082 5
* Fabrridern, auch mit Hilfsnotor i » 12,6 0 251 8 21
FuBgénger 1918 + bt 296 30 332 3%
Andsre ' 9% --18,8 g 2 5% &
VYerlatzte insgesant 22 4T + 6,3 32 1361 | 6526 12 30 1592

" +) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Bestorbenen,- 1) Bundasgebiet.
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1)

nac.h 5. dei StraBenverkehrsunfillen im 1. er’te? }ahr' 1954 ge'cote’te ! urd verletzte Personen
¢) ta kreisFreion.Stadten und Krefsen

co ' T Parsanen” |+ oder - | Altersgliedsrung -

et der Varkehrsbetei Viqung Jdns- | gegen 1, ¥ tor b 6 bis T bis 25 his B0 und -
gesamt | 1953 in W e _unter 14 | unter 25 unter 60 | darfber
1, Getdtete _
a} Minntiche Perscnen - 149 + 10,0 6 66 35 06 265
davon auf Kraftridern, einschi, Kraftroller 5 + 13,1 - 1 185 22 5
" Kraftuagen 295 + 14,7 2 5 51 198 K
" Fehrrddern, auch mit Hilfsnotor 229 - 2,1 1 10 38 122 5
Fuliginger W7 + 18,5 62 4 40 148 17
fndere 3 - 30,2 1 3. 5 1 15
b} Welbliche Personen 33 P v 47 32 T 58 108 B |
davon ayf Krafirddern, einschl, ¥raftroller N - 22,1 r 1 1 ] e
" ¥raftwagen % + 3.8 i i 1% 3 b
- " Fahrridern, auch mit Hﬂfsmtor ' 3 + 71,6 - 5 10 18 K
* fufighnger , 194 + 5,3 30 - 13 b4 80
Anderp ' 9 - 30,8 - 1 3 4 1
Getstete insgesant 1R + 4,0 8 1B - B 814 P
ali. "Verlotrie stationdrer Behandung zigefihrt S
a) Mannliche Personen ' 13 550 + 5,6 461 m 3IWe 1T 1188
davon auf Kraftrddern, einschl, Kpaftroller 4 566 + 11,3 3 -1 1 %6 2 551 69
-* Kraftwagen 3 0% v 64 24 N 610 2738 143
" Fahrrddern, auch mit Hilfsmotor 2 549 v 6,7 5 | 10 T 133 kit
Ffiganger 3137 - 10 2t 558 W5 1115 637
Andere _ | 23 1 8,7 g -] 54 1% B
b) Weibliche Personen 5103 -~ 46 w | W @ 19 58
davon auf Kraftradern, einschl, Kraftroller 577 + 8,5 5 9 188 i/ k]
" Krafteagen 1067 - 6,8 1L 3% 262 2 b
* Fahreddorn, auch mit HiHsmotor 522 - 18,2 T b - 2R 136 B
Fulginger = o 2 004 - 0,2 23 269 g 688 15
fndsre - “ B 1 -7 4 5 2 | 8 | 19
Yerleizte stat, Behandiung: wgef, msomen 773 |+ 3,0 1Al - 115 4726 935 | 177
1M, Sonstige Verletzts o ' o
a) Manntiche Personen 18 699 + 9,3 510 - 70 5261 |10 1267
davon auf Krafiradern, sinschl, Kraftroller 5 90 fBE |OW 30 258 |3 Y
" Kroftwagen 5 397 + 10,1 48 9 %8 | 408 iil
' * Fzhrrddern, auch mit Hilfspotor I + 1,9 1 191 12 14 363
. FuBganger o 3 204 + 53 ¥16 566 466 1189 561
? Andere ' - 125 - 72 | ye N 8
b) ¥eibiiche Personen - ' 5712 + 56 | ®W | %5 160k | 297 L
davon auf Keaftridern, einsch). Kraftroller §52 + 2,8 3 8 254 il 5.
' % Kraftwagen ' 16% + B8 i B2 B 1 1133 s
¥ Fahrriidern, auch ait Hilfsmotor 105t | - 19 5 8 381 560 2
" Fubganger 2204 | e 7,3 iz In 35 B3 37
indore 28 + 41,2 3 1 2 113 2
Senstige Verletzte zusammen 24 41 + B4 B 1 & 6665 |13 672 1756
¥, Verletzte insgesant {11, « Hi.) - S
a} Wimliche Personen o 3 248 v 1,07 g7 170 o 1181 2 4%
davon auf Kraftridern, einschl, Kraftroller 10.506 + 12,8 il .3 4 434 5 883 122
* freftvagen 8482 | ¢ 87 72 13% 1518 6 287 380
" Fahrrddern, auch mit Hi Hemotor 6 282 + 1,2 20 351 1986 325 610
Fullganger & 1 + 2,0 831 115 g 2 34 12%
Andere 68 -1.8 2 & 137 385 80
b) Waibliche Personen . 9 905 ¢ 1,0 593 w9 2 384 492 | 1087
davon auf Kraftradern, einschl. Kraftroller | 959 + 5,2 8 7 4 484 1
" HKrafteagen 243 + 3,3 5% 18 ob 1846 19
I Fahrridern, auch mit Hiifemotor 1613 ~ 86 11 128 583 850 %
Fullg3ngor 4 208 + 3,5 512 oE2 &4 150 842
Andere ' > + 2,2 i 2 64 186 L
Verletzte insgesant 5 15 .+ 6,1 1 564 2650 N 230 i5n

+} Einsch?, der fnnerhalb 30 Tagen 2n den UnfalHolgen Gestorbenen,~ 1) Bundesgebiet.
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6. StraBerverkehrsunfdlle in den GroBstidten in 1. Vierteljehr 1954

j i};tféi e

- 16 —

Getbtete 1) Yerletzte

waﬂ TV B J AV | LViB] 1LYj5 NENECERENE I T
Rachen 368 ¥ 20 4 3 1 118 y74) - 107
fugsburg 160 567 50 . 14 5 91 % 187
Biglefeld 718 31 718 g 6 6 139 241 15
focm - oo est 551 7 3 1 2% 439 3
Bonn 629 535 - m 1 0 Z i 2 13
Braunschwetg £01 B0 610 1 8 2 i 540 2
Bremen 100 1400 1028 1 19 11 43 ™ 537
Bremerhaven. - 287 245 1 3 i @ 1 101
Darmstadt 342 #37 28 2 5 3 M 25 13
Dortaind - 145 1 828 1 70 7 43 19 mi 118 840
Disseldorf 1 2 19 1M B 42 3 672 969 542
Duisburg - 1015 1337 981 18 % % 486 817 506
Essen 1402 173 13% 23 ) 18 616 a1 683
Flensturg 8 205 160 3 3 1 £ 109 [/
Frankfurt/Main 2 25 2 854 2 30 2 % 11 g2 | 1359 o7
Frefburg 349 11 | L 6 8 75% I 199
Filrth 195 8 | - 26 2 3 7 a0 W gt
Gelsankirchen 462 B0t i 13 13 # vai] 5% 25
Hagen ' 33 451 315 b4 6 § 13t 249 135
Hanburg 4 607 5 151 ¥ 345 Y [ 50 1688 § 293 1680
Hannover 1158 1632 1306 Vit % 1 512 978 50k .
Haide Tberg ¢ 77 545 475 ¥ 5 2 74# 210 1%

- Herne 15 198 164 1 3 1 % w2 %
‘Karlsrube 234 | 85 636 3 T 9 334 - uan 28
¥asse) ey | =& 3B # LU & 753 294 %7
Klel 46l 51 465 3 8 5 195 23 W
Roin 2 191 2 81 2208 A3 6 | 2B o {1410 919
Hrefeld 387 1B ig 7 5 12 it 384 m

. Ludwigshafen el 260 y/X) § 0 5 1% 201 7

 Litbeck L 513 357 9 g {1 %0 249 13
Patnz 2% 356 %1 9 2 9 108 163 13
Mannheim 7076 | 1% 898 2 19 gX 435 520 391
Msnchen-G tadbach 3 524 329 8 13 8 m 204 15
HihThetm/Ruhe 365 6 37 1 12 7 192 yat: 163
Minchen 2 832 367 2 3th B 8 % 12087 200 1080
Minster 340 30 243 5 % 8 14 55 1
Nirrberg W | 1w | W 9 . Bl 364
{berhdusan 38 520 %1 2 ? 2 43 38 m
" Offanbach Pyt 29 . - 2 . 7391 1 .
Oldenburg 25% 3% 2% 6 8 5 133 - 20 13
Denabriick 3% 463 319 5 & 5 1% 251 15
Reck}inghausen 200 X | M 7 6 5 11 181 111
Regensburg 1 w M 5. 7 3 10 183 105
Remschoid 1 231 64 2 6 3 B 16 kil
Salegitter %7 sl 164 1 & 4 86 L 9
Solingen 272 3% 20y § 9 5 106 2 108
Stuttart 7584 | 18 1543 T 7 18 V¥4 856 539
Wiesbadsn 691 7 608 gk % g 03 355 2k
Wuppertal 524 659 548 6 # 7 313 400 783

.1} FinschleBlich dar Tnnerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.



