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Die StraBenverkehrsunfiille 1953
Allgereire Entwicklung

Als die Strafenverkehrsunfédlle im Jahre 1953 erneut betracht-
lich anstiegen, ist dies in der offentlichkeit vielfach mit
der Aufhebung von Geschwindigkeitsbeschriankungen fir Kraft-
fahrzeuge in Verbindung gebracht worden 1). Tatsdchlich haben
von 1952 zu 1953 die Unfdlle insgesant um 19 vH und die
Kraftfahrzeugunfidlle v 20 vH zugenommen, wihrend der Bestand
der im Verkehr bwefirndlichen Kraftfahrzeuge nur um 17 vH

groBer wurde. Es wire aber voreilig, hieraus auf eine umge-.
woéhnliche Entwicklunn zu schliefen und die Zunahme der Unfdlle
von 1552 zu 1953, sowell sie gr3fler als das Anwachsen der
Verkehrsdichte zn seir scheint, besonderen Faktoren zuzu-
gschreiben, Denn erstens wohnen der ZEntwicklung der Kraftfahr- .

Unfallhiufigkeit und Unfallfolgen im StraBenverkehr
des Bundesgebietes 1938 und 1950 bis 1953

Strafen- |  Geibtete znd - 1 TralBen-

verKEhrs-§ Verletzte " verkehrs- i Kraft- - g
i unfdlle | | unfdlle nit | fahrzeug- !
Jant | ﬁ ; auf 1 000 |Beteiligung vonj bestdnde 2) |
! iVor—i Infélle [Krafifahrzeugen ;
1000 ! janr Anzahl mit Per- [ L Vor-— Vor-
-t =100 soren-~ ) 1 0G0 jahr |1 000 Jahr
schaden ; ]l =100 =100
1938 156 | 103 110 933 . i . . 1 8%6 115
1950 248 | 151 157 016 . i . . 1 950 138
320 | 129 209 896 1 249 292 . 2 493} 128
375 PRt 240 442 1272 %48 119 12 930 118
446 1 119 308 £70 1 298 | 4179 ! 120 3 417 117

1) Ohne Ruckszicht, ob aulerdem Sachschaden entstanden ist.- 2)Im
Verkehr befindliche Kraftihrzeuge einschlieflich der Kraftrader
am 1. Juli Jeden Jahres mit Ausnahme von 1938; die Bestandszahl
1938 enthélt auch die als vorlbergehend stillgelegt abgemeldeten
Fahrzeuge.

zeugunfille - sie betrugen 1953 fast 94 vH sdmtiicher Unfdlle -

gewisse Tendengen inne, die auf eins schnellere FErhdhung der

Unfallzahl gegeniiber der Zahl der verkehrenden Kraftfahrzeuge
elnwirken; bel cdicliterem Verkehr wichst ndmlich rein rech-
nerisch die Wahrscheinlichkeit vor allem wvon ZusammenstoBen,

1) Die Vorgchriften iiber die h¥chstzulédssige Fahrgeschwindigkeit
warden fir Personenkralifahrzeuge mit Wirkung vom 23. Januar 1953
ganz und Itlr Lastkraftlahrzeuge am 1. September weitgehend aufge- |
hobven, Aullerhalb der Autobahnen, auf denen ab 1. September 1953 wvon
gamtlichen 3Benutzern teliebig schnell gefahren werden kann, sind

nur noch Lastkraftwagen mwit einem zuwlHssigen Gegamtgewicht von mehr
als 2 500 kg =2n die bisherige Bezchridnkung auf 40 km je Stunde inner-
halb und B0 knm zulerhallt geschlossener Ortschaften gebunden.
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einer der w1cht1gstem Unfallarten, nlcht linear, sondern geo-
metrisch. Zweitens sind die Zahlen der im Verkehr befindlichen
" Kraftfahrzeuge von 1951, 1852 und 1953 nur bedingt vergleich-.
bar 2). Berilicksichtigt man ferner, daB sich wahrscheinlich .
" in den letzten Jahren auch die durchschnittlichen Fahrlelstun-—
gen des einzelnen Fahrzeuges erhéht haben, wenn .auch wohl in
abnehmendem MaBe, so darf der Vergleich der Unfidlle mit der
Kraftfahrzeugdichte mittels der vorhandenen Beziehungszahlen
nur in groben Unrissen gefiihrt werden., Wegen der Stellung des
Kraftrades im Unfallgeschehen hat die Entwicklung des Anteils
der Xraftrédder am gesamten Kraftfahrzeugbestand in diesenm :
Zusammenhan eine besondere Bedeutung (vgl Abschnltt "Kraft-
radunfalle"
’ : '

Unfallfolgen

AuBer durch die Zahl der Falle wird das Unfallgeschehen
charakterisiert durch die Schwere der Felgen. Im allgemeinen -
. Uberwiegen im Winter die Unfille, bei denen lediglich Sach- .
schaden entsteht. Im Sommer wiederum ist die-Zahl der Unfille Q
mit Personenschéaden groBer. Schliipfrigkeit und Glatte der '
~ Strafen sind in der kalten Jahreszeit starke Unfallfakioren, _
doch werden die Unfdlle selbst durch vorsichiigeres Falwen gemil-
dert. Abweichend von dieser Erscheinung, die 1851 und 1952 .
zu beobachten war, wurden im Cktober/Dezember 1953 mehr Unfalle
‘mit Personenschaden als Sachschadenunfdlle gemeldet. Der Win-
ter war trockener und ki#lter. Es wurde weniger, aber wahrschein-
lich schneller gefahren, so dal vorkommende Unfdlle ofter als
sonst auch Personenschaden ausldsgten.

- Die Unfélle nur mit. Sachschaden, die an 51Ch die leichtere
Unfallart bilden und im Ausland vielfach gar nicht gezihlt
werden, enthalten wahrscheinlich den groBten Teil der Bagatell-
fdlle, Es wurde 1953 erstmalig nach der Hohe des Sachschadens
gefragt und hierbvei festgesteilt, daB in 67 vH der Félle %)y
in denen ilberhaupt Sachschaden entstand (ohne Rilcksicht, ob
gleichzeitig Personen verletzt oder getotet wurden); nur
leichte Bsschidigungen eintraten, die eine Hohe von 200 DM
nicht fiberschritten. Die Unfidlle mit einem Saohschaden unter
200 DM haben sich zu etwas mehr als der HHlfte in Stadtkreisen
ereignet. Stellt man sie auf die geschlossene Ortslage ab,

80 wiirde der Antell vermutlich noch groBer ausfallen. '

'thétete und Verletzte

 BinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Folgen eines
Straﬂenverkehrsunfalles Gestorbenen wurden im Jahre 1953

2) Ab 1952 werden die vorubergehend stillgelegten Fahrzeuge bei der
laufenden Bestandsermittlung mitgerechnet. Deshalb aind die Bestamnd-
zahlen seitdem als BezugsgroBe fir deas Unfallgeschehen nicht mehr
“ohne weiteres benutzbar, und es miissen, um zu dem Bestand der im Ver-
kehr befindlichen Kraftfahrzeuge zu gelangen, die voriibergehenden
Stillegungen repréasentativ besonders ermittelt werden. Dieses Ver-
fahren mul sich erst elnlaufen.— 3) Ohne Baden—Whrttemherg.



10 954 Getttete und 297 916 Verletszte, darunter 123 062 sta-
tiondr Behandelte, gemeldet. Diese Angaben sind mit 1952 und
~frither nicht ohne weitcres vergleichbar, da in Erfillung inter-
‘nationaler Vereinbarungen mit Wirkung vom 1. Januar 1953 das
statistische Merkmal "dech Stralenve rxehrsunfall getotet®
geandert worden ist 4). Bls wmum 31, Dezember 1952-brauchte nicht
nachgemeldet zn wordsn, wonn nach Abgahe des Statistischen
Meldeblatice quLHPt wulrae, 4afl ein Verungluckter seinen Ver-
letzungen erlgscn war. Fach dem necuen Verfahreniwerden alle
Personer & s ‘ 1 oeneldet oder nachgemeldet, die bei

ginem Sbhrefonyve o231 sofort tddlich wverletzt wurden oder
irnerhalb )u T ier Infallfolgen gestorben sind, Eine
Untersuchur. . ay el nich die Mcnranschrblbungen bei den Ge-
tdtoten, denon ﬂj“rv".uﬂarrflbulﬂﬂn bei den Verletzten in
gleicher Hohe cuilsooiachen, in einer GroBenordnung von 11 bils
13 vH bewegsten 5),¢ 0. :

Jahr - GetBtcte Verletzte szusammen

Gemeldete Ganl .o 1952 7 590 232 852 240 442
Verglcichbare Zahl™/ 1952 8 668 231 774 240 442
Jemeldete Zahl : 195% 10 854 297 916 308 870

Einen Mabstab [liv die Schwere der Unfdlle mit Yersonenschaden
liefert die Verungllickungsziffert Getdtete und/oder Verletzte
auf 1 000 Urf&lle mit Personenschaden. Sie zeigt an, daf die
Unfallfolgen nicht srst von 1952 zu 1953, sondern schon ab
1951 ~ seit jenem Jahre stchen Angaben flr das Bundesgebiet
gur Verfiigung -~ schwercr geworden sind (1 249, 1 272, 1 298),
Dabel ist bemerkenswert, dazf sich die Todlichkeit, wenn man
die Zahlen vergleichbar mscht, von 1951 zu 1952 verringerte
und 1953 gleich blieb (vH2, 46, 46G), Jedenfalls ist aus der
Statistik nicht erkenrbar, dal im Jahrce 1953 in der Entwicklung
der Unfallfolgen ein ncuce Blement, wic die Geschwindigkelts-—
freigabe, W1¢Y am ceworden iat,

rdellursachen

Im Zusammbnhd 1g mit der Guguhw1ﬂd1gkb1tsfrelgabe hat dle
Ursachc "UborméBige g,:ehv1rd1ghblt“ eine besondere Bedeutung
gewonncr, Tatsichlich hat gich der nacogewliesene Antelil diesger
Ursache an dur Zesartheit der Unfallursachen von 6,6 vH 1952
auf 9,C vH 1957 -~rhtht. Hierbei ist jedoch zu beriicksichtigen,
dab mit der Aulhsiarg der Geschwindigkeitebegrenzung diese
Ursache sich nicht wmekr go elndeutig crfassen 1i6t wie vorher.

4} Ab 1. Januar 1957 wizd ?ui decr Aufnahme vorn StraRenverkehrsunfidllen

durch die Polizel <iii newrefaltos "Statistisches Meldeblatt eines
StraBenverkchrsurialles™ Vflf“nﬂ t. Dic Neufassung ist uwnter Mit-
arbeit alleor interdégelovtear Stellen uand Organisstionen und nach ein-

gehender Beratung im AHLLHLM,LhuR "Handels— und Verkehrsstatistik®
ustande gelkommen., Dio Yooy den Urnfallort, die beteiligten

Verkchrsteilnchmer, o'n woen nnd Verletzten und dic Unfallursachen
wurdnn bedfu bnd e b H L*hbm gind neue M&rkmale hinzugenommen
wordcn,— 5). 0 i chrm, dic oich auf das 1,-3. Vj 1953 erstreck-

te, war ach*l‘*1“, 6 ihze glbbudlu~ﬁ habeh nur Anndherungswert. Sie
bedilrfer noch der Bestidtigung dursh, dhnliche Eraittlungen.—- 6) Siehe
auch dke Au“*uhranf“r in Titetistischen Bericnt" Arb,-Nr. V/11/18
vom 26, Apr il TuRe



So lange eine bestimmte Hochstgekchw1nd1gke1t elnzuhalten

war, benutzte die Poligei diese als Richtschnur. Nach der Ge-~
schwindigkeitsfreigabe wurde jedes Fahren als libermiBlg ‘schnell -
beurteilt, bel dem der Fahrzeugfihrer nicht in der Lage war,
seinen Verpfllchtungon im Verkehr Genlige zu leisten oder das .
Fahrzeug noétigenfalls rechtzeltlg arizuhalten, Die Beurteilung
solcher Falle hing damit sehr weit vom Ermessen der Polizei-
organe ab. Hingu kam, daB mi% der Erweiterung des Ursachen-

‘katalogs ab Januar 1953 die Polizel auf eine vollsi@ndige

Erfassung samtlicher Unfallursachen besonders geachtet hat,

so dal offenbar aus discsen beiden Griinden "Ubermaﬁlge Geschw1n—
digkeit" Sfter als Ursache angegeben wurde als bei dem fruheren
Zustande. _ :

Vbrlaufig festgestellté Unfallursabhen im Bundasgeﬁiet

N

Iﬁ'ﬁbrigen hat die Erweiterung'des'Ufsachénkatalogs dazu géa
fihrt, daB 1957 ganz allgemeln mehr Mitursachen und Begléeit~
Bis 1952 wurden .

'umstandc angeschrieben warden als

bisher.

durchschnittlich bei 10 Unfidllen etwa 12
Dissa Vermchrung hdhgt auller mit
der erwdhnten Erwelterung des Urs wCherita+OgS danmit zusammen,
dafl der Winter 19 52/19%3 durch seinc langen Glattelspoerioden
Unfalle an sich begiinstigte und da8 hierbei gchr oft eine: Ur—
"~ sache, die sich aufl den 3tralfenzustand odcr die Witterung vezog,

im Jahre 1953 dagegen 19,
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achen angcgeben,

| | ‘ ST Ten "T1953ﬂ!'1"9521‘ 1957
: : : ptadt- and- Zu~ - k s
3 Art der Ursache i kreise| kreise isammen | ? | 1‘.
; - : : T Anzahl _vH (-
' Ursachen beim Fihrer des -l |
1 Kraftfahrzeuges i P ,
f Nichtbeachten der Vorfahrt 40 921) 23 823|164 744 9,813,417, 7}
1 Falsches Einbiegen 18 058l 12 556 30 614! 4,71 7,01 7,5 -
! Falsches Uberlolen und S : .
i  Vorbeifahren 56 211 39 082.75 293 11,4 15,9] 9,9
i Ub&rmaﬁlge Govchw1ndlgke1t 22 0200 37 181i59 201 9,0 6,6; 7;@
Fahrer unter AlkoholeinfiluB 7 970 10 876118 846 2,9 3,8| 3,50
- Sonstige Ursachen keim = _ o o
Kraftf&hrer ‘.5955955 63 081122 6761 18,7/ 15,2113,8
: Zusammen 184 775, 186 599371 37415,5;61,3160,2
Ursechen beim Kraftfalirzeug o | 5 o
{technische Mingel) ' {5 765 11 93317 698 2,7; 2,5{ 2,5¢
i Ursachen beim Fahrrad_oder ' . ' R
Radfahrer _ . {37 3500 35 68473 034111,1) 9,6110,9
‘Ursachen bel einem anderen : o . : S !
Fahrzeug oder docssen Fuhrer | 6 097, 10 047)16 1441 2,5 1,9] . |
Ursachen beim FuBginger % 27 939 23 873|151 812 7,9 8,01 9,1}
Ursachen bei der StraBe ' 31 401 59 835!91 23613,9, 9,0| 8,6,
Ursachen durch Witterungs- ¥ i P o
einfliisse | L 6 0371 15 017(21 054 %,2y 2,5! 0,9
i Andere Ursachen, sowie nicht = | . ! Lo T 1
festgestellte Ursachen | 3941 10 51514 456 2,2 4,6/ 7,8
g : - S A — —
! Insgesamt '30% 305 353 503 656 808 100: 100! 100



zus dtszslilch angegeben warde. Dadurch haben sich die
Ursachen beim Flhrer eines Kraftfahrzeuges von 61,9 vH 1952

auf 56,5 vH 1953 verringert, Stralien- und Witterungsursachen
aber von 11,5 vH auf 17,1 vH erhidht.

Verteilung der Unfidlle nach StraBenarten

Die rdumliche Verteilung der Infille inncrhalb des Netzes

der klasgifizierten StrafBen ig¢t nicht gleichmédBig. Es besteht
eine doppelte Staffelung der Unfallziffer je 100 Stlralen-km,

und zwar cinmal nach der Strafienart und sodann nach der Cris-
lage. VerhdltnismidBig am grioften war dle Zahl der Unfalle bel
geschlossener Ortelage aul den Bundessirsflen und bei freder
Strecke auf den Autobahren, am geringsten in beiden Fdllen auf
den Landstraflen II. Ordnung. Nach der Orislage Uberwogen dic
Unf#Zlle innerhalb der bebauten Bezirke. Die Schwerpunkte der
"Unfalldichte - bel geschlosssner Ortslage dic Bundesstrallen
und bel frelen Btrecken dic Autobahnen -~ kdnanen nicht von vorn-—
herein mit Schwerpurkten der "Unfzllhdufigkeit", begzogen auf die
Verkehrsdichte, glsichgesetzt werden. Beide Begriffe haben 1hren

Straenverkehrsunfilile anf éon klassifizierten StraBen
je 100 Stralenkilometer im Jahr 1953

: Geschlossgene I Nicht geschlossene
; N Ortslage

i i Orte— [ Unifhilc . Freie Unialle

! Strelienart idurch- Taul 10U StraBen- auf 100
i

.fahrt nlﬂnzahl StraBon~strecken Anzzhl [Stralen-

. Bundesautobahnen

in km 1)! km in km 1)l ' km
e

- [ - 1 2119 7 750 366
5 266 110 48" 2 098 | 18 867 | 44 741 237

P e SV

! Bundesstrujen !

i Landstraben | L

! I. Ordnung ‘9 845 ; 6O 0161 610 1 40 881 | 27 959 68 i

Landstrafden s : ' :
. II. Ordnung !8 736 | 18 058} 207 L 42 20% 0 9 325 22 |

1) Nach dem Standc vom 3‘ 3, 1953

besonderen Aussagewert. Die Unfallhiufigkcit kann auf freier
Strecke bei cinmer Unfalldichie von 22 Unfillen je 100 Stralicn-~
km der LandstralBen 1IT. Ordnung hoch sein, wenn ihr eine sehr
niedrige Verkehrsdichte cntspricht; dic Zahl von 366 Unfdllen
auf den Antobahnen kann niedrig sein, wennthier cine besonders

- hohe Verkehrsdidite festgestellit wird.

Tatsichlich verhiclt sich die Verkehrsbelastung hinsichtlich
der PFahrzeugzahl nach der letzten allgemeinen Verkchrszidhlung
vor dem Kriege (1936/37) auf den Autobahnen, ReichsstraBen
und LanstraBen I. Ordnung wic 6,3 ¢ 3 : 1. Das wlrde fiir die
Avtobahnen trotz hoher Unfalldichtc eine glnstigere Ziffer
der UnfallhiBufigkeit im Verhdlinis zv den Bundesstrallen er-
geben. GUltige Aussagen hieriiber kdnnen erst gemacht werden,
sobald die Ergebnisse der Strafcnverkehrszahlung 1952/53%, die
zur Zelt zusammengcatellt werden, verfiighar sind.
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" Unfidlle auf "anderen StraBen®, rund 167 000, werden wohl in

" der Hauptsache den ctwa 120 OOO km Cemomndestraﬁvn ferner Werk-
. straBen, PrivatstraBen usw. zuzuordnen. seéin, doch ist eine
Aufteilung dieser Straflen nach ihrer Fihrung durch bebaute oder
unbebaute Bezirke nicht moglich., Esz kann daher hier nur e¢ine
zusammengefafte Ziffer der Unfalldichte, die hochstens etwa 139
Unféalle auf 100 StraBen-km betrdgt, gebildet werden; sie liegt
zwischen den nach der Ortslage zusammengefaﬁten Ziffern der
Landstrafen I, und II. Ordnung.

Kraftradunfdlle
Im Gegensatz zu den Klaftfabrzeugcn, dic berufsnpgBig inm Sommer
und Winter einigermafen gleichmilig unterwegs sind, z.B. Kraft--
~omnibusse und Lastkraftwagcen, ist dCf.Kraftradvorkchr gehr stark
-von den Jahreszeiten und von der Wetterlage abhingig. Deshalb
weist auch die Zahl der Kraftradunfillc zwischen Sommer und
Winter schr hohe Schwankungen auf. In Verhdlinis zum Gosamnt-
jahr 195% crhohtce sich vom . zum 5. Viertcljahr unter dcn o
Hauptgruppen der am Unfall veteiligten Verkochrstceilnehmer die .
Unfalltcilnahme der lastkraftwagcea von 25 vH auf 27 vi, der
Personenkraftwagen von 22 vH zuf 28 vH, decr Fullgdrpger von
132 vH aaf 29 vH, der Fahrrider von 12 vd auf 35 vH, der Kraft-
.rader aber von 10 vH suf 37 vH, also am starnutcn. Domentepre=-
chend sind hel den Krsfiridern auch die Zahlen doer Getdteteon
und Verletzten vomWinler zum Sommer heraufgeschncllt; im
1. Viertcljahr 1953 wurden. 389 Krafiradfshror und Mitfahrer
getdtet und 10 252 verlcetzt, im 5. Visrteljshr waren cs 1 406
und 45 659. Die Opfer des Kraftradverkohrs waren im Gesamb-
jahr 195% bei den Getdéteten und Verletzten zu 4% vI junge
Manncr und zu 44 vH junge weibliche Personcn von 14 bis unter
25 Jahren. Alle Altersklassen susammoengcercchnet war der Antell
der weiblichen Personen an den veranglickten Kraftradfahrern
13,3 vH, im Gegensatz zu 27,8 vH bol den Kraftwaganfehrern. Der
hoherc Anteil an den verungilichten Kraftwagoenfahrern und Mit-
fahrern ist versténdlich, da im Kraftwagen mehr Personen, alsc
auch mchr woibliche Personsn, nritgenommen woerdan kéancx.

Unter den Kraftfahrz“hgon, diz 1953 an cincm Unfall beteiligt .
waren, befanden sich 26,8 vH Kraftrdder (cinschlicBlich Kraft-
roller). Der Anteil der im Yerkchr befindlichen Kraftrider
am Gesamtbestand von Kraftfahrzecugen am 1, Juli 1953 betrug
jedoch 48,7 vH (ohne Ackerschlepper 52,7 vH). Dicses anschcinend
glinstige Blld gndert sich aber, wenn man den Kraftfahrzeug-
bestand nach den Fahrleistungen der e¢inzclnen Fahrzcugarten
cwichtet. Der Anteil der Krafiridder betrigt darn 24,4 vH
ohne Ackerschlepper 29,0 vH), ergibt also eine dem Arteil am
Bestand ungefdhr entuprachpndb Unfallbeteiligung des Xraftrades
als Fahrzcug. :

Hat aber ein Kraftrad einen Unfall crl¢+tuq, s0 sind dio Folgen
meist auBcrordentlich gchwer. Deshalb kamen auf 100 getotete
und verletzte Kraftfahrzeugfahrer insgesamt rund 71 verungliick-
te Kraftradfahrer, also erhcbliich mechr, 2ls der Beteiligung der
Kraftrgder an UnfEllcer entgprach. Dic darin sich ausdriickende
Unfallanfidlligkeit bedingt auch einc hohe Verletzungswahr-
schelnllchkelt fir Fahrzceugfliihrer und Mitfahrer. Ein MaBstab
dafiir 148t sich gewinncn, wonn man die Personenbesetzung der an
Unfillen beteiligten Krafifahrzeuge schatzungsweise berechnet,
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also fir ein Kraftrad etwa 1,2 Personen, fir einen Personen-
kraftwagen etwa 1,5 Pergoncn usw. Ts zeigt sich dann mit er-
schreckender Deutlichkeit die Gefahr, in der Xraftradfahrer
und Mitfahrer bei einem Unfall schweben, dennvon 100 Personen,
die sich im Jahre 195% auf einem verungliickten Kraftrad be--

- fanden, wurden 58 getdtct oder verlctzt. Von 100 Insassen der
'in einem Unfall verwickelten Personenkraftwagen, Omnibusse
und aller Ubrigen Kraftfahrzeuge hatten nur 5 damit zu rech-
nen, cinen kdrperlichen Schaden zu crleiden.

Das umfangreiche statistische Material, das durch das verbes-
serte Meldeblatt fiir 1953 angefallcen ist, konnte im Rahmen
dleser Abhandlung nicht srschdpfend dargestellt werden. Beab-
sichtigt, ist, sobald s@mtliche Unterlagen aufbereitet sind,
den Jahresbericht durch einen zweiten Teil zu erginzcn.



{lbersichten

(Geltungsbereich Bundesgebiet; vorliufige Zahlen)

1.
2.
3.

_ Seite
Strafenverkehrsunfdlle nach Lindern 1953 10

StraBenverkehrsunfille 1953 nach Ort, Art und Folgen 11-12
An StraBenverkehraunfallen 195% beteiligte Verkehrs-

teilnehmer 13

Vorlaufig {estgestellte unmlttelbare Unfallursachen

und Umstdnde 1953 14-16

Bei StraBenverkehrsunfallen 1953 getdtete und ver- '

letzte Personen 17-19
20.

StraBenverkehrsunfille in den GroBstddten 1953

1. Die Strafonverkehrsunfille in Bundesgebist und West-Berlin 1053

[ StraBenverkahrsunfilla 30 oderuhhnahne () in o “
Land Gtitete” | Verletzte _ gegentber 109, _
insgesant daruntar mit ) 1| 'Unfaﬂa Unfille mit ) fetétate und
Personenschaden ' 1 insgesamt | Personenschaden Yerlatzte
Schleswigoisteln 16 90 83N 33 10 29 + 25,4 + 77,0 + 3,k
Hasburg 2 8% 9 532 8 1 86 + 18,4 + 715 + 37
Nisdersachsen 52 60t 28 625 1% 3 878 + 18,3 ' 28,2 1 28,8
Brroman 6 546 3 7 ® 36M » 12,3 + 16,9 .21
Nordrhein-Hestfalen 130 360 69 706 3 307 8 135 + 19,1 + 25,8 + 26,4
Hessen 4 319 298 88 20 217 4+ 17,3 + 26,0 ¢ 8,9
Rhetnand-Phalz BEO | 133 18 17 3% e, v 24,5 . 21,0
Baden-Hirttemberg 69 47 37 0 1 7% 47 32 £ 19,2 + 2,7 L2158
By 1 523 15 037 205 57 686 P13 + 25,5 + 28,1
Sundesgebiet w558 | 237823 10 95 297 96 + 18,7 + 2,1 « 28,5
AuBarden: :
Iest-Berltn 20 430 10 452 [ W | +12,9 » 23,2 e %9

1} Chne Riicksicht, ob gleichzeitig Sachschaden entstanden ist,- 2) Einschlie8lich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenan,
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2, Strabenverkehrsuntalle 1953 nach Urt, Art und Folgen

| | 0 T~ oter Abnahee 3"
) i . StraBanyerketventille 1953 i 7 pegenfher 182 - - o -
Goegegstand der Nachwaisung P int -
e g i in ! : o {
{ insgesamt | Stadt- | land- { insgesast § Stadt- :  land-
i : krefsen | krelsen  } kreise  °  krefsa
; SRS ; ! ; ;
i {, Unfalle nach dem Ort ! ' ! t
i ! i i ) .o
i 1. Unfalle auf efner Bundesautchahn THE ¢ 170 ¢ S9W . P S
| davon bel geschlossaner Ortslage - i Ca - i - - , . .
i “bei nicht geschlessener Nrtsiage } T o 170 ;597 +12,5 | 82 + s
! 2, Unfalle auf einer Bundesstrate Comsow oo ! wew . . o
; davon bei geschiossener frtslags - : p oWl ; 611m Y89 308 . . . o
bei nicht geschlessaner Ortslage i LT 5102 , 39 638 R + 1,8 + 9,5 '
' 3. Unfille auf einer Landstrafle |, Orcinung g 1 5018 [oe et -' | o
| davon bei geschlossener Crtsiage | wme | zE | B = !
bei nicht geschlcssener Ortsiage 121959 19 . B0 _
; . H ! : H
* &, Unfdlls auf einer LandstraBe I}, Ordnung 2138 .‘ g7 1881 RN ) i 2) ;
| davon baf geschlossener Ortslage Pootmose L 834 | 9 it o Dt %9 A
bei nicht geschicssener Ortstage 5325 476 8 848 I Lo
: 5. Unfdlle auf einer anderen Strale ‘ 167 208 POWE . BTD ' i
daven bei geschlnssener Orédlage {15820 ; g0k ;4011 .
be nicht geschiossener Ortslage Eoo800 1 462 b 339 A
! i , - §
Jusanmen owsEs | 3 | 21 TR TS XU Y2 N
davon bei geschiossener {rislage LW 221 135 640 : + 19,7 s14,7 e
ba? nich* gesch]ussener‘ Ortslage S L TS thd ¢ ! 87 555 P+ 15,2 + 32,6 + 13,7
e e - S ; . S ST SR :
H. Unfdlle nach itrer Art : : ;’ i A S | )
1, Tusammenstife zwischen fahrenden Fahrzeugen {19020 0% 1 853% o« 08 ) - 8T . b ,3
davon bei geschlossener frislage v 15782 100 4% 5% 826 E s 3,4 -~ 0,8 4 +130
bei nicht geschlossener Ortslage : . R 38 il 3 868 28 550 [ 9,8 + 24 R 10,8
2. fuffabren eines fahrenden Fahrzeuges ' : L _ :
a} auf ain veranfahrendes Fahrzeug P 4ress ;18065 23 590 | . P .
-davon bei geschlrssener Orislage poo-0s ¢ B 12 254 ' . - I
! bel nicht geschlossener Ortsjage } 265 i 1314 11 336 ! . E . b
.o) auf ein im Yerkehr voribargehend haltendas ’ : _ i"k; ‘
Fahrzeug Eowy 0 %23 L 6007 | L
daven bei geschlossener Ortslage i pw; »we | w3 s
bei nicht geschlossener Ortslage } b %t 1413 58N P
. f ? | Lol 13’ i)
c} auf ein perkendes Fahrzeug | Bz i 5080 ¢ 83 7 2’94) \ 19 3 Ho 0, 54}
davon bei gesenlossener Ortsiaga ! 21858 1 1h 8% : 7000 i : ! !
bei nicht gaschlossener Orislage | 1543 | v USRI I < B I : !
! ; _i : : S
6) auf ein anderes Hindernis . L ons | o a7 N A
davon bei geschlossener Crislage D076 i 04 1 10262 ; . ' L.
bai nicht gaschlossener Ortslage i 1 827 I 983 | 10844 ; . . i -

-
1 fundesgebist; infaige yvon Nachweldungen stimmen die Jahreszahlen dieses Barichtes att den aus den vier ¥ierteljehren gebildeten Sumnen (Statis-
tische Berichte Y/14/15 - 18) teilweise nicht Gbergin,~ 2) Unfille unter 3, bis 5, btei nicht geschlossener Ortslage,~ 3} Unfélle unter &) und 2¢)
bet geschlessener [rtslage.~ &) Unfalle unter 2B} und Zc) bet nicht geschlossener Ortslage.
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nach 2: Str‘gﬂenver‘kehrmﬁilla 1953 nach Ort, Art und Fnigan_

N o 2u~ oder Abnahme
StraBenverkehrsunfalls 1953 gegenitber 1952
bGogenstamd der Nachwe!sung ' in W
insgesemt  Stadt~ | Land- inggesamt | Stadt- Land-
i kreise krelse | - kreise | kreise
T 1 i
noch: i1, Unfatle nach ihrer Mﬂ | |
3. Unfalle zwischen Kraftfahrzeug und Fudganger M7 | 2520 | %®ERE o :
-dayon bei geschlossener Ortalage W2 1 2k ig 19800 - . . .
bei picht geschlossaner Crislags 1483 38 b 24 . . .
4, Andere Unfalle 66k | BH5 | w2, e
davon bei geschlessener Ortslage W73 2Im 19 362 . . 4 . |
bel nicht geschlossener Ortsiage %99 | 20 72 981 . . . !
Zusammen (gletch 1_4.-5._] | b5 538 222 33 223 195 + 18,7 1 Bk + 22,5
5, Zah] der Unfalls, an denen sin Kraftfahrzaug :
betelligt var 1) - et L 263 | 2067 4198 s168 1 B2
i 1
111, Unfalle pach thren Folgen o . ‘
- - . : N ;
1, Unfalle sit Porsonen- und Sschschaden ma | wu? | wad | 25,11) , 213’32) L 25’82)
2. Unfalle rur oit Perscnenschaden ' -’
o | 1) 2) 2 1) 20, .2
3, Unflle mr mit Sachschaden 207 75 9807 | BE " ] e, 2987
Zusanmen {gleich L,1,8) &S o) | wul | mad) R 13,?” R 1'8,&‘-] + 18,30
: H _ N . R T W
"4 . Unfalle mit Perstnen~ und Sachschaden sowie | '
Unfalle nur it Sachsehaden nach der Hobs
des Sachschadens: : | il
a) UnFillo nit Sachschaden bis OH 200, IR | WES | W . . .o
b} Unf4TTe mit Sachschaden ibar DM 210, OB | B | S . . .
Zusansen’) W2 | s | 163 10k ._ : ,

1) Bandesgebiet,~ 2} Ohine Badan-Wiirttemberg.
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30 A StraBenverkehrsunfiTlen 1953 betoi ligte Varkehrsts Incmer

' 1 o Zua-oderﬁ.hnm

| | _ _ ’ Verkehrste! Inahmer 1953 gegeniiber 195¢
o Art des Verkehrste{ Tnshaers | | .. n
) : _ b in L . :
. : . _ insgesamt § Stadt- ¢ Land- ' jnspesant 5 Stadt- Land--
L . . . kreisen i kreisen : kraise kreise .
i ' 1 Kraftfahrzouge der Besatzungsmacht ' ] : N . _
1 a) Hilitirkraftfahrzeuge 18 263 0355 ©  8®8 i ;9 YRRl ' 151
©b) Zivikeaftfohrzeuge T gen | e P G i
1 2. Kraftrider (ohne Kraftroller und ohne Fahrrider o . ‘
nit Hilfsmoter) mit ainem Hubraum : o L o :
T g . bis 39 com, auch ait Beivagen . 2087 833 | R ;‘{ '
f . bjvn10bis Wcom, P "0 | 27809 (TR B % R
i ) vn 1% bis 20 cemn, " M " | S50 V07| %56 '
. 8 v 057 und nebe con, T T ¥ © 18 666 8865 | & ?* 4 AU A
| 3, Kraftroller (oterroller), auch mit Seivagen L0 6ot [ smmW L ,
&, Kraftdroschien T L4 B9 18,8 s 16,0 + 32
" %, Perscnenkraftuagen {einschl, Kleincanibuase } i ' :
und Krarkenkraftuagen}, auch mit Anhdnger ; 75 237 137 839 6 398 + 13,4 + 16,8 + 2,6
"1 %, Kraftomibusse {auch Sattelschlegper mit i .
(snibusanhinger), auch mit Anhinger | 12 261 5 256 LAL I I 5,0 . 58 ¢ &5
; 1. Goerieitungsoanibusse, auch mit Anhinger ] 683 50 13
9, iefer- und Lastkraftvagen mit einem zulissigen _
Cesamtgevicht {d.Zugfahrzeuges) i | _ 3 ’
=, bis 3 500 kg, ait inhéngsr P199R 92t | 08§n ¥
. . I . £
1) bis 3 500 kg, ohne Avhanger L s ¥ Hh #%en - |l
¢} vn 3 531 und netir kg nit Anhiinger 310 12 19 %29 v a2 e b3 AR
¢} ven 3 501 und nehe kg, chne Anbinger . 30 m9 16 055 13 984 |
i 52 Zugmaschiner {auch mit Anhinger) und i ! . ' o
Settelschlepper _ Eo10m8 2 M T3 1+ b e 43 + 10,1
: I , R
. Sonstige Kraftfahrzeuge, auch ait Anhanger P 138 610§ i ~ 43,7 - 5,7 ~ 25,4
; . . .
Kraftfehrzeuge 7osammer i Bah 207 323 e 320 491 + 19,5 +H,1 1+ 23
. ,Straﬁer‘babnen {rur Schisnenfahrzeuge der ; _ .
b iinter'nehrr_m} 13 182 12 765 + 5,4 o+ 54 +12,2
12, Eiserbehnon (nur Schiensnfahrzeuge der . ' T _ ' '
! Unternchnen) . _ 13% X6 108 j-.52 - ~10 -~ 33
{ 13, Baspannte Fuhrwerke {auch bespannte Schlitten} 9417 181 7 546 n 2,6 -85 ~ 0,7
i 1, Fahrrader (ohe HiFsnotor) . G068 | 5B % 723 + 15,0 + 1,7 + 19,5 |
} 15, Fabrrider {mit Hifsaotor) ' 7657 su81. 1 310§ 6 +149,8 1,2
116, Fuliginger 69 127 % 628 %49 | +18,9 + 16,9 + 23,1
1. Geﬁihr"tg oder frei hwml:mfende Tlera : 9 84 S I 7 671 + 45,5 + 318 + 48,0
L 49, Sonstige Verkehrstei nohmer sinschl, sonstigor - | |
Fahrzeuge 44 L 1988 2 LBk ~ 50 R ~ 5,7
Verkebrstol Inchner insgasant | et 219 539 841 P43 1+ 19,0 . 15,7 ¢ 0,7

") Bundesgetitet,
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4. Vorliufi festgestelIto urmittelbare Unfa lursachen und Usstinde 1983

Ursachan
. daven bai Flhrern von
At der Ursache ins- Porsonen-|  Kraft- | Last- sonst,
R gesant f:;:; waft- | oml- | keaft- m‘; Fahr~
: ¥208N bussen | wagen Zougen
1. Ursachan beim Filrer des Fahrzeuges _ _ ' '_ _
1. Hichtbeachten dor Yorfahrt 8559 | 1368 | 3%om | T | 1538 | BIW | 208
2, Falsches Einbiagen oder Wenden B0 | S8 13 941 506 0| 1M 1 089
3. Falsches Uberholen oder Vorbei fahren 8543 | 076 | 865 | 200, | BEI| T 244
&, Nichipiatzmachen beim Auswaichen odsr
Uberholtwerden nM1e | 109 2 955 | 4 058 2 065 651
5. Nichtbeachten dor polizet}ichen Verkohrs- N |
. regalung (Zeichen des Polizeibaanten, : _ _ .
Ampaln, Verkehrszeichen usw, ) 8226 | 154 | 345 n 1 5% 1488 | - 10
6, lnterlassen der von Fahrzeugfihrer 2u gebonden i :
Zeichen o | ngwm | 1938 2 68 8 1953 4 669 421
7, Nichtheachten der vem Fahrzeugfiirer gegnbenen '
~ Zeichen T80E | 29 2 542 B 1% ™ 2%
B, Verschriftswidriges Fahron an Stradenbahn-
 haltests}len B3 275 m % 159 158 H
9, Nichtbeachten der Abblendvorschriften 2 541 i3 125 5 6% 8| 65
10, Wichtbeachten der fir achienengleiche Heg:ber-
giinge geltanden Warnzeichen 18% mn 595 2% b4 & g2
11. Fahren auf der falschen Fahrbabm, Fahren |
auorhalh der Fahrbahn 276 | 78 8 551 358 5 Tah 5 462 7.
12, Verkehrswidriges Parken 3 295 1 | 1w | W | 110 139 29
13, Nichtberutzuny des Redvegos, wern sin solcher | ' ‘
~ vorhanden ' 976 . - - - 9% -
4. Nebenefnanderfatren yon Redfahremn 1218 - - - - 1218 -
15, Unerwiige Geschvindigkett unter Beriicksichtioung '
der Unstinde, 2,3, Straflenbeschaffacheit, Ver- _
kefirsdichte, Kitterungsverhiltnisse 63 047 | 25082 7 M0 599 1 018 3 187 659
16, 1 dichtes Auffahren in Verkehr WY | 6807 | T | 40 80| 15 939
17, Unachtsamesiffnen der Wagentir 4123 . 3 159 8 865 - 17
18, Unachtsames Zuriickfahren, unachtsemes Ein- und
. husFahron ° 17 857 85 7086 | 413 8 204 6% 679
19, Fahrer unter Alkcholetnflul 30| 784 8 53 2 857 % 597 290
20, Ermiiding {auch Einschlafen) dey Fahrers 2 4t 415 838 2 1067 L) 29
21, Korperliche und gesundheitliche Behinderung : .
 des Fahrers 168 | 40 375 5 %0 648 65 |
22, Sonstiga Urgachen betm Filirer des Fahrzauges 19193 | 4615 RSN 240 38B| 3EN] 238
| Jusanmaen W50 | 00 | L) | BB | NPAE| 6980 ] 132%
darunter .
in Stadtkreisen 76583 | 37565 0283 | 3009 53 888 28 5490
227987 | 6 964 0418 | 3368 Wl BeEX 1766

in Landkraisen

1) Bundesgeblet,
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noch: &, Vorldufig festgestelte unmitielhare Unfaﬂdrsachen und Ursténde 19

531}

" Ursachan

' "} Brndesgekiet,

a5

davon bei
At der Ursache _ inse Krafte Parscnen- Kr‘af’(- Last- | S & sonst.
gesamt 56 kraft- | omni- kraft- ide Fahr-
P _ : rajtn“‘ wagen bussen wagen - SEM | zougen
H X I §
11, Ursachen bein Fakrzeug {techn, Mincel) und ! g
seiner Ladung ' ' : ‘! o
1, Mingo] dor Brarsen 65 |1 | s | o | 286 TS | 3
2. Minge? der Ladung 129 & Ml @8 [ W o S| 80 %
. -, _ 1 _ _ !
3. Mange] an Achsen, Federn und Ridern poo 1289 182 ot 28 683 ] n
S i ol ]
&, Mirge) an der Bereifung 258 MY L 124 28 848 ¥ )
5, Wingel an der Zugvorrichtung L1090 | YR me-p 1 609 _ 74 ! i
; 8. #ange] oder Versagen der Fahrbahibeleychtung, : '
f Begrenzungs leuchten, SchiuBleuchten ader . .
Riickstrahier 4178 17 n pki 1) 138 | 129 -
b 1, I-lz'éngé] oder. Versagan der Fahrtrichtungeanzeiger 620 C 2_19 6 © 339 8- 34
8, UberniBige Rauchentwicklung 3 b 4 - 2 e 14
9, Fehlerhafte Beladung, Ubarladung bew, Uber- o _ :
besetzung ' 2 862 %% 160 N 1 767 345 K i3]
0, Sons'ﬁga_ Ur'_sawen befm Fahrzeug . iz ! % ol 8 98 521 538
. Zusanmen Bm {31 | 4se | 3% | 9| 31 | 268 |
darunter .
- in Stadtkreisen T 4T ™8 1623 124 B2V IR I 1/ B
fn Landigraisen 16 260 2 hth im 232 bost | 202 | 228
Unfallursachaen C l
insgesant - i in Stadtkreisen A in- Landkreisen
Art der Ursache . bai FuBgdrgern im Aler von , ., Jahren o
6 bis 5bis 6 bis
. unter 6 unter 14 unter 6 unter % | unter & unter 14
|11, tirsachen bein FuBginger
. 1, Spiclends Kinder auf der Fehrbahn s | 2w 146 RN 228 | 118
‘ . i ) T :
B 14 un H und T4 und
| unter dariber unter 14 dariber unter dariber
2, Uberschroten der Fahrbabn, Gehen oder . .
Stehen auf der Fahrbahn, ohne auf den : : ' : o
Verkehr 2 achten . 12 972 24 86 5 430 14 824 704 10 043
3, fuf- oder Abispringen auf bav, von ",i - -
fahrende (n) Fabrzeuge {n) . 28 %7 n . 98 - B - 159
b, Nichtbenutzung des Fulgingorborgangs | 5 g1 6 8 1% 09
5, Alkcholeinflud | N 3 3% 8 1998 % pm
b, Kérperliche cdgr- gesundhei tticha Be?'lindemng_éd 45 n 4 404 n 5B )
7, Sonstige Ursachen beim FuBgénger | g 122 170 581 ) &7
Tusammen 2-1. | Bew | 30 6 310 19 067 750 - {12 687
Zusammen 1,7, . 1988 3k § 882 [ 19057 0% juE




noch: &, Vorlaufig fastgesteﬂte_mifte]bam Unfallursachen und Umstinde ?%ﬂ

oy
¥
1

B . bestindse
Art des Ynstandes T Stadt- Land- “Ins-
: - .. ¥ kreise kreise gesant.
- IV, Kangal der Straflen
[ 1, 8lte oder Schilpfrigkeit der Fahrbahn
a) durch Regen ' 11297 1708 30 805 -
b) -durch Schnee und Efs o 9k 186 1152
2, Glatte oder Schlipfrigheit der Fehrbahn durch : } :
! ausgef Tossanes 01, Dung usw, o ' 2 581 2 515 5086 -
{3, Schlachter Zustand dor StraBancberfliche ] 188 5 460 6 628
| b, Wechse der Fahrbehidecke - 35 068 1363
{ S, Enga und Unibersicht1 chkeft (auch an '
StraBenkrauzungen)
a) standiger lustand R 03717 12 829
b} Zustand durch Bauarbeiten erzaugt . 1382 1632 2 97
6. Unzurelchonde Beachi lderung der StraBe o 481 561
T, Unmireichende Baleuchtung der Straffe und _
der Yerkehrszeichen - Ki!7i 287 89
B, Sonstige Minge] der Strafie ' 558 21 2 659
Tussmmen w1 RS N
¥, Witterungseinflisse
1. Nebe! o S 2139 6 898 9037
¢, Starker Regen, Haqe]sdmer Sdmeegestober usv, | 33 6 262 g 588
3, Sonsﬂgr Wittarungseinfliisse R 52 16857 2 429
Tusamen § 037 %5 017 7 05
Vi, Anders Einfilsse _
1, Tier auf der Fahrbahn - 76 6 909 G085
_ '2,_ Senstiges Hindernis auf der Fahrbahn ' 823 1725 2 548
[ 3. Nicht oder au spit geschlossene Bahnschranken 2% o 1w
4 Hangalhafte Besehaffanheit der fiir schienengleiche : R _
Wegilberginge geltenden Warnzeichen _ 2 86 S 1 B
5, Sonstige Einflisse . a6 170 2617
. Zusanmen ' 3 941 055 | 1 igE
infalTursachen und Unatind - , - S
insgesant (1, - Vi,) : {3 S 353 508 5% 806
1) Bundesgehiet.
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5. Bei Straflenverkehrsunfallen 1953 getﬁtete*]and verlettts Parsonan

a) in Stadtkraisen

1)

' .' Personan Aitarsgliederun e
At der Verkehrsbelelligung ng~ | nter 6 6 bis 14 bis 25 bis &0 und
gesant U unter % | untor 25 | unter 60 | darliber
!, Gototate ' ' o
a} ¥innliche Personen 2748 9% ™ 568 1240 126
devon auf Keaftriidern, emsdﬂ Kr‘af’cmﬂer o0 ? 12 m 488 A
" Kraftwagen 266 - b 8 A% %
¥ Fahrrddern, auch sit Hllfsrwtor 51 ? B 8 . 2% 187
FuBgingar 562 B8 68 50 Zn 49
* fndore : 45 1 ? 1 19 16
b) Weibliche Persenen 819 5 7 "2 % Y7
daven auf Kraftradern, einschl, Kraftmner‘ & 1 1 3 82 -
t Krattuagen _ B0 1 3 9 30 .1
®  Fabrridern, auch mit Hiifsmoter 1383 2 1 k) T b
Fuginger 528 48 52 25 k) 288
hndera 16 1 -1 k2 b 5
fetdtete insgesant 3 567 146 12 680 15% 108
“H, Vorletzte stationirer Behandlung zugefuhrt . AR S . :
a) Marm Hche Personen s 36 1204 2 350 10 367 1Al R
- davon auf Kraftridern, efnschl, Kr'afh-ol'ler | 13 75 a3 8 5 857 Saen 100
" Kraftwogen. - 3769 ) 3 6 2B i
" Fehrradern, auch mit Hilfsmotor B 859 g '/, 2 B L /4] 1%9
Fubganger 7855 | 1080 147 0 2582 200
Andara 516 22 ' 25 100 24 .8
b} Weikliche Personen 13 82 £/9 1106 3 &7 6§ 508 2 005
! daven auf Kraftracern, efnscht, Kraftroller 22 "B KT} 949 19 7
: " Kraftuegen 1692 3 A K2 1158 2
i ® Fahrridern, auch wit Hilfsaotor 3 656 51 205 1 354 18% 150
! Fuliganger : 5912 - | 5%t AR 7% 219 1783
Andere 00 14 10 - 4 - 155 -7
Verletzte stat, Behandlung zugef. rusamnen 48 578 1 6% 3 kﬁ& 13 8% 3™ 5 662
IH Sonstige Verlstzie ' : : _
a) Minntiche Porsenen 62008 | 1568 3 383 7 1% . 3 78 4150
 davon auf Kraftridern, einschl. Kraftroiler 2 16D .5 vl 1 A 281
" Kraftwagan 8 508 % 134 1531 638 438
© & Fahreiderm, auch mit Hilfsmotar NI 136 1437 b 654 T2 1548
' Fufringer g 592 122 1 86 %59 303t 1H
' indere T i 50 187 - 580 183
_ b} Weibliche Parsonen _ _ 21 758 e 1900 5238 10 7% 2009
: davon auf Krafteidern, einschl, Kraftroller 338 30 B T 205 % |
b " Kraftyagen 322 3 % ne 217 1%
; ® Fahrradern, auch ait Hilfswotor- 6806 | T 528 272 - 338 16t
Fuginger 1o i fits) 1161 880 : 2_ s} -1 582
Andera : g ¢ 25 4 A 415 | 9%
. Senstige Verletzte susannen 86 | 240 528 | 2138 416 6 1%
¥, Verlotzte insgesamt ' _
" a) Mannliche Persenen 6T 2769 S 738 31 501 49 009 1B
davon auf Kraftradern, einschl. Kraftr‘o]'lsf' 39 918 % 208 17 654 793 in
" Kraftuagen ioo12 % 12 218 2306 8 %% 650 ¢
o Fahr‘rader‘n auch mif Hﬂfmutor ! 26 586 181 2159 9 525 1208 2 548 ;
Fullganger ' I 2 ) 232 10718 1789 ae13 3Ng
Andere b1 83 - B 8 864 .
_b) Welblfche Personen P35 500 1577 3006 9 686 121 04 G
daven auf Kraftradern, einschl, Kraftroler 1 K "o 27 3216 B
-1 Kreftyagen [oagle | % 17 1062 3335 %
" Fahrridern, auch mit Hilfsmotor |10 462 128 p<) 4 066 5 204 11 |
Fubganger | oo | 1266 196 | - 162 4 890 125 |
Andere : 1018 30 - 52 169 50 168 |
Vertetzte insgesamt 12364 | 4346 8 T 4187 66 226 NET

+) Elnsch], der Innerhalb 30 Tagen an den Unfalifolgen Gesterbenen,- 1) Bundesgeblet,



rach: 5. Bai Strabienverkehrsunfal lanid53 getbtatd

3

b) in Landkreisen

5

und veristzie [ersonen

Parscnen

: : Altersgiiederung
Art derVerkehrsbeteiliqung ins- unter 6 B big 14 bis 25 bis 60 und
: gasamt : unter 1 unter 25 unter 60 | dariber
|, Getdteta | S B
a) Minnljche Personen 508 | 218 1682 2.8% 97
daven auf Kraftradern, ofnschi, Kraftroller 2 671 3 g 1190 139 "
" Kraftwagen L1068 18 P 195 73 q
" Fahrridern, auch nft Hi]fsmntnr' ar M o 1% 359 302
. Fuliganger 113 gL 135 12 20 i1
Anders : 165 12 13- 28 n i
b) Weibliche Personcy 1 151 128 263 87 | o
daver. auf Krsfirddern, einschi, Kraftroiler | 210 1 b 33 51 A
* Krafivagen - _ 2t 9 10 Y 162 46
¥ Fahrrédern, auch nit HiYsmotor 24E ) 3k 61 113 sl
* Fufigdngar 512 121 % 8 100 RS
frdere ) h . 3 4 11 g
Gatdtate msgesamt T3 383 | 406 1885 K
I, VYerletzte stationirer Behandlung mgaﬂil'rt i o
a} Ménnliche Personen i 56182 201 . 338 19 184 77920 I 6%
. daven auf Kraftridem. sinschl, Kraftrollep 27 668 T L8 12 677 1% 322 407
" Krafiwagen 9 601 104 288 2 0o b 636 Le2
" Fehredidern, auch aft Hilfsnotor 9 502 g | 119 2 | 40 1118
FuBgange 6519 | e | 163 1250 0 2477 | 1468
ockre o7 8§ . @ I R
b) Keiblicha Pe:sonen 1B 128 ] 1 584 51 - 8761 | 1655
dayen auf Kraftrédern, einschl. Kraftroller | 4187 i1 N - 188 2 208 #
¥ Kraftwagen Y 9 m 883 tm o} m
" Fahrradern, auch mit Hilfsmoter 4 067 8 316 144 1984 199
FuPgznger ' 5618 91 951 901 1600 | 1157
Andere W LB & 5 1% 15
Verietzte stat, Bch*nd]ung agef. usammen] 74 4B4 324 4 067 - 24 288 36 681 5 3%
1. Smstige Yorletrte i _
2) Minnliche Peratmen 68 675 2 086 3 665 22685 1 [ ymw 380
davon auf Kraftriderm, e1nsch1 Kraftroller 33 9 112 269 15428 17 364 21
" Kraituagia 13193 147 28 2 508 9577 634
" Feheridzm, anch mit Hif{seotor 123 118 1 563 4 244 5105 1260
Fufginges ;8568 1661 1 483 1324 2 Trh 1346
Anccra i 1.0% 48 &g 184 588 149
b Waibii a Pseaen Lo2wW | 16 209 § 760 078 i 1535
davon 2t Kraftradern, einschl, Krafiroller 5 424 5% M 2 513 2004 ;038
¥ Wretuagen 4 663 100 197 957 3 ik 265
1 Fahrrddern, cuch ait Hilfsrotor 5 510 y/i 664 2165 2 486 o
FuBginoer 6 286 991 1065 115 218 9gt
Andere . 30 1 k] B9 M 48
Senstige Verletzie zusammen 91118 3 347 5 4 0 &b 46 187 5 365
IV, Verletzte inspesant
2) Mamiiche Persenen 124 837 419 T 043 42 860 63 324 74689
davon auf Krafteddern, einschl, Kraftroller 67 259 139 45 28 102 1 886 828
' Kraftwagen 2 15 251 575 4 50 C 16263 10%
k Fahrr'adem guch mit Hi Ifsmator 21 812 206 : 156 7235 9 142 2408
FuBgangar 17 081 335 3 0% 2 581 5 251 2 B4
Andere 1925 m 167 g2 987 n
b) ¥eiblithe Pofsonen 80 18 24719 3 663 1 864 1958 | 3190
davon auf Kraftradern, einschl, Kraftroller S BM 96 1M § 246 5013 i
1 Kraftwagen 8 750 1% 361 1840 596 | 478
" Fahrrddern, auch ait Hﬂfsrmtur 9 677 135 1040 3 630 4 470 402
FuBganger 11 964 1410 2 (6 20M 383 2138
Andere 733 b 63 13 %7 %3
Verleizte insqesant 165 572 b 581 oM By 733 ¢ B2868- ! 106M

¥ Einschf der {nnerhalb 30 Tagen an den Unfallfalgen Gestor'bman. 1) Bundssgebist,
- 18-




noch: 5, Bal Straflanverketwsunfillen 1999 gefb‘tete*] und verletzta Personen

¢) in Stadt- und Landkroisen L

Personen Altersgli
et der Yerkehrsbeteiligung ins- . tor £ 6 bis 1% bis 25 bis 60 und
gesant | UM unter % {unter 75 | unter 80 | daeither
1, Getétete . T
a) Mimliche Perscnen 8 12 Kol 398 . §0%5 1663 .
. davon auf Kraftridern, elnsa‘;l Kraftrol o 3675 5. a 151 1888 4]
i " Kraftwagen 133% B 28 238 529 I V4
' ® Faheradern, auch nit Hilfsaotor 1 508 noop m 24 Xy L
Fuflganger 2 105 2% 20 1w 558 %6
Andere 210 1 5 3 90 57
b}. ¥eibliche Parsonen 22 204 199 n 813 X1
davon auf Kraftridern, efnschl. Kraftm]ler %2 2 5 144 19 8 .
" Kraftwagen K¢ 10 13 9 am Giy
" Faherddern, auch mit Hilfsmotor © T 8- ¥ ] ®! ! 5.
Fubgénger ’ 1100 169 - 12 - 69 215 52t
fndere - 5B 15 § 1 1 5]
fetbtete insgasamt 10 9%5% 54 598 2625 4 908 229
H. Verletzie stationdFer Behandlung zugefihrt ' _
a) Nannliche Parscnen 40 908 327 573 29 581 45 161 THE
- davoy auf Kraftridern, einschl, Kraftroller 426 07 m |18 2 93 Sg7 - -
* Kraftuagen 13350 7 me-l2en 9 339 LY.
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 18 361 133 1815 58682 g 158 2% -
Fullgénger 16 383 2 Thd 3065 2o 5 059 468 °
Andere A B 109 B 7 24
b) Weiblche Personan . 32 15 1.893 2 590 8 551 15210 375
daven auf Kraftrédern, einschi, Kraftrojler 6 3% % 100 2w 3 500 5%
* Kraftwagen 318 130 /1l 1243 3 880 35 -
® Faheradern, auch it Hilfsmotor 173 113 561 278 380 319
FuBgénger ' 11 650 150 176 1637 3799 2000
Anders a1 50 ¥ o0 m 118
Verletzte stat, Behandlung augef, nusemen | 12302 | 5110 843 1B 60 31 10 9%
11, Sonstige Verletzte ' : . . -
a) Minnltche Personen 130 683" 3 654 708 & g9 6711 7980
daven auf Kraftrédern, ginschl, Kraftroller 97 165 3%0 {77 N %6 0
1 Kraftuagen 21 661 43 4 405 15 8480 107
. : 8. Fabrridern, -auch nit Hﬂfsmo’tﬂr' 0 @7 254 Jo 10 888 13 057 2 828
Fullginger ' 17 160 293 3109 7728 5 805 J0E0
Anders 2 O 8 13 n 1169 32
" b) Waibliche Persoxen & 17 2163 3919 12 9% 21 486 3 544
davon auf Krafiradern, einschl, Kraftroller 9 362 g5 187 & 207 4 928 %
U Kraftvagen 7 887 165 23 168 5 31 g
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 12 {16 149 1182 4 897 50 38
FuBganger 13 357 1 6% 226 2006 & 716 2513
Andere 1149 68 f 230 626 1
Sonstige Verletzte zusammen T 854 5817 1032 57 818 88663 | 1152%
IV, Verletzte insgesamt (i1, « {11,) ' :
a) MénnHche Perscnen 221 991 6 6N 12 6 %30 112 338 15 26
davon auf Keaftoddern, einschl, Kraftroller 101177 %5 662 45 7% 53 189 1365
¥ Kraftwagen 3B 3’ 19 6 875 25219 176
2 Farwadam, auch mit HiHsmotor 48 398 387 435 1% %0 nas s
FuBgénger 33 %3 5 667 6174 4 310 1086 .| 658
Andere 3462 1 22 669 168 L
b) Weiblichs Personen % 325 4 056 b 659 21 550 3 T 72
daven auf fraftradern, einschl, Kraftrolier 15 761 . 87 6 989 R 229 e
" Kraftwagen | 13 666 295 54 2 g - Tou
" Faherddern, auch mit Hilfsmotor 20 139 263 11 16% 96l 73
FuBgéingar P25 007 3172% 3o 3o 815 - 543
Andere 1752 1 | 115 30 97 - 62
Verletzie insgesamt _ 207 916 - -+ W0 927 i19___-#55 : %9 . _‘_1#9 85 250
'} Eingchl, der inmerhalb 30 Tagon an den Unfallfelgen Gesterbenen.- 1) Bundssgebiet, o
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6, Stralenverkahrsunfille in den Grobsticten 1963

1

o | Battete und!

o e - infille Eet&i:ofaﬂ Verletztal Zlisamman ! Pnfalls i 1
S : IR | | o T Yerletzte i
Greflstadte = ' Verindertng A Yeriinderung | C i P
. . A I S - T inJohre 1983
* hachen | e v | B B L & | am5 | W m
fgsbarg -~ | 233 | 8,6 3 ltaE 153 37 0 om o
Biolefeld S s} 58| % o9 i g® $B0 oMo %
 Bochia_ o me | A0 % 1898 |19, B8 W B
Borr \ ' o l2me ¢B38 .0 X M 9% 437 % I T
Beaunschuelg T o Clselw |oem2 | 3 j2Ie iem® | e | 1D % |
Besn |53 | +133. [ & (300 [30m | 20 12 6 |
Bromortayn o ' 1148 | + 54 1i S B A ® I s
Darmsbsdt - 0 . {17 +3%,8 # p1ast 11 | 44T 158 1|
Bortaund . 6 9% + 280 F W 14w a6 R . g !
Ofself -~ - | a5 | 47185 | ¥ l41% | s280 + 29,0 143 o
 Essen - 6815 | 421 | 15 138w 36 [+ 28,7 108 60 | ®
Flensturg 89 + 12,6 8. | W WO w2 b 8 0
FrankfurtfHain e ' 1130 + 16,1 1598 e8| «77 168 i :
Freibrg o 1 981 ¢ 500 B It i1 b 138 | 1% Y1z
Firth o Tt | s72 | 16 6N 686 + 27 | M 68
' Galsenkirchen o 2 %7 - 3,2 5t 11802 1853 |+ 6 67 52
Hagen o 10 |+ W9 [T 10 82 | 18 61
Harburg - - A 875 B | 6 A4 11T + 8 4} N
Hannover ' ] 6685 L «13 1 M3 &N 41 1 +30,0 | 1B 85
Heidalberg B 233 2 2.5 % 1R 1127 N /RN 8-
Herns R 862 +18,2 1 640 651 + 32,0 1 %
Karlsrohe : 1 3% | 28,6 B 200 2000 | 426, 159 a7
Kassel o ol | oeme 3 1350 1135 + 28,8 17 %
#e! o e | R0 B s (136 e 3w2 % 50
K5Tn - v { +B1 1 198 (1R 6365 +306 | 1M %
Krafsld : 1615 | +20,6 | 5 (1450 [1505 « 31,3 & &0
Ludwigshafen 123 s b % | ® (1010 £ 331 @/ B
Liback = cood2me | ed3 | o |1 (11 + 35,6 9 R
Wainz - . _ 1395 + 26,1 A W T |+ 25 131 n oy
Mannhain e BERELY: I % 2848 290 +38,2 | W 107 ;.
- WenchenGladbach . 1 +B1 ] X M e G 0,3 127 S
- Withein/Ruhr 181 | w3 [ 3 {116 (1248 | .+ 871 | M6 nooq
Minchen S % v 22,7 26 (869 {9189 & .%\e 4 10 L M
Mins tor - 1% | ~28 | B | % c I < R I R I S T
Nornberg . L & T L 87| 8 132 |36 L21,5 120 8
Oberhasen = 195 + 11,7 R 149 146 | 485 | % B .
- Bffonbach - | am O R T ¢ @ | 213 7 1%L B D
Oldenburyg _ R B I~ S N - b3 P g7 i «mwE [ 110 | 67
* Genabriick - 1635 |- 41,9 BB 101 S5 1 5t
Recklinghausen - 12 | w39 | R 85 | 87 "+ 468 M | T
 fiogansturg . : 1137 + 10,7 9o M 1% + 18,9 ® .} 8.
Remscheld - - _ 852 s12 10 511 181 0B | s
Salzgitter _ 958 3,719 6% 5 vi0,5 L 8 7 b
Solingen g Lr%s | ias) % 81 @ - «2A. L 8 g
Stuttgart 8 000 S50 VI8 (300 (4087 |+ L Wl n |
Wiesbaden - | 3151 + 15,6 % 183 1 869 + 1,2 1 B
 Wappertal . |28 | 80 &1 8B (162 W85 | 8B w1
EinschlieS)ich dar Imerkalh 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen, T .
-~ - 4




