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- Die Strassenverkehrsunfidlle im 3. Vierteljahr 1953

Allgemeine Entwicklung

- Wie in den zuriickliegenden Jdahren scheint auch 195% die Zahl der
im Bundesgebiet fur die Zeit vom Juli bis September gemeldeten
Strassenverkehrsunfdlle {136 114) den Jahresh8hepunkt zu bilden.
Jedenfalls ist aus den bisher vorliegenden M o n a t s meldungen
ein Riickgang im Septenmber, Oktober und November 19953 zu erkennen.
Das Ansteigen der Unfdllie vom 1. bis zum 3. Vierteljahr ist, wie
seit 1950 beobachtet - bis dahin reicht die Zahlenreihe fir das
Bundesgebiet -, hauptsichlich saisonzl bedingt und hidngt mit der
crogseren Verkehrsdichte in der wirmeren Jahreszeit zusammen,
Daneben ist jedoch =ine Steigerung gegeniiber den gleichen Ab-
schnitten der vorhergehenden Jahre eingetreten. Es wurden gezidhlt

im 3. Vj 1950 74 611 Strassenverkehrsunfélile
im 3. Vi 1951 . 93 197 " i

im 3. ¥3) 1952 110 e7% # L

im 3, V3 1953 126 114 u n

Vi 1951 betrug 25 vH, in der
vH und von 1952 zu 1953 23 vH.

" Die Zunabme vom 3.-Vj 1950 zum 3,
gleichen Zeit von 1951 zu 1952 19

Verkehrgdichte und ﬁnfélle

Die iber die jahreszeitliche Beeinflussung hinausgehende Ver-
schérfung des Unfallgeschehens ist mit der allgemeinen Zunahme
der Verkehrsdichte eng verkniivft. :

Entwicklung des Krafbfahrzeugbegténdes und der -
Kraftfahrzeugunfdlle im Bundesgebiet

1.7.1951 1.7.1952 1.7.195%
Kraftfahrzeugbestandl)
a; in 1 Q00 Fahrzeugen 2 34% 2 725 3 159
b} Hesgziffern 100 116 135

Unfdlle, an denen ein 1.-3.¥) 1951 1.-3.V) 1953

Kraftfanrzeug beteiligt

1.-3.7Vj 1952

war _ | _
ag 1 000 Unfille 208 253% 315,
b Messziffern 100 122 - 152

1) Im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge; ohne Ackerschlepper,

- Behelfsmidssig ist als Ausdruck der Verkehrcdichie der Kraftfahr-
zeugbestand mit Stichtag 1. Juli verwendet und seine Entwicklung
der der Kraftfahrzeugunfidlle in den ersten drei Vierteljahren
1851 bis 195% gegeniibergestellt worden. Die Kraftfahrzeugunfille
haben danach schneller zugenommen zls die Bestdnde. Wie schon

oft betont, wire es besser, die Gesamtfahrleistung der Kraft-
fahrzeuge als Bezugsgrisse zu verwenden, doch hatte das bisher
mangels brouchbarer Unterlagen unterbleiben milssen. Eing in
Nordrhein-Westfalen durchgefiihrte Reprisentativerhebung;” durch
die fir 5 bis 6 vH der Xrsftfahrzeuge des Bestandes die von einem
Fahrzeug jdhrlich surlickgelegte Entfernung erfragt wurde, macht
2} Nr.21 éder Technischen und Volkswirtschaftlichen Berichte

des Wirtschafts- und Verkehrsministeriums Nordrhein-West- _j.
falen: "Die Entfernungsleistungen der Kraftfahizeuge des
TLandes Nordrhein-westfalen und Strasseuverxehrsunfallentwicklung®lo%



es erstmalig mdglich, die Gesamtfahrleistung zu schétzen. Den am
1.7.1951 im Bundesgebiet gezdhlten 2,3 Mill, im Verkehr befind-
lichen Kraftfahrzeugen kann danach eine jahrliche Gesamtfahrlei-
stung von etwa 50 Mrd. km zugerechnet werden,

Da neuere Zahlen iiber Fahrleistungen aus der genannten Reprédsen-
tativerhebung nicht zur Verfiligung stchen, kann die Berechnung

der Gegamtfahrleistung fiir 1952 und 1953 nicht fortgefilhrt wer-
den. Es ist aber mdglich, unter Nicatberlcksichtigung etwaiger
Anderungen der Elnzelfahrlelstungen den Einfluss einer gednder- -
ten Zusammensetzung des Krafitfohrzeugbestandes auf die Gesamb-
fahrleistung in den Jahren 1852 und 195%3% festzustellen. Die

. Megsziffern des Kraftfahrzeugbestandes, gewichtet mit den Einzel.
fahrleistungen von 1951, sind bei einer Basis ven 1951 = 100 auf
114 im Jahre 1952 und. auf 131 im Jahre 1953 gestiegen. Sie lieger
etwas unter denen des nichtgewichteten Kraftfahrzeugbestandes,

da die Kraftfahrzeugarten mit hoher durchschnittlicher Fahrlei-
stung je Fahrzeug (Lastkrafiwagen, Kraftomnibusse)} weniger stark
zugencmmen haben als die der zwar schnell fahrenden aber weniger
intensiv genutzten Fahrzeuge (Kraftrdder und Peruonenkraftwagen.;_

‘Nun ist in Nordrhein-Vestfalen in der Zeit 1937/1938 und 1949
bis 1951 gegeniiber den Vorkrlegsgahren zuanachst ein Absinken der
durchschnittlichen fahrlelstung je Kraftfahrzeug, dann aber ein
Zunehmen und bis 1951 ein Uberschreiten der Vorkriegsleistung
festgestellt worden. Es ist mdglich, dass die Tendenz einer
Zunahme der durchschnittlichen Jahres-Kilometerleistung Jje Xraft:
fahrzeug im gewissen Umfange 1952 und 1953 fortgedauert hat. Wen:
dies zutrifft, konnten die zu schitzenden Zzhlen der Gesamtfahr-
leistung eine solche Hohe erreichen, dass i-re Mfessziffern die
des Krafitfahrzeugbestandes und w.U. der Kraftfahrzeugunfiédlle
erreichen. Die Ergebnisse dexr Reprisentativerhebung in Kordrhein
Westfalen und die Ubertragung ihrer Giltigkeit auf das Bundes-
gebiet sind aber nicht sicher genug, um die hier erforderliche
fein abgestimmte Differenzierung der Angaben iber die Fahrlei-
stungen gegenilber der Bewegung der Yraftfakrzeuge und Unfille
- zu ermdglichen. Dann wiirde es aber mangels besserer Unterlagen
gausreichen, fiir die letzten Jahre unter Vergzicht auf genauere
@

Aussagen die Angaben iber den Xraftfahrzeugbestand als Bezugs-
grosse zu verwenden.

Getotete und Verletzte

Gegenuber dem 3. Vi 1952 wurden im 3. Vi 1953 um 29 vH mehr Per-
sorien verletzt und um 43 vH mehr getotet. Die Untersuchungen,
inwieweit die Zahl der Getdteten durch eine Begriffsinderung
des Merkmals, ndmlich durch die Einbeziehung ab 1.1.1953 auch -
der inmnerhalb 30 Tagen un den Folgen eines Unfzlles Gestorbenen,
beeinflusst worden ist, sind noch nicht abgeschlossen. Auf die
stdrkere Zunahme der Verletztenzahl (+ 29 vH) im Verhdltnis zu
der der Unfille (+ 23 vH) trifft dieser Vorbehalt nicht zu. Die
Erhohung ist vor allem darauf zurlickzufilhren, dass wesentlich
mehr Flihrer von Kraftfahrzeugen und deren Mitfahrer verletzt
worden sind (+ 37 vH). Die 7unahme der Verletzungen von Radfah-
rern (+ 19 VH) und von Fussgingern (+ 25 vH) lag unter dem Durch
schnitt von 29 vH. Von den rund 60 CO0 im 2. Vi 1993 als ver-
letzt gemeldeten Kraftfahrzeugbenutzern waren fast 46 000 Flihrer
und Beifahrer von Kraftrddern.Die Vergleichszahl fir das 3. V)

1952 1dsst sich in dieger Weise nicht aufteilen, da vor dem
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1.1.1953 nach Personeﬂ, die bei Kraftradunfdllen und Kraftwzgen-—
unfiédllen verletzt worden sind, noch nicht unterschieden wurde.
Nach dem im 3, Vj 1953 festgestellten hohen anteil an Ovpfern

vnn Kraftrsdunfillen ist es immerhin wahrscheinlich, dass die

bei diesen Unfillen Verletzten zur Gesaﬂterhohun@ der Verletzten~
zahl erheblich beigetragen haben,

Unfzlliursache “Kraftfahrer unter Alkoholeinfluss“%)

1,-3.73 19511 1.-3.Vj 1952 | 1.-3,Vj 1953

Ursache "Krafifshrer un-~ .
ter Alkoholeinfluss™

a; Ursachen 9 419 10 476 11 715

b) Messgitfern 100 111 ' 124

Unfédlle, an denen ein

Kraftfahrzeug betelllgt

war .

ag' Tnfslle in 1 000 172 213 266
Mecsgiffern _ 100 124 155

ﬂBundesgeblet ohne Baden-Wirttemberg, um Verglelch mit 1951 und

1852 2zu ermdglichen.

In den ersten drei Viért&ljanren 195% wurde die Unfallursache

- "Fahrer eines Kraltfdﬂréeugeﬁ unter Alkohcleinfluss? um ein Vier-

tel ofter angeschrietven als in der gleichen Zeit 1951. Eine Er-
hohung an sich war zu erwarten, da auch die Zahl der unterwegs
befindlichen Kraftifahrer gebtiegen ist und sich dadurch mehr
Unfdlle ereigneten.

Gemessen an der_Vntw1L{lung der Unfdlle, an denen ein RKraftfahr-
zeug b:teiligt war, ist veon 1951 (1.-3. VJ) zu 195% (1.-3. Vj) die
Kurve der Verursachung von Unfédllen Qurch Alkonolgenuss des Kraft-
fahrers giinstizer verlaufen, :

Fiir 1957 lésst sich erstmalig eine Aussage liber die Gesamtbedeu-
tung des Alkoholeinflusses im Unfallgeschehen machen, da ab
1.1.195% die FHlle vun Unfallverursachung durch Alkoholgenuss

beil anderen Verkehrsteilnehmern als Xraftfahrern getrennt er-
fasst werden. Im Bundesgebiet {elnschliesslich Baden-Wirttem-
berg) wurden vom 1. bis zum 3, Vj 1953 insgesamt 20 000 PFdlle
gemeldet, bel denen der Alkohol den Unfall bewirkte oder mitbe-
wirkte, DaVOﬂ entfielen 70 vH auf Kraf+tfahrer, 17 vH auf Radfahrer,
12 vH auf Fussginger und 1 vH auf Fuhrer von Gespannfahrzeugen
und =oastigen thraougcn.
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Ubefsiohten
(Geltunysbereich: Bundesgebiet)

im 3. Vierteljahr 19%3

~und Umstdnde im 3. Vierteljahr 1953

Bei Strassenverkehrsunféllen im 3.
getdtete und verletzte Personen

Strassenvarkehrsunfdlle in den GrOSstadten im
3. Vierteljahr 1953

Die Strassenverkehrsunfille nach Léndern

‘Die Strassenverkehrsunfidlle im 3. Vlertelgahr 1953 -
nach Ort, Art und Folgen

' An Strassenverkehrsunfillen im 3.
beteiligte Verkehrsteilnehmer

Voerlaufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen

Viertel jahr 1953

Vierteljahr 1953

1. Die Strasaenverkehrsunfalle nach Landern im 3 Viertel-

10-12
1315

_16

Jahr 1953
_Strassenyerkehrs- ﬁe- ) Vor- Zu?(+) oder Abnahme (-) in]
unfille totate letzte | vH gegenuber dem 3. VJ 195_
Land insQ .iiiggzif Unfalle Ge—-  ~ Ver-
gesamt | sonen- Fersonen ins= | istete | “letzte
- ssclm.u:lerfI gesamt
Schleswig-Holstéin 5 418 2 979 93 3 831 + 28,8 i+ 9,4 R 34;2
‘Hamburg ' 6 193 3 099 70 3 829 + 21,6 [+ 62,84 34,3
_ Niedersachsen | 15918 | 9519 425 |11 929) + 25,2 |+ 53,4 33,0
Bremen | 1942 4 10s0] 23 | 1214] + 16,3 |+ 21,1} 26,3
Rordrhein-Westfalen 38 440 | 22 263 | 979 |28 223| + 22,8 |+ 61,61 29,5
Hessen - 13 567 7 896 291 J10 400| + 22,4 |+ 15,5+ 33,3
Rheinland-Pfalz 79521 45311 274 | 5955| + 22,5 |+ 71,30+ 22,6
Baden-Wiirttemberg 21 732 | 12 938 595 117 0791 + 25,0 |+ 30,9+ 30,1
Bayern o 24 952 | 16 067 | 719 |21 154| + 20,4 |+ 33,9+ 25,1
' Bundesgebiet 136 114 | 80 332 | 3 467 103 6141 + 23,0 {+ 42,61 29,3
| Ausserdem: _ ' ' _ _ | '
'West—Berlin T 5995 | 2 594 85 41997 + 18,3 |+ 32,8+ 21,7
: H b 4

1) Qhne Ruck51cht,'ob gleichzeitig Sachschaden entstanden 1st.f 2) LlnSChlleSBllch
der innerhaldb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,
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2, bBie Straﬂenvarkehrsunfﬁlle im 3. Yiertcljabr 1953

nach Ort, Art und Felgen

3, Vierteljahr 1353

Zu= oder Abnahme der
Straflenverkehrsunfille

Lt

X

i
i
i
) t !
_ . : iye 1 thsgesant  gegenibor :
Gegenstand der Nachweisung StrefBonverkehrsuntalle . gem _ ]
S i 2. ¥i. 1953 |3, Vi 1952 ,j
1nsgesaont Stadt- Land- in i B
“krgisen kraisan nv
: i, Upfdlle nach dom Ort
1. Unfille auf-einsr Jundosautobahn 243§ 604 1 868 ¢ 40,8 .
davon bei goschlosssner Drislage -1 '__? 3 =333 -
bet nicht geschlossanor Orislago 2 463 597 1 866 + 41,6 + 21,7
2, Unfitle auf giner Bundesstrabe 58339 | 20032 28 307 + 19,7 .
dayon baf geschlosscner Ortslage 34 CGB0 ] 18 489 15 531 + 15,1 .
bei nicht geschlossener Orislage T4 259 1 543 12 1€ + 3C,4 41,6
' ,
3, Unfalle auf einer LandstraBe |. Qrdnung i 26633 7 139 19 454 + 155
- davon bet geschlosscner Ortsiage 18 (42 & 793 11 259 + 1,8
. bei nicht goschlossoner Ortslage 8 591 385 8 205 « 13,7
4, UGnfalle auf einer LandstraBe |{, Ordnung 8 607 2 547 5 920 + 15,8 N 2)
davon bot geschlossener Ortslage 512 2 541 - 3 155 « 15,0 17+ 28,3
bei nicht geschlossencr Ortslage i 2 309 4G 2 169 + 14,3 '
8, Unfille auf einer andersn St.afe ; 50 062 | 35 556 4 506. + 16,4
. davon bei geschlossener Ortslage 47 3684 1 35 118 12 266 + 15,0 |
bai nicht geschlossencr Orislage 2 678 433 2 + 18,2 T
\ _ J
fusanaen _ i 135 1tk | 55.078 5 0985 + 15,0 + 23,5
. !
davon bei geschlossener Orislage i 15218 | 62 g §2 304 + 12,2 + 24,2
bai nicht guschlossener Uptslage i 0831 3 K4 27 192 + 25,3 + 21,0
; , _ _
|1, Unfalle nach ibrer rt i
1. ZusammenstiBa zwischen fahrenden Fahrzeugen 50 C26 | 31 557 27 46§ 4,8 v+ b,4
davon boi geschlossener Ortslage i 45 768 1 30 333 18 380 12,5 ¢ 3,9
E bai picht geschlossenur Ortslage * 10258 | 17168 S8 v 21,3 < hy2
f uffahron eines fahrenden Fahrzeuges ; '
i a} auf ein voranfahrendes Fahrzoug 13193 § 53507 T 636 + 20,2 .
! davon boy geschlossener Ortslage § 03 5 090 39 + 15,4 .
: bai nicht geschlossener Ortsiage 4 162 417 374 ¢ 29,4 .
; b} auf ein im Vorkehr voriibergehend haltendes | -
‘ Fahrzaug 11536 | 6 381 4 655 + 18,0
‘ davon boi geschlosscner Ortslage 9596 | 5590 3 006 + 16,8 . 2,1_.53)
? bal nicht geschlossener Optslage 5 1940 2N 1 648 + 34,4 X 15,-,4) .
; . NS s
:* ¢) auf ein parkendes Fahrzoug i . 654 4 (6 TR + 16,2
i daven bei geschlossener {rislage & 06 4 000 3 + 14,8
Lt bei nicht geschlossenar Ortsiage 475 £5 10 v 35,73 1
R 4
d} auf ein anderes Hindernis t § 980 3 425 & 554 + 19,5 .
davon bei geschlossener Orislage { 6187 | 3 19 3038 + 17,8 .
i 3793 mn _3 516 + 22,2 .

bet nicht geschlossensr Orislage

[

schlossenar Ortslage.- &) Unfille unter 2 b} und 2 ¢) bai micht geschlossancr Ortsiage.

L3

| .
f 1} Bundesgabiet.~ 2} Unfdlle unter 3, bis 5, bei nicht geschlossensr Qrtslage.- 3) Unfélle unter 2 b) und 2 ¢) bei ge=
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nnch 2 Die Stra&snverknhrsunfaﬂe in 3. ’U‘iertehahr 1953 .
' nach Grt Art und Fnlgen

: _._B,&ganétaqd der Hachuei_mnﬁ L

3. ‘Jiefte_?jahr 1853

StraBenuerkehrsnnfa! ie

)

StraBenverkehrsuntil Te
msgesamt gegenuber

- deq .

7o oder Abnahme der - ¢

i

iy

n

Land-

_ L 195313 Vi. 1052

insgagaat Stadt~ o in o
: : kreisen kroisen L in v
noch: 1), Unfille nach ihrer Art
| 3. Unfatle zwischen Kraftfahrzeug und Fuliginger 16 674 7 0m 7804 +3,2 .
davon hat geschlossener Ortslage - 1?7 564 B B45- 5819 + 1,3 .
_ bel.nicht geschlossener Orislage 2210 225 1 985 + 15,3 .
&, Andere Unfille 2 %2 1512 | 13 450 + 17,0 .
davon bei geschlossener Ortslage 12 S04 6 852 6 052 + 13,4 .
bei nicht gaschlossener Ortslage 8 058 560 7398 + 8,2 .
Zusanaen (gleich £.1,45.) 136 11 | - 66 078 0o [ 150 .
5, Zeh der Unfills, an denan-ain Kraftfahrzeug: o N
betpiligt war = - 126 932 ke | 66313 + 16,5 ] o+ 29,6 |
{11, Unfitle nach thren Folgen | _ |
1. UnFille mit Personen~ und Sachschaden - .68 322 29 831 138 491 R 19,5 33,5
2. inf3110 nur nit Persorenschaden 12 610 6308 52 ST X
3, Unfalle nur mit Sachschaden 55 762 29 819 2 903 Ry XY + 17,9
Zuse o m e n {gleich 141,95.) 136 114 - 66 018 - 7d'095 C e 15,0 3 ?-2'3,5* l’
4, Unfille nit Personan-. und Sachschaden sowfe |
Unfi)la nur ait Sachschaden (1, + 3.} nach
dor Hohe des Sachschadens: _ R ,
a) Unfille mit Sachschadon bis 1% 200, B1 66D ™ 9 v 15,7 .
-b} Unfille mit Sachschaden dber iii 200,~~ 42 bk 17 766 %67 . + 23,6 .
Zusamacn s | osemo | oeadme | 415, .

1} Bumdasgebiet,



‘3. fn StraBarverkebrsunfatlen ta 3, Vierta)jahr 1953 betei igte Verkehrstei Inchior

-9.

Iu-ﬁderlbndmdw‘

3. Vertaljshe 4953 Verkehrstet Ine ;
. ' : . 1] insgesant gegnfﬂm" .
Art des Verkchrstos Inohmers ™ Verkchrsef Tnabnor " fom
' BT 1LY} Q,YJ 152
- insgasamt Stadt- Land- i UH o
. - _ J kreisen kreisen
1, Kraftfahrzeuge der Besatzungsmacht e ' '- - _ S
a) WilitarkraFtizhrzouge 4 899 2 34 255 | 485 |) a6
b) ZiviTkraftfahrzouge _ 4 542 - 2an 1 865 "+ B, !
2, kraftrader {chne Keaftreller und chre Fahrrider it |
Hiifsmoter) mit einea Hubraum S S
a} bis 99 com , auch mit Beivagan 6 710 2691 & 19 s 1,4
by won 100 bis 15 com M. ¥ L -9 TH 308 5719 + 115
c)ven 16 bis Z0cen " ¥ P 35 566 14 3%. 7% et D
di ven 251 und mehrcen * * 0 7112 379 380 +13,2 11«20
3, Kraftroller {itorroller), auch mit Beiaagen J9%6 2 %2 A + 3,1 '
4 Kraftdroschken 1 35 150 2% - +10,6 + 40,5
_ nenkraftwagen (einsehl; K!eimmihmse und o : ' 1 N S
- Krankerkraftvagen), auch ait fnhingor s 31 607 B + 18,3 + 289 -
6, Kraftonibusse {ouch Sattalschlopper it Qonibus— | | . 1 |
 anhiinger), auh wit ehnger 37 15% 295 |+ 3,1 } cms
1. Cherlsitungsomibusss, auch ait Ahinger K ki1 7 ind b |
8, Lisfer~ und LastkraFtvagen it eines zulassigm fesant- . ' BRI
gewicht .{d,- Zugfahrzeuge) : ' o : . i.
--a},bis 3 500 kg xit Ahinger 5 5% 267 3067 | 99,1 _
b)'bis 3 50C kg ohre Ankanger 17 156 160 &7 e [ e b L
¢} von' 3 501 ind mehr kg #it Anhinger g 992 41 5519 Y A ’
d) von 3 501 und mohr kg chno Anhingor 7928 & 28 3 B4T +23,5-. o
g Jugnaschinen {auch ot Arbinger) undSattelsch?epw 2 865 3 M 28 | 37
;10. Smshge Kraftfahrzeuge, auch it Arhanger 32 157 < J ST % 5N BN 3 3
! ' '_ - Kraftfahrzouge zusasmen 193120 - - %990 B ;15,3 Y5 |
lT.raBerbahnen (rw Schienenfahrzeuge der lhtarnehrm) ST I 38 | ™ :. 98| + 7 -
12, Eisenbahoon {nur Schienenfahrzouge der Unternehsen) Bl B3 Ik +38 ] +15
13, Bespannte Fuhrverke (auch bespannte Schiftten) 2 59 29 +31,9 ot 5,5_.- :
W, Faherader {ohne HiMsnotor) ' 3T xn183 16 624 + 13,3 + 13
15, Faadr (st i Hmotor) rm 156 188 | eEB | ek :
16, Fufiginger _ 19 963 9 856 10107 " 4035 86
11, Gefiihrta odor frai herulaufonde Tiere 338 662 m R T8 BEREPS X S
18, Senstige Verkahr-steﬂmtmr einschl, snnstaqer 1 N
 Fabrrouge | 122 522 w o ezs | -4
Verkehrstei Inehmer frsgesant %3 %7 130 53 133 4ok e 51 1 Bt

1) Bundeégesief.

.
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&, Yorldsfig festgastellte unnittalbare Unfallursachen und Unstinde

{3, Vierteljehr 1953)

Ursachen 1)
T _ davon bei Filwern von
h_“_t_der'_Ursac__he nsgesaot | Kraft- |1 Personan- Kraft- Last- Fahre sonstigen
" kraft- 1 omni- kraft- . fahr-
radern N radertt -
: : dagen | bussen wagen 1 zeugen
|, Ursécton bei Fibrer des Fafrzouges

1. Nichtbeachtan dee Vorfahrt %999 519 | f0m2 | A0 | &® 6 8% 13

2, Falsches Einbiegen oder Wenden 13984 2173 & 093 184 28% | 4362 6

3, Falsches Uberhblen oder Vorbei fahren BT 7H 8 122 704 6 698 28 78

b, Nichtplatzmaihen bein Ausveichen oder | ' _

. Dberholtuerden 3 788 38k o[ e 107 691 B

5 Nichtbeachten der polizet lichan Verkehrs-
regelung (Zeichen des Potizeibeanten,
hpaln, Varkehirszeichen usw, ) 2661 € 1407 R iy 5% |
6, Untertassen dar vmfahr'zeugfuh'er 1]
- gebenden Zeichen 4 035 04 FXX] % 512 1897 144
7. Wihibeachton de voe Fabaaugfbver _ | P
~ gegebenen Zofchen 258 109 B 7 7. ® | [

'8, Vorschriftsuidriges Fahven an Strafan- _
bahthaTtestellen N 100 61 2 8 62 - |

9, Hichtbeachtsn dor Abblendvorschriften w1 36 17 159 A1

10, Nichtbeachtan der fir schienengleiche
Wegitbergiinge geltendan Warnzeichen 451 118 31 6 143 32 Zi

11, Fahren auf dar falschen Fahrbaha, Fahren . :
auberhalb der Fahrbahn 30| 295 220 | @ | 18 190 | 29

12, Verkehrswidrigas Parken it 91 382 13 28 | 8 B

13, Wichtbenutzung des Radweges, went sin '

~ solcher yorhanden 315 - - - - 315 -

1%, Nebeneinandorfahren von Radfahremn 4 - - - . 49 -

15, UbersaBige Goschwindigkeit unter Beriicksich- _
tigung der Umstinda, 2.8, StraBenbeschaffan- o _ l
heit, Verkehrsdichts, ¥itterungsverhdlinisse 17 854 8 66 5398 124 2393 1183 181

16. 2u dichtes Auffahren i Verhehr G| 27 3 | om 2212 5% %1

17. Unachtsanes Gffnen der Wagentir 139 - 1 068 . %2 - 4

18, Unachtsames Zuriickfahren, unachtsames: ' 3
Ein- vnd Ausfahren 5367 3m 2 087 L n 210

19, Fahrer unter Alkoholzinfld 7wl 2w 2 01 1 746 1 550 ™

20, Ermidung (auch Einschlafen) des Fahrers 53 it 2T 15 .353 & 10

21, Korperliche und gesundheitliche Behin- ' _
derurg des Fahrers 499 134 i} 2 50 5 15

2. Senstige Ursachen beim Filhror des Fahrzeuges 6 107 173 1.0 67 1141 12% 0]

lusammen Cwoen wse | wem | 1ot | zmess | s | 38%
darunter S 1 . :

1n Stadikreisen 67 308f 13 5%k 24 322 949 1% 219 12 88 1§55

in Landkreisen TB®G 24010 1995 | 1062 13 4% 12 426 2 441

1) Bundesgebiet,
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roch: b, Vorlaufig Testgustele ummittetbare Unfatursachen und Umstinde
(3. Viertatjohe 1953)

Ursachen !}
v davan bei A
Art der Ursache . ' Personen- | Kraft- | Last- . 1 sonstigen
insgesaat | Kraft- | b | omie | wafte 12T | Fabee
réidern _ radern
Nagen bussen | wagsn
|1, Ursackien beim Fahrzeug {tech, Mngel) und sciner Ladung -
1, Mange] der Sremsen 2158 .v.3 465 " a7 | 9
2. ¥ange] der Ladung 3?2 40 116 6 % | o z| %
3, Mangel en Achcen, Fedorn und Ridern _ 391 A gt 12 1B " 3k 19
%, Mange? an der Berctfung 839 19 K] 5 a0 L <
5, iangel an der Zugvorrichtung Kii 3 T 6 180 4 i
b. Mingel oder Versagen der Fahrbahnbeleuchtung, . | |
BegrenzungsTeuchten, Schiublauchten oder : e :
Riickstrahler ' v 124 [t 7 wW o oy W
7. Mangel eder Versagen der Fahrrichiungs. o
anzeiger 1 2 64 - 10 1 4
8. GberniBige Rauchsntwicklung 12 1 1 - 6 - A
8, Fehlerhafte Be‘.at_!ﬁng‘, (hertadung baw, (bera _ ' L
besetzug B% 0 5 2 | s®  wm{ %
10, Sonstige Ursachen bein Fahrzoug 1015 m 150 ® )W | M M
Zusammen T80 [118 | 14t m | 26m | @]
daruntor : R s
" in Stadtkreisen 2107 54 520 L7 Mz o i u
in Landkreisen 5913 Gih a9 H 1768 654 a4
Unfaliursachen 1) - '
insqesant ] in Stadtkreigen —i in Landkradsen
Art der Ursach o bei Fucangorn im Alter von ..., Jahren :
' . unter 6 6 bis unter & 6 bis - unter 6 & bis
__ unter 14 . unter 34 _ . unter 14
Iw.en bein Fullginger. |
1, Spielende Kinder auf dor Fahrbahn 1151 505 4% - 5 am
B 1 wnd 1 und thund
| unter % dariter unter 14 dariher unfer 1% dariber
2! (berschreiten der Fahrbahn, Gehen
oder Steher auf der Fahrbahn, ohne ‘
auf dom Verkehr zu achien s 3 809 1233 1 7% 4181 215 KRE
3, Auf- oder Abspringen auf baw. von L ' :
fahrenda{n} Fahrzeuge(n) ' 65 738 g 167 # 51
4, Nichtbenutzung des Fubgdngare : :
~ Gborgangs il b . 109 5 %
5, AlkeholeinfluB 9 8 2. 4 1 31
6, kiirperliche und gesundhaitiiche o o
Behi ndorung | 13 m o 4 106 9 1
7. Sonstige trsachen beim Fubganger 11 33 W 163 6 10
Zusaamen 2 ~T 6118 9 048 1815 524 | 238 KL
Zusamman 1. -1, 5 269 9 643 251 5 528 308 b oaTs

1) Bundesgebiet,
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noche: 4, Vorlaufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen und Unmstiénde

(3. Vierteljahr 1953)

Art "des Unstendesa

Uma3 t anage 1}

Stadt- | Land- | Insge-
kreise kreise samt
IV. Mdngel der Strassen
1. Glitte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahh
a; durch Regen ' 3 353 5 374 8 727
b) durch Schnee und Eis 12 14 26
2, Glitte oder Schlipfrigkeit der Fahrbahn
durch ausgeflossenes ()1, Dung usw. | 12109 | 872 2 081
3. Schlechter Zustand der Strassencberfléche 374 1 814 2 188
4. Wechsel der Fahrbahndecke 108 289 398
5. Enge und Uniibersichtlichkeit (auch an
Strassenkreuzungen) o
ag stdndiger Zustand : 673 3 289 3
b) Zustand durch Bauarveiten erzeugt 402 - 521 '
6, Unzureichende Beschilderung der Sitrasse 21 155 176
7. Unzureichende Beleuchtung der 8Strasse
_ und der Verkchrszeichen 106 63 169
8, Sonstige Mingel der Strasse 169 - 585 754
Zusammen 6 328 | 13 076 ] 19 404
V. Witterungseinfliisse | ! o _
1, Nebel 61 | 42T 488
2. Starker Regen, Hagelschauer, Schnee~ ' - _
gestober usw. . 750 1 659 2 409
3. Sonstige Wltterungselnfluuse 104 396 500
Zusamien - 915 2 482 3 3971}
VI. Andere Rinfliisse ' - |
1. Tier auf der Fahrbahn 689 2 3901 3 .07
2, Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn 242 53% 773
3. Nicht oder zu spat geschlossene _ '
- Bahnschranken 10 21| 31
4. Mangelhafte- Beschaffenhelt der filr >
schienengleiche Wegliberginge gel- '
tenden Warnzeichen : 2 .10 12
5. Sonstige Einfllsgse 299 558 857
Zusammen 1 242 3 510 4 752
Unfallursachen und Umstinde
_ insgesamt {I. - VI.) 85 679 |104 5431 190 222

1) Bundesgebiet
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5, Bel Straﬁanverketwsunféﬁer; in 3, Yerteljahr 1903 gatétete')und verletzte Persenen

a) in Stadtkreisen N

—y

Geschlecht Porscnen | + oder - Aiiigsgli'edmvrg : -~
it dor V;E;h;;be_teilim ins- gegen 3.3 stor 6 Ebis e bis 5 bis 60 und
' gesant 1952 fnwH. ] ° unter 14 iunter & {unter B0 | danibar
f. Gatitete . _ o . : _ o
a) Mannliche Personen s . + B2,2 K¢ 30 20 36 169
éavon auf Kraftridern, efnschi, Kr‘aﬁm]?ar k) I T T B3.7 1 5 gL 143 8
1 Kraftwagen 8 1 * o “ 1. 14 - 3
P Fahrridern, auch mit HiMsonter 183 + 452 1 g » 8% 53
Fufiginger 244 + 1,0 - 31 15 16 B 118
Mndere 1 * 120 0 - - 4 3 7
b) WeibHche Perscnen- 217 + B3 12 13 " R ) 81
-gavon auf Kraftradern, cinschl, Kraftreller &5 ] 74 - - 14 hi! -
* raftyagen 2 v - 1 & g 6
" Fahrradern, auch nit Hi Hsnotor i1 ¢ 3,3 - 3 17 74 2
Fullaiinger 124 + 24 2 5 8. A B
fndere 4 08 - 1 1 2 -
Getitete insgesant 105 s 18,3 5 3 TE i3 7%
li Verlatzte stationdrer Bohandlung zw;efuhrt i -
. a) Hannliche Porsencn N35 . i 380 0 36N 5430 | 10
‘. daven auf Kraftradern, etuschi, Krafirgller 5 Mg = 1 Y2 ‘2 184 29 6
¥ Kraftuagen 1022 . ; i . 721 % 52
8 fahrridern, auch ait #iifsoctep 290 ' Y] 1l 1006 189 By .
Fullgdnyer 218 . - 33 K % &80 5%
Andere 163 . 8 1. 8 1 % a
b) Yeibliche Personien _ 4 M6 . ey B B . 1 %4 2% 538 -
davon auf Kraftridern, einschl, ¥rafireller 43 " 8 18 3% 5M - 10
" Kraftwagen 3 . 8 16 98 - 38 ro
v Fahrridern, auch mit Hi Mspotor 1 45 S P/, B 565 2% 51
Fulgiinger 1713 . v | 219 19 8% IR
Andore a._ e - 5.0 - % 4 i
Yorlctzto stat,Lohandl, zugef  zusammen 16 20 . 51, 1016 § 93 7 %1 1659
fH, Sonstige Verletzte ’ N T TG
a} Hannliche Persenen 21 260 . 54 11% 7683 | 060 | 1200
daven auf Kraftridern, clnschl, Kraftroller - 9068 . % 59 h 450 5338 - %
¥ Kraftwagen _ 249 . *x 8 vy 170 Ti8
% Sahrridern, ach ait ¥i Hemoter 6 169 . 67 545 24 2 567 55
Fuliginger 24% . 1 A2 - 455 k4 785 B0
@ nders = S "2 TR T " S I
: b} Weibliche Perscnen 7689 < 598 2% 3786 644,
davon auf Kraftridern, efnsch), Kraftreller 1730 . N T I B92 g .
* Kraftwager 1) . 18 K 204 682 52
" Fahreadarn, auch mit Hi Msnotor 2653 PR 1 yitl 1067 1 262 I
Fulganger 218 . 2% 33 764 81 489
fndere 221 - 9 - 12 . &3 _ 19 18
Sonstige Verletzte zusameen 2% 45 « g | 184 10 040 1# 426 102
¥, Yerletzte insgesast . _ o
2} Mannliche Personen 32 5% v 32 0 % | 186 N®/ | BB | 230
daven auf Kraftridern, einschl, Kraftro}ler BT | W04 k] L] 6 634 - B 67 161
U Kraftwagen : 3t P Y T 654 24% 19
? Fahrrinder, auch nit Hi Hemoter 05 e 4,8 Bk ] K 3 856 88
Fuginger s6Z 431 | T8 | 8B 58 0 145 | 106
Andere 455 + 38,3 i 21 0 556 B
t) WeibHche Perscnen - 12 40k + 5,6 55 7 3 6% 6O | 1282
daven auf Kraftradern, ainschl. Kraftroiler 26 i sy 4 83 118 148 18
" Kraftwagen 1 ! % ] 33 1a 14
* Fahrridern, auch nit Hilfsmotor 4008 + 15,6 59 piiit 1632 198 1 13
Fufiginger 3 8 + 19,7 o3 528 1 17 ¢ 1
Andere 38 + 407 1% 12 54 168 45
Yorlctzte insqesamt i 9g t 218 1 1446 2 810 21 3 583

+) Einschl, dor innerhalb 30 Tagen an den Unfalifolyen Gestorbesen, - 1) Bundesgebiet,

LMo )
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noch: 5, Bei StraBenverkehrsunfallen im 3, Vierteljzhr 1933 getﬁtate*)

b} in Landkraisen 1)

ungd verletzte Parsonen

Seschlacht ..Parsonen + oder - altersglisderung S
irt der Vorkehrsbetai ligun tasge- | gegen 3Viy oo g | G bis | 1hbfs | 25 bis {60 und |-
gung samt 1952 in wif unter 14| unter 25%unter 60 }dariber :
Iy Cetétete ’ _
a} hannliche Personen 197 + 52,6 0 ry| 585 935 289
davon auf Kraftridern,einschl.Kraftroller G53 l , 13. - 4 432 500 17
" Kraftuagen 318 1 ’ 1 3 54 210 28
" faheridern, zuch nit Hilfsactor 21 + 44,1 6 3z 56 125 108
Fuliginger : 325 + 83,6 54 42 ) 8 80 121
- hndare 41 + b2 4 3 4 5 a0 - 15
b) Yeibliche Personen i + 23,6 46 30 105 198 93 %
davon auf Kraftridern,einschl Kraftro]]er 12 ; L34 - 2 4 3 5!
Y Krafivagen | ? 4 i il 46 16
" Fahrridern, auch mit H:Ifsmntur 9% + 17,1 1 3 26 b5 %!
FuBginger 153 + 18,6 38 16 1 32 5%
Andere 8 - 27,3 3 1 1 1 2
| Bettete Insgesamt 7 442 T 42,4 176 1A 600 | 1133 382
i, verietzta stationdrer Behandlung zugefihet o
a) Minnliche Personen 19 273 . 658 1 154 5 878 83 | 1206 .
davon auf Kraftradern,einschl kraftrotler | 10 311 . 1 B jee | 536§ 1M
b Kraftwagen 271 . 29 13 523 1 860 .
® fahrrddern, auch mit #ilfsmctor 3 421 . 42 LT 1102 1 368 452
‘FuBginger 251 . 530 489 K311 M W1
hndere 259 . 20 19 65 13 LY
b) Weibliche Personen .6 676 . 394 471 1919 3 2% 887
davon auf Kraftradern,ainschl.Kraftraller 1 904 . 15 33 18k | 1047 25
* Kraftwagen 1 366 . 46 63 2i3 | 902 82
¥ Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 1519 . 25 136 567 M 1.
FuBgdnger 1 728 . 299 239 an - 531 386
Andere 99 . 9 ‘B 2 . ¥ g3
Verletzte stat,Behand],zugef,zusaamen 25 M9 - 1 052 } 163 8 19T {12670 1793
HJ. Sonstige Verletizie . :
a) MHinnliche Perscnen 24 295 . 680 1 261 BB 12219 1 266
davon auf Kraftridern,einschl,Kraftroller, 13 300 . 52 M1 {6085 |68 | M
® Kraftwagen 3 768 . 47 95 75 1 2704 197
Y Fazhrreidern, auch mit Hﬂfsmutor‘ 4 414 . 54 518 1 588 1747 §47
"~ FuBginger 2 519 Y 511 48 510 748 401
" Andare 284 . % 2 5] 15 50 @
b) Heibliche Personen 8 3N . 423 108 2 583 4135 - 522
davon auf Kraftridorn,einschl Kraffroller : 2 493 , BX] 45 . 11072 1 340 13
- Kraftwagen 1 503 . 22 65 316 1009 3
® Fahrridern, auch nit Wilfsmotor 2 2% . 3 27% 831 1 022 -85
FuBgénger ) 1 988 . . 33 316 340 683 3%
" Andars 142 s 10 B 26 81 11
Senstige Verlotzta zusammen 32 666 . 1103 1968 {11 442 ;16 364 1 788
I¥, Verletzte insqesamt '
- a) Marnliche Personen 43 568 + 36,3 1338° 2415 M5 737 121606 24712
davon auf Krafirddern,einschl,Kraftrolter 23 611 } . 40.8 89 193 10 799 112 201 329
* Rraftwagen 6540 )T 76 08 §1348 | 456k 3
¥ Fahrrddern, awch eit Hilfsaotor 7835 + 25,6 96 1 035 2 580 3 115 899
FuBginger 5 029 + 29,8 1 041 938 T84 1 458 ane -
Andere 553 + 24,8 36 1 116 268 92
b) Weibliche Personen 15 T + 33,2 817 1185 4502 3 743 11109
davon auf Kraftridern,einschlkraftroller o ; ' 39:0 39 78 {185 | 2387 38
- " Krafteagen 2 869 ! £8 128 587 | 1911 175
' Fahrridern, auch ait Hﬂfsmatar 3 824 + 2,4 58 410 1 398 1795 163
FuBganger 316 +32,9 . Bl 539 613 1 214 700
Anders 241 + 368 1 19 14 YR 4 N S X
Verletzte insqasamt 58 615, 32,1 1285 (3600 {20239 729 00 ;3 561

+) FinschlieBlich der innerhalh 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenan, - 1) Bundssgebist,



8.
noch: 5, Bei Straﬁemerkehr‘sunfallen in 3, Vierteliahr 1953 Getitete )md verletxte Farsonen
¢) in Stadt- und Landkr-eusenﬂ

.| Persenen | + oder - Altersgliaderung
: Gesch]acht - : : ——
| ing= gegen 3,43 bbis | 14 bis 2 bis 60 und
_ rt dor ‘e”‘e“’s"e"e”‘g““g gesant 11952 in v | [ upter ] unter 5 | unter 60| darier
i. Betdtete _‘ C C _ ol
a) #annliche Porsonen 2B +55,3 18 12 95 1281 478
- davon auf Kraftriderm, einschl, Kraftroller 1 04 s 51.9 1 8 576 £43 f.d
"0 Kraftvagen w  1)*5h 1o B | #
- Fahrradern, aueh mit Hilfsmotor : 513 + 44,5 1 # e 210 161
FuBganger : 564 + 78,8 % 51 b 1) A
: Andare 58 + 52,6 3 U] b 3 2
b) Heibliche Perscnen ‘ B9 1 a5 58 43 LT TR I 1.
daven auf Kraftridern, einsch] Kraftroller 152 8.7 - Z . Bt B .5
" fraftuagen _ 8 3 e 4 ) % 5 2.
" Fahrrédern, auch-ait Hi 1fsaoter 143 + 22,2 1 15 3 68 16
Fulginger | 23 50 2 19 5% 129
. fodere . 121200 3 2 2 3 2
Getdtete insgesant 347 + 441 161 164 94t 1546 652
. N Verlotzte stationirer Behandlung zugefuhrt ' _ ' : _ ) '
a) Minnlicke Personen ' o5 0, 1 8 1%% 10 552 14867 | 227
| davon auf Krafiridern, efnschl, Kraftmller‘ _ BIW L, K8 W8 | 6808 8 0% 2%
| ' " Kraftwagen I . W B} O 2 566 149
- " Fshrradern, auch mit Hi TEsmotor 6 361 . B/ LMW 2108 2657 806
FuBganger 4 688 . 86 899 60 1300 933
o hedere | w o, 5 a | % M &
") Keibliche Personen ' 1nw 6% 83 | 3188 56560 11
davon auf Kraftrademn, einschl, I(r'aftmﬂer . - 2847 . YXi 51 1180 1558 5
" Kraftwagen : 13 . 5% noi o3 1 24 1m0
" Fahrridern, such it Hilfsnotor 117 S 4 R I k7 1 499 135
- Feflgingor ' 31, 467 w | w6y 117 | w3
Andere 1 T W b} B | & 3
: Verletzte stat,Bohandlizugsf, zusammen 1 968 [ . 1643 2 107 1370 | 2427 3 452
111, Senstige Verletzte . : ' S
2) Mamtiche Perscnen $55 & . {12 |23 | 16k { 289 25
davnn auf Kraftrédern, efnschl, Kraftroiler ' 23 266 ' . B ] 1% 05%- | 223 26
" Kraftwagen 18T ! . 8 W3 1152 h48% - | 3
" Fahrradern, auch mit i Hanotor " 90 593 . ™M 1113 4 43 4 34 o
y Fuigénger ' %3 ¢ -, 813 N 2 1583 Ll
o  Andere B %, 2 Mol o 75 2
. b) Weibliche Personan ' 16 (70 . 137 1306 kG0 | 79 1166
daven auf Kraftriderr, einschl. Kraftroller 4 223 . 38 80 .18 2% 2
© P Keaftwagen . 2 450 . Ri % 518 16891 5
® Fahrridern, auch mit Hi I¥smotor 4 B33 - . 0 | 45 | 1898 | 274 %1
Fuflgénger _ 4 0% . 510 525 B+ ' #9‘_} 83
Andere o 1 33 . 18 il - 58 20 35
Sonstige Verletzte zusammen- 61 £45 . 1 958 3703 482 30 K0 Ine
V. Verletate insgesamt {11 +1i1.) : _ . T - _
a). Kérnliche Personen 163 1+ 34,9 259 1430 | Zos [ NWE LTI
daven auf Kraftridern, efnschl. fraftrotler 850G CI0E 126 | 2 1433 ) 20298 480
' Kraftwagen . g 981 ! 14 C 82 2 0e 7 060 5k
" Fabrridern, auch mit HiHseetor N9+ 8,5 180 . 1 1 5ok .65 6%t 11788
" Fuligéingar g4t T 4300 17 {1813 | 1312 2933 1814
Andere > 108 | «304 53 68 196 524 LI
b) Weibliche Perscren 451 L 2T 132 128 8128 1741 fo3q
davon auf Kraftridern, einschi, Kraftraﬂer' 100 B" ws | B 131 3@ 3190 57
7 Kraftwagen 4 343 i a4 13 890 293 - 254
1 Faheridern, awch nit Hilfssotor - .| 792 16,2 l il 6% | 300 | 3783 2%
FuBganger 7 551 E + 5,8 11037 1083 1070 2 661 1706
Anare f 0 L. A 107 B B
Verletzte fnsgesant 103 614 Lo 32 1360 6wl | Hax 51 217 715‘}

<) Efnachl, dor innerhalb 30 Tegen an den Unfaltfolgen Gestorbenen. - 1) Bundesgebiet,
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6. StraBenverkshrsunfille in dén GroBstidien '.lm 3. \Fierte‘ijahr 1953

V;a rlatzts

N T Unfi}t§ Getitete
Grofstadt” ; - 7 1 2) :
3.¥i. 83 tZ.44 53 13.¥i 52 | 3.Vi 53 2, ¥i 53 3.V1 5277 13.Y] 53 |2,V§ 53 13,V B2 {"
Aachen 488 474 359 B 10 1 265 il 209
Augsburg 4 631 616 6 12 8 520 453 458
Diclafeld 313 ki8] 336 B 8 ? 2B, 21 M
Bochum 138 46 566 16 1h 14 625 523 418
flonn 629 548 388 5 7 3 n 20 239
Braunschueig 1053 S 1024 a7 11 g 4 751 705 518
Bremen - 1596 134 | 1368 21 18 18 1 003 827 | 818
Bromerhaven 346 N oz 2 1 1 Faki 169 163 .
Damrmstadt 541 431 398 10 5 6 415 an 285
Derteund 20m 1 814 1 577 4 34 18 1510 1265 11030
Diisseldorf 2 467 2 187 1919 39 33 38 1315 ) 1150 9%
Duisburg - 1.492 - 1384 1226 20 5 23 1 084 911 804
Essen 1953 1737 1 646 29 30 2 1216 { 1087 963
Flensburg 268 210 234 2 2 it 174 121 153
Frankfurt/Hain 3N 3005 213 34 43 34 1 043 1765 |1 560
Fraiburg 615 553 564 3 B i 08 400 435
Fiirth 378 311 281 4 6 1 261 188 1.
Geisenkirchen 545 597 M 15 12 b E07 481 552
Hagen - 508 455 1 Wb 5 1§ 3 36 304 284
Hamburgy & 193 5586 | § 091 70 - 69 43 3 629 3.06h ) 2852
Hannayer 1 848 1 829 1 660 E1' I 30 20 1327 117 |1 045
Heids 1bery 695 661 1. 513 ] g 9 - 292 32 297
Herne 262 238 192 4 3 3 210 192 141
farsruhe 992 - 881 776 16 12 13 6711 | 563 516
Kassel 610 | 59 545 £ 10 h 44 w230 33
el 753 690 5% ] b b 453 4 334
K3 In 3 379 2997 {2505 50 49 27 J2057 | 1786 |1475-
Krofe id 469 421 k1L 19 9 1 465 424 Wy
Lydwigshafen Jn 408 328 § 7 - 332 324 2he
Liback 865 568 455 g 3 g 417 LY 34
Hainz 408 363 . 6 4 A 1 21 .
Hannhoim 1 4519 1272 1 144 12 12 9 1035 B2 652
Bonchen-(ladbach 539 429 351 5 5 1 332 276 H1
WithThe m/Ruhr 560 495 482 10 8 1 390 3% { 339
Hiinchen 4 637 131 3 592 83 49 42 3 265 2 044 |2 356
Hinster 346 TN 3 6 5 2 207 256 252
Hiirnberg o 14n 1347 1251 27 13 13 1138 983 903
Oberhausan 561 511 .| 507 11 12 13 444 385 385
Offanbach 310 320 301 T~ ? 5 27 235 204
(1denburg 381 348 350 b 5 4 262 A8. 1 234
Reck Yinghausen % "33 275 12 9 5 285 228 15
Regensbury 344 30 302 6 3 “ 262 225 247
_Resscheid 250 207 i £ § - 146 160 | 133
Salzgitier 285 | 280 230 4 7 1 246 a7 {- 1
Solingan © 396 : 301 207 1 4 1 R T Vi | 18T
Styttgart 2 254 2N 1 064 38 25 20 1 306 1208 11052
liasbaden 995 833 - 103 13 8 15 b4 535 534
liupperta)l 6T 611, 630 16 13 1 417 435 390

1) Einsch}ieBlich dor 1nnerha1b 30 Yagen an den Unfaﬂfn?gen Gestorbenen.- 2} Chne die an dan Folgen sines Straﬂenverkehrs—
unfalles spster Gestorbenan,




