BERI HTE =

o w0 T
SCHAFTT™
= T

'f&,__““ W

Herausgeber: Statistisches Bundesamt /Wiesbaden

Arb.-Nr. ¥/3/108

Erschienen am 26. Februar 1957

Signatur
ZS A

< id ]

Die Binnenschiffahrt des Bundesgebietes

(6076d)

im Jahre 1956

e D

Nachdruck - auch auszugsweise -
nur mit Quellenangabe gestatted.



Tinfilthrung

Ubersicht t:

Ubersicht 2:

Ubergicht 3:

Ubersicht 43

Uversicht 5:

Tbhercicht 6:

Ubersicht 7:

Inhalt

Guterverkehr auf den Binnenwaéserstraﬁeu
des Bundesgebietes nach Giitergruppen und
Verkehrsbeziehungen . . + ., « ¢ o « « & »

Tonnenkilometrische Leistungen . . . . &

Giiterumschlag (Ankunft und Abzang) in den
Binnenhdfen des Bundesgebietes nach
WzsserstraBengebieten . . . . e s s e a .

Gilterumschlag in den Binnenhdfen des Bun—
desgebietes nach WasserstraBengebieten und
wichtigsten Glitergruppen

a) Gesamtverkehr . . . . .« « o« o « « =
b) Verkehr von Schiffen fremder Flaggen

Guterumschlag in den wichtigeren Binnen-
hdfen des Bundesgebietes . .. . . . « . &

Durchgangsverkehr an den Auslands— und
Zonengrenzstellen
a) GesamtverkeldT . v v v 4 4+ s 4 4 s

b} Verkehr wvon deutschen Schiffen . . .

Gliterverkehr der wichtigeren Schleusen .

Weiterg Ergebnisée,'z.T. in tieferer'regionaler Gliede-
rung, in den Verdffentlichungen aller Statistischen Lan-
desdmter unter der Nr. H ITI 1.

Seite

13
14

15

16
17

18

20
27

22



Die Binnenschiffahrt des Dundesgebietes im Jahre 1956

I. “esamtiiberblick

Der Giterverkehr auf den Pimmenwasserstrassen des DNundesgebietes ist
such von 1955 zu 1956 weiter anestiegen, Nach den bisher vorliegenden

vorliufigen Angaben befdrderte die Dinnenschiffahrt wéhrend des DBe-
135,8 XMill. t Gliter bei einer Transportleistung von

richtsjahres 1956

rund 32 Mrd. tkm. Das waren bei den befdrderten Clitern 9 vH (von 1954
za 1955 + 13,9 vil), bei den geleigteten Tonnenkilometern - wegen der
grosseren mitileren Transportweitel {236 km gegeniiber 230 km) - sogar
12 vE {19%4 zu 1955 + 14,2 VH) mehr als im Vorjahr. ler gegeniber 1955
etwas geringére Verlehrszuwachs wurde im wesentlichen von der Kidlte-
periode im FPevruar des Jahres verursacht, die die Binnenschiffahrt
wochenlang v61lig stillgelent hatte,

Beforderte Citer und geleictete Tonnenkilometer
auf den Binnenwasserstrassen des Bundesgebietes

1)

Gezeastand der Hachuweisung Pinkeit| 1936 1952 1953 1354 1955 1956
: : —3 —
Befirderte’ Cliter
11m Verkehy i Hdfen des : -
Rundesgeuietes 1 000t| 97 457 (89 T47) 95 899|103 453|117 932,128 303
vH 100 92,1 98,4 106,2 121,0 131,7
im Durchgangsverkehr 1 000t] 2 795 5 523 5 481 5 932 & 580 7T 529
_ vE | 100 | 197,56 185,11 212, 2 239,0 269,4
Tns cesant 1 000t|1C0 2532195 270|101 381|109 385|124 612]135 832
vE 100 95,0 101,1 10¢,1 124,3 135,5
davon: 2) . } ‘ . _
suf deuvtscher Schiffen 1 000%: Z 61 46G| 65 424| T0 319| 80 683 B6 293
auf ausléndischen Schiffen \ 1 000t . 33 804 35 §57( 39 066} 43 929| 19 539
Tennrenkilometrische Leistungen3’ -
im Verkehr mit Hifen des ¢
Bundesgehietes Bill.tkmt 18 515 (18 9671 19 G33] 21 343| 24 489| 27 346
' vE 100 | 101,9 185,5 114,6 131,5 146,9
im Turchgangsverkehr PEY1, thm 1 487 | 3 485 3 ADT 32 711 4 134 4 3
vH 100 | 234,40 229,1] 249,6] 278,0! 318
Inssesamt 1611, tkm| 20 103 |22 452| 23 040} 25 054. 28 624| 32 047
v 100 111,7¢ 114,6 124,¢ 142, 4 159,4
davon: 2) o
auf deutschen Schiffen pTi1l. thkm 11 682 |13 770 14 4341 1% 7147 18 025 19 977
au. auzslindischen Schiffen k1 1. them 8 421 | 8 &£82 8 £O7 9 340} 10 598¢ 12 Q70}
Hittlere rransportweite
im Verkehr mit Eifen des I -
Bundesgebietesn km 19,0 211,3 204,17 206,3 207,56 213,1
im Durchgangsverkehr km 532,0| 630,9 621,6 €25, ¢ 618,9 624, 4
im Cescmtverkehr e 200,51t 235,56 227,3 229,0] 229,7 235,9

1) Einschlicsslich des Seeverlehrs der Binnenh&fen, jedoch ohne den Verkehr zwischen

franzdsischen Uberrheinhifen und dicser ifen wit Sasel.-
der sowjetischen [csatzungszone beheimateten Cchiffe.-

arenzen selesisteten Tonnenkilometer.

Zur Zefdrderung dieser 135,8 ©i11.,

o+
u

Siter war in Berichtsjahr mit
0 180,9 ¥ill, t eine Schiffstrepgfihicskeit eingesetzt, die nur 1,3 vH

2) Tinschliesslich der in

3} Chne die jenseits der See-

grésger wer als die im Vorjahr, Bel einer um 9 vE angestlegenen Ziiter-

1) Nur inrerhslb des ‘undesgebietes geleistete Tonnenkilometer,

- b -




II‘

befdrderung ersivt dies cegenilber 1955 eine erheblich auf 75,1 vH
(1955 = £9,3 vH) verbesserte durchschnisitliche Ausnutzun: des
Geszmiirachtraums der vollkommen oder itcilueise beladen einge-
setzten Schiffe. Giinstige YWogserstédnde in fast allen lionaten des
Jahres heben neben der stirkeren Hachfrage nach Transportraum

ciepes glinstige Ergebnis erméglicht,

Ciiterverkehr nach Xonaten

it Ausnchme des flonats Februar, in der die Rinnenschiffahrt,
wie bereits erwdhant, infolge eines starken und anhaltenden
Vdlteeinbruchs fast v6llig zum Zirliegen kam, surden im Derichts-
jahr arbeitstédglich in allen :ilonaten mehr (iiter befdrdert als
in den jeweilligen Zeitsbschrnitten des Vorjehres. Die lberaus
srogse Steigerung im Jearuer (von 267 000 + 1955 auf 405 000 t
im Berichtsjahr) ist dabei z.T. auf glinstigere Wititerungsverw
FAltnisse im Jahre 1956 zurickzufihren. In den itbrigen Honaten
des Jahres 1956 ibertrafen die arbeitstiglichen Leistungen mit
+ 7 VH bis + 19 vH ziemlich pgleiclkmissig die entsprechenden
des Vorjahres,

Gliterverkehr auf den Einnenwassersirassen
deg Lundesgebietes nach lionaten

(arbeitstéglich)
(Befarderte Gliter Tonnenkilomefer1“
Honat 1956 1555 1956 1955
1 000 % Mill.,tkm

Januar 405, 4 267,2 93,2 €1,0
Februar 101,24 350,53 25,8 83,7
Marz 375,4 324, 3 8694 77,3
April ] 503,17 429,56 115,7 97,1
Mai i 540,5 455,5 126,6 104,9
Juni o 516,1 474,2 123,6 109, 8
Juli . 520,54 467,3 123,5 107,17
August _ h11,2 461,2 122,3 106,56
September 515,0 AGT,8 127,2 111,4
Oktober 482,73 450,5 | 115,1 104,72
Hovember 460, 5 397,0 105,8 86,1
Devember . 434,2 %65,3 101,9 76,4




1,

II7. Gliterverkehr nach Verkenrsbeziechungen und fitergruppen
Die Verkehrsentwicklung auf den deutschen Dinnenwasserstrasaen
wurde, wie schon im Vorjahre, im wesenitlichen vom erhihten
bBedarf unserer Industirie an Zohlen, Lrzen, Ilinerzldl und son-
stigen. industriellen Rohstoffen btestimmt, Dem:-ufolge kam die
Vertehrshelsbung zu 5C vI dem Dmpfang aus dom Ausland zugute,
der scine Transporimenge des Veorjahres um 22,2 v ibertraf.
Danach konnten der internationale PDurchgangsverkehr (+ 12,7 vH},
der Versand nach dem Avsliand (+ 7,1 vI) und « bei allerdings
zaringen Mengenleistungen ~ der Yersand nach deutschen Hiafen
augsserhalb des Bundesgebietes (+ 25,5 vH) das Vorjahresergeb-
nis am meisten Uberschreiten, Die Beftrderungsmengen des
Rinnenverkehrs lagen dezegern nur geringlidgigz (2,7 vE) iiber
denen des Vorjahres, widhrend der Empfeng aus deuitschen Hifen
‘ausserhalb des Bundesgebietes sogar erheblich rickliufig

war {- 20 vH). Die Anteile der einzelinen Verkehrsbeziehungen
am gegamten Verkehrsaufkommen verschobon sich daher erneut

zi1 funsten des Auslandsempfengs, auvf den im Berichtsjahr

27,6 vH (1955 = 24,5 vh) entfielen. Der Binnenverkehr erlitt
in dieser Hinsicht wic in den Vorjahren die grdssten Ein-
busgen {49 vE gegeniiber 52 vH), bei nur geringen Verdnderungen
der Anteile der ibrigen Verkehrsbeziehungen.

Tie Zunahme beim Auslandsemplang resultiert, wie 1955, wieder
i wesentlichen aus siarl: erhthten Ers-, Kohle- und 'iineral-
Glankiinften., Jegeniiber der Vorjashre stiegen die Erzeinginge

un 37 vH auf 15,3 Mill, t, &ie ¥Wohleeingfnze um 47 vH auf

7,1 Mill, t und die jlineralélankinite um 44 vH auf 5,7 MHill. t,
Rﬁcklétfig weren in dicser Verkehrsheziehungz vor allem die
Ilolz- und Altcisenankinfte,-die mit 0,9 Mill. % baw, 0,5

Fill, + nur noch held so gross waren wie 1957%.

Beim Verssnd nach dem Ausland standen den um 0,8 Mill. +
auf 5,0 Mill. % erhéhter Sand- und Steinetransperten und
den um 0,6 _111. t euf 4,1 Mill., t angesticezenen Verla-
dungen von [[albe und Fertigweren lediglich um 0,4 ¥ill, t
auf 7,4 Hill, % verminderte Kohleverladungen geroniiber,

Der erhéhte Vzrkehr der Hifen des Bundesgebhietes unteroine
ander kam im Zerichtsjahr vor zllem den Gitergrurpen Sand
(+ 0,7 1111, % auf 17,6 1111, %) und Xokle (+ 2,7 1il1l. %
auf 20,3 ¥ill. t) zugute. Heunecngweri ruckluuflv warcn hier
nur die Zrzveraschiffungen (- 0,2 ¥ill, % auf 5,4 Mill. %),

An der Zunahme des internationalen Jurchy Lrguv?rlehrs Taren
in der Hauptsache Kohle beteiliat, auf dle mit 0,5 Mill, ¢
mehr alg die HHAlfte der Verkehrsazuwackses enifiel. Waitere
250 0CC %t bzw. 160 OC0 % kamen den Jiitersruppen Mineraldl
und Gatreide zugute. Die Holezivznsporte verioren dagsgen
mehr als die HAlf%e ibres Vorjshresverkenrs. (Vzl. auch
Jbersicht 1)



Giiterverkehr auf den Binnenwassersirassen des Bundeszebietes
nech Verkehrsbezichungen und Giitersruopen .

in 1 000 ¢
! i - Refdrderte Giliter
! - ir Verkehr der Hifen
: | des Bundecgebictes im
Giitergruppe Jahr| ins~yy| unter- My GSUESCROM iy aug. | Dureh,
cesamt™/!  eip- | oLoB BUSSET=|  jypaischen | gAngEo
| ander hEiEWSE? iun- Hifen ver-
|~y gevietves | kehr
ve g v B v E
lichl und Getreide 19361 3 993 | 1 3200 240 608 109 | 1 213] 494
1955 5 145 2 400 256 63 4711 1 237 658
| 119561 € 204 1 2 560] 542 45 522 | 1717 | 8i8]
Zucker 1936 657 150 8 153 71. 261 34
1955 446 231 30 20 15 39| 112
1956 452 233 20 2 46 49 99
Erze \ 1936] 16 574 | 5 266| 181 83 77 110 912 54
_ 1955] 17 355 | 5 616 9 1 448 111 234 41
@ 1956| 21 187 | 5 391| 12 | 7| 411|215 344| =22
Konlen 1935] 37 857 | 15 493 819 506 | 18 915 | 1 249 865
1955 35 527 | 15 €351 1 363 152 7 815 | 4 848 |1 686
19561 38 622 | 20 316| 1 49 791 7 4421 7 134 2 162
Mineraldle 19361 2 932 558 | 562 9 214 | 1 245 | 344
19551 9 111 | 3 €76 97 4 242 | 3 953 |1 138
19561 11 245 32 730 138 9 299 | 5 68411 385
Steine 19367 4 1933 2 771 74 %88 911 46 3
19551 4 29 5 451 47 19 645 109 44 1
B 18561 4 550 3 421 55 71 8902 90 76|
Sand 19361 10 873 | 9 429 11 138 1 222 45 11
1955] 20 783 | 16 880 54 41 3 603 170 73 |
1956 22 109 | 17 59 115 41 4 124 185 86 |
{alk und Zenent 1936 1 354 849 23 24 431 0 27 1
19551 2 580 | 1 560 51 150 610 | 156 73
19564 2 454 1 540 72 | 47 654 117 23
Salz 1936{ 1 092 702 2 L 19 299 0 17
19551 1 744 1 259 - : 6 453 > 4
1956| 1 7831 1 287 0 2 497 o 1t
’.hngemittel | 1926] 2 468 626 9 379 808 172§ 410
1955| 3 517 | 697 5 1 438 1 333 157 { 887
1956 3 747 816 11 42%] 1392 9911 006
Holz 19361 2 378 ] 1129 295 53 68| 808 25
19551 2 459 49 3 4 €3 | 1 605 288
1956] 1 525 459 24 1 51 861 | 129
Roheisen und -stahl 1934 063 591 25 2 245 80 9
' 19551 1 541 427 25 13 375 636 65
1956 1 394 443 29 27 371 471 52
Alteisen 1936 729 295 27 4 1 258 22
: - | 1955 2 109 9421 1 21 |, 85 | 1 037 3
1056{ 1 646 | 956 i 43| 147 495 4
brige Guter 1936| 14 172 | 4 035] 1 811 954 | 3 608{ 3 276 487
1955] 18 000 | 7159 394 66| 3 422| 5 35111 608
19561 18 916 | T 444 433 - 71] 41294 5 171| 1 668
Zusamnen 19361100 252 | 43 354{ 4 207 | 3 %81 26 916 | 19 565 2 795
1955]{ 124 612 | 64 422 2 315 9€7 19 590 30 615 6 680
1956/135 832 | 66 190( 2 921 | 772 20 981 | 37 418 7 529

1) Derunter im Verkehr mit dem S
1955 = 23 346 t Empfang und 1956
sand.~ 3) [ = Smpfang,

Sacrland: 1935 = 22 §50 t Versand und 11 622 + Empfarg;
= 20 059 t umpfang und 212 + Versand.- 2) V = Ver~

o




Iv.

Jiterverkehr nach Flagren

Von den im Jahre 1956 auf den Cinnenwassersirascen des Bundes-
cebietes boforderten Clitern wurden 8G,3 Mill, t von deutschen

"3ehiffen gefahren, das waren 53,5 vH der Gesanminenge. Mit

diesem Ergebnis blieb die deutsche Flagse hinter ihrem Vor-
jahresanteil (64,7 v¥) etwas zuvick, Doemgegeniiber konnte die
niederléndische Fleg ge ihrer Anteil von 21,8 vII auf 23,4 vI
erhdhen und sich damit stirker als in den letzten Jahren in
den Verkehy auf den deutschen Binnenwasserstrassen cinschalten,
Die Schiffe Delgiens und Franxreichs ransicrcn mit 4,5 vi bzw.
5,8 vH auch im Derichtsjanr ar nichster Stelle. Thre Antelle
waren wie der deutsche Anteil geringfigio rickliéufig., Dagegen
konnten d¢is sehweizerische und dsterreichische Flagaze ihren

. 3tand - venn auchk unwesentlich ~ verbessern., (Vgl., such Tber-

V.

.sicht 2)°
Plaggenanteile im Glterverkehr auf den
Binncnwasserstragssen des Bundespzebictes
Leforderte Tonnen-
Flagre Gliter : kilometer
(Heimatstaat T .
der Schiffe) 1956 E 1955 1956 1955
vH '
Deutschland 63,5 64,7 62,3 63,0 |
Belgien ' 4,5 4,7 5!6 3,9 |
Frankreich 3,8 4,1 6,8 6,8 |
Wiederlende 23,4 21,8 20,1 19,1 |
Osterreich 1,3 1,2 1,0 0,9 |
Schweiz 2,5 2,4 549 5,6
Tschechoslowakedi 0,5 0,5 0,3 0,3
Yorige - 0,5 0,6 0,4 0,4 |
J
. 1
! Insgesamt 100 100 160 | 100 E

Gutuerverkehr in den Vasserstrassengebieten und Hafen

Die in den Binnenhdfen des Bundes ebistes umgeschlasene (iterw
menge erhthte sich im Berichtsjahr gegeniiber 1655 um 7,1 vH

auf 194,1 ¥ill, t (1954 zu 1955 + 11,5 viH)}. Rncultierte im
Vorjahr der Verkehrszuwachs im wesentlichen cus erhéhten Aus-
ladungen (+ 20 vE), so kam er im Berichtajahr den Augledungen
(+ 8,9 vli auf 103,9 ¥ill, t) wie auck den Einladunger (+ 5,2 vII
auf 30,2 Mill. t)zugute, wenn auch rd, zwei Drittel des gzus#tzlichen
Giterumschlagzs den Ausladungen zufiel, Dags Verhilinie zwischen
Ausledungen und Tinladungen - 1954 hation noch die Zinladungen
iiberwogen - verschob sich, weogern der stark erhihten Anklinfte
aus dem Auslande, im Jahre 1956 weiter zu Cunsten der Ausla-
dungen, .



Gllterumzchlag in den Binnoenh”fen des _undesgebietes nach
Yagsersirassergebieten im Jahre 1956

(‘iito*'uﬁ"‘“hlaff'i davod
e Tinladungsn | Ausladungen

: : "VeriZndew | : Veréinde- © Verdnde-
Vesserstragsengebict TUNs 2e- ' TUNE ge- - TUNZ 6=

1 000 +%f weuniiver |1 000 + | geniiber |1 200 4 | zeniiber

1955 1955 1955

i ' ' 1 din vE ‘in vH in vH
Elbegebiet 10 185 | - 1,8 5500 | + 4,1 A GBS [ = 7,9
darunter:Hamburg 6 285§ + 1,5 3 435 | + 13,4 2 850 | - 10,0
Viesergebiet, - 12 07171 + 12,3 5 9401 + 22,4 6 1371 + 3,9
darunter; Unterwesergebiet 8 152 < 10,3 3 770 + 23,8 4 382 + 0,8
Hittellandkanalgebict g 116 | + 13,9 3500 | + 17,3 5 618 | 11,9
Jestdeutsches Zanslgzobiet 2T 487 + 0,3 22 576 + 1,2 14 910 - 1,1
darunter:Enden 1) 4 098 | - 0,2 2 65341 + 1,3 14141 - 3,0
wuhrgebiet - 30 5385 | + 2,0 [188%32{ + 3,3 | 11 753 | + 0,1
Qheingebiet 121 947 + 9,2 50 5?7 + 49(‘ 71 369 + 12,7
davon: Hiederrhein 65 034 | + 7,0 |30 974 + 1,2 34 041 | + 12,8
Eittelrhein 17 396 | + 9,4 9 312 | + 10,2 8084 | + 8,6

Fain 1 582 + 7,0 2 78% + 4yl 8 798 | +. 7,9

Oberrhein 20 854 + 14,0 6 004 + 14,4 ] 14 850 | + 15,9

Heckear ' 7 08 | + 15,2 1 5044 + 10,1 5 577 { + 18,0
Donaugebicy 32601 + 9,5 2073 + 4,7 1187} + 14,8
Insgesant 194 051 + 7,1 90 165 + 5,2 7103 885 | + 8,9

1) Rnein-Ferne~-Kanal (cinschliesslick Sunrkanal uné sbstiegkanal nach Dortmund),
Vesel-Datteln~ und Datteln-fiamm-Kenal,

An der Verkshrshelebung waren im 3erichtsjahr die einzelnen Wascera
strassengcviete. schr unterschiedlich betolligt. Wihrend das Blbo-
zebiet und Cas westdeutsche Xanalzebiet ihren Ciiterumschiag nichd
ofer nur zanz uneriheblich erhbhen konnten (-~ 1,8 vH hzw., + C,% vH),
. - stiegen die Zin- und Ausladungen im Zhein- und Tonaugebict um rund
9 vH, im Miticllendkanalgebiet und im “jesergebiet sogar va 13,9 vH bow,
12,3 vH. Tie unginstige Yntwicklung im Blbe~ und wesideutzchen
Kanalpgebiet ist daboi vor z2llem aul verminderte [uhrkohlcenausla-~
dungen im Hafen IDnmden urnd verminderte Zemen eausladungen im Uafen
Tamburg suriickgufihren., (vgl. auch {bersichiorn 3 und 4)

Auch unter den Fifen war die Imtuicklung des “iterumschlags im
Berichits jahy aicht einheitlich. WErrend Fleckenstedt-Teddingen

{+ 30 vH), Lerlsiuhe {+ 28 vil), 1oln (+ 21 vdA), lordenham (+ 19 vII)
urd Mannheim {+ 16 vE) ihre Vorjahreszchlen orvheblich ibertroffen
Zomnten, blieb der Ciiterumschlaz in vesseling, Emden, Vanne-Lickzl,
Bottrop, ITssen, Viirzburg und iannover in seiner idhe fast unver-
dndert, wihTend Dortmund (- 5 viI) und Castirop-Pauxel {- 8§ v4) so-
mar einen Rickgeng ihres [iterumschlages hinnehmen mussten, Abso-
lut esenren hotie wiedervm Pulsburg mi 27,5 "ill., t den gr8ssten
Gesamtumschlag urd wit + 2 I"111. % den grissten Verkehrszuwacha.
Danach konnte der Iafen Mannacim (+ 0,9 %11, t) menpenmissig
seine Umschlagsleictungen onm zmeilsiern steigern, liasburg, das einen
Zuviachs von 1,5 vH aatte, warde im Berichtsjahr von Menuhein dber-
troffen und nimnt nuamehr hinter Duisdurz, felsenliirchen und
ifanrcheim den viericn rlatz in der Rangfolge ein. (Vgl. auch Uber-
sicht 5) g -



Gliterumschlag in wichtigzen Binnenhidfen des Bundesgcbletes
(hln- und AusAadunven)

in 1 000 %
Hafon ' - 1936 1955 1956 Iafen 1936 1955 | 1956
Duishurg 27 720 (25 424] 27 455f Homberg 1 324 | 2 20012 126
Gelsenkirchen 5 263 | 6 445 6 963 Andernach 181 2 0242 125
Mannhein 5 138 | 5 881 & 791} Essen 2 049 1 968/ 1 985
Hamburg 9 021 5 194 6 285 Leverkusen-lionheim 771 1 €04|1 766
Sremische Hifen 2 0821 5 3951 5 9081 Veuwied 796 1 5691 726
Tudwigshafen 4 €235 3861 5 779l wirzburg . 1101 1 5781 560
lleilbronn 9051 4 8701 5 197 Hamm ' 7801 1 416/ 1 575
Dortound 4 4531 5 CO7¢ 4 831§ Iiilheim-luhr 719 1 385|1 459
Frankfurt/Main 2 3581 £ 313) 4 729] Fecklinghausen 221 1 314|1 375
Viecsseling 2 6091 & 2£44] 4 446} Theinberg-Ossenberg 4691 1 3191 353
Emden 6 2841 4 077 4 0¢8] vesel . 263 | 1 322\ 1 260
Walsum b2 1821 3 477 3 983] FKeuss 1106 | 1 23011 203
I-.-‘ie.inz/("a'iesbadeh/@.tstavsburg2 1781 3 344] 3 644 Kisburg 522 | 1 0641 182
Kolin %2 2671 2 784! 3 3€8| irefeld-Uerdingen 7241 1 09211 174
Wanne-~Hickel 2 646 3 082) 3 Q93| Lamm~Zossendorf 564 99911 ]_.'
Rorenshurg 705 1 2 6541 2 9971 Erake 98| 1 O06]1 Q72
Dilaceldorf 2 389 2 751| 2 956] Horcenhan 257 857]1 024
Tarlsruhe 2 593 | 2 1827 2 791} Casiror-Reuxel 937+t 1 098;1 011
“heinhausen 2 8221 2 44T| 2 6€4f Herne 1692 999] 995
Bleckcnstcdt-Beddingen . 1 916 2 4%4] Hannover 657 991) gal
RBotirop 2 2301 2 50% 2 489] Ascnaffenburg 811 818] 381

¥T. CGlterverkehr an den. Grenzsstecllen und Sdhleusen

Tie schon bei der Abhandlung des Gliterverlkehrs nach Verkehrsbeziehungen
und Hidfen getroffenen Feststellungen komren, sowelt sie den grensither-
gchreitendan Verkehr betreffen, auch in den Zehlen iiber den Gliterver-

. kehr an den Auslandspgrenzstellen, insbesondere an der Crenzstelle Hmmcs
rich, zum Ausdruck. So spicgcln sich der stérkere Anstieg der Zmniinge
aus auglédndischen Eifen und die erhdbhten Ausladungen in deutschen IAfen
in dem Giiterverkehr an der deutsch~niederlindischen Grenze deutlicn
wider., Mier hat sich im Vergleich zu 1995 (ohne den internationalen .
Turchgangsverkehr) der Giitercingang um 22 vH auf 34,7 ¥ill, 4 (1955 =
+ 61 vH), der Glitorsusgang dagegen nur um 6 vi esuf 15,7 Hill,

(1955 = - 15 vH) vermehrt. Der crhdhte Qrenszeingang in Hohe von &,1

11i1l. % wurde durch zusitzliche Erz- (+ 4,0 #ill, t), Kohle- {+ 1,8

Mill. t), :dneralsl-{+ 1,6 1ill. t) und Ccireide~Transperte (+ 0,6 ilill, %)
bei verminderten Holz- (- 0,8 K111, t) und Alteiseneingingen (- C,5

Mills ) erzielt. Bei denm frenzaustang restltiert dis Verkehrsbhelebung
vor allem aus vermehrten Sand- und Sieinetransporten (+ 0,8 “iill. t),
wihrend der Yohleversand weiter zurickging (- 0,6 Mill, t)

Giterverkehr an der Crenzstelle Dmmerich nach Flagren
{einschl. Durchgangsverkehr)

-in 1 000 %
i .. Cingang Aupgang B
Flagge(n) 1556 1655 1956 | 1955
Deutschland : 1% 812 ¢ 381 3 10% 3 268
Belgien ) 2 ?48 2 591 2 [83 2 770
FPrankreich .2 199 2 Q¢ 1 620 “ 1 edo
Nicderlande 19,034 15 329 10 227 9 §0%
Schweis 1 935 1 636 394 430
Sonstige 43 32 27 20
Insgesamt 39 970 | %2 117 | 18 154 18 033




Die siarke Verkehrsbolcbung im (renzeingang (einschliesslich inter-
retionaler Turchgengsverkehr) kam ~ wenn auch unterschiedlich - allen
wichtigen Tlagzen zugute, Die deutsehen und niederlindischen Schiffe

- lonrten dabed relativ und absolut die zrésste Verlehrszunahme ver-
zeichnen (+ %3 vH bzw. + 24 vHy; + 3,4 ¥ill, + bzw. + 3,6 iill, +t).
Dansch weren die schveizerischen (+ 18 vi{} und die belgischen {+ 14 vH)
fchiffe mit cinem Zuwachs von zusammen 0,7 T1ill, % zicmlich zleichs
miissiy am erhéhten Berpgverkehr boteiligt. Dagegen entfiel der erhdhte
Grenzausgang fast ausschlicsalich cuf die niederliédndischen Schiffe

(+ 3 v oder + 0,3 7111, =)}, Die im Berichtsjahr von den schweizerischen
und deutsehen Schiffen im Grenzausgzeng gef-hrenen Giitermengen waren,

verglichen mit 1955, um 8 vH bzw., 5 v7 rickldulig.

Giterverkehr an den suslandsgrenzestellen und den ‘fbher~
gangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone
(einschl. Durchzangsverkehr)

in 1 000 %

Riehtung 1936 1955 1956

Grenzstelle Emmerich {Niederrhein) .
Bingang 20 662 32 117 39 970
Ausgang 25 201 | 18 033 | 18 154
Gosamtverkehr ' { 4% $53 | 50 151| 58 124
darunter auf deutschen Schiffen 12 080 | 1% 649 16 915

renzstelle Neuburgweier (OQberrhein)
Lingang 1 668 5 244 4 959
Aufgang 2844 | 7 054 9 106
Gesanatverkehr ‘ 5 512 12 299 | 14 062
darunter suf dcutschen Schiffen 1403 | 3 358 3 826
ftrenzstelle Passau (Donau)
Einmang %38 940 1 0A1
Ausgang 429 1 B4% 1 954
Gesrmtverkehr 767 2 786 3 016
darunter auf deuitschen Schiffen 283% 681 754
zoneniiberganzsstelle Schnackenburg {Elbe)
Eingang . 1 304 1 201
Ausgeng . 1 542 e 143
Mesantverkohy . 2 847 5 344
darunter auf deutschen Schiffen . 2 196 2 645
Zoneniibergangsstelle Rihen (Mittellandkanal) ' _

Fingang . 772 908
Ausgong . 1 828 2 031
Gesamtverkehr . 2 €00 2 939
darunter auf deutschen Schiffen . 2 600 2 939
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Auch an den CGrenzsicllen Neuburgveier und Passeu hat, insgesami gew-
sehen, der Giiterverkehr im Berichtsjahr zugenommen. Dabei koumt dex

Zuvtachs an der Oberrheingrenzstelle Neudburgweier {+ 14 v} auf 14,1
i1, t) ausschliesslich aus erhthtem Grenzausgang, wahrend die Ver-
kehrsbelebung an der Donsugrenzstelle Passau (+ 8 vH auf 3,0 dlll. t)
dem Crenzausgang wis auch dem Crenzeingang zugute kanm,

Die Zoneniibergangsstellen Schnackenburg/Elte und_Rﬁhen/Hittelland—
kanal lionnten im Berichtsjahr ebenfalls versifirkien Verkehr feststel-
len, Die Verkehrszunshme hetrug, insgesant gesehen, in Schnackenburg
17 vM, in DRithen 13 vH, Dabei enificl in Schnackenburg der Zuwachs auf
den nusgang nach der sowjetischen Sesatzungszone (+ 346 000 t), auf
den Ausgang nach Lerlin (¥est) (+ 78 000 t) und auf den Transitverkehr
der Tschechoslowakei {+ 21 000 t) An deor Zoneniibergangsstelle Rithen
erhdhten sich dagegen nur die Ausgénge nach Berlin (Vest) (+ 250 000 %),
wihrend der Verliehr nit der sowjetischen Besatzungszone seine Yorjah-
rcszahlen nicht orreichen konnte (- 54 000 t). Der sich im Verkehr
zwischen Fifen des Dundesgebietes durch dis sowjetische Desatzungszone

vollziechende und damit beide Zononiuberzangsstellen pessierende Giter-
verkehr erkbhte sich auch im Berickisjahr (+ 161 000 t). (Vzl. auch
Ubersicht 6)
Gidterverkehr an den wichtizen Schleusen .
Schileusc Verkehrsrichiung 1936 1955 1956
Anderten (Mittella"dkanal) nach Osten 1178 |4 190 | 4 786
1) nach Veaten 1198 |1 602 1 707
Hlnden (Ilttellapakanal von der Wesmer 386 578 1 Q37
zur Weser 803 1 209 1 350
Bremen (Veserschleuse) zu Berg 375 1 063 |1 441
zu Tal 2 241 1 839 2 186
Oléenburg ( liistsnkanal) von der Weser 86 1623 11 692
: zur Weser 515 [1 785 {1 530
Herbrun (Dortmund-Ems-Kanal) zu Berg 3210 (2 839 |2 861
zu Tal 3 886 1l 891 1 842
| Miinster (Deowrtmund-Ems-Kanal) aua Richtung Emden son |4 418 14 382
: vom KLKZ 4407 15 014 {2 303
nach Richiung Emden 6 649 3 712 3424
zum LK2 5 513 {5 719
Datteln (WesoleDattein-Kanal) nach Csten 1 541 6 127 | 5 910
nach Westen 452 12 836 | 2 987.
Friedrichsfeld (Wesel-Datteln-Kanol) | vom Zhein 920 16 020 |5 6857
: g Ahein 386 4 175 4 468
Schleuse VII (Rhein-Herne-Kanal) nach Usten 5 075 |5 219 | 4 873
nach Vesten 2 390 3 283 3 370
Schleuse I {Rhoin~Herne~Kanal) vom DRhein 4 495 4 626 4 995
und Buhrschleuso zum Fhein 9 604 g %17 10 CZ29
Kostheim {Ilain) -vom Rhein 3 463 {7 275 |7 815
zum Rhein 865 ({1 614 11 6941
Feudeniheim {Neckar) vom, Rhein 76' 2 4 605 5 AAB
zum DRhein 525 1 107 1 189

1) Die Zahlen enthalten auch die Angsben iber den Gliterverkehr an den Schleusen des

Sddahstiieges, -

2} MILX = Mittellandkanal.-

a)

Zun Teil geschéatztc Zahloen,

Die Zahlen iiber den Gliterverksebr ar den wichtigen Schleusen crginzen
dan Bild ibher den Verkehrsablauf auf den deutschen Dinnonvasaersirassen
und lagsen den Verlauf der die Kanile berilthrenden Ciiterstiéme-noch ein-
mal crkonnen. S¢ besitimmten die nochmals erhdhten Lrz-~ und Xcrl-zin-
ginge und der erneut verminderte Xokleversand nach dom Auslanil liver

- die DRheinmiindunzshilfon und 4ie deuvtschen Hiistenhidfen zusacwen mit den
strukturellen Verinderungen in dor Rohstoffbeschaffung und Rohetoff-
verteilung auch im weseatlichen das Verkehrsgescheher an don Schileusen,
(Vgl, auch Ubersicht 7 15 .
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bersicht 1: Giiterverkehr auf den Bintv.ésserstraﬂen dos Bundesmbiétes nach Giitergruppen .Verkehrsbeziahunge'n im Jahra 1956

{1 000 t)
_ i Im Verkehr mit Binnenhdfan des_Bundesqsbietes befdrderts Giter .
Empfang L Yersand 2 Seaverkehr der Binnenhafan 3) I ! auBerden
; i - darunter intere -
Bitergruppe aus - nach I: Emofang Versand auf N
: aus des | aus Berlin 33: "y nach | Berlin S:Ch ! ach d darunt ! darunt insgesant | Schiffen nahgnaler
Bundas~ {Berlin{ {0st) 245 08N } insgesamt | Barlin | (0st) Roomachdem g |carunten g | darunter frender | LUrchoangss
. Saar-| Ausland , Saar-] Jfuslznd aus den nach dem | verkehr
gebiet | (Mest) | und der (West) {und der | gesaat gesant Flaggen
587 Jand a7 1and husland fusland
Getreide 2 2545 6,2] 14,9 - 1684,8( 30960,4; 191,3| 3296 | - 30t,0 64,0 22,61 3,4 - 4 849,8 1 365,8 807,3
Mah? x7,20 B4 05 - 9,9 209) 2,7 0,3]- 26,6 | 1,1 - 5,6 i3 5362 180, 4 10,6 .
Zucker 233,0 0,7 4,5 - 48,4 286,5 - 20,4 | - 45,6 0,4 0,41 0,0 0,0 353,0 82,8 98,7
Fisenerze 3 778,6 2,8 - - 171 824,6| 15 605,9 - 10.3 | - 323,8 19,3 15,67 0,8 0,2 15 960,2 8 690,1 8,5 !
*ndere Erze 1599,5{ 47| - - | 3502,z 5106,4) - 1,3 ] - 86,0 | 8,1 1,50 2,9 1,1 5206,8 | 29342 13,1
Steinkohla 17 536,8 3,81 S0} 20,10 7107 24 726,111 21,31 46,0 | - 69980 |- 1,6 0,0 { 206,38 12,1 33 399,% B 618,1 7 153,9
Braunkahle 2 510,5 - 20,58 - 23,2 2 674,6 1,5 - - - 432,0 - - 12,4 - 3 060,4 414,2 7 9
Hineralsle 3 683,2 8,0 1,0 - 5683,61 9376,81 1375 8,5 |- 298,1 1,2 0,71 11,0 0,7 9 860.1 3 309,49 1 384,59
Steine 3391,0 1,3 5,9 - 83,0 | 3 48,7 54,5 - - 837,2 1,3 1,31 34,6 4,5 KRR 1.635,7 ?5 9
Sand 17 503,7 3,3 1,1 - 183,01 17 693,11 110,9 36 |- 4 122,2 - - 92,9 1,7 22 22,7 4 382,5 85,9
Kalk und Zement 1 538,6 - 47,2 - 17,2 | 1 1703,0 12,4 - - 652,1 0.1 0,1 2,1 LS [ 24304 821,2 23,3
Selz 1 286,5 - 1,6 - 0,1 1288,2 0,1 - - 485 4 - - g,3 1.4 1781,9 §11,2 1 2
Diingamitte] 194,38 4,7 18,6 - 98,6 | 1 316,8 2,9 8,4 | - 1 366,1 0,0 0,01 27,4 6,1 27113 94,1 1 005,7
Holz weal 07| 05| - 08,4 1167,8] 06| 23,3 |- 48,6 | 62,9 | 152,91 3.1 2,8 1 396,5 5964 128.8
Roheisen,-stah) 439,31 1,2 59 . 168, 6 935,0 | 12,2 | 16,7 |- 30,0 | 3,3 2,71 3,8 0,8 1 34,1 631, 52,4
LHeizen 74,7 36,8 6,4 - 478,71 1 29,5 - 1,2 10,2 145,9 | 196,4 %B,31 1,8 0,6 1 642,0 460,7 4,2
Ubrige Giiter Tam,6( #r,81 23,0 - SO8,3 |12 422,8] 179,51 253,9 | - 3933,3 | 128,9 90,11 329,8 195,2 17 248,1 73654 1 867,5
dar.:Halzverks= _ B
erzeugnissa %) "1,7] 12,2 - - 1,9 14,8 66,5 4,5 | - 1 81,5 3,0 2,11 1317 85,5 33,0 2019,1 | 738,0
tnsgesamt _ . _ .
Jahr 1958 65 370,61 145,71 | 626,5 | 20,137 114,% | 103 276,6 |2 OUS,Q 915,5 | 0,2 | 20 742,0 '538,? 303,9 ?54,3a}_ 239,2 128 302,6 | 42 852,% 7 52¢,3
Jahr 1955 63 467,3 | 144,2| 823,0 | 23,3 |30 292,6 | 94 750,4 {1 87,0 | 636,1 |- 19 37,4 ETQ,SM 322,5 [ 818,5 215,4 117 831,9 | 38 289.5 6 680,3
Jahr 1954 56 812,3 | 168,5 ) 6644 | 32,4019 177,61 78 856,3 {1 425,5 | 431,3 [ 2,8 | 21 422,98 584,1':) 242,9 17256 16,2 | 103 453,3 133 976,86 5931,6
Jahr 1953 54 380,2 | 120,0| 47,4 | 24,5118 810,71 73 822,111 439,7] 283,3 | - 18 951,2 | 621,17 37,5 715,2 13,6 85 899,2 | 31 052,6 5 481,k

1) Ohne den Empfang aus Hifen jenseits der Seegrenzen.- 2) Ohne den Versand nach Hifen jenseits der Saggrenzen.- 3) Darunter Verkehr mit dan Ostgebieten des Dautschen Ratches {Stand
31, Bez, 1937), z,7t. unter polnischar Verwaltung: a) 781 t, b) 200 t, c) 501 t,- 4) Gutergat‘cungen Kr. 193 bis 198 und 200,



~lberstcht 2; Tonnenki lometrische Leistungen in den Jahren 1956 und 1955

_ 1956 1955 ~
H°i:::5taat Befirderte | Gelwistets | - Mittlers Befarderte Geleistete Hittlers
N Girter 1) tkn 2) Transportueite Giter 1) tkm 2) Transportueits
Schiffe .
1000 t #i1t, kn 1000 t HiTl. kn
a) huf HasserstraBen dés.Bunde§gaEietes
{einschl, des internationalen Durchgangsverkehrs)

Dautschland > 8 203,3 | 19 07,8 BL5 § 80682,9. 19025,4 | 2234

BaTgien 6 11,6 11713 1917 5 808, 1106, 190,5

Frankraich 5 17,4 2 171,90 419,8 5 061,3 . 10%,9 386,6

Kieder tande 3 796,71 64303 2 27 230,5 54750 | 201,1
Sehiveiz 3 360,9 1772,3 527,4 2 961,5 1 5g9,7 536,8

bsterreich 1708,3 308, 8 180,8 1477,2 29,5 68,9

Tschechos lovaked - 698,7 102,0 146,0 . 650,3 95,0 146,1

[brige 693, 1 196, 4 165, 1 0,1 125,4 169,5

Insgesant 185 831,9 32 046,9 235,9 124 612,2 - 28 623,6 229,1

_ . b) Im internationalen Durchgangsverkshr _

Deatschland 43,5 ! 50,2 1 609§ 1040,5 612, 583,8

Belgien 513,1 330,6 i, 3 391,0 - A7,4 632,7

Frankreich 2 39,3 13842 577,6 1 79,3 ©1032,6 574,39

Nisderlande 2 27,1 1 4564 6404 2 079, 1 320,8 635,1

Schuetz 1 484,56 1007,8° 678, 1 366,3 916,0 570,9

Ubeigs 1,7 12,1 662,2 7,5 b8 642,1

fnsgasamt I 529,3 4 701,3 624;& 6 68,3 4 134,32 . 518,9

¢) Auf YassarstraBen auferhalb des Bundesgebietas nur von deutschen Schiffen

Yorgang | Efnhett { 1956 1955 |
Beforderts Gitor * ¢ 21 261 068° | 17 300 )
Geleistete tka #H, 3 26,0 2 656,6
Hittlere Transportweite ka - - 153,5 T 1R,5

1) EinschlieBlich des Ssaverkshrs der Binnenhifen.- 2} Ohne cie jensefts der
Seegrenzen celeistetan tkm.- 3} Darunter in der sowjetischen Besatzurigszone

registriarts Schiffe: 652 613 t uad 105,86 Will, tkn in Jahre 1958; 859 728 ¢
und 15,7 Hil), tke im Jahra 1955,~ &} Darunter im Verkshr iber die doutsch-
nisderlindische Granze: a) 16 815 478 t; b) 13 648 650 t,

S L



Ubersicht 3: Giterumschlag (Ankunft und bgarg) in den Binnenhifen des Bundesgebietes

‘nach WasserstraBengsbieten in den Jahren 1954 bis 1956

195% 195§ 1956
dzrunter Anteil Verénderungen
' der dos
Hagserstra’engebiset Giiterumschiag Einla« | ohle Yassers Gesamtumschlages
dungen | strafen. geganiiber
| gebiete 1955
L
1 000 t vH
| L
I. Elbegabist B685,9 | 10343,8 | 10 765,1 56,1 | 18,7 5,2 . 1,8
dar,: Hanburg - 5 157,0 6 194,0 6 285,2 546 | 22,2 3,2 R
1. Wosergsbiet 9 095, 4 10 750,56 12 076,6 49,2 21,0 6,2 + 12,2
der.: Untervesergebiet | 6 2154 7392, 8 152,0 46,3 24,6 4,2 + 10,3
(11, Mitte}landkenalgebist b 835,0 8 00,3 9 116,2 38,4 50,1 4,7 + 13,9
V. Hestdeutsches Kanalgebiet| 36 767,9 31 392,0 37 486,3 60,2 45,3 19,3 + 0,3
dar,: Enden - 4 262,3 b 76,7 4 067,6. 65,2 | 30,5 2,1 - 0,2
Ruhrgebist ! 294056 | 20972,7 | 30585,3 61,6 | 5,61 15,8 NFRR
¥, Rheingebiet 98 510,2 | 111 61,0 | 121 9466 w5 | 23,7 62,8 v 92
daven: Niederrhein 54 878,17 | 60 01,1 65 034,2 87,6 | 18,4 3,5 s 1,0
Hittalrhein 13546,3 | 158950 | 17 3%,5 53,5 | 14,5 9,0 v 04
fain gu2u 0 | 0843 | 115817 24,0 | 34,4 5,0 £ 1,0
Oberrhein 15920,1 | 18059,2 | 20853, 28,8 | 36,9 10,7 + 15,5
Heckar b 1,6 6 061,6 7 080,6 21,2 | 38,9 3,7 + 16,8
¥I, Donaugebiat 2 561,0 2 976,2 3 299,7 63,6 40,5 1,1 + 9,5
fiiterunschiag . insgesamt 162 455,3 181 143,0 194 050,5 46,5 28,2 100 + 1,1

1) Rhein-Herno-Kanal (einscht, Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortrund), Wesal.Oztteln- und Datteln-Hann-Kenal,

T



lbersicht &: Giterumuchlag in den Binnenhifen des Bundesgebietes nach WesserstraBengebieten und wichtigsten Gitergruppea im Jahre 1956
: e} Gesamtverkeher
(Mgnqen in 1000 t)

- g~

| Alle oy Eisen- | Andere; Stein- ~!Braun- !Minerals ., . Katk und j Diinge ! Roheisen,l Alt- ;(brige
WasserstraBengebiet ! Gilter betreide feh | Zucker erze Erze | kohle !kohle | &To Steine) Sand Zement selz Emitta] i fiolz Rohstahl | eisen |fiter
! : 2 3 i ] B 7 1 9 I 9 10 11 2 13 0 T+ 15 i 17 18
: . Ankinfte .
I, Elbegebiet b 6655 208,2 | 32,81 40,70 - i 12,8% -628,0; - 33,k 473,70 207,0: 4 362,8: 499,21 21,1 528,00 69,6, 252 | 14,0 4186
dar,: Hanburg 2850,4| 5,21 23,50 28,1 . 8,71 49,8 32,70 713,71 200,00 185,17 #7225 503,80 31,6 23,6 1,81 2229
i1, Wesergebiet 6137.1] 46k,1| 65,8( 8,1 40 35,11 164,60 36,3 5562 9,20 2160,8| 50,5\ 5,90 319,5! 57,0| 48,3 0,61 4,7
dar.: Unterwesergabiet | &4 381,86} 276,61 37,8 0,2 0,2 1,1 926,8] 15,00 5%1,7| 308,11} 1 499,8 150, 4 1.6 303,0 4,61 478 0,6 249,17
[H1. Mittellandkanalgebiat 561650 233,74 13,10 75,8 5,6] 24,5} 41385 3,90 1w07,9] 59,0 12,8 s, - | 32,5 13,00 6,1 | 102,9] 65,8
IV. Westceutsches Kanalgsbist| 14 910,4| 08,8 | 51,81 0,2 3863,7] #30,2| 224,70 2,2 968,2| 41,7 3800,8] 13,8 8,1 21,4 ssw0l 47,7 | 398,71 1 720,2
dar.; Endon 1465 16| 28] - S ws| 1o0m,s - | 83,7 46,7 1954 o, w9 a1 o) - 6,0 k0
Ruhrgebiet 19 152,90 26,9| 20,8] 01| 383,70 6,06 93,3 0,5 901,5{ 2155 2 7681 6,00 - 2,9 Wh6l 45,8 | 39851 1520,8
V. Rhsincebiet 71 369,312 566,3 | 128,21 159,0] 11 739,314 560,11 16 253,8{2 538,1]7 067,81 2 413,410 116,1] 98,501 253,11 41,4 58%,5] 581,6 | 980,61 O 01,4
devon: Niederrhein 36 050,501 200,2 | 42,7{ 98,0) 11 720,1{3 816,5| 2 105,9) 57,5|k 098,4| 417,2| 3 $19,7{ 31,51 001,81 293,8| 355,11 2490 | %0,11 3693 1
Mittelrhein 8 084,2| 213,7| 18,01 4,2, 10,00 97,8\ 228,00 30,7 267,601 735,58 2 052,7{ 382,71 0,61 42 57,5 187,71 5.0] 6382
Yain 8 798,3} 196,1| 39,01 9,2 0,8) 2158 3423,90 4962 749,30 83,20 1803,2| 259,51 11,3 102,3| 36,8] 74,6 5.5{ % 190,8
Oberrhein |14 849,71 ©86,7) 19,11 21,3 7,20 419,2| 6 327,001 223,1]1 641,9 112,84 1315,8] 223,00 139, 12,7 114,2{ 46,9 581 2 526,4
heckar 55,6 167,61 9,50 20,3 0,3 10,9 2269, 0,6 290,1] 64,70 1 12,7 11,8 - 2,11 1,9 5,0 4,21 982,8
¥, Donaugebiet . 1.136,5] 53,4 - 4 { 16,11 52,3 - - 226,39 8.4 131,2 - - - 115,71 171,35 0,1 401,0
Tnegesant 03 825,314 O24,b | 292,0] 287,00 15 625,2(5 114,5| 2% 721,12 613,8) &00,7] 3 488,8]17 690,5 | 1 703,1|7 268,2]1 376,8]1 320,8] 938,3 |1 492,9 |12 51,6
Anteilin v 1 100 390 03] 030 ol w90 2380 25 9,40 34l 17,0 1,60 1,2 13 4,30 a9 el 12,1
' Abgidnoe ' , . : : _
|, Elbegebiet 5499,6) 87,1 11,61 33,8 1059 10,8 13427 - | S5, 128,3 1238,5% 78,0 4.0 10,1 63,5, 56,4 § 14,91 558,k
dar,: Hanburg 34381 738,71 10,4 33,80 105,90 0,1] 1304 - | w60k 1,10 42,7 0,3 04 0,2 &021 12,7 5,71 52,6
1. Wesergebiet 5939,611038,9 | 98,3 96,50 17,2 99,6) 1039,0f - | 654,80 24,701 72,5{ 34 0,3 89,7 2228 15| wsl 35
dar,: Unterwesergebiet | 3 770,5] 974,1] 58,6| 89,7 1,7 15,10 1 017,6 - 06,3 1.5 1210 a,7 0,3 4,70 04,8 1,5 73,9 355,8
111, Hitte)landkanalgebiet 3429,80 172,71 %,7] 29,3|  308,0 24,8f 42,00 0,2] 121,00 396l 9s,0( 449,20 51,0 soe,6| 82| w52 | 17,4] 30,7|
V. Westdeutsches Kanalgebiet | 22 575,81 76,4 | 6,9| 75,4 1497,6] 210,2) 15 12,5 - |2 082,2| 338,30 7861 wsel . | a3,00 8720 1281 | 121,5] 11%9,2
dar.: Eaden ) 2653,2 4,7 | - | 54| 183,20 162,71 18880 - | 620 05 0.8 0,00 - 4 5.4 - 18,5] 261,5
Rubirgebiet 18 832,4] 1,81 6,9 - 10,5 47,5] 14 9%00,9] - 11517,3] 36,1 M2,3| 37,8 - | 49,3 09| 18,0 | s82,7{ 75,3
V. Rheingebiat 50 577,3) 395,41 318,31 0,7 2087,801100,4] 7133,8|2 993,50 807,2 |4 106,6{17 089,8|  848,2|1 763,5]7 092,2] 132,6| #17,5 | 643,71 9 645
davon: Hiederrhein 30 973,6] 43,5 | w4 0,70 1817,0) 495,9] 6800,9[2 991,1| 673,0] 464,1{11 453,6 | 116,5] 983,5} 428,11 6,2| 40,4 | 910 3977.8
Mittelrhein 932,20 8| 263} - ®,90 18,2) T4 - | 885|308 50,0 5996 - 8,71 16,4| 5,5 | 551 46610
Hain 2783,40 161,8 | 20,7] 0,0 4,0 135,40 65,1 000 18,7 23,80 13,8 88,6l 0,0 20,20 487 6.2 | 181.4| 4226
Oberrhein 6003,9) 40,7 | 125,00 o0 189,9) 38,9 w93 10| 47,00 24,90 36s1,5| 28] 03} w10,3) 3.2] 43 ] 47| 5188
Neckar 150601 12,0 | 48] - 0wl 14 00] s, awes| 207 17l w8l ] 01 ] 15151 662
Y1, Donaugebist 2 073,21 1209 | 44,1] 45,5 244,21 43,21 13131 1,2 3,1 7,90 104,17 0,7l - - 22,00 3,31 0,9 8,3 135,10
insgesant 90 165,2(3 075,0 { 493,91 281,51 & 382,2{T 489,0 26 362,23 000,21 228,815 195,4]21 040,0 | 2 197,3|1 655,8(2 03,5 517,6] 49,6 | 975,2 |12 206,3 .
Antefl in vH 100 341 05| 0,3 59 19b w2 33l st 58l 233 2.4 21

_ 23 06l 04 1,1 135
.1) Rhein-Harne-Kanal {einschl, Ruhrkanal und Abstisgkanal nach Drgimund), Yesel-Datteln- und Datteln-Hasm-Kanal. :
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ervarkehr in den Rinnshhdfen des Bundesgebietes nach L-!asserstraﬂangebie{an und wichtigsten Giitergruppen im Johre 1956

b} Verkehr von Schiffan fremder Flaggen
{Wengen in 1 000 ¢)
e ) T P Eisen- | frdere | Stein- 3raun-| Hineral- . " [¥alk und: EEEngET ; Reheisea,| . 1E-4 Ubrige
NasserstraBengebiot gitep [0eireido | bl Zucker | “opo | "ere | kohle [kotle | gte | Steine | S0 {15812 | itter | 1O ] paneton | evsen] Guter
' : 1 ? 3 4 3 1 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18
_ Ainkinfte ‘
|. Elbegebist 34,0 0,3 - | .8 2,9 2,8: 10,9 4.4 9,31 0,1, 103,8 a e 31,1l 9,5 - 144,2
1, Wesergebiet 62,2 11,2 ] 90,21 - 0,1 8,5 0,1 0,5 0,2{ 0,5 - -1 o8 0,8 - - 380
H (. Hittellandkanalgebiat 95,71 12,6 |. - - ; 3,81 18,5 0,1 1,1 . 540 - - ok |02 13 0,2] #1,5
IV. Nestdeutsches Kanalgebiet |2 319,00 81,0 | 0,5 0,0 1153,2( 82,8 | 151,2 - 1215 | 1,8 1207 a1 - | 28 [ 91,3 56 | e3,4] 30,0
V. Rheingebiat 22320, 46,4 | 18,9| 14,00 7234412 646,51 3 008,2] 59,0 | 2 841,0 | 799,5| 262,7{ 124,3 | 57,9l 97,7 [325,3| 2094 {318,003 3701
davon: ) :
Niederrhein 15 362,3| 59,6 | 3,7 5[ 7262128 | 532,50 0,6 {20853 [ 75,60 99,3] 1,2 25,7 94,8 [w7,1) 132,6 | 309,3[1 968,9
Rittelrhein 251,70 6,11 3,8] 3.1 0 bk |ow2n e 1,8 | 81,5 [ 703,00 64,0 340 7,1 05 | ak,7) 50,2 3,1 01,7
Main 1130,1] 67,2 60| 1,7 61 02,7 w1 390 173 31| 44.6] 31,7 | 12,7 00 | M,9] 8,5 0,11 15,1
Dberrhain 13192,1 2044 5, 1,8 L0 11,1 .1 287,30 52,4 467,0 11,6 48,7 43,5 12,5 2,4 8c,1 8,4 i,2| 69,8
Hackar 475,31 18,1 - - 2 9,7 Mg 6,5 29,9 6,1 6,0 4,5 - - 12,5 3,7 8,2y 10,7
Y1, Donaugebiat 847,41 477 - 4.0 S 542 ] . - - 159.2 03] 13,2 - - - 110,71 129§ . 319,0
Insgesant 25 988,611 099,2 | 19,7} 42,0 { B 397,1{2 8%0,7 | 3 169,6] 70,1 | 3 4,k | 82,11 i11,6| 229,0 | 57,9|101,6 |565,4 | 349,53 | 377,616 220,
anteil in vk L 100 821 01 02| 323 11 123 031 121 320 1,60 0,91 0,2 o | 2,21 1,3 1,k 16,2
' o ‘bginge

I, Elbegebiet 439,87 174,68 0,0 - 02,6 6,6 ' 39,00 - 0,1 0,0 - - - - 1,1 3,7 1 0,01 82,4
t. Hesergsbiet 35 50 8,21 . 6,y - 3,3 - 1,3 - 0,1 1,5t - | 2,0 % 31 o~ i 351 1,2
[11, Mittellandkanalgebiet 104,3 - 1,5 - 4,7 0,7 1,6f - 3,1 4,5 - 18,0 | 10,6{ 49,8 - |92 2,5 7,5
1Y, Hastdeutsches Kanalgehiet | 3 798,5 2,8 6,8 - 8,2 1,71 25848 - 195, 31,50 163,31 244,7 | 15,6} 30,8 1,57 68,7 26,4} 386,7
Y. Rheingebiet '3 a,8] - 2,9 | 10,4 0,0 | 52,6 173,0 | 2 298,6|376,7 | 253,0 | 1 665,93 549,91 421,4 |390,6507,8 | 39,0 201,8 | 6,22 67,9

davon: ' . -
Niederrhein 9 438,14 12,4 | 69,5 - 128,91 112,7 § 2 239,91376,6 225,7 219,3{3 323,9| 15,0 |256,1]246,1 2,01 197,5 53,711 858,9
Mittelrhein 2161,8] 3,04 7,91 - 14,0 3,8 - 3,3 | 129,40 5,1 3,3 | o0 3,7 | 1,30 65 0,6] 06,2
Main 34| 48] 46 0,0 - 5,1 6,5/ 0,0 2,7 2,81 7,60 30,3 ] 0,01139,7 | 50! 27 4,3{ 101,0
" Bherrhein 1082, £,3 | 27,7 - 3,1 1. 48,4 - 2,3 151,3| 198,1 1,2 5,0{208,0 | 22,8 1,1 22,5 303,5
Neckar 75,5, 04! 07| - - 0,0 - - . 2,80 52| 1,7 |129,5 0,3 | 1,8] - 5,10 8,3
Y1, Donaugebiet 1 4555 96,2 | 38,0 38,4 184 8] 12,1 841,4] 6,3 2,2 .1 - a1 - 24,4 2,4 1,6 0,3 1027
Insqesant 15.032,7] 305,5 165,9| 36,5| 51,2l 19,8 | 5 968,7{383,0 | 45,8 [ 1 907,1]3 113,7| 686,3 |416,7|705,9 | 57,6 | 285,0 | 118,903 470.4
anteid in v 100 1,6 0,9 0,2 2,4 1,1 30,81 2,0 2,4 9,01 19,5 3,6 2.2 3.7 0,21 1,5 0,61 . 18,3
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w3 ke e

Gliterumschlag in den u1chhger‘en Bfnnenhafan des Bundesgebietes in den Jahr‘en

- 1936 und 1954 bis 1956 -

‘1955.
. _ davon
Hafen . .1936 - 195_4_ o 1955 . - insgesamt Eine | . Buse
7 S ' ladungen
1000 ¢ :
" Flbegebiet
Liiback 8344 309,3 i 456,1 520,1 88,2 431,8
Kial 61,6 85,3 . 55,4 10,0 . 3,8 31,3
Rendsburg 75,4 18,3 - 94,1 101,7 9,4 98,3
Hawburg ¢ 020,4 5 157.0 6 194,0 6 285,2 3 k34,8 2 850 4
Stade-Stadsrsand . 8,5 55,5 48,9 17,3 31,6
Uetersen 139,90 89,4 80,2 65,9 2,5 83,4
Elmshorn 74,3 47,9 57,1 53,8 2,0 61,8
Itzehoe 386,4 81,2 1 469,5 b52,4 218,0 2445
: Wesargebiet
Bremische Hifen . '
Bremen Stadt 2 151,3 3 631,8 4 362,7 4 83,9 1 6%6,5 3 41,4
8renerhaven 1331,2 800,3 1032,7 1 070,0 39,4 ?50,6.
Brake 47,8 954,0 1 00E,4 10M,5 854,3 21,2
Nordesham 256,7 121,5 856,8 1 023,8 821,1 202,17
Oldenburg 21,4 MY,s . 36,9 332,6 % 325,8
Mindan 73,3 - 238,4 - 220,6 222,4 308 19,17
Haman 3,6 124,6 13,5 241,6 60,6 181,0
Hann ,«Miindan 216,6 29,0 84,6 87,3 B?,3 - |
“Kassel 3,7 112,39 . 200,€ - 179,85 31,1 147,8
_ _ ﬂit’teﬂandkanalqabfet _ : 5
Braunschveig ‘ 41,3 498,2 i 505,6 608,1 205,0 403,2
Bleckenstedt-Baddingen . 1473,3 1 1916,0 2 494,3 14,8 1 774,58
- Hennover £57,2 2,2 0 99,2 950,8 199,8 791,0
Misburg 592,2 1014,7 | 10644 "1 182,1 814,0 368,1)
Peine 1394,7 798,4 793,5 821,6 01,2 26,4
Hi 1dasheim - 41,5 635,2 31,9 810,% 11,1 - 394,
Ognabréick. ~ - 365,2° 35,0 43,1 1.25 6 54,2 17,4
Westdautsches Kanzlgebiet
Emden = 6 283,71 262,34 07,7 4 067,6 2 653,2 1 4‘14,5b
Direnthe {Sasrback)’ 86,72 63,8  202,3 211,0 67,1 143,9
Hinster 25,2 699 ,1 783,3 8443 90,9 53,4
Har] (einsch!, Brassert) P 202, 4 278,3 41,7 355,1 122,6
Dorsten (Hervest) 122,1 315,3 856, 813,6 505,5 308,1
Hamm-Bossendorf - 563,17 922,5 998,6 T 142,7 114,58 1,1
Flagsheim - §56,6 56,1 155,58 ©189,7 159,7 " -
Liinen 348,0 B,k 702,8 $792,0 275,2 516,
Hamm 119,8 1261,5 1 416,1 1 74,5 416,4 1 158,1
Ahlen 322,3 in,8 83,8 29,9 290,9 -
Dertound 4 453,0 5 064,9 5 (98,7 4 831,5 1 458,0 3373,5
Datteln 56,7 284,5 386,65 30,0 129,5 80,4
Castrop-Rauxe] 837,0 1 436,7 1 097,5 1 01,4 01,8 303,7
Herne 1 682,1 9,17 9087 995,0 54,7 £, 3
Recklinghausen - 21,5 1 148,2 1313,8 1 375,5 1192,%. 273,1
liannaaEicke} 2 b4b,0 325 3 081,58 3 092,8 2 46,8 506,0
felsenkirchen 5 262,6 5 05,9 b 65,4 6 962,8 4 268,6 2 594,2
Battrop 2 230,2 2 666,6 2 503,3 2 488,8 2 455.5 33,3
Essan 2 049,3 1 899,3 1 968,4 19845 1 412,3 572,2
Oberhaysen 488,93 347,8 229, 20,5 153,5. 57,0
HitTheinaRubr 18,7 1 090,4 1. 385,1 1 58,8 160,72 1 298,6
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noch Ubersicht 5:

‘ ) davon
Hefen 1936 195 1995 Insgesant _Aus-~
Tadungan
1900 ¢
Rheingabiet o .
Kleve 58,4 16%,% .189,7 - 226,0 - 206, 4
Spyck 15,7 203,2 304,7 3441 200,4
Emmerich 27,0 3,2 343,1 239,3 180,2
Hesal 262,7 1 068,1 1322,0 1259,8 1 245,98
Rheinherg-Cssenbarg 469,0 1308,3 1318,8 1 353,2 299,8
Orsoy 654, 6 560, 2 5191 734 4 92,1
Walsum 2 182,5 339,8 3 477,0 3382,9 2 350,4
Honberg 1 923,7 19804 2 194,7 2125,5 236,8
Rheinhausen - 2 872,3 2 129,89 2 47,2 2 663,7 2 26,3
Ouisburg {Gesamthifen) 271 19,8 22 11,0 25 424,1 27 4549 18 523,3
dar,: Hafen 4G. (17 232,6} {12 983,3} (1% 70,1) (14 526,7) (9 367,4)
Krefeld.Uerdingen 125 4 870,49 1 091,9 11%3,6 §80,1
Disse 1dorf 2 389,71 2 375,3 2 751,3 2 56,4 1 867,2
Heub 1106,3 9€3,9 1 230,5 1203,2 993,k
Levarkusen<fophein 70,1 "1 428,6 1 604,4 1 766,1 | .. 1.266,2
Ko Tn 3267,1 2 642,k 2 783,7 '3 368,5 2 239,2
Wesseling 2 608,7 4 322,8 4 4443 & 46,0 328,3
Bonn 11,2 85,3 03,5, 100,4 - 80,5
Baue} 612,9 217,0 210,4 204, 0 2,6
Oberkasssa] - 6,7 810,8 9,2 869,86
Linz-Linzhausen 177,1 264,5 15,2 235,2 -
Brohl 175, 4 457,0 632,1 840,5 23,6
fndernach 18,4 1 42,5 2 02,2 2 124,6 282,6
- Neuwied 796, 2 "1 36,5 1 968,3. 125,89 . 901,2
Engars 269,9 201,9 226,4 303,4 -
Bondorf 234,17 291,89 272,3 302,2 54,1
Kablenz 14,5 418,1 522,0 . 512,2 404,5
Obertahnstein 590,6 765,0 787,0 811,2 437,9
Braubach 115,1 11,6 126,8 149,3 85,8
Bingen 147,0 02,2 210,9 393,8 . 350,8
Budenheim 452,1 655,4 728,0 805,5 110,1
Hiesbaden 119,6 1 346,56 13,2 -1 585,93 1 130,2
Mainz 2 058,0 12271 1582,3 1 618,2 1 362,19
Gustavshurg - 282,5 384 4 hig 9 348,5
Gernsheim 224,1 43,7 514,6 571,5 515,6 .
Horms 467,0 332,k 31,9 H44,1 57,8
Frankfurt. 2 357,86 3 804,8 4 312,8 4 128,68 4 107,37
Of fenbach 138,0 15¢,2 200,8 224 4 217,0
Hanau b47 4 485,0 536,8 52¢,2 393,3
- Aschaffanburg 810,48 128,17 18,0 983,9 840,2
Wilrzburg 110,3 1 481,1 1 578,0 1560,0 1 224,9
Ramberg 93,4 162,4 140,56 175,9 160,98
Schveinfurt . 5.4 26,3 263,9 256, 4
Kitzingen . - 121,6 173,3 181,2 155,6
Ludwigshafen 4 623,3 4 497,0 5 386, 4 5 79,3 4 625,1
Mannheir 5 137,9 5 552, 1 5 880,5 6 790,8 6 250,6
Karlsruhe 2 592.6 1 7684 2 182,2 2 191,4 2 694,9
Keh) 1 777,4 813,7 815,4 968,2 614,3
Heil . 251,8 364,8 bt 4 263,8
Rheinfeldan . 138,8 159,2 - 18,0 32,2
Heilbronn 904, 8 3 955,1 4 870,0 & 196,83 § 116,%
. Donaugabiet :
Regenshurg 06,4 2 176,0 2 6541 2 956,6 1 024,5
Pasgzay 54,8 181, 5 145 4 41,8 o4
| Hichtige Hifen insgesamt 5-123 394,6 I 135 481,5 191 299,58 162 411,R- 9% (05,2

- 10 .
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Uborsicht B: Durchgangsverkehr aan den Zuslands- und Zoncngrenzstellen im Jahre 1956
a) Gesamtverkehr

(1000 ) .
I Alle . . Eisen- jAndera | Stein- 'Braun~ | Minarals . Katk und ¢ Dinge- iRoheisen,; hlt-; Ubrige .
WasserstraBengebiet | Giter Getreids| fiohl ZL\'_Cker erze | frre | kohle [kohle | dle Steina; 3and 19 et %212 mi‘rta'l‘ o1z |oonstahl | isenl Giter
[ 1 Z 3 b 5 b 7 8 ) 10 11 12 13 14 15 16 7 18
Grenzstells Emmerich {Niederrhein) . '
Eingang insgesant 39 970,32 406,8 { 5,3} 115,7. 11 204,313 782,8( 8 764,0) 18,8 70550, 85,7, 1,2;  &,0; 1,9;. 1162173421 162,2 {508,5 | & 998,6
dar.: aus der Ausland 1) 34 626,0{1550,0 | 2,60 13,91 11163,6{3 771,8) 6933,9] 17,61 5587,5| 72,41 8,80 2,10 1,1 11,4] 617,64} 128,17 [487,3 | 4 153,8
int. Durchgangsverkehr 5237,5 82,1 2,7} 101,7 3,1 7,8 1830,4] 1,17 1w3,2] 13,30 2,88 1,8] 0,0 1,70 1%6,7] 33,5 | 1,3] 88,4
huscang insgssant 16 153,6] 30,8 | 16,70 0,3 90 46,7 4 029,80 27.8] 212,6| 9i0,4(4 125,00 607, [491,612 353,5] 56,3] 298,3 | 70,2 | 4 6246
dar.: nach dem fusiand 2) 15 415,7) 19,8 | 138,1 0,0 4,51 37,8] 3 615,0] 20,0 195,56 | 897,814 077,51 -586,8 |46G,511 341 5 45,8 287,6 | 67,9 | 35894
int, Durchqangsverkehr 2438 20 ?48' 1,7 0,3 2,1 8,91 399,5{ 0.8 1,5 12,1 13,61 1,11 1.1 999,2 g,5 9,7 2,3 033,8
Gosantvorkehr 158 123,012 §37,6 ! 152,01 116,08 1 1 209,213 529,4172 793,91 46,61 7 267,611 065,11 & 186,2] 671,9 1402,712 468,61 780,61 460,56 1574,7 18 620,3]
' Grenzstelle Neuhurgeeisr {Qberrhein '
Eingang insgesant 3) L9589 150,74 1,75 2.6 208,8 2171y &15,7 2,3 6,2 2050; B%,4: 03| 0,3 063,7¢ 36,17 01,2 ; 32,k { 1 54,3
dar.: aus den Ausland 1) 1047,20 132,01 0,4 2,1 108,70 191,00 5,2 - 2,1 2,50 2,31 0,21 - | 85l 10,9] 46,1 | 4| 5009
int, Durchgangsverkehr. | 240080 9,91 55} 0,5 0,8 64 3s2l 120 291 63,30 %5] 0,1 0,3 98,5 6,70 8,9 | 2,6 | 9017
husgang insgesamt G 106,11 852,51 44,81 96,7 21,6 7,81 & 169,0] 553,89 15344 1,2 7,31 26,8: 0,1 2,3] 140,8; 127,1 | 74,9 |1 386,8
dar,: nach dem jusland 2) 2 664,7 9,2 32,21 6,0 &40 3,71 202,5 405,91 -975 0,1 1,0 0,0 - - 6,6] 77,8 | 12,4 | 2343
int, Durchaangsverkehr 500370 796,61 2,5] 959 8,31 220175160 6,10 138300 11t mel 220 ooal Caalunel w7 | 131 7195
hesamtverkehr 14 065 ,001003,2 1 52,21 99,3 326,4. 225,0% 4 584, 556,11 1 540,61 206,31t 973,81 27110 0,3' 966,67 177,0: 218,2 !107,3 T2 91,0
Grenzstalle Pzssau {Donau) :
Cingang 1061,5 114 - | 4,0 6,3, 61,3 -, - . 2021 031 7] . 1 -t - 14 168 | - 387,3
husgeng : 1951t 17| watl weol o 2229 w0l 13158l 720 370 00 o4l 67 - | a4l 340 1,6 ] 0,51 127.5
Gesantverkshe | 3 075,51 168,86 © 4,11 48,0 228,30 901,70 1 315,81 7,21 232,81 O 1 30,01 G71 - | 2h41197,11 178,7 1 0,5 1 514,38
: - Zonengrenzstel}e Schnackenhurg (Elbe] _ '
Eingang fnsgesamt 1 2{)1,'4'1 %,3: 19,51 20,7 - 2,0y 81,0, 31,7, 9. 20,5¢ 3,7; 150,81 1,8, 801,8) 23,1 11,4 1 5,3 284,0
dar.: aus Berlin {¥est) 82,30 4,71 15,1 0,6 - 1,8 2,3 - ! .‘1,0 E},S‘ 1,27 01 - 520 - % 0,21 5.0 ik 7
aus Berlin {Dst} u.d,582 404,56 8,5¢( .03 357 0 -1 o 8,9} 28,3 - 3.4 4,9 w,91 1,8) 248,77 1.0 3,6 l 0,1 29,5
iusgang nsgesant 2142,90 604,8 | 8,00 22,81 02,7 8,2 &89 22| W3] 2,80 12,3 3|e! - | 103,31 3,9] 32,4 | 53 " 4612
dar.: nach Berlin {Hest) 620,4t 93,0 | 8,0} - - - 203,40 1,5 128,08 2,30 10,9] 33,4 - 0,61 - 0,5 | - | 56,8
nach Berlin {0st) v.d.507 | 593,80 307,71 - | 2.9 10,41 2,80 26| - } ! 140 - b | 122l mel w1 | 18l
Gesantverkehr | 3 344,30 619,2 | 27,41 43,6 072,77 0,21 749,81 33,81 16,21 30,3 &b,01 184,21 1,8 515,11 56,00 43,8 1 10,7 1. 145,2
_ lonengrenzstelle Rihen {Hitlellandkanal) :
Fingang insgasant 908,3; 66,01 0,67 3,0 - 2,100 31,1 4,87 26,37 14,2  3,5;. 23,0 06 200,7: 1,3, 41,2 ;358 ; 30,6
dar,: sus Berlin {Hest) ™8 1,9 - 9,3 - 2,2 2,8 - 6,1 14 2,01 - - 02,20 1,85 D0,b 1 3,9 20,8
aus Berlin (Ost) u.d.587 B4 12,3 - 2,7 . ] 58,00 4,8 . 12,50 0,6| 23,80 06 1985 04 3,7 | - 8,2
Ausgang insgesant 2 030,8% 125, | 17,6 - - 1,31 1 114,5] - 32,1 57,81 129,8| 61,5 0,1) 262,67 1,bf 13,8 - 156,7
dar.s nach Berlin {est) 138,00 98,81 12,71 - - -] omel - el 52,71 10,01 38,0 0,1 . 2,3] 0,6 11,8 | - 122,8
nach Berlin (0st) v.d.862 | 24741 231 . 1 . . 130 28,4 - 050 - 260 - | = | - | - 20 | - 3.2
Gesamtverkehr 1 2 03017 1915 §{ 183 3,0 . 4,111 608,6] 4,8 58,3 11,91 3331 90,51 0,71 483,31 12,8} 61,0 1358 |° 1943¢

1) In das Bundesgebiet,- 2) Aus dem Bundesgabiet,- 3} Darunter aus Hafen des Bundesgebietes nach Hifen des Bundesgebiztes 1 165 864 t und nach auslindisches Hifen 364 627 t,- 4) Darunter

nach Hifen des Bundesgebietes aus Hifen des Bundesgebietss 747 2% und aus aualindischan Nifen 340 486 t.
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. b) Verkehr von deutschen Schiffen
. gy g Roh 1t | Ub‘
) Ale . Fisen- | indere: Stein- iBraun-: Minerald . Kalk un 4. | Diinga= oheisen,f Alt- rige ;
Terkehrsrichtung Giiter Getreidef fehl| Zucker arze { Erze | kohle Jkohle ; dle .Stemel Sand Jement Sel2 mtte]l Holz Rohstah] ] eisen| Guter
1 2 13 % 5 5 T 8 g 101 21 B % Bl 1 718
- ' Grenzstelle Emmerich (Niederrhein} L N
Fingang insgesent - 13 812,7; 655,41 0,64 B4 {3 410,2; 663§ 4 581,89, 3,8/ 285,1; &4 . 3,8 02 . 1,0, 13,24228,3; 37,1  120,8: 10815
© dar.: ecs den husland ) el 5520 | 050 07 [34045 ] 26] 42911 T8) 2 8004 | - 107 350 02 ool o] we ! 1sol| 9903
int, durchaangsverkehr 59,9] 1,9 0,0y 1,8 4,2 0,6 290,8f - 49,4 2,7 0,4 0,0 0,0 0,2] 5,3 2,8 - 125,71
. husoang incgasant 3133 w8 2,2] 0,3 3,3 12,61 728,3% 9,0 t11,5] 03,8 | 200,6 84,3 1131,2] 660,7} 15,2 41,9 | ‘11,7 | 938,
¢ar, nach dea husland 2) 2633,2] 15,2 | 20,4 6,0 281 8,31 .663,2] 1.2 96.6] 833 | 117,80 63,7 {130,3) 580,4] 13.5| 345 1,31 781,8
int, Durchganasverkehr 231,0) 231 . | 03 - 350 49,91 0.8 - 10,01 - § 26 | - 1 600; 07) 64 | 03] 662
Gesamtverkshr 16 915,50 666,2 130,81 8,8 13 413,5( 778,90 5 310,24 12,802 986,7 ¢ 108,71 [ 204,51 84,6 1132,11 673,01242,5! 79,0 1 132,57 2030,4
Grenzstelle Neuburgweiar {(Obarrhein) . '
Eingang insgesamt 3) 1 1532,1y 96,71 0,3, 06 1843 41,0 62,31 1,0, 1,6, 11,3, 6!;?,6} 0,0 - 89T, 1,78 227 24,6 3145
dar.: aus dem Ausiand 1) 345,97 81,5 - 0,6 i 18,91 37,9 KIS B 0,0 0,7 5,2 0,0 - - 1,6| 16,5 0,9 171,8
int, Dirchgangsverkear | 171.60 2.9 1 0,2] - 90,2 1,6 53,7 - | 0,5] 401 3,00 - - | w4l oe7] 5.3 - 61,
susgong insgesamt &) 22,6 116,3 [29,9] 84 | =2,9| 20| 118,0[218,7] 01,0 | o, 35,4 93] 0,4{ 06| 8,2 56,4 | 52,31 533
dar.; nach dem Ausland 2) 885,6] 2,1 (22,4 - - 0,6 53,2 1 85,8 35,0 0,0 - 0,0 - 1 - 3,k 47,1 50,4 107,6
int, Durchgangsverkehr 531,50 83,6t 0,3] 8,4 0,8 0,* 291,11 .11 5,9 1 0.1 | 296 0,1 | 0.1 0,2] 1,1 3,8 0,8 9¢,8
Gesawtverkehr . @ 3 825,71 794, 130,21 9,0 | 197,11 43,01 1118,3 1216,7¢ 02,6 | 77,5 | 683,61 9,3 | 6,1+ 50,30 16,81 79,1 7,2 873
Grenzsteile Passau {Donau : .
4 Lingang 233,2: 4,81 - - 2 28 . - 0,24 6,01 13,2 S R B B FC N T R T 1 85,4
husgang om0l 276 ) 831 7 31,01 35 39940 1,01 ki - 0,11 - - 1 0,0 Lw,o 0,7 03, 2.4
Gesamtverkshr b 153,8] 32,6t 631 7,11 8321 3811 314,10 1,81 He L 0,0 V13,31 - 1 - C,0: 9,41 41,5 1 031 11,8
7onengrenzstelle Schnackenburg (Elbe) - ' '
Fingang insgesamt 150 W3 11955 41 - 2,00 0,23 3,7 9. 2,0y MS M9 ¢ 185006 15, 3,8 4 51, 61,7
dar.: aus Berlin {iest) 82,3 4,7 115,11 0,6 - 1,8 2,3 1,0 ) 0,8 1,2 0,1 - 5,21 - 0,2 5,0 b4 7
aus Beriin (Ost) u.d.S6Z 41,00 8,5 | 6,3 3,5 - - .70 8] - | 134 19] 526 | 1,8 | 268] 0,6 3.6 0,1 { 20,6
lusgang insgesamt 177,21 41,2 18,01 19,0 05| 3,0( 7690 3.0 1,0 2.8 123 B4 |- | 1330325 24 53 { 313,1
dar.: nach Berlin {“est) 620,41 93,0 {807 = - - 293,410 1,51 120,0 2,3 1 19,8 33,4 - 0,8! - 0,5 - 56,8
nach Berlin {0st} u.d.S82 6594 2856 | 19,0 4.5 2,81 3,2{ - - 1,4 - - 12,7123,6 | 14,7 1,9 246,0
Gesamtverkehr | 2 64b,7) 855,5 121,41 23,1 5,6 1 5,01 757,11 34,67 1958 | BE TR T T A8 ST i T 3T I 0.5 1 40.3
' Zonengrenzstelle Ruhen (Hlttenandkanall
Eingang insgesamt 98,3, 66,0 1 0,6, 3,0 . - ; 2,7y W1, 48, 26,3 , W2 . 3,5, 23,0 1 0,6 20,7:1,3: 47,2 1 358 i 37,6
dar.: aus Berlin (Hast) - et 1,9 |- 0,3 - 12y 2,8 - B, 1 1,4 {1 2,9 - - 221190 0,6 & 319 20,8
aus Berlin (0st} v,d.SB2 7,41 123} - 2,1 . - 58,0 4,8 - 12,5 g6 | 23,0 6,6 1198,5] 0,4 | 35,7 8,2
Ausgang insgesamt 2030,8] 125,5 [11,6| - - 1,3 [ 117,51 - 2,1 ) 57,8 [129,8 { 67,5 0,1 {252,6 1,5 | 13,8 ~ 156,17
dar.: nach Berlin (West} 11387,0F 99,8 312,77 - - - 928,9 | - 17,4+ 52,7 1100,0 | 39,0 0,1 2,3, 060 1,8 - 122,8
nach Berlin {0st) u.d.SBZ 247,11 25,3 . 1,3 206,1 0,5 2,6 % - - 2,0 g2
Besantverkehr 29391 191.5 18 i 3 0 . 4,1 11 605,6 h 8 58,3 ?1 g |433,3 | 90 5 0,7 #\:3 3112,8 1 61.0 35 g 194,3

1} in das Bundesgebiet,« 2) Aus-dem Bundesgebiet.~ 3) Darurter’ aus Hafen des Bundesgebietes nach Hafen des Bundesgebietes 927 191 1 und nach auslindischen Hifen 81 421 t.- &) Darunter nach
Hifer das Bundesgebietes aus Hifen des Bundesgebietas 703 839 + und aus auslandischen Hafen 122 742 t,



Ubersicht 7: Giterverkehr der wichtigren Schlaussn ia Jahre 1956

Jurchgegangene Giter in Toaron

Verkenrs- -~ +
Schleuse o . ) darunter ;
: Richtung Insgesant ~Cetreids . Erze L Kohlo
Lauenburg von der Elbe 407 839 | 5742 31485 b 138693
zur Elbe 1 481 537 ! 40 390. 1319 BT
Insgesant 1 854 378 ; a7 812 32 BO4 139 354
Andorten | nach Osten 785919 ¢ 165303 31 854 3 833 479
o " Hesten 1 706 561 144 545 129 525 216 059
Insgesant £ 492 480 309 846 161 379 4 049 538
Ninden von der Weser 1036 727 228 551 38 535 430 052
zur Yeser 1 349 968 75 033 k1 208 548 579
Insgesant 2 386 695 304 650 79 743 978 631
Bramen zy Berg 1 440 626 334 524 43 936 767 986
I Tal 2 186 106 49 64 g 517 - 158 079
: lnsgesant 3626 732 384 168 53 453 920 065
01denburg von der Woser 1 692 367 430 132 240 203 199 212
R zur Yeser 1 530 073. 27 761 - 4111 741 345
Insgesamt 3 222 &40 457 893 - 244 314 940 557
Herbrun {2y Berg 2 860 777 528 192 1 886 826 mn 550.
" Tal 1862 3N 21 34 ;- 350 1 206 173
Insgesant § 703 108 Q00 1887 216 1378 833
Hinster aug Richtung Emden 4 387 565 738 976 2 101 356 162 191
hach Richtung Emden 3 424 165 T 31 4 885 2 049 939
von Hittellandkanal 2 303 114 187 842 176 418 " 200 538
2um MitteDandkanal - i 5 719 028 70 473 20 172 4 612 163
Insgesamt . 15 B27 872 1 004 582 2 5027 831 7024 81
Datteln nach Oston 5 909 650 ‘ 156 41 228 412 871 406
Y Hesten 2 985 677 | 494 881 33 723 . 358 813
_ tnsgesamt 8 8% 322 649 372 361 £35 1230 219
_ i _
Friedrizhafeld vow Rhain: aus Richtung Berg 3426 091 : 67 894 &3 517 273 835
" ’ Tal 2 260 593 i 247 %4 1M 00 ¢4
zum Rhein: in Richtung Berg 3335 098 | 450 680 h3 087, T 441 803
: " * Tal 1132 735 6 808 5 186 30 890
Insgesamt 10 152 517 ' 628 624 356 561 2 (o1 5.2
Schleusa V1t ‘nach Osten 5 §72.569 | 17 310 174 058 -3 785 789
" Hesten . 3 370 &35 242 190 126 460 POL BhY
Insgesamt B 243 024 259 500 699 527 i k 570 450
Schleuse | und von Rhein:aus Richtung Berg 1930 463 19 447 840 130 | 195 279
Rubrschleuge " " Tai o 301058 18 972 1720 194 §5 073
zua Rhein: in Richtung Serg b 6923 198 239 314 -325 701 4 R32 424
o # " 12l 3 096 328 1 434 167 2902 2 5725 586
Insgesant 15 024 527 2719 187 _ 2 153 317 7209 172
Niederlahnstain vom Rhein;zus Richtung Berc 1B 073 - - 7 iy
I " Tal 77 064 - - 393
zug Rhein: in Richtung Berg 301 274 - - .
Lot ! Tal 72 161 - - -
Insoesamt 409 158 - - 21 83
. S . 1 .
Kesthein vom Rhainsaus Richtung Berg B4 849 | 13 918 7 63 & 07
’ ot Ta) 7 143 448 186 097 206 796 3922 687 |
zun Rhein: in Richtung Bepg 129 857 &1 069 - © 0 427
' " Jal L1564 701 157 604 136 057 20 L95
Insgesant 9 £08 Ghh i J59 588 362482 o &7 35
Feudenhein von Rhetin:aus Richtung Berg 20008 | 16 103 - 3 552
o Tal 4822751 4 135273 B 2 bk 792
zum Rhein: in Richtung 8erg P 157858 . 1827 - 1 151
o " Tz] L1041 364 - g 255 B 3 425 |
|nzgesamt P B B&H G211 182 Tc8 171679 j 2 {0 920

- 77 -
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