
;. 

Arb.-Nr. V/3/108 Erschienen am 26. Februar 1957 

Signatur 
:ZS A 

Die Binnenschiffahrt des Bundesgebietes 
im Jahre 1956 

(6076J) Nachdruck - auch auszugsweise -
nur mit Quellenangabe gestattet. 

~ 
I 
• ; 



'-;; 

• 

, .• 

Inhalt 

Einführung 

Übersicht 1: Güterverkehr auf den Binnenwasserstraßen 
des Bundesgebietes nach Gütergruppen und 

Seite 

4 

Verkehrsbeziehungen ••• , . • 13 

Übersicht 2: Tonnenkilometrische Leistungen 14 

Übersicht 3: Güterumschlag (Ankunft und Abgang) in 
Binnenhäfen des Bundesgebietes nach 
Wasserstraßengebieten • • • . • • . . 

den 

. . 
Übersicht 4: Güterumschlag in den Binnenhäfen des Bun-

desgebietes nach Wasserstraßengebieten und 
wichtigsten Gütergruppen 

a) Gesamtverkehr ••••.•...•• 
b) Verkehr von Schiffen fremder Flaggen 

Übersicht 5: Güterumschlag in den wichtigeren Binnen-

15 

16 
17 

häfen des Bundesgebietes .•.•••• , 18 

Übersicht 6: 

Übersicht 7: 

Durchgangsverkehr an den Auslands- und 
Zonengrenzstellen 

a) Gesamtverkehr ••••••.• 
b) Verkehr von deutschen Schiffen 

Güterve'rkehr der wichtigeren Schleusen 

• • 

• 

Weitere Ergebnis~e, z.T. in tieferer regionaler Gliede-
rung, in den Veröffentlichungen aller Statistischen Lan-
desämter unter der Nr. H II 1. 

- 3 -

20 
21 

22 



Die Binnenschiffahrt des Bunc_esgebietes im Jahre 1956 

I. ,~esamtüberblick 

Der Güterverkehr auf den Binnemmsserstrassen des Bundesgebietes ist 
auch von 1955 zu 1956 rrei ter an:;estiegen, Ne.ch den bisher vorliegenden 
vo:::liiufigen Angaben beförderte die Binnenschiffehrt während des Be-
richtsjahres 1956 135,8 llill, t Güter bei einer Transportleistung von 
rund 32 l.!rd. tkm. Das vraren bei den beförderten Gütern 9 vH (von 1954 
zu 1955 + 13,9 vH), bei den geleisteten Ton"enkilometern - uegen der . 
Gl'Össeren mittleren 'lTansportnei tel) ( 236 km gegenüber 230 km) - sogar 
12 vH ( 1954 zu 1955 + 14,2 vH) mehr e.ls im VorjHhr, Der c;·eeenüber 1955 
et\-,as t;eringere Verkehrszuvrachs vmrde im wesentlichen von der Kälte-
1'eriode im Februar des Jahres verursacht, die die Binilenschiffahrt 
uochenlang völlig stillgeleGt hatte, 

Beförderte Güter und geleistete Tonnenkilometer l) 
auf den Binnenuasserstrassen des Bundesgebietes 

GeGenstand der Hachueisung Einheit 1936 1952 1953 1954 1955 19~ 
efCrderte' Güter 

·im VGrkehr uli·c Häfen des 
Bundesgebietes 1 OOOt 97 457 89 747 95 899 -103 453 117 932 128 W5 

vH 100 92,1 98,4 106,2 121,0 131,7 
im Durchg-enesverkehr 1 OOOt 2 795 5 523 5 481 5 932 6 680 7 529 

vH 100 197' 6 19S,l 212,2 239,0 269.4 
Ins~·eDamt 1 ooot 100 253 95 270 101 381 i09 385 124 612 135 832 

vH 100 95,0 101,1 109,1 124,3 135,5 
davon: 

Schifi'en2) 
-

auf det~tschen 1 OOOt .:. 61 466 65 424 70 319 80 683 86 293 
auf aus1~nc.ischen Schiffen 1 ooot • 33 804 35 95'7 39 066 43 929 19 539 

onnenki 1 omo t1·i sehe Leistungen3 
. 

im Verkehr r'li t Häfen des 
Bundesgebietes I!ill, tkm 18 615 18 967 19 633 21 343 24 489 27 346 

vH 100 101,9 105,5 114,6 131,5 146,9 
im Durchgangsverkehr l:li11. tkn: 1 487 3 485 3 407 3 711 4 134 ~lli vH 100 234.4 229 1 249.6 278,0 
Inscesamt Jftill. tkm 20 103 22 452 23 040 25 0541 28 624 32 047 

v'f lOO 111,7 114,6 124,6 142,4 159,4 
davon: 

Schiffen2 ) auf deutschen .fill.tkm ll 682 13 770 14 434 15 714 18 025 19 977 
at..._;_~ ausl~nuischen Schiffen ,l:ilLtkm 8 421 8 682 8 607 9 340 10 598 12 070 

l i ttlere ·-;·ransportrrei te 

im Verkehr mit Eiifen des 
Bundesgebietes km 191,0 211,3 204,7 206,3 207,6 213,1 

im Durchgangsverkehr km 532,0 630,9 621,6 625,6 618,9 !)24,4 
im Ges2.mtverkehr km 200,5 235,6 227,3 229,0, 229,7 235,9 

1) Elnschllessllch ites Seeverl:ehrs der Dinnenh~fen, jedoch 
fra:1zösischen Oberrheinhäfen und dieser I'iifen mit Dasel.-
der soujetinchen rosatzt~nc;szo:nc belr.c:i_mateten Scl1iffe.- 3) 
ß'rcnzen c;eleicteten ·Tonnenkilometer. 

ohne den Verkehr zrlischen 
2) Einsc~liesslich der in 
Ohne die jenseits der See-

Zur Jeförcl.erung dieser 135,8 ·:ill. t 2üter war im Derichtsjahr mit 
180, 9 IIill. t eine Schiffs tre-Gfii.hie;-kei t eine;-esetzt, die nur 1, 3 vH 
grösser \7e.r als die im Vorjahr. Bei einer um 9 vH anrrestiec;enen Güter-

1) Nur imoerh2.lb des ~undesgebietes Geleistete Tonnenkilometer, 
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beförderung erc;ibt die.s ::;ec;enüber 1955 eine erheblich auf 75,1 vH 
( 1955 = 69,8 vH) veroesserte clurchschni ttliche Ausnu·ozun~ des 
Gese.mtfrach traums der vollkommen oder toilneise beladen einc;e-
setzten Schiffe. Günstice 1:Tc•,sserstände in fast allen Eona.ten des 
Jahres he.ben neben der stärkeren Hachfrage nach Tre~nsportraum 
dieses günstige Errrebnis ermöglicht. 

II. C'üterverkehr nach l:Ionaten 

;:i t Ausnahme des Lonats Februar, in dem die Binnenschiffahrt, 
uie bereits eruähnt, info lge eines starken und anhe.l tenden 
~Cäl teeinbruchs fast völlig zum Erliegen kam, 1-rurden im Berichts-
jahr arbei tstiirrlich in allen :;ona ten mehr Güter befördert als 
in den jeweiligen Zeitabschnitten des Vorjahres. Die überaus 
~;rosse Steic;erung im JaEuar (von 267 000 t 1955 auf 405 000 t 
im Berichtsjahr) ist dabei z,T, auf günstigere Witterungsver-
hältnisse im Jahre 1956 zurückzufüluen. In den übrigen Honaten 
des .JahrGs 1956 übertrafen die arbeitstäglichen Leistungen mit 
+ 7 vH bis + 19 vH ziemlich c;leichmässig die cmtsprechenden 
des Vorjahres, 

Güterverkehr auf den Binnenuasserstrassen 
des Bundesgebietes nach Jiiona ten 

( arbei tstäg1ich) _ 

Beför<lerte Güter Tonnenkilometer 
Honat 1956 1955 1956 1955 

1 000 t Mill.tkm 
I 

Je,nuar 405,4 267,2 95;2 61,0 
Februar 101,4 550,3 25,8 83,7 
März 575,4 334,3 86,4 77' 3 
April 503,7 429,6 115,7 97' 1 
J!Iai 540,5 456,5 126,6 104,9 
Juni 516,1 474,2 123,6 109,8 
Juli 520,4 467,3 123,5 107,7 
August 511,2 461,2 122,3 106,6 
September 515,0 467,8 127,2 111,4 
Oktober 482,3 450,5 115, l 104,2 
November 4GO, 5 397,0 105,8 86,1 
Dezember 434,2 365,3 10l,9 76,4 
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III. Güterv9rkehr nach ve"rt:ohrsbeziehunt;en und Gütergruppen 

Die Verkehrsentvlicklung auf den deutschen .Din"enwasserstrassen 
wurde, wie schon im Vorjahre, im wesentlichen-vom erhöhten 
Bedarf unserer Industrie an I:ohlen, Erzen, l!ineralöl und son-
stigen. industriellen Rohstoffen bestimmt. Dem-cufolge kam die 
Verkehrsbelebung zu 60 vH dem Empfang aus dem Ausland zugute, 
der seine Transportmenge des Vorjahres um 22,2 vE übertraf, 
Danach konnten der internationale Durchgangsverkehr (+ l2,7 vH), 
der Versand nach dem Ausland (+ 7,1 vH) und -bei allerdings 
geringen Neugenleistungen - der Versand nach d<!>utschen Häfen 
ausserhalb des Bundesgebietes (+ 26,5 vH) das Vorjahresergeb-
nis am meisten überschreiten. Die BeförderungsmenGen des 
Binnenverkehrs lagen dagegen nur gerin,::;fügig ( 2, 7 vH) über 
denen des Vorjahres, während der Empfa;:cg aus deutschen Häfen 
ausserhalb des Bundesgebietes sogar erheblich rückläufig 
·war.(- 20 vH). Die Anteile der einzelnen Verlcehrsbeziehungen 
am gesamten Verkehrsaufkommen verschcbe'1 sich daher erneut 
zu Gunston des Auslandsempfangs, auf den im Berichtsjahr 
27,6 vH (1955 ~ 24,5 vE) entfielen. Der Binnenverkehr erlitt 
in dieser Hinsicht wie in den Vorjahren die grössten Ein-
bussen (49 vH ger.;onüber 52 vH), bei nur ~;oringen Veränderungen 
der Anteile der übrigen Verkehrsbeziehungen. 

Die Zunahme beim Jeuslandsempfang resultiert, wie 1955, wieder 
im wesentlichen aus stark erhöhten Er~-, Kohle- und :.'iineral-
ölankünften. Gegenüber dem Vorja.hrG stiegen die Erzeingänge 
um 37 vH auf 15, 3 Hill. t, die Kohleeingi:\nce um 4 7 vH auf 
7,1 l.!ill. t und die öneralölankünfte um 44 vH auf 5, 7 !.\ill, t. 
Rückläufig waren in dieser Verkehrsbeziehung vor allem die 
Holz- und Altoisenankünfte,- Cie mit 0, 9 !hll. t bzv1. 0, 5 
Mill. t nur noch halb so cross v1are.n nie 1955 .. 

Beim Vers>:nd nach dem Ausland standen den um o, 8 llill. t 
auf 5,0 Nill. t erhöhten Sand- und Steinetransporten und 
den um 0, 6 ;·:ill. t auf 4, l Nill. t an[;"estiegenen Verla-
dungen von Ealb- und Pertigwaren lediglich um 0,4 lhll. t 
auf 7,4 Eill. t verminderte Kohleverladungen ge.,jcnü.ber. 

Der erhöhte Verkehr der Häfen des Bundesgebietes unterein-
ander kam im ne~ichts;iahr vor allem d">n Gütercru;pen Sand 
(+ 0,7 l!ill. tauf ·17,6 Hill. t) und Kohle(+ 0,7 lüll. t 
auf 20,3 Hill. t) zugute. Hennensnert rückläufit:; we.ron hier 
nur die Erzverschiffungen (- 0,2 !iiE. tauf 5,4 l!ill, t), 

An der Zunahr:.o des ir1ternP."Cionalen Durcl1go.ngL-, ... ?:-kehrs W9..ren 
in der Hauptsache Kohle beteil:Cgt, auf die r.ü t 0, 5 IIill. t 
mehr als die Hälfte des Verkehrs zuw2.chse.-; &oo.-:;f: el. Vl3i t9re 
250 000 t bzn. 160 000 t kamen den Gütercruppen c'Iineralöl 
und Getreide zugute. Tiie ~Io1ztl~P,nsporta verloren c1ac3gen 
mehr als die H?..lfte j_b_rr.:s Vorjahresverkoh:::'s. (V3l. auch 
jbersicht l) 

- 6 -

• 

• 



Gütervorkehr auf den Binnenwasserstrassen des Bundeszebietes 
nach Verkehrsbeziehungen und Güte:r:::;ruppen 

in 1 000 t 
.! Beförderte GüTe-r 

. : i~8!e~;;~~:::~i~~!:n ' 

Güter:;·ruppo Jahr ins-1) unter- mit deutschen mit aus-
;;esamt ein- :'Täfen ausser- länc1.ischen hnlb des Bun-an der clesr,ebietes Häfen 

. ! v2)=E3) V E I V E 

!Hohl und Getreide 1936 3 993 1 320 248 608 109 1 213 
1955 5 145 2 400 256 63 471 1 297 
1956 6 204 2 560 542 45 522 1 717 

Zucker 1936 657 190 8 153 7 261 
1955 446 231 30 20 15 39 
1956 452 233 20 5 46 49 

Erze 1936 16 574 5 266 181 83 77 10 912 
1955 17 355 5 616 9 7 448 11 234 
1956 21 187 5 391 12 7 411 15 344 

Kohlen 1936 37 857 15 493 819 506 18 915 1 249 
1955 35 527 19 639 1 363 152 7 815 4 848 
1956 38 622 20 316 1 469 79 7 442 7 134 

Mineralöle 1936 2 932 558 562 9 214 1 245 
1955 9 111 3 676 97 4 242 3 953 
1956 11 245 3 730 138 9 299 5 684 

Steine 1936 4 193 2 771 74 368 911 46 
1955 4 295 3 431 47 19 645 109 
1956 4 550 3 421 55 7 902 90 

Sand 1936 10 873 9 429 11 138 1 222 45 
1955 20 783 16 880 54 4· 3 603 170 
1956 22 109 17 595 115 4 4 124 185 

Kalk und Zement 1936 1 354 849 23 24 431 0 
1955 2 580 1 560 31 150 610 156 
1956 2 454 1 540 72 47 654 117 

Salz 1936 1 092 702 2 79 299 0 
1955 1 744 1 269 - 6 463 3 
1956 1 783 1 287 0 2 49" 0 

;,., ·<>m< tte1 1936 2 488 G26 93 379 808 172 
1955 3 517 697 5 438 1 333 157 
1956 3 747 816 11 423 1 392 99 

IIolz 1936 2 378 1 129 295 53 68 808 
1955 2 459 497 3 4 63 1 605 
1956 1 525 459 24 1 51 861 

Roheisen und -stahl 1936 963 591 35 2 245 80 
1955 1 541 427 25 13 375 636 
1956 1 394 443 29 27 371 471 

Alteisen 1936 729 395 47 4 1 258 
1955 2 109 942 1 21 85 1 057 
1956 1 646 956 1 43 147 495 

Übrige Güter 1936 14 172 4 035 1 811 954 3 608 3 276 

i~§~ 18 000 7 159 394 66 ~ ~~~ 5 351 
18 916 7 444 433 71 5 171 

zusammen 1936 100 253 43 35~- 4 207 3 )81 26 916 19 565 
1955 124 612 64.422 2 315 967 19 590 30 615 
1956 135 832 66 190 2 921 772 20 981 37 418 

' I 

im 
DurCh· 
gangs .. 
ver-
kehr 

494 
65!3 
818 

34 
112 

99 
54 
41 
22 

865 
1 686 
2 162 

344 
1 138 
1 385 

3 
44 
76 
ll 
73 
86 
27 
77 
23 
11) 
4 
1 

410 
887 

1 006 
25 

288 
129 

9 
65 
52 
22 

3 
4 

487 
1 608 
1 668 
2 795 
6 680 
7 529 

1) Darunter im Verkehr mit dem .Sac:.r;I.and: 1936 = 22 650 t Versand und 11 622 t Empfang; 
1955 = 23 346 t '~mpfang und 1956 ~ 20 059 t r;mpf8.ng und 212 t Versand.- 2) V = Ver-
sand.- 3) I: = Empfang, 
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IV. Jü torverkehr nach Flagc;en 

Von den im Jahre 1956 auf den Einnenwasserstrassen. des.Bundes-
:,ebietos befö:cderten Cütern wurden 86,3 liill. t von deutschen 

. 3 chiffon gefahren, das "'aren 63,5 vH der Gesamtmenge. Mit 
diesem Ergebnis blieb die doutpche Fla:;ge hinter ihrem Vor-
jahreBanteil (64, 7 v!!) etwas ZUl"Ück. Demc;egenüber konnte die 
niederländische Flau(S ihren Anteil von 21,8 vH auf 23,4 vH 
erhöhen und sich damit stärker als in den letzten Jahren in 
den Verkehr auf den deutschen Binnenwasserstrassen einschalten. 
Die Schiffe Deigiens und Frankreichs rancieren mit 4,5 vH bzw. 
3,8 vH auch im Derichtsja:u s.n nächster Stelle. Ihre Anteile 
·.-1aren Trie der deutsche Anteil gorin[;"fügig rückläufig, Dagegen 
konnten die sc!meizerische und Österreichische Flagge ihren 
Stand - uenn auch unwesentlich - verbessern. (Vgl. auch Über-
sicht 2) 

I 

Flaggenanteile im Güterverkehr auf den 
Binnenwasserstrassen des Bundes{jGbietes 

Beförderte Tonnen-
Flag:(S Güter kilometer 

(Heimatstaat 
der Schiffe) 1956 I 1955 1956 1955 

I ' vH 

Deutschland 63,5 64,7 62,3 63,0 
Belgien 4,5 4,7 3,6 3,9 
Frankreich 3,8 4,1 6,8 6,8 
Niederlande 23,4 21,8 20,). 19,1 
Österreich 1,3 1,2 1,0 0,9 
Schweiz 2,5 2,4 5,5 5,6 
Ts chochoslov1akei 0,5 0,5 0,3 0;3. 
Übrieo 0,5 o,6 0,4 0,4 

Insgesamt 100 100 100 100 
' 

v. Gütorvcrkehr in den Wt~ssorstrassengebieten und Häfen 

Die in den Binnonhäfon des Bui1des~ebietes umgeschlagene Güter-
menge erhöhte sich im Berichtsjahr gegenüber 1955 um 7, l vH 
auf 194,1 J!ill. t (1954 zu 1955 + ll,5 vH). Ro.Jultierte im 
Vorjahr der Verkehrszuwachs im wesentlichen o.us erhöhten Aus-
ladungen (+ 20 vH), so kam er iw Bericht3jahr den Ausladungen 
(+ 8,9 vH auf 103,9 J.:!ill. t) wie auch den Einladungen(+ 5,2 vH 
auf 90,2 Hili. t) zut;Ute, Tienn·auch rd. z•:~oi Drit':el des zunätzlichen 
Güterumschlags den Ausladungen zufiel. Das Verhältnis z'i1isohen 
Ausladungen und Zinladungen - 1954 hatten noch die Einladungen 
überrrogen - verschob sich, >7ogon der stark erhöhten Ankünfte 
aus dem Auslande, im Jahre 1956 wei tor zct Gunsten der Ausla-
dunßen. 

- 8 -
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Güterumschlag in den :Binnonh"fen des :Jundescebietes nach 
'dassorstrassoncebieten im Jahre 1956 

Güter:umschlag· i . d a v o n 
Ein ac m.~r,n A· 

Ver~nnfl- I I Veriinde-
Uassers trassongeb iet TUD{j ge-

11 000 
r1..:.ng ge-

1 000 t 0e~1über t cenüber 1 000 t 
1955 1955 

in vH in vH 

' 

nn.o·r,n 
v~ •. 
rung r;e-
zenüber 

1955 
in __:_vH_ 

Elboc-ebiet 10 165 - 1,8 5 500 + 4,1 4 665 - 7,9 
darunter:Hamburg 6 285 + 1,5 3 435 + 13,4 2 850 - 10,0 

~~!esergebiet, 12 077 + 12,3 5 940 + 22,4 6 137 + 3,9 
darunter:Unternesergebiet 8 152 + 10,3 3 770 + 23,8 4 382 + 0,8 

J.:!itte11andkanalgebiet 9 116 + 13,9 3 500 + 17,3 5 616 + 11,9 
•.restdoutsc:1es I(anB.lc;obiet 37 48[ + 0,3 22 576 + 1,2 14 910 - 1,1 

cl.arunter:Emden · 1 ) 4 OS8 - 0,2 2 653 + 1,3 1 414 - 3,0 
~iuhrgebiet 30 585 + 2,0 18 832 + 3,3 11 753 + 0,1 

ingebiet 121 %7 + 9,2 50 577 + 4,(. 71 369 + 12,7 
davon: Niederrhein G5 034 + 7,0 30 974 + 1,2 34 061 + 12,8 

lii t te lrhe in 17 396 + 9,4 9 312 + 10,2 8 084 + 8,6 
I!ain ll 582 + 7,0 2 783 + 4,1 8 798 +. 7,9 
Oberrhein 20 854 + 14,0 6 004 + 14,4 14 850 + 15,9 
Neokar 7 081 + 16,2 1 504 + 10,1 5 577 + 18,0 

Donaugebiet 3 260 + 9,5 2 073 + 6,7 1 187 + 14,8 

Ins[;E>samt 194 051 + 7,1 90 165 + 5,2 103 885 + 

1) Rhein-Herne-Kanal ( oinschliesslich :1u~ukanal und Abstiegl,anal nach Dortmund), 
i"lesol-Datteln- und Datteln-Hamm-,!Ce.nal. 

• 
An der Verkehrsbelebune waren im Berichtsjahr die einzelnen \lasser-
strassengobietc. sohr unterschiedlich beteiligt. \h'.hrend das Elbe-
gebiet und C'.as westdeutsche J{analgobiot ihren Güterumschlag nicht 
oder nur ganz unerheblich erhöhen konnten(- 1,8 v.H bz..-r. + 0,3 vH), 
stiegen die Ein- und Auslad.unGBn im :7.hein- und Donaugebi·ot um l"'und 
9 vH, im lh ttclle.nc1kanalgobiet und im '.ieserc;ebiet sogar um 13,9 vH bz':'l, 
12 9 3 vH. Die ungünctiGe Entuicklung im Elbe- und nestdeutschen 
Kanalc-abiet ist dabei vor allem e.uf verminderte Tiuhrkohlonausla-
c1ungen im Hafen :Cmden und vc~:·minderte Zeme:a-L.ausladungen i-m Hafen 
IIamburc- zurückzuführen. (Vgl. auch Ü':lersichton 3 und 4) 

Auch unter den Eäfen \7&.r die Ent::icklung des ~-üterumschlags im 
::Jerichtsjahr nicht einheitlich, ;/älorend Eleckcmstedt-Doc~dingen 
( + 30 vH), !~arlsruhe ( + 28 vH), L0ln ( + 21 vH), Fordenham ( + 19 vH) 
und J·.annheim ( + 16 vH) ihre Vorjahreszc,~üon erheblich übertroffen 
~(onnten, blieb dor Cüterumschlae in Uesseling 1 Emden 9 ·~;ranne-Eickol, 

Bottrop, Essen, Würzburg und Ilannove·r in seiner Höhe fast unver-
iindcrt, w2.hr8ild Dortmund (- 5 vH) und Cast:top-He.uxel (- 8 vH) so-
gar einen J.ücl~cang ihres ':'ü)Gerumschlages hinnehmen mussten. Abso-
lut .=.,eschen he.tto Vlicderum Duisburg mit 27,5 Hill. t don t:;rösston 
Gesaliltumschlag un<J_ mit + 2 Ilill. t den t"Tössten Verkehrszurrachs. 
:Danach konnte der Ho.fcn Mannhoim (+ 0,9 ~.Till. t) mone-enr.iässig 
seine Umschlagsleictuncon 2.::.1 mei.stor.. steigern. Eamburg, C:.as Ginen 
Zurlachs von 1 1 5 vH hat to, vr~rclo iril Beri eh ts jahr von ?.1e.rü1l:oim über-
troffen und nimmt nunmehr hinter Duisbur:;, Celsenkirchen und 
I.·Iannhoim den vierten fla tz in der RanGfolge ein. (Vgl. auch Über-
sicht 5) 
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Güterumschlag in "c:ichtigen Binmmhäfcn des Dundesgebietes 
(Ein- und Ausls.d_ungen) 

in 1 000 t 
: . . . . . 

Hafen 1936 1955 !' 1956 Hafen 1936 1955 1956 

Duisburg 27 720 25 424 27 455 }~ombcrg 1 924 2 200 2 126 
Gelsenkirchen 5 263 6 465 6 963 Andernach 181 2 024 2 125 
Mannheim 5 138 5 881 6 791 Essen 2 049 1 968 1 985 
Harnburg 9 021_ I ~ 194 6 285 Leverkusen-L!onheim 771 1 604 1 766 \) 

:Gromischo J-I2.fen 3 083 : 5 395 5 908 l!euwied 796 1 569 1 726 
Ludwigshafon 4 623 5 386 5 779 T:ürzburg . 110 1 578 1 560 
Heilbronn 905 4 870 5 197 Hamm 780 1 416 1 575 
Dortmund 4 453 097 4 831 Eü1heim-Huhr 719 1 385 1 459 5 
Frankfurt/Hain 2 358 t. 313 4 729 Hocklinghausen 22 1 314 l 375 
Wosseling 2 609 4 444 4 446 :Rhe inbe rrs-Os senbe rg 469 1 319 1 353 
Emden 6 284 4077 4 0:08 \'!esol 263 1 322 1 260 
Ylalsum 2 182 3 477 3 983 Neuss l 106 1 230 1 203 
I.IainzJVIiosbaden,.(;ustavsburg 2 178 3 344 3 644 Misburg 522 l 064 1 182 
Köln 3 267 2 784 3 368 ICrefe 1d-Uerdingen 724 1 092 1 174 
\fanno-Eickol 2 646 3 082 3 093 Hamm-5os sendorf 56t, 999 1 ]! 
Re ,sonsburg 706 2 654 2 957 JJrake 98 1 006 1 072 
Düsseldorf 2 389 2 751 2 956 Nordenharn 257 857 1 024 
X.arlsruho 2 593 2 182 2 791 Castrop-Re.uxel 937 l 098 1 Oll 
Ehoinhauscn 2 822 2 447 2 664 !lerne 1 692 999 995 
Blockonstcdt-Beddingen • 1 916 2 494 Hannover 657 991 991 
Bottrop 2 230 2 503 2 489 As chaff Emburg 8111 818 981 

VIr Gütervorkehr an den Grenzstollen und Schle'.lsen 

Die schon bei der Abhanc'lung .des Güterverkehrs nach Verkehrsbeziehungen 
und Häfen getroffenen Feststellungen kommen, soueit sie den grenzübar-
scnroitenden Verkehr batreffen, auch in QCn Zahlen übar den Güterver-
kehr an den Auslandsgrenzstellen, insbesonccere an der Grenzstelle Emme-
rich, zum Ausdruck. So spiegc ln sich der stärkere Anstieg der Bmpft.nge 
aus ausländischen Häfen und die erhöhten Ausladungen in deutschen l!ä:(en 
in dem Güterverkehr an der deutsch-niederländischen Grenze deutlich 
\7ider. Hier hat sich im Vergleich zu 1955 (ohne den interna tiona1en • 
Durchgangsverkehr) der Gütereingang um 22 vH auf 34,7 Fill. t. (1955 ~ 
+ 61 vH), der Gütorause-ang dagegen nur um 6 vl! auf 15,7 I.!ill. t 
(1955 ~- 15 vH) vermehrt, Der erhöhte Grenzeingang in Höhe von 6,1 
l\ill. t uurdo durch zusii tzliche Erz- ( + 4, 0 Hill. t), Kohle- ( + 1, 8 
!e!ill. t), ,:inera1öl-(+ 1,6 I!ill. t) und Getreide-Transporte (+ 0,6 i.!ill.t) 
bei verminderten Holz- (- 0,8 rüll. t) und Alteiseneinetingen (- 0,5 
,I!ill.- t) erzielt. Bei dem Crenzaus::;ang resultiert die Verkehrsbelebung 
vor allem aus vermehrten Sand- und Steinetransporten ( + 0, 8 !·ii11. t), 
während der Kohleversand weiter zurückging (- 0, 6 J.Iill. t). 

Güterverkehr un der Grenzstelle Emmerich nach Flagc;en 
(einschl. Durchgangsverkehr) 

in 1 000 t 

F1agge(n) r--n-56 
Eing-ang Aus-ang ! 

1955 :;_956 I 1955 
Deutschland 13 812 10 381 3 103 I 3 268 
Belgien 2 948 2 591 2 ~83 

I 2 po Frankreich 2 129 2 08~ l 20 1 40 
Niederlande 19 0;>4 15 39 10 227 9 905 
Schweiz 1 935 1 636 3~t 4'10 
Sonstige 43 32 20 I 

117)18 154 
I 

Inscesamt 39 970 32 18 033 1 

- 10 -
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Die starke Vcrkcbrs'Jelebung im Grenzeingang (einschliesslich inter-
J1C.tionaler Durchrre.ngsverkehr) kam - ·nenn auch unterschicc~lich - allen 
'.Jichtigen Flaccen zugute, Die deutschen und niederländischen Schiffe 
!:om-.ten dabei relativ und absolut die c;rösste Verkehrszunahme ver-
zeichnen (+ 33 vH bzv1. + 24 vll; + 3,4 >":ill, t bzw, + 3,6 Ilill. t), 
Danach v1arcn die schweizerischen ( + 18 vi!) und die belgischen ( + 14 vH) 
Schiffe mit einem Zuwachs von zusammen 0,7 llill, t ziemlich gleich-
miissig am erhöhten Berc;verkehr beteiligt. Darregen entfie 1 der erhöhte 
Grenzausgang fast e.usschlicsslich c.uf die niederländischen Schiffe 
( + 3 vll oder + o, 3 ;·ilL t), Die im Berichtsjahr von den schweizerischen 
und doutschen Schiffen im Grenzausge.ng gef.··.hrenen Gütermengen 11aren, 
verglichen mit 1955, um 8 vH bz;?,, 5 vl! rückläufig. 

Güterverkehr an den Ausle.ndsc;renzstellen und den Über-
gangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone 

( e.inschl. Tiurchß'allßsverkehr) 

in 1 000 t 

Richtung i 1936 1955 
I 

Grenzstelle Emmerich ( Niederrhein) 
EinGang 20 662 32 117 
AUSßnng 25 291 18 033 

Gesamtverkehr 45 953 50 151 
darunter auf deutschen Schiffen 12 080 13 649 

Grenzstelle Neubur(l"'eier ( Oberrhein) 

Eingang l 668 5 244 
Aufgang 3 844 7 054 

Go sa:a tve rkehr 5 512 12 299 
darunter auf deutschon Schiffen l 403 3 358 

eronzstelle Passau (Donau) 
Eingang 338 940' 
Auseang 429 1 846 

Gesc.LJtvorkehr 767 2 786 
darunter auf deutschen Schiffen 283 681 

Zonenüberganesstcllo Schnackenburg (Elbe) 
Eingang . I 1 304 
Ausgang . l 542 

Gesamtvorkehr . '2 847 
darunter auf deutschon Schiffen I • 2 196 

Zonenübergangsstelle Rühen (Mittellandkanal) 
Eingang • 772 
AusJc.ng • 1 828 

Gesamtverkehr . 2 600 
darunter auf deutschen Schiffen • 2 600 

- 11 -

1956 

39 970 
18 154 

58 124 
16 915 

4 959 
9 ],06 

14 064 
3 826 

1 061 
1 954 

3 016 
754 

1 201 
2 143 

3 344 
2 645 

908 
2 031 

2 939 
2 939 



Anderton 

Minden1) 

Auch an den Grenzstellen Neuburß17eier und Passau hat, insgesamt ge-
sehen, der Güterverkehr im Berichtsjahr zugenommen. Dabei kommt der 
Zuwachs an der Oberrheingrenzstelle Neu':Jurß17eier (+ 14 vH auf 14,1 
!.!ill. t) ausschliesslich aus erhöhtem cirenzausgang, während die Ver-
kehrsbelebunrr an der Donauc;renzstelle Passau (+ 8 vH auf 3,0 l'.Iill. t) 
dem Grenzausgang wie auch dem erenzeinGang zugute kam,. 

Die Zonenübergan(;"sstcllen Sclmackenburg/Elbe und Rühen/Hi ttelland-
kanal l:onnten im Berichtsjahr ebenfalls verstärkten Verkehr feststel-
len, Die Vcrl:ehrszunahme betrug, insc;esamt gesehen, in Schnackenburg 
17 vll, in Rühen 13 vH. Dabei entfioi in Schnackenburg der Zuuachs auf 
den Ausgang nach der sonjctischcn Besatzungszone·(+ 346 000 t), auf 
den Ausgang nach Berlin (1'res t) ( + 78 000 t) und auf den Transitverkehr 
der 'fschechoslowakei ( + 21 000 t). An der Zonenübergangsstelle Rühon 
erhöhten sich da;;ogon nur die Ausrränge nach Borlin (17est) (+ 250 000 t), 
währond der 'I erleehr mit der s_owjotischert Bose.tzungszone seine Vorjah-
reszahlen nicht crroich~n konnte(- 54 000 t). Der sich im Verkehr 
zy,rischen Etifcn des Dundesgebietes durch die sowjetische Besatzuneszene 
vollziehende und damit beide Zonenübergangsstellen passierende Güter-
verkehr erhöhte sich auch im Berichtsjahr ( + 161 000 t). (Vgl. auch 
Übersicht 6) 

G.üterverkehr e.n den uichti;·en Schleusen • 
_S_chleuse_ •ri 19% 19')') 1956 

( l!i t te llm1dlcanal) nach Osten 1 178 4 190 4 786 
nach Wenten 1 198 l 602 l 707 

(Mittellandkanal) von der V/eser 386 578 l 037 
zur Weser 803 1 209 l 350 

Bremen (\leserschleuse) zu Berg 375 l 063 l 441 
zu Tal 2 241 1 939 . 2 186 

Oldenburg ( :cüs tenkanal) von der \Ieser 86 l 623 l 692 
zur Y7cser 515 1 785 1 530 

Herbrum (Dortmund-Ems-Kana1) zu Derg 3 210 2 839 2 861 
zu Tal 3 886 1 891 1 842 

J.,!ünster (Doec'tmund-Ems-!Canal) aus Rich;ung Emden 4 407 4 418 4 382 
vom !ELK2 2 014 2 303 
nach Richtung Emden 6 649 3 712 3 424 
zum l.ILK2) 5 513 5 719 

Datteln (Wosel-Datteln-Kanal) nach Osten l 541 6 127 5 910 
83G nach 1desten 452 2 2 98 

Friedrichsfcld (Wesel-Datteln-Kanal) vom nhcin 920 6 020 5 6 
4 ;8 zum ~lhein 986 4 175 

Schleuse VII ( Rhein-Herne-Kanal) nach Osten 5 075 5 219 4 873 
nach \7esten 2 390 3 293 3 370 

Schleuse I ( Rhoin-Herne-Kanal) vom Rhein 4 495 4 626 4 995 
und Ruhrschleuse zum Rhein 9 604 9 517 10 029 

Kostheim (l'ain) ·vom Rhein 3 463 7 275 7 815 
zum Rhein 865 -~ l 614 1 694 

Feudenl1e im (Neckar) vom Rhein 761~ 4 605 5 448 
zum Rhein 525''• 1 107 l 199 

1) Die Zahlen onthal ten auch die Angaben i.\ber den Güterverkehr an den Schleusen des 
Südabstieges.- 2) HLK = Hi ttollandkanal.- a) Zum Teil geschä tzto Zahlen. 

Die Zahlen über den Gütervorkehr an den uichtigen Sch:.eusen ergänzen 
das Bild über den Verkehrsablauf auf den deutschen Dinnon~asserstrassen 
und lassen den Verlauf der die Ke.näle berührenden GütP~st:.·ö"!C ,ooch ein-
mal erkennen. So bestimmten die nochmals erhöhten Erz- un( :cc:·lc c:Ln-
gänge und der erneut veroinc\erte Kohleversand nach C:oP.' AusJ.-~r_i üco!' 
die P<hcinmündungsh2.fen und die deutschon l(üstenhäfcn zu:;ar;aen roi.·C den 
strukturellen Veriinderungon in dor Rohstoffbeschaffung und Roh8toff-
verteilung auch im V!eson tlichcn das Verkehrsgescheher. an ccon S chlousen, 
(Vgl. auch Übersicht 7) - 12 -
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Übersicht 1: Güterverkehr auf den BinAsserstraßen des Bundesgebietes nach Gütergruppen .Verkehrsbeziehungen im Jahre 1956 
(1 000 t) - ---

! 

Im Verkehr mit Binnenhäfen des Bundesgebietes beförderte Güter --
' --

Empfang 1) - 2) I : Versand i Seeverkehr der Binnenhäfen 3) I außerdem 
' darunter 

Gütergruppe aus 1 I I 1 nach 1 h , Emefans i Versand auf inter-
aus dem aus Ber lin aus nach I 8er li n / ~ac ' I I · insgesamt Schiffen nationaler 
Bundes- Ber li n (Ost) dem aus dem insgesamt 8erlin I (Ost) Sem . nach dem . / darunte~ . I darunter I fremder Durchgangs 

:ws land Auslarid 1ns- · lOS- I 
verkehr gebiet (West) Saar- ( ) aar- 1 aus dem I nach dem _ und der 1 d liest und der 1 d gesamt A 1 d gesamt 1 1 d Flaggen SBZ an SBZ an us an 1US an ------ t---· _,_ --- ---

Getreide 2 254,5 6,2 14,9 - 1 6B4,B 3 960,4 191,3 329,6 - 301,0 64,0 22,6 3,4 - 4 849,8 1 365,8 807,3 l·lehl 257,2 23,4 0,5 - 9,8 290,9 20,7 0,3 - 216,6 1,1 - 6,6 4,3 536,2 180,4 10,4 Zucker 233,0 0, 7 4,5 - 48,4 286,5 - 20,4 - 45,6 0,4 0,4 0,0 0,0 353,0 82,8 98,7 Eisenerze 3 778,6 2,6 - - 11 824,6 15 605,9 - 10.3 - 323,8 19,3 15,6 O,B 0,2 15 960,2 8 690,1 8,5 .'·.ndere Erze 1 599' 5 4, 7 - - 3 502,2 5 106,4 - 1,3 - 86,0 8,1 1,4 2,9 1,1 5 204,8 2 934,2 13,1 Steinkohle 17 536,8 3,8 54,7 20,1 7 110,7 24 726,1 1 221,3 246,0 - 6 998,0 1,6 0,0 206,8 12,1 33 399,8 B 618,1 2 153,9 Braunkohle 2 570,5 - 20,9 - 23,2 2 614,6 1,5 - - 432,0 - - 112 4 - 3 060,4 414,2 7,9 Mineralöle 3 683,2 8,0 1,0 - 5 683,6 9 375,9 137,5 0,5 - 298,1 31,2 0, 7 17:0 0, 7 9 860.1 3 309,9 1 384,5 Steine 3 391,0 1,3 5,5 - 89,0 3 486,7 54,5 - - 897,2 1,3 1,3 34,6 4,5 4 474,4 1 635,1 75,9 Sand 17 503,7 3,3 1,1 - 185,0 17 693,1 110,9 3,& - 4 122,2 - - 92;9 1 '7 22 022,7 4 382;5 85,9 
Kalk und Zement 1 538,6 - 47,2 - 117,2 1 703,0 72,4 - - 652,1 o; 1 0,1 2,7 1,5 2 430,4 821,2 23,3 
Salz 1 286,5 - 1,6 - 0,1 1 288,2 0,1 - - 485,4 - - 8,3 7,4 1 781 '9 417,2 1,2 
Düngemitte 1 794,8 4, 7 418,6 - 98,6 1 316,8 2,9 8,4 - 1 386,1 0,0 0,0 27,1 6,1 2 741,3 911,1 1 005,7 
Holz 458,4 0, 7 0,5 - 708,4 1 167,9 0,6 23,3 - 48,6 1&2,9 152,9 3,1 2,0 1 396,5 596,4 128,8 
Roheisen ,-stah 1 439,3 1,2 25,9 - 468,6 935,0 12,2 16,7 - 370,0 3,3 2, 7 3,8 0,8 1 341 '1 637,3 52,4 
;~ lteisen 774,7 -36,8 6,4 - 478,7 1 296,5 - 1,2 0,2 145,9 196,4 16,3 1,8 0,6 1 642,0 460,7 4,2 
Übrige Güter 7 270,6 47,8 23,0 - 5 081,3 12 422,8 179,5 253,9 - 3 933,3 128,9 90,1 329,8 195,2 17 248,1 1 395,4 1 667,5 
dar.: Walzwerks-
erzeugnisse 4) 717,7 12,2 - - 711,9 1 441,8 66,5 4,5 - 1 877,5 3,0 2,1 137 '1 65,5 3 531,0 2 079,1 738,0 

Insgesamt 
Jahr 1956 65 370,6 145,1 626,5 20,1 37 114,4 103 276,6 2 005,4 915,5 0,2 20 742,0 608,7 303,9 754,38

) 239,2 128 302,6 42 852,9 1 529,3 
Ja''r 1955 63 467,3 144,2 823,0 23,3 30 292,6 94 750,4 1 678,0 636,1 - 19 374,4 674 Sb) 322,5 818,5 215,4 117 931,9 38 289,5 6 680,3 ' 
Jahr 1954 58 812,3 169,5 664,4 32,4 19 177,6 78 856,3 1 425,5 431,3 2,8 21 427,9 584,1c) 242,9 725,6 176,2 103 453,3 33 976,6 5 931,6 
Jahr 1953 54 380,2 120,0 487,4 24,5 18 810,1 73 822,1 1 439,1 283,3 - 18 951,2 627,7 237,5 775,2 134,6 95 899,2 31 052,6 5 481,4 

1) Ohne den Empfang aus Häfen jenseits der Seegrenzen.- 2) Ohne den Versand nach Häfen jenseits der Seegrenzen.~ 3) Darunter Verkehr mit den Ostgebieten des Deutschen Reiches (Stand 
31. Dez. 1937), z .Zt. unter polnischer Verwaltung: a) 781 t, b) 200 t, c) 501 t,. 4) Gütergattungen Nr. 193 bis 198 und 200, 

' 
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Heimatstaat 
der 

Schiffe· 

Deutschland 3) 
Belgien 
Frankreich 
~Ii eder lande 
Schilei z 
Österreich 
Tschechos louakef 
Übrige 

Insgesamt 

Deutschland 
Belgien 
Frankreich 
Nieder lande 
Schweiz 
Übrige 

Insgesamt 

l 

Obersfehl 2: Tonnenki !ametrische lei.stungen fn den. Jal1ren 19S6 und 1955 
. 

Fii·••M• 
1956 1955 -

--:1 Ge lehtete i ~lfttlere · Beförderte Geleistete 
uter 1) !km 2) Transportweite Güter 1) !km 2) 

110001 Hi 11. km 1 000 t I-li 11. 
. 

a) Auf Wasserstraßen des Bundesgebietes 
(einschl. des internationalen Durchgangsverkehrs) 

86 293,3 ' 19 976;,B 231,5 
. , 

80 682,9. 18 025,4 . 
6 111,6 1 171,3 191,7 5 SOS,3 1 106,7 
5 171,4 2 171 ,o 419,8 5 061,3 .. 1 956,9 

31 794,7 6 430,3 202,2 27 230,5 5 475,0 
3 360,9 1 772,3 527,4 2 961,5 1 589,7 
1 708,3 308,8 180,8 1 477,2 249,5 

698,7 102,0 146,0 650,3 95,0 
693,1 114,4 165,1 740,1 125,4 

135 831,9 32 046,9 235,9 124 612,2 28 623,6 

b) Im i nternati ona len Durchgangsverkehr 

843,5 510,2 I 604,9 lj 1 040,5 ' 612,7 
513,1 ' 330,6 644,3 391,0 247,4 

2 396,3 1 384,2 577,6 1 796,3 1 032,6 
2 274,1 1 456,4 640,4 2 079,8 1 320,8 
1 484,6 1 007,8 679,9 1 365,3 916,0. 

l 
177' 12,1 681,2 7,5 4,8 ' : ... ·-.:__ .. 

I 7 529,3: 4 701,3 624,4 6 680,3 4 134,? 
---l.. 

c) Auf ~lasserstraßen außerhalb des Bundesgebietes nur von deutschen Schiffen 
I .I 

Vorgang i Einheil 1956 1955 

Beförderte Güte.r 4) I ! 
21 261 059a) 17 302 231b) t 

Ge leistete !km Mill. 3 266,0 2 656,6 
Nitllere Transportweite km· 153,5 153,5 

1) Einschließlich des Saeverkehrs der Binnenhäfen,• 2) Ohne cie jenseits der 
Seegrenzen relaistaten tkm.- 3) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone 
registrierte Schiffe: 652 613 t und 105,6 Mill, tkm im Jahre 1956; 859 728 t 
und 115,7 Mill, tkm Im Jahre 1955,- 4) Darunter im Verkehr über die deutsch. 
niederländische Grenze: a) 16 815 478 t; b) 13 648 650 t. 

- 14. 
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----
Mittlere 

Transportweite 

km 

223,4 
190,5 
386,6 
201,1 
536,8 
168,9 
146,1 
169,5 • 
229,.7 

' 588,8 
632,7 
574,9 
635,1 
670,9 
642,1 
. . 
618,9 

• 



Übersicht 3: Güterumschlag (Ankunft und Abgang) in den Binnenhäfen des Bundesgebietes 

.nach WasserstraBengebieten in den Jahren 1954 bis 1956 

1954 1955 1956 

~0 Anteil 

Einla-I 
der 

flasserstraßengebi et Güterumschlag Kohle \·lasser-
dungen straßen-

gebiete 

1 000 t vH 

I. Eibegebiet 8 685,9 10 349,8 10 165,1 54,1 I 19,7 5,2 
. dar.: Harnburg 5 157,0 6 194,0 6 285,2 54,6 

I 
22,2 3,2 

II. liesergobiet 9 095,4 10 758,6 12 076,6 49,2 21 ,o 6,2 

dar.: Ur.terwesergebiet ii 215,4 7 392,1 8 152,0 46,3 24,0 4,2 

I I I. Mitte llandkana lgebfet 6 835 ,o 8 001,3 9 116,2 38,4 50,1 4, 7 

IV. Nestdeutsches Kanalgebiet 36 767,9 37 392,0 37 486,3 60,2 46,3 19,3 
dar.: Emden 4 262,3 4 076,7 .4 067,6 65,2 30,5 2,1 

Ruhrgebiet 1) 29 405,6 29 972,7 30 585,3 61,6 51,8 . 15,8 

V, Rhei ngebl et 98 510,2 111 671,0 121 946,6 41,5 23,7 62,9 
davon: Niederrhein 54 878,1 60 801,1 65 034,2 47,6 18,4 33,5 

flittelrhein 13 546,3 15 895,0 17 396,5 53,5 14,5 9,0 
Na in 9 424,0 10 824,3 11 581,7 24,0 34,4 6,0 
Oberrhein 15 920,1 18 059,2 20 853,6 28,8 36,9 10,7 
Neckar 4 141,6 6 061,6 1 080,6 21,2 38,9 3,1 

VI. Donaugebiet 2 561,0 2 916,2 3 259,1 63,6 40,5 1 '1 

r,"terumschlag.insgesamt 162 455,3 181 149,0 194 050,5 46,5 29,2 100 

Veränderungen 
des 

Gesamtumschlage: 
gegenüber 

1955 

. 1 ;8 

+ 1,4 

+ 12,2 

+ 10,3 

+ 13,9 

+ 0,3 
- 0,2 

+ 2,1 

+ 9,2 

+ 7,0 

+ 9,4 

+ 7,0 

+ 15,5 
+ 16,8 

+ 9,5 

+ 1,1 

1) Rhein-Herne-Kana 1 ( ei nschl. Ruhrkana 1 und Abstiegkann 1 nach Dor!mund), Wese 1-0atte ln- und Oatte ln-Hamm-Kana 1. 

- 15 • 
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Übersicht 4: Güterum;chlag in den Binnenhäfen des Bundesgebietes nach Wasserstraßengebieten und wichtigsten Gütergruppen im Jahre 1956 
. a) G e s a m t v e r k e h r 

j Alle iG t 'd ,. ~I hl i z k .! Eisen- Ande~~~ .. St~i~~ . ~;;u~- !Mineral~ St . S d [Kalk und S 1 iDünge-! H 1 !Roheisen, Alt- i Übrige 
Wasserstraßengebiet 1 Güter I' e rel e 9 ·I uc er! erze Erzej kohle köhle I öle J elne an _L Zement a z jmittel_i 0 z lRohstahl eisen [Güter 

1 I 2 3 I 4 5 6 7 I 8 ' 9 I 10 I 11 I 12 13 I 14 I 15 I i6 I 17 I 18 

Ankünfte 
I. Elbegebiet 4 665.,5' 298,2 ; 32,8 40,7!' - j · 12,9 j 628,0

1

' 33,4• 473,71 207,0! 1 362,9 1 499,2/1 21,1i 528,9 69,6 · 25,2 J 14,0 418,6 
dar.: Harnburg 2 850,4 45,2 23,5 28,1 - I 8,71 49,8 32,7 73,71 200,0,1185,1 1 417,2 2,5[ 503,9 31,6 23,61 1,8 222,9 

II. Wesergablet 6137.1 464,1 65,9 8,1 0,41 35,1 1 464,6, 36,3 556,2 349,2 2 160,8 150,5 5,9 319,5 57,0 48,3 0,6 414,7 
dar.: Unterwesergebiet 4 381,6 276,6 37,8 0,2 0,2j 7,7, 926,8 15,0 551,7 308,1 1 499,8 150,4 1,6 303,0 4,6 47,8 0,6 21t9,7 

111. llittellandkanalgebiet 5 616,5 233,7 13,1 75,0 5,6 24,&) 4.138,5 3,9 107,9 59,0 121,8 55,1 • 32,5 13,0 filt,1 102,9 565,8 
IV. Westdeutsches Kanalgebiet 14 910,4 408,8 51,9 0,2 3 863,7 430,2 2 242,7 2,2 968,2 451,7 3 800,8 13,8 8,1 21,1t 484,0 47,7 394,7 1 720,2 

dar.: Emden 1) 1 414,5 11,6 2,8 - 14,5 1 071,5 53,7 46,7 195,41 0,1 4,9 9,1 0,1 - 0,0 4,0 
Ruhrgebiet 11 7';2,91 · 2\6,9 20,8 0,1 3 863,7j 416,0 953,3 0,5 901,5 215,5 2 768,1 6,0 - 2,9 414,6 45,8 394,5 1 520,8 

V. Rheingebiet 71 359,3!2 566,3 128,2 159,0 11 739,3 4 560,1 16 253,9 2 538,1 7 067,8 1413,4110116,1 984,51 253,1

1

• 414,4 581,5 581,6 980,6 9 031,4 
davon: Niederrhein 34060,511200,2 42,7 98,011720,13816,5 2105,9 57,54098,4 417,2 3819,7 31,51001,8 293,8 355,1 249,0 960,1 3693.1 

Mittelrhein 8 084,2 213,7 18,0 4,2 10,9 97,8 2128,0 320,7 287,6 1 735,5 2 052,7 352,7 0,6 4,2 57,5 157,1 5,0 638,2 
Main 8 798,3 196,1 39,() 9,2 0,8 215,8 3 423,9 496,2 749,9 83,2 1 803,2 259,5 111,3 102,3 36,8 74,6 5,5 1 190,8 
Oberrhein 14 8~9,7 688,7 19,1 · 27,3 7,2 419,2 6 327,01 223,11 641,9 112,8 1 315,8. 223,0 139,4 12,1 114,2 46,.9 5,8 2 526,4 
Neckar 5 576,6 167,6 9,5 20,3 0,3 10,9 2 269,1 lt40,6 290,1 61t,7 1124,7 117,8 - 2,1 17,9 54,0 4,2 982,8 

VI. Donaugebiet . 1186,5 53,4 - 4 0 16 1 52 3 - - 226 9 8 41 13Z...2 - - - 11~7 171._5 0 1 401,0 
lnsge~am: j103 885,3 4 024,4 292,0 287,0 15 625,2 5 114,5 24 727,7 2 613,8

1
9 400,7 3 488,8,17 699,5 1 703,11 288,2 1 316,8 1 320,8 938,3 1 492,9 12 551,6 

Antell 1n vH 1 100 3,9. 0,3 .. 0,3 15,0 4,9 23,8, 2,5. 9,1 3,4 17,0 1,6 1,2 1,3 1,3 0,9 1 1,4 12,1 

Abgänge 
I. Elbegebiet 5 499,61 871,1! 11,6; 33,9 105,9: 10,8!' 1 342,7! - l 574,5; 128,3,· 1 298,.4: 378,11 41,0i 10.,11 63,5i 56,.4 ! 14,9 558,4 

dar.: Harnburg 3 43'f,8J 788,7 1 10,4 33,9 105,9] 10,1 1 310,41 - 560,4 i 1,7 12,7j 0,3j 0,1
1 

0,21 60;2 12,7 I 5,7 521,6 
II. Wesargebiet 5 939,61 038,9 98,3 96,6 171,7 99,61 1039,0 - 654,81 214,711 724,5 1 32,4 0,3i 89,7 222,8 1,5 78,4 376,5 

dar.: Unterwesergebiet 3 770,5 974,1 59,6 89,7 171,7 75,1 1017,61 - 606,31 7,8 127,01 0,7 0,3, 4,7 204,8 1,5 73,9 355,8 
111. Mittellandkanalgebiet 3 499,8 172,7 14,7 29,3 308;0 24,8 421,1 0,2 127,0 399,6 94,0 449,2 51,0! 806,6 . 8,2 145,2 117,4 330,7 
IV. \lestdeutschos Kanalgebiet 22 575,9 476,4 6,9 75,4 1 497,6 210,2 15 112,5 - 2 062,2 338,3 728;6 488,7 - 83,0 87,2 128,1 121,5 1159,2 

dar.: Emden 1) 2 653,2 lt41,7 - 75,4 1 483,2 162,7 168,8 - 16,2 0,5 0,8 0,0 - 18,4 5,4 - 18,5 261,5 
Ruhrgebiet 18 832,4 11,9 6,9 - 10,5 47,5 14 900,9 - 1'517,3 236,1 712,3 372,6 - 49,3 0,9 128,1 82,7 755,3 

V. Rheingebiet 50 577,3 395,1 318,3 0,7 2 087,81100,4 7 133,8 2 993,5 807,2 4 106,6 17 089,8 848,2 1 753,5 1 092,2 132,6 417,5 643,7 9 646,5 
davon: lliederrhein 30 973,6 'i31,5 141,4 0,7 1 817,0 495,9 6 000,9 2 991,1 673,0 464,111 453,6 116,5 983,5 428,1 6,2 401,4 91,0 3 977,8 

Mittelrhein 9 312,2 48,1 26,3 - 76,9 78,2 77,1, - 68,5 3 020,8 570,0 599,4 - 8,7 16,4 5,5 55,1 4 661,0 
I Main 2 783,4 161,8 20,7 0,0 4,1 135,4 65,1 0,0 18,7 253,8 1 136,0 88,6 0,0 240,2 48,7 6,2 181,4 422,6 

Oberrhein 6 003,9 40,7 125,1 0,0 189,9 389,9 149,3 1,0 47,0 214,9 3 681,6 22,9 0,3 410,3 43,2 4,3 164-,7 518,8 
Neckar 1 504-,0 12,9 4,9 - • 1,0 41,1 1,4 0,0 153,1 248,6 20,7 779,7 4,8 18,1 0,1 151,5 66,2 

VI. Donaugebiet 2 073 2 120 9 44 1 45 5 221 2 43 2 1 313 1 7 2 3 1 7 9 104 7 0 7 - 2~0 ' 3 3 0 9 0 3 135 0 
Insgesamt 90 165,2 3 075,0 493,9 281,5 4 392,2 1489,0 26 362;2 3 000,9 4 228,8 5 195,4 21 OltO,O 2 197,3 1 855,8 2 103,5 517,6 749,6 976,2 12 206,~ 
Anteil in vH 100 3 4 0 6 0 3 4 9 17 29 2 · 3 31 4 7 5 8 23 3 2 4 2 1 1,_3_ __ 0,6 0,8 1 1,1 13,5 

. 1) Rhein-Herne-Kana 1 ( einsch 1. Ruhrkana 1 und Abstiegkana 1 nach D.mund), Wese 1-0atte ln- und Oat!e ln-Hamm-Kana 1. • 
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• • noch Übersicht 4:. Güterverkehr in den Binnahhäfen des Bundesgebietes nach llasserstraßengebieten und llichtigsten Gütergruppen im J<hre 1956 

i I 

llasserstraßengebi et 

I. Elbegebiet 
I I. \lesergeblet 

I II. Hi tte llandkana ]gebiet 
IV. Westdeutsches Kanalgebiet 
V. Rheingebiet 

davon: 
Niederrhein 
f\ittelrhein 
Main 
Oberrhein 
Neckar 

VI. Oonau2ebiet 
Insgesamt 
'nteil in vH ' l 

I. Elbegebiet 
II. 1·/esergebiet 

II I. flitte llandkana ]gebiet 
IV. tlestdeutsches Kana ]gebiet 
V. Rheingebiet 

davon: 
Niederrhein 
Mittelrhein 
Main 
Oberrhein 
Neckar 

VI •. Oonaugebiet 
Insgesamt 

'-- ;,ntei 1 in vH 

b) V e r k e h r v o n S c h i f f e n f r e m d e r F 1 a g g e n 
(~Iengen in 1 000 t) 

---h 1le . 
Güter Getreide 

Eisen- I Stein- 'Braun-' 1-lineral-: . 
kohle kohle öle · Steine Sand 

1 2 3 7 8 9 10 11 
Ankünfte 

344,0 
. 

0,3 i ' 24,8 2,9 2,8i 10,9 4,4 . 9,3 0,1 ; - -
I 62,2 11,2 0,2 - - 0,1 8,91 0,1 0,5 0,2 0,5 

95,7 12,6 - - - 3,8 18,5 0,1 11,7 - 5,4 
2 319,0 81,0 0,5 0,0 1 153,2 ·182,8 151,2 - 127,5 12,9 129,7 

22 320,1, 91,6,4 18,9 14,1 7 234,4 2 646,5 3 008,2 59,0 2 841,0 799,5 262,7 

15 362,1 579,6 3,7 7,5 7 226,1 2 112,5 532,5 0,4 2 045,3 75,6 99,3 
2 151 '7 76,1 3,8 3,1 3,9 11,4,4 427,4 1 ,8 181,5 703,0 64,0 
, 139,1 67,2 6,0 1 '7 0,6 202,7 449,1 3,9 117,3 3,1 44,6 
3. 192,1 204,4 5,4 1,8 3,5 177 '1 1 287,3 52,4 467,0 11,6 48,7 

475,3 19,1 - - 0,2 9, 7 . 311,9 0,5 29,9 6,1 6,0 
847 4 477 - 4 0 9 5 54 2 - - 159 2 0 3 13.._2 

25 988,6 1 099,2 19,7 42,9 8 397 '1 2 890,2 3 189,6 70,1 3 144,4 822,1 411,6 
100 4,2 o, 1 0,2 32,31 11,1 · 12,3 o,3 I 12,1 3,2, 1,6 

!;bgänge 

409,9 1 
102,61 39,0i i 174,6 ! 0,0 i . I &,4 : - ' 0,1 j 0,0 -

37,5 5,0 ' 9,2 . 0,7 - 3,3 - I 1,3 - 0,1 
109,3 - 1,5 . 0,2 o, 7 1,6 - 3,1 4,5 . 

3 798,5 2,8 6,8 - 16,2 7 '7 2 584,8 - 195,1 37,5 163,3 
n 22o,8 26,9 110,4 o,o 152,6 173,0 2 298,6 376,7 253,0 1 665,1 3 549,9 

9 438,1 12,4 69,5 - 128,9 112,7 2 239,9 376,6 225,7 219,3 3 323,9 
2 167,9 3,0 7,9 - - 14,0 3,8 - 3,3 1 229,1 15,1 

357,1 4,8 4,6 0,0 - 5,1 6,5 0,0 2,7 42,8 7,6 
1 082,1 6,3 27,7 - 23,7 41,1 48,4 - 21,3 151,3 198,1 

175,5 0,4 0,7 - - o,o - - - 22,6 5,2 
1 456 5 96_,_2 38 0 38 4 184 8 12 1 941 4 6 3 2 2 0 1 -

19 032,7 305,5 165.,9 38,5 \57,2 199,9 5 868,7 383,0 454,8 1 707,1 3 713,2 
100 1 6 0 9 0 2 2 4 1 1 30 8 2 0 241 9,0 19 5 

12 

103,8 i - - 31 '1 - - 0,8 0,8 
- - 0,4 0,2 
•• 1 - 2,8 97,3 

121,3 57,9 97,7 325,3 

1,2 25,7 94,8 147' 1 
35,4 7,1 0,5 44,7 
30,7 12,7 o,o 31,9 
49,5 12,5 2,4 89,1 
4,5 - - 12,5 
- - - 110 7 

229,2 57,9 101,6 565,4 
0,9 0,2 0,4 2,2 . 

1 5 I - i 1,1 I -- 2,0 3,7 ' 18,0 10,6 49,9 . 
244,7 15,6 30,8 1,5 

. 421,4 390,6 597,8 39,0 

115,0 256,1 246,1 2,0 
273,3 0,0 3,7 7,3 
30,3 o,o 139,7 5,0 
1,2 5,0 208,0 22,8 
1,7 129,5 0,3 1,8 
0 7 - 24 4 2 4 

686,3 416 ,.7 70.4,9 47,6 
3 6 ll.,__l,L _O,L 

,, lt-' Übrige 
eisen Güter 
17 18 

1 144,2 9,5 -- - 38,9 
1,3 0,2 41,5 
5,6 63,4 307,0 

203,4 314,0 3 370,1 

132,6 309,3 1 968,8 
50,2 3 '1 401 '7 
8,5 0,1 159,1 
8,4 1,2 769,8 
3 '7 0,2 70,7 

129 5 - 319 0 
349,3 377,6 4 220,7 

1 ,3 1,4. 16,2 

' 3, 7 0,0 82,4 . 3,5 7,2 
9,2 2,5 7,5 

68,7 26,4 396,7 
201,8 86,2 2 877,9 

197,5 53,7 1 858,9 1 
0,5 0,6 606,2 
2,7 4,3 101,0 
1 '1 22,5 303,5 
- 5,1 8,3 
1 6 0 3 107 7 

285,0 118,9 . 3 479,4 
.1.~. - .. 0,6 . 18,3 
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·Üb~rsicht 5: Güterumschlag in den wichtiger~n Binnenhäfen des Bundesgebietes i~ don Jahren . 
1936 und 195~ bis 1956 · 

I I J:9.®: 
I davon 

H a f e n 1936 1954 1955 Insgesamt Ein- · 
'' . 

1 000 t 
' .. .· 

Elbegebiet 

Lübeck 834,4 309,3 456,1 ! 520,1 ' 88,2 ' ' I Kiel ,. 67,6 &5,3 55,4 ' 10,0 38,8 
Randsburg 75,4 79,3 94,1 101 '7 9,4 
Harnburg 9 020,4 5 157,0 6 194,0 6 2B5,2 3 434,8 
Stade-Stadersand 8,5 55,5 48,9 17,3 
Uetersen 139,9 59,4 

• 

80,2 85,9 2,5 
Elmshorn 

! 
74,3 47,9' . 57' 1 63,8 2,0 

ltzehoe ! 386,4 431,2 469,5 462,4 . 218,0 

Wesargebiet 
Bramische Häfen 

Bremen Stadt I 2 751,3 ' 3 631,8 4 362,7 ; 4 837,9 I 1 696,5 I 

I I ' 

I 8remerhaven -331,2 800,3 1 032,7 1 070,0 319,4 
Brake 97,B 954,0 1 006,4 1 071' 5 B54,3 
Nordernharn 256,7 727,5 856,B 1 023,8 B21 '1 
Oldenburg . 2?1 ,4 310,ii %7,9 332,6 G:,s · 
Minden 213,3 238,4 220,6 222,4 30,8 
Harne ln 36,6 124,6 173,5 241,6 60,6 
Hann .-Münden 216,6 29,0 84,6 87,3 87,3 
Kassel 

' ' 31 '7 172,9' 200,6 179,5 ' '31 '1 . ' ' 
Mittel landkanalgebiet 

Braunschweig 471,3 498,2 i 605;6 608,1 ' 205,0 i 
Bleckenstedt-Beddingen . 1 473,3 ! 1 916,0 2 494,3 719,8 

· Hannover 651,2 812,2 : 991,2 990,B 199,8 
l·li sburg . 522,2 1 014,1 1 064,4 . 1 182,1 814,0 
Peine 1 314,7 198,4 793,5 827,6 101,2 
Hi ldesheim 411,5 I 635,2 731,9 810,5 411,1 
Osnabrück. 365,2 335,0 443,1 425,6 54,2 

Westdeutsches Kanalgebiet 

Emden 6 283,7 4 262,3 4 076,7 4 067,6 : 2 653,2 
Dörenthe (Saerbeck) 86,2 163,8 202,3 211,0 67,1 
Münster 625,2 699,1 783,3 844,3 90,9 
Marl (einschl. Brassert) . 202,4 278,3 471,7 355,1 
Oorsten (Hervest) 122,1 315,3 856,1 813,6 505,5 
Harnrn-Bossendorf 563,7 922,5 998,6 1 142,7 1 141,5 
Flaesheim 456,6 156,1 155,5 159,7 159,7 
Lünen 348,0 847,4 702,8 192,0 215,2 
Hamm 779,9 1 251,5 1 416,1 1 ~7.4,5 416,4 
Ahlen 322,3 301' 8 283,8 . 290,9 290,9 
Dortmund 4 453,0 5 061t,9 5 096,! 4 83.1,5 1 458,0 
Oatte ln 561,7 295,5 386,6 310,0 129,5 
Castrop-Rauxe 1 937,0 1 436,7 '1 091,5 1 011,4 707,8 
Herne 1 692 '1 931 '7 998,7 995,0 954,7 
Reck li nghausen 21,5 1 148,2 1 313,B 1 375,5 1 102,4 
1·/anne-Eickel 2 646,0 3 712,5 3 081,6 3 092,8 2 486,8 
Gelsenkirchen 5 262,6 5 105,9 6 465,4 6 962,8 4 268,6 
Bottrop 2 230,2 2 666,6 2 503,3 2 488,8 2 455,5 
Essen 2 049,3 1 990,3 1 968,4 1 984,5 1 412,3 
OberhaJJsen 488,3 347 ,a 229,2 210,5 153,5 
Mfrlheim-Ruhr 718,7 1 090,4 1 3B5,1 1 458,8 160,2 

- 18 -

Aus-

431,0 
31,3 
90,3 

2 850,4 
31,6 
83,4 
61,8 

244,5 

3 141,4 

202,7 
325,8 
191 '7 
181,0 -
147,8 

403,2 
1 774,5 

79:.~ 

H;:l · 
i~~:! 

1 414, 
143,9 
753,4 
122,6 
30B,1 

1,1 
-

516,7 
1 158,1 -
3 373,5 

180,4 
303,7 
40,3 

273,1 
606,0 

2 694,2 
33,3 

512,2 
57 ,o 

1 298,6 



noch Übersicht 5· 
.1956 

1936 1954 1955 davon 
H a f e n Insgesamt Ein· L~. Aus-

1 000 
Rheingebiet 

Kleve I 159,4 ' 169,4 . ' 199,7 I 226,0 19,6 206,4 
Spyck I 215,7 i 203,2 304,7 344,1 143,8 200,4 
Emmeri eh 271,0 363,2 343,1 239,3 59,2 180,2 
Wesel 262,7 1 068' 1 1 322,0 1 259,8 13,9 1 245,9 
Rheinberg-Ossenberg 469,0 1 308',3 1 318,9 1 353,2 1 053,7 299,5 
Orsoy 654,6 560,2 519,1 734,4 642,3 92,1 
fla lsum 2 182,5 3 391,8 3 477,0 3 982,9 1 632,5 2 350,4 
Hornberg 1 923 '7 1 980,4 2 199,7 I 2 125,5 1 888,7 236,8 

' Rheinhausen 2 822,3 2 129,9 2 447,3 2 663,7 397,4 2 266,3 
Ouisburg (Gesamthäfen) 27 719,9 22 119,0 25 424,1 27 454,9 8 931,6 18 523,3 
dar.: Häfen AG. (17 232,6) (12 983,3) (14 710,1) (14526,7) (5 159,3) (9 367,4) 

Krefe ld.Uerdingen 724,4 870,9 1 091,9 1 173,6 193,4 980,1 
Oüsseldorf 2 389,1 2 375,3 2 751,3 2 956,4 1 089,2 1 867,2 
Neuß 1 106,3 963,9 1 230' 5 1 203,2 209,8 993,4 
Leverkusen•Monheim 770,7· 1 428,6 1 604,4 1 766' 1 499,9 1 266,2 
Köln 3 267 '1 2 642,4 2 783' 7 3 368,5 1 129,3 2 239,2 
Wessoling 2 608,7 4 322,8 4 444,3 4 446,0 3 617,6 328,3 
Bonn 111' 2 B5,3 103,5 100,4 . 19,8 80,6 
Beuel 612,9 217,0 210,4 204,0 201,4 2,6 
Oberkasse 1 - 681,7 810,8 901,2 31,6 869,6 
Li nz-Li nzhausen 177 '1 261,5 215,2 235,2 235,2 -
Broh 1 175,4 457,0 632,1 840,5 816,9 23,6 
Andernach 181,4 1 429,5 2 024,2 2 124,6 1 842,1 282,6 
Neuwied 796,2 1 316,5 1 569,3 1 725,9 824,1 . 901,2 
Engars 259,9 201,9 226,4 303,4 303,4 -
Bendorf 234,7 297,9 272,3 302,2 247,4 54,7 
Kob lenz 114,6 478,7 522,0 512,2 107 '7 404,5 
Oberlahnstein 590,6 765,0 787,0 811,2 373,2 437,9 
Braubach 115,1 111,6 126,8 140,3 54,5 85,8 
Bingen 197,0 202,2 210,9 393,8 43,0 350,8 
Budenhelm 452,1 655,4 729,0 805,5 695,4 110,1 
Wies baden 119,6 1 346,6 1 377,2 1 585,9 455,6 1130,2 
Mainz 2 058 ,o 1 227,1 1 582,3 1 615,2 252,3 1 362,9 
Gustavsburg . 292,5 384,4 442,9 93,5 349,5 
Garnsheim 224,1 448,7 514,6 577,5 61,9 51~,6. 
Norms 467,0 332,4 431,9 544,1 72,3 471,8 
Frankfurt 2 357,6 3 804,8 4 312,8 4 728,6 620,9 4 107,7 . 
Offenbach 138,0 159,2 200,8 224,4 7,4 217,0 
Hanau 447,4 495,0 536,8 529,1 135,9 393,3 
AschaffGnburg 810,8 728,7 R18,0 980,9 140,6 840,2 
tlilrzburg 110,3 1 491 '1 1 578,0 1 560,0 335,2 1 224,9 
Samberg 93,4 162,4 190,6 175,9 15,0 160,9 
Schweinfurt 245,4 21ID, 3 263,9 7 5 ' 256,4 
Kitzingen . 127' 6 173,3 197' 2 41,6 155,6 
Ludwigshafen 4 623,3 4 497,0 5 386,4 5 779,3 1 154,2 4 625,1 
Mannheim 5 137,9 5 552,1 5 880,5 6 790,8 540,2 6 250,6 
Kar1sruhe I 2 592,6 1 76B,4 . 2 182,2 2 791,4 96,6 2 694,9 
Kehl 1 777,4 813' 7 815,4 968,2 353,9 614,3 
Wei 1 I 251,8 364,8 444,4 1[0,6 283,8 
Rhei nfe lden I· 138,8 

I 
159,2 173,0 40,8 132,2 

Heilbronn 904,8 3 955,1 4 870,0 5 196,8 1 080,4 4 116,4 
Donaugebiet 

Regensburg 706,4 i 2 176,0 ; 2 654,1 2 956,6 1 932' 1 1 024,5 
Pa~aau 54:8 18Ü i 145:4 4Ü 2Q:4 2,:4 I 

T I Wichtige Häfen insgesamt .123 394,6 135 481,6 151 299,9 162 411,8 E6 'D6,ö 96 005,2 
' 

• 19 -
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Übersicht 6: Durchgangsverkehr an den Auslands- und Zonengrenzstellen im Jahre 1956 
a) G e s a m t v e r k e h r 

(1 000 tl 

I 

--- I Alle I G t 'dlil "hl. z k I' Eisen- !'Andere Stein- r'8raun- ,. Mineral-; St. s d !Kalk .undls 1 II Dünge-t' H 1 !';Roheisen,:! Alt~\· Ubrige Ii 
i .. iere1e l'le ucer ;, .. e1ne an 1 az. oz '. Guter .. erze Erze kohle 1 kohle o le Zement m 1 ttel i Rohstah 1 e1 sen Güter Wasserstraßengebiet 
; _1 __ !_ ___ _2 ___ L_ 3 ____ 4 ' 5 I 5 7 I 8_L_g__ 10 11__j_ 12 I 13 .l 14 l 15 J. 16 I 17 l 18 I 

Grenzsie lle Emmeri eh (Niederrhein) 
Eingang insgesamt. · .39 970,3i 2 406,8 ' 5,31 

2,6/ 
2,7 

115,7 ,. 
13,9 

101,7 

11 204,313 782,8 8 764,0 18,8' 7 055,0 85,7' 11,21' 4,0 ' 
2,1 
1,8 

1,1, •' 116,2! 734,2 162,2 
128,1 
33,5 

298,3 
287;6 

i 504,5 I 4 998,6 
'487,3 4 153,8 dar.: aus dem Ausland 1) 34 626,0 1 550,0 11 163,6 3 771,8 6 933,9 17,6 5 587,5 72,4 8,4 

2,8 
1,1 114,4 617,4 

int. Durchgangsverkehr 5 237,5 824,1 37,1 7,8 1 830,1 1,1 1 443,2 13,3 o,o 1,7 116,7 1,3 818,4 
Ausgang insgesamt 18 153,6 30,8 146,7 

138,1 
7_,] 

0,3 
0,0 
0.3 

4,9 46,7 4 029,9 27,8 212,6 979,4 4 175,0 
4 077,5 

13.6 

607,9 
-586,8 

21.1 

491,6 2 353,5 56,3 
489,5 1 341,6 46,8 

70,2 4 621;5 
67,9 3 589;4 
2.3 93tB 

dar.: nach dem ;,usland 2) - 115 41.5,7 19,8 
i nt. Durchgangsverkehr ____ _2_494_,_2 7. 8 

4,4 37,8 3 615,0 20,0 195,6 897,8 
0.1 8.1 399.5 0.8 1.5 72.1 1.1 999.2 9.5 9. 7 

Gesamtverkehr ! 58 123,912 437,6 152,0 I 116,0 11 209,2!3 829,41.12 793,91 46,6! 7 267,6 ! 1. 065,1 4 186,2 611,9 1492,712 469,6 I 790,6 460,4 574,7 I 9 620,3 

Eingang insgesamt 3) 
dar.: aus dem Ausland 1) 

i nt. Durchgangsverkehr. 
Ausgang insgesamt 
dar.: nach dem ,\us land 2) 

.!_nt.' OtJI_ch~angsverkehr 
Gesamtverkehr 

Eingang 
Ausgang 

---- GeSamtverkehr 

Eingong insgesamt 
dar.: aus Berlin (l~est) 

aus Berlin (Ost) u.d.SBZ 
Ausgang insgesamt 
dar.: nach 8erlin (\·lest) 

nach 8erlin (Ost) u.d.SDZ 
Gesamtverkehr 

Grenzstelle Neuburgweier (Oberrhein 

1

4 958,9: 150,7 7,7 i 2,6 i 298,8 217,11 415,71 2,3 i 6,2 i 295,0 894,41 0,3, 0,31 963,71 36,1 91,2 ' 32,4 1 544,_3 
1 047,2 132,0 0,4 2,1 108,7 191,0: 16,2 - I 2,1 2,5 21,3f 0,2 • 8,5 10,9 46,1 4,4 500,9 
2 401,6 ~.9 . 6,5 0,5 0,8 6,1 387,2 1,2, 2,9 63,3 26,51 0,1 0,3 938,5 9,7 .43,9 2,5 901,7 
9 106,1 852,5 44,5 96,7 27,6 7,9 4169,0 553,81 1 534,4 1,2 79,3 26,8 0,1 2;8 140,8 127,1 74,9 1 366,8 
2 964,7 9,2 32,2~ 0,0 4,4 3,7 2 025,5 405,9 i . 97,5 0,1 1,0 0,0 " " 0,6 77,8 72,4 234,3 
5 003,7 796,6 2J.. 95,9 8 3 2L2 1 751 4 6 1 I 1 383 0 1 1 71 4 2>2 0 1 . 2,4 117 0 42 7 1,3 719 51 

1-4 065,0!1 003,2 l""s2,2. 99,3. 326,4' 225,0 4 584,7 556,11 1540,6 296,3 973,8. 27,1 0,3 966,6 177,0. 218,2 107,3 2 911,0 
Grenzstelle Passau (Donau) 

" 
44.1 .~·~ i 
~ 

6 3' 
??;·~! 

61,3. " I • 229,2 0,31 30,71 - I ". 114,4: I - 387,3 
40 4 1 315 8, 3 1 o o .QJ. 24 4 3 4i o s 121 5 

44,1 48,0 I f2f,# 101,1 1 315, 1,2. 232,8 o,r, 30,7 24,4 111,1. o,5 514,8 
Zonengrenzstelle Schnackenburg (Elbe) 

1 201,41 14,3 , 19,5 20,1 · - 2,0• 61,_o_, 31,7 1 14,_9 .

1 

21,s
1 

31,7 · 150,8 i 1,0 50.1,8 1 23,1! 
82,3, 4,7 15,1 0,6 - 1,8 2,31 - . 1,0 0,6 I 1,2 0,1 " 5,21 " I 

404,6 8,5 0,3 3,5 " - 8,9 28,1 " 13,4 1,9 54,9 1,8 . 248,71 1,0 
2 142,9 604,8 a,o 22,9 102,1 8,2 658,9 1 2,2 141,3!· 2,8 12,3 33,4 _ 13,3 32,9 I 

620,4 93,0 8,0 " - " 293,4 1,5 120,0 2,3 10,9 33,4 - 0,5 - i 
693 8 307 7 • 22.9 10,4 2 8 42,6 • • I - 1 4 - - 12 7 23 61 r 3 344,3 519,2 27,4. 43,6 102,1 10,2. 719,9, 33,s 1ss.2 1 3D,3. 44,o. 184,2 1,8 515,1 56,ot 

Zonengronzste lle Rühen (Mi He llandkana 1) 

11,4 I 
0,2 
3,6 

32,4 
0,5 

14 7 
43,8 

5,3 ' 
5,0 
0,1 
5,3 

J.,J. 
10,7 

284,0 
44,7 
29,9 

461,2 
56,8 

253,1 
745,2 

Eingang insgesamt 908,3i 56,0 0,6 · 3,0 I • 2,7! · '•31,1 4,8 i 26,3; 14,21 3,5! 23,0 1 0,6! 200,7: 11,3 1 47,2 I 35,8 ; 37,6 
dar.: aus Berl~n (liest) 74,8 1,9 - 0,3 - 2,2 2,8 - 6,1 1,4' 2,9 · • • ' 2,21 1,9 .0,4 31,9 i 20,8 

aus Berl1n (Ost) u.d.SBZ 357,4 12,3 • 2,7 - • 58,0 4,8 • 12,5 0,6 23,0 0,6 198,5 0,4 35,7 • I 8,2 
Ausgang insgesamt 2 030,8 125,5 17,6 • • 1,3 1 174,5 - 32,1 57,8 129,8 67,5 0,1 252,6 1,5 13,8 • 156,7 
dar.: nach Berlin (liest) 1 387,0 98,8 12,7 • • - 928,9 • 17,4 52,7 100,0 39,0 0,1 , 2,3 0,6 11,8 - 122,8 

nachßerlin(Ost)u.d.SBZ 2471 253- - • 13 2061- 05 • 26- •• • 20- 92, 
Gesamtverkehr I 2 939.1 191.5 18.1 3,0 " 4,1 1 605.6 4.81 58.3 71,9 133,3. 90.5 0.7 453,3 12,8 61.0 35.8 .194.3 1 

1) ln das Bundesgebiet.- 2) Aus dem Bundesgobiet •• 3) Darunter aus Häfen des Bundesgebietes nach Häfen des Bundesgebietes 1165 864 t und nach ausländischen Häfen 344 927 t.- 4) Darunter 
nach Häfen des Bundesgebietes aus Häfen des Bundesgebietes 797 2* und aus ausländisch~n Häfen 340 486 t. • 



., 
N 
~ 

Übersicht~Durchgangsverkehr an den Auslands- und Zonengrenz~len im Jahre 1956 
b) Verkehr von deutschen Schiffen 

11 noo t) 
--- _ ·--- A!le Ieetreidei ·,,;ehl i Zucker Eisen- Andere 

1
: Stein- !Braun- I' Mi_neral-1 Steinej· Sand! Kalk und Salz i Dü-nge-~- Holz Roheisen, 

?erkehrsr1chtung Guter tl 'I erze Erze _ kohle ~ohle ole b ·r Zement ·1 m1Hel Rohstahl 
1 1 1 2 3 1 4 5 6 1 L_L _a .1_~9~ 1o_L_ru 12. . 13 1 14-~- 15 16 

AH-Iübrigel 
eisen I Güter 

Eingang insgesemt 
dar.: a"" dom ;~usland 1) 

int. Durchgangsverkehr 
~usgan~ in~g35<lr.!t 
dar. nacn de,, 'us lacd 2) 

2_11:!.,_ Dur..<:.hqacg3verkehr 
Gesomtverkehr 

17 : 18 
--

Grenzstelle Emmerich CNiederrheinT 
13 812,1 665,4 I 0,6 8,4 . 3 410",2' 766,3! 4 581,91 3,8 2 875,1 4,4 "I 3,8,- 0,2 : 1,0 13,2 228,31 37,1 i 120,8' 1091,5 
13 137,6 552,9 0,5 0,7 3 404,5 762,6 4 291,1 3,8 2 801,4 1,7 3,5 0,2 0,9 13,0 222,7 33,8 • 105,0 1 939,3 

569,9 79,9 0,0 7,8 4,2 0,6 290,8 - 49,4 2,7 0,4 0,0 0,0 0,2 5,5 2,8 - 125,7 
3 103,3 20,8 30,2 0,3 3,3 12,6 728,3 9,0 111,5 103,8 200,6 84,3 131,2 660,7 14,2 41,9 11,7 938,9 
2 633,2 15,2 29,4 0,0 2,8 8,3 . 663,2 1,2 96,6 83,3 117,9 63,7 130,3. 580,1 13,5 34,5 11,3 781,8 

2j1..._1J 23- 03 - 351 .. 499 08 - 109 - 206 - 690 07 64 03 66.2 
• 16 915,5. sa5,2 _ 3o,s 8,8 3 413,5 ns,mJ1o,2 _ 12,8 .2 986,7, 1os.1 204,5 _ 84,6 132,11 673,9.242,5. 79,o 132,5. 2 030,4 

"Grenzstelle Neuburgweier (Oberrhein) 
Eingang insgesa~t 3) . 1, 1 532,1! 96,7 ' 0,3 0,6 i 184,3 · 41,0' 62,31 1,0

1 
1,6 .

1 

77,3 1 647,6 0,0 - 49,7! 7~7 ,
1

· 22,7 24,6 
1 

314,5 
dar·.: aus dem 1.uslano 1), _j 345,91 87,5 - 0,6 18,9 37,9 3,4 - ! 0,0 0,7 J 6,2 0,0 - - I 1,6 16,5 0,9 171,8 

1nt. Oorchgangsver<ehr - 177,61 2,9 0,2 - 0,2 1,6 53,7 - 0,51 4,0 I 3,0 - - 44,4 0,7 5,3 - 61,1 
husgang insgesamt 1,) 2 293,6 118,3 29,9 8,4 12,9 2,0 1 116,0 218,7 101,0 0,1 35,4 9,3 0,1 0,6 9,1 56,4 52,3 523,3 
dar.: nach dem "usland 2) 885,61 2,1 22,4 - - 0,6 534,2 85,8 35,0 \ 0,0 - 0,0 - - 0,4 47,1 50,4 107,6 

""'''"''"' ""," "'·" "·' 9,9 m,' , "·' ' na,3 m, 2 . "'·" n ,5 "'·" 9,3 o, >. •~ ,.,H ~, 2 n ,2 "', 2 · 
int. O'!':c.f!.q_a_nQSV_er_kehr _ 581 •. ~~6 0 3 8 4 0 8 0 1 291 1 .1 1 56 9 0 1 29 6 0 1 0 1 0 2 ..J.,7 3 9 0 8 9li 8 1 

Eingang 4,~ j - ~1 - 1 
Ausgang 27 •-i>-+ 8,3 7,1 ' 

-- Gesamtverkehr ·-3f,4 1B,J 7,1f 
Eingang insgesamt 
dar.: aus Berlin (Hest) 

aus. Berlin (Ost) u.d.S8Z 
~usgang insgesamt 
dar.: nach Berlin ('lest) 

nach Berlin (Ost) u.d.SBZ 
Gesamtverkehr 

877,5 ' 
82,3 

401,0 
1 767,2 

620,4 
_§lJ. 
2 644,7 

14,3 
4, 7 
8,5 

441,2 
93,0 

295,6 
455,5 

l19,5 . 
15,1 
0,3 

·s,o 
8,0 

27,4 

4,1 '· 
0,6 
3,5 

19,0 

19,0 
23,1 

1 2 i 3; :9 I 
33,21 

4,6 

hl 
4,6 

2,6 ! 
24 38,1 I 

2,0 i 
I 1,8 I 

Grenzstelle Passau (Oonau 
- I - I 70,2 ! 0,0 I 13,2 \ - i - \ - I ü.l, I 47,4 I· - I 

379,1 I 1,91 1,1, I - I~ 0,1 - I - ~- i 0,0 1,0 0,1 I 0,3 i 
379,1 I 1,9 71,6 I o,o i 13,3 - I - ' 0,0. 9,4 47,5 0,3 ' 

Zonengrenzstelle Schnackenburg (Elbe) 

85,4 
25,1, 

111,8 

50,2· 31",7, 14,9; 27,0 '31,5 I 70,9; 1,8 :501,4_11,5' 3,9 5,1 I 97,7 
' 'I I I ' I 2,3 .- 1,0 0,6 1,2 0,1 I - 5,2 - ! 0,2 5,0 I 44,7 

8,7 I 28,1 - 13,1, i 1,9152,6 1,8 248,1, 0,6 I 3,6 0,1 29,6 
706,9 3,0 141,0 2,8 12,3 33,4 - 13,3 32,5 29,8 5,3 311,1 
293,4 1,5 120,0 2,3 10,9 33,4 - 0,5 - 0,5 - 56,8 

37 2 - - - 1,_4 . - - 12 7 23 6 14 7 1 9 246 0 1 
5,0 I 757,1 34,6, 155,8 , 29,8 43,8 ~8 . 514,7:34,1 33,7 10,5 , 408,8 1 

Zonengrenzsie lle Rühen (Mi He llandkana 1) 

·3,0 

2.8 

' 0 . },6 3,0 ! - I 2,7 431,1 4,8 i 26,3 i 14,2 ' 3,5 l 23,0 I 0,6 :200,7; 11,3 47,2 \ 35,8 37,6 
dar.: aus 8erlin (\!est) I 74,811,9 - 0,3 · - 2,2 2,8 1 - : 6,1 1 1,4 I 2,9 1 - I - 2,2 1,9 0,4 1 31,9 f 20,8 

aus Berlin (Ost) u.d.SBZ 357,4 12,3 - 2,7 - - 58,0 4,8 - 12,5 I 0,6 23,0 0,6 198,5 0,4 35,7 - 8,2 
Ausgang insgesamt - 2- 030,8- -125,5 17,6 - - 1,3 1174,5 - 32,1 57,8 j129,8 67,5 0,1 252,6 1,5 13,8 • 156,7 
dar.: nach Berlin (West) · 1 387,0 98,8 12,7 - - - 928,9 - 17,4 52,7 100,0 39,0 0,1 2,3

1 
0,6 11,8 - 122,8 

nach Berlin (Ost) u_.d.SR__ .. .Zif7J1 _1§_._3_ -.. - - 1,3 206,1 - 0,5 - I 2,6 , - - i - - 2.0 - 9.2 
.._ ____ __"G:::•s""'amtverkehr .12 939,1l191,5 118,1 I 3,1[1 - [ 4,1 THo5,6 I 4;8 I 58,3 I 71,9 1133,3 !9ü,5 1-o,F] 453,3 112;8 I 61,0 I 35,8 I 194,3 I 

1) in das Bundesgebiet.- 2) ,;us..dem Bundesgebiet.- 3) Darunter aus Häfen des Bundesgebietes nach Häfen des Bundesgebietes 927 191 t und nach ausländischen Häfen 81 421 t.- 4) Darunter nach 
Häfen des Bundesgebietes aus Häfen des Bundesgebietes 703 839 t und aus ausländischen Häfen 122 742 t. 
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: Übersicht 7: Güterverkehr dar wichtigeren Schlausan im Jahre 1956 

Verkehrs-
Richtung 

von der Elba 
zur Elbe 

Insgesamt 

en nach Ost 
i'les hn 

lnsgesa mt 

lieser von der 
zur ~lese 

I nsgesa 
r 
mt 

zu Berg 
11 Tal 
lnsgesa 

von der 
zur t/ese 

I nsgesa 

mt 

Waser 
r 
mt 

Insgesamt 

402 839 
1 451 537 
1 854 376 
4 785 919 ! 
1 706 561 ' I 6 492 480 ! 

I 1 036 727 I I 1 349 968 ' I 2 386 695 1 
I 1 440 626 f 

l 2 1s6 1o6 I 
I 3 626 732 1 

I I 
1 692 367 I 

' 1 530 073 I 
I ' 

3 222 440 ! 

Durchgegangene Güter in Tonrqn 
· darunter 

Getreide Erze 

57 422 31 485 
40 390. . 1 319 
97 812 32 804 

165 303 31 854 
144 545 I 129 525 
309 84B I 161 379 

22B 551 I 38 535 
76 099 41 208 

304 650 79 743 

334 m 43 936 
49 644 9 517 

384 168 53 453 

I 430 132 240 203 
27 761 4 111 

457 893 244 314 

Kohle 

138 693 
661 

139 354 

I 3 833 479 
216 059 

I 4 049 538 

430 052 
548 579 

I 
978 631 

761 986 I 
I 158 079 
l . 920 065 
I 
I 199 212 

7111 345 
940 557 i I 2 860 777 i 428 192 1 B86 826 172 660 zu Berg 660 .... l ' Ta 1 -:--------+\--+-1 ..:,84::;:2_,3~31:,--+--,!:-21~31~4-+! _. _".-=,..;3:;;.90o--~!--· _, 2C6 -m-:f .j Insgesamt 

1

, 4 703 10B 449 566 1 B87 216 II 1 37B 833 I 
aus Richtung Emden · 4 3B1 565 73B 926 2 101 356 162 191 

i nach Richtung Emden 3 424 165 7 341 4 885 2 049 939 ! 
II

. vom IHttellandkanal j 2 303 114 187 B42 376 418 ! 200 53B I 
zum I-litte llandkana 1 · 5 719 028 70 473 20 172 ! 4 612 163 I 

I nsgasaot j 15 827 872 1 004 582 2 502 831 7 024 831 1 

I nach Osten · 5 909 650 154 441 j 328 412 S71 406 I 

I 
• HMtan ,II 2 986 672 494 BB1 I 33 223 35B B1Lj. 
Insgesamt B B96 322 649 322 j 351 635 1 230 2191' 

vom Rhein:aus Richtung Berg J 3 424 091 61 B94 I 43 517 278 835 
Ta 1 I 2 260 593 79 242 

1
! 264 171 200 014 .,. 

zum Rhein: in Richtung Berg 3 335 098 480 680 43 087. 1 441 803 . 
~-"----'--~T~al~--~~~1~1~32~7~35~+-~~6~B0~8 __ 41 __ ~~5~7~.B76 __ ~~~·308~ 

Insgesamt , 10 152 517 628 624 3S6 561 2 Co1 5,2 i 
I l nach Osten . 4 B72 589 17 310 . 174 058 · 3 785 7e9 

Westen . · I 3 370 435 242 190 725 469 P~." 661 • 
Insgesamt 8 243 024 259 500 899 527 4 57G 450 1 

vom Rhein:aus Richtung Berg 1 980 483 19 447 540 130 1<5 279 I 
Ta 1 3 01!• 558 18 972 1 720 194 SS 073 

zum Rhein: in Rkhtung Berg I· 6 933 158 239 314 325 701 4 532 43i 
Tal 3 096 328 1 434 167 292 2 5 25 586 

Insgesamt 

vom Rhein:aus Richtung Berg 
Tal 

zum Rhein: in Richtung Berg 
Ta 1 

Insgesamt 

vom Rhein :aus Richtung Berg 
• ' ' Tal 

j zum Rhein: in Richtung Berg 
I ' n Ta 1 

Insgesamt 

j15 024 527 279 167 2 753 317 7 <~9 m 

'! 18 OcJ n 664 
301 274 I 72 761 

671 949 
7 143 448 

128 857 
1 56't 701 
9 508 955 

13 918 
186 997 

41 069 
J57 604 
3S9 5BB 

7 639 I 208 786 
I 

136 057 
352 482 

7 ~·~J 
~ 1t 393 

21 836 

6 707 
3 933 ·6Bl 

10 427 
20495 

~ 97; 3~6 

vom Rhein:aus Ricotung Berg 920 008 • 16 103 ! 8 552 

I " ' Tal 4 527 75·1 i :55 27U-3 ! 1& CC5 2 GL·; 792 I 
. zum Rhein: in Richtung Berg 157 658 ; . 1 527 1 151 1 

~------------~~~l~ns~ge~s~om~t_
11 

____ " ____ ra_
1 
____ ~~~~~~~~~~~~~~·;_· __ -~18~~~~~~~i--~·----~17~6~~~j~~~2~E::~~ I 
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