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1.

Dié Binnenschiffakrt des Bundesgebietes im Jahre 1955

Fegamtiiberblick

Die Beftrderungsleistungen im Giterverkehr auf den Binnenwagser-
straBen des Bundesgebietes sind nach den bisher vorliegenden vor- .
l8ufigen Angaben von 1954 zu 1955 von 108,4 Mill, t auf 124,6 Mill,t
cder um 13,9 vH angestiegen. Der Verkehrszuwachs der vergangenen
Jahre, der im Durchschnitt jahrlich 6 bis 8 vH betragen hatte, wurde
damit im Berichtszeitraum erheblich iibertroffen. Die im Jahre 1955
geleisteten Tonnenkilometer lagen mit 28,5 Mrd. um 13,3 vH iber den
Zahlen von 1954, wiBhrend sich die durchschnittliche Transporiweite.
(229 km) infolge dhnlicher Entwicklung aller Verkehrsbeziechungen
gegeniiber dem Vorjahr nichi verinderte.

Die Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt des Jahres 1936 (umge-
rechnet auf den heutigen Gebietsstand) wurden damit im Berichts-—
Jahr - gemessen an den befdrderten Gltern - um 24,3 vH, gemessen

an den geleisteten Tonnenkilometern sogar um fast 42,0 vH Ubertrof-
fen, Ohne den internstionalen Durchgangsverkehr, der im Berichts-
Janr den Stand von 1936 um rund 139 vH ibertraf, ergibt sich Jedoch
mit + 271 vH bzw. + 31 vH ein wesenilich schwicherer Anstieg des
Giliterverkehrs auf den BinnenwasserstraBien degs Bundesgebietes.

0

Beforderte Giter und geleistete Tonnenki lomater auf den Binnenuasserstraen des Bundesgcbietes

Gegenstand der Nachweisung Einheit | 193 | 1950 | 052 | 1953 | 1954 | 195

Beforderte Giter

Tonnenkilometrische Loistungen 3)

: Vi 100 271 11,9 05,5 ] 14,6 431,0
im Durchgangsverkehr _ Mill, tke 1 487 321 3 485 3 407 3 M k130
' W 100 | 25,9 | 23,4 | 229,17 | 29,6 27,7
insgogamt | Hill.tke 20103 | 16 752 | 22452 | 23 040 | 25 054 28 522
v © 100 83,3 11,7 14,6 124,6 41,9
davon: 7) . ’

auf deutschen Schiffen X111, tkn 11682 1 100679 {73 790 | 14 434 | 15 T4 17 742
auf auslindischen Schiffen Bill.tke 8 421 b 673 8 682 8 607 9 340 10 780

Mittlere Transportwsite - . '
in Yorkehr mit Hifon dos Bundesgebiefes ke 191,90 202,8 21,3 204,7 206,3 206,9
4m Durchgangsverkehy kn 532,0 626, 630,9 621,6 B25,6 618, 4
in Gesantverkehr _ k 00,5 | 233, | 2356 | 221,3 | 2290 229,0

im Yerkehr mit Halan des Bundesgebietes 1 000 t 97 457 ¢ 66 726 | 89 7471 05 8091 103 453 | 17 907

: v 100 58,5 42,1 08,4 05,2 121,0
in Durchoangsverkehr ' 1006t . 279 5 128 5 523 5 &E1 5 932 5 579
yH 100 183, 167,6 | 166,71 212,2 239,0
insgesamt : 1000 ¢ 100 253 | 71855 | 95270 | 101 357 | 109 385 | 72k bES
' yH _ 100 n,1 45,8 10,1 163,1 1243
davon: : 2) ' N ' :
auf deutschen Schiffen 1000 ¢ . 45 0R0 | &7 466 | 65 424 | 70 319 B3 458 ;

auf ausldndischen Schiffen 1000 4 . 26 815 | 33 804 | 35 957 | 39066 £3 937 |

in Verkehr mit Hifen des Dundasgebietes Hitl, tke 19676 | 13540 1 18967 | 19633 | 21343 2k 391

1) Etnschl. das Seeverkehrs der Binnenhifen, jedoch ohne den Varkehr zwischen franzdsischen Qoerrhaishdfen urd dieser
Hifen mit Basel,~ 2} Einschl, der in der sowjetischen Besatzungszone beheimateten Schifle.- 3) Dhne dia jenseits der
Sqegrenzen geleisteten Tonnenki lometer, _ :

b



Die Tragfihigkeit der zur Giterbefdrderung eingesetzten
vollkommen oder teilweise beladenen Schiffe erhdhte sich
im Berichtsjaar auf 178,5 Mill. t (1954: 159,4 Mill, %)
oder um 12 vH, Bei einer um 13,9 vH auf 124,6 Mill. t an-

| gestiegenen Giitermenge ergibt das cine nur geringfligig

auf 69,8 vH verbesserte durchschnittliche Ausnutzung des
Gesamtfrachktraums der beladen eingesetzien Schiffe., Die
angunstigen‘WasServerhéltnisse im November und Dezember
des Jahres, die den Ausnutzungsgrad der Schiffe in diesen
beiden Monaten unter 60 vH herabdriickten, haben dabei das
Jahresergebnis unginstig beelnfluBt '

Der Gilterverkehr nach_Monaten

Im Berichtsjahr wurden arbeitstéglich in alien Monaten

- ausgencmmen die Monate MAdrz und November - mehr Glter
vefordert als in den jeweiligen Zeitabschnitten des
Yorjahres, Die auBergewohnllche Steigerung im Monat Februar
(von 88,7 tsd. t im Vorjahr auf 350,3 tsd. t im Jahre 1955)
war dabel dadurch bedingt, daB der Verkehr im Februar 1954 °
im Gegensatz zum Berichtsjahr wochenlang durch starken
Freosteinbruch unterbrochen war. Danzch wurden die arbelits-
taglichen Leistungen des Vorjahres in den Sommermonaten
Juli wnd August mit + 16,2 bzw. + 14,4 vH am stérksten
Ubertroffen., Von April bis Juni und im September lagen sie
dagegen nur zwischen 10 und 135 vH iber den Ergebnissen des
entsprechenden Vorjahresmonats, wahrend die nginstigen
Wasserverhil tnisse im letzten Quarital des Jahres zul nur
unerheblich erhdhten (+ 1 vH) arbeitstzglichen Verkehrs-
leis tungen gegeniliber 1954 fithrten.

ﬁuterverkahr auf den BinnenwasserstraBan des Bundesgebictes nach ﬂonaten .
{arbeitstiglich)

Befbrderte Gitar Tonnenki lometep
Monat 1955 1 1954 1955+ 1354
: ) 1000 ¢ Hi11. tkm

Januae : 267,2 230,7 01,0 £8,7
Februar 350,3 8,7 83,1 17,3
Hirz 334,3 31,3 1,3 76,4

April 429,65 389,2 97,1 87,3
Mai | 456,5 412,3 o108, 97,1
Juni ' §74,2 418,2 109,8 28,1

Juli 467,13 4,9 107,7 95,0

hugust 461,2 §03,1 106,6 93,5
September 467,8 9,4 | IM,4 97,7 v
Oktober 450, 5 Eoo422.5 104, 2 - 98,1 '
Novesber 397,0 1,5 S - 83,3
Dezember - 35,3 360,% 76,4 80,2




%. Gliterverkehr nach Verkehrsbeziehungen und Gitergruppen

An der Vefkehfsbelehung,'die vor allem durch das weitere

‘Ansteigen der deutschen Produktion und den dadurch be-
‘dingten erhBhten Bedarf an Rohstoffen wie Kohle, Erzen

und Mineraldl ausgeldst, sowie durch im allgemeilnen gute
Wasserverhdlinisse heglinstigt wurde, waren im Berichtsjahr
gegenliber 1954 in erster Linie der Zmpfang aus dem Ausland
{+ 58 vH, 19%54: + 2 vH), der internationale Durchgangs-
verkehr (+ 1% vH) und der Verkehr der Binnenhidfen des.Bun-
desgebietes untereinander (+ 8 vH) beteiligt. Der Versand

~nach dem Ausland {im Voriahr + 13 vH)} blieb dagegen be-

achtlich hinter dem Vorjahnresergebnis zurick { - 9 vH),

- Der Anteil der einzelnen Verkechrsbeziehungen am gesamtcn
. Verkehrsaufkommen verschob gsich daher betrichilich zu

Gunsten des Auslandempfangs, auf den im Berichisjahr
24,5 vH (im Vorjahr 17,8 vH) entfielen., Dagegen blieben
der Anteil des 1nternat¢onalen Durchgangsverkehrs mit
5;4 VE und der Anteil des Verkehrs mit deuwtschen Hafen
auBBerhalb des Bundesgebie tes mit rund 2,5 vH fast unver-
andert, wihrend decr reinc Binnenverkchr und dem Versand
nach dem Ausland entsprechende EinbuBen erlitten {(von

55 auf 52 vH bew. von 20 auf 16 vH.

-

Die auﬁefordentlich starke Belebung des Empfangs aus
auslandischen Hifen resultiert in der Hauptsache aus
geradezu sprunghaft angestiegenen Brz- und Kohlean-
kiinften., Gegenilber 1954 stiegen die Erzeingange von
7,7 Mill. t auf 11,2 Mill. t, die Xohleeinginge von
0,7 Miil, t auf 4,8 Mill. t an. Daneben erhchten sich
vor allem noch die Mineraldlempfinge (+ 1,1 Mill. ¢
auf 4,0 Mill. t)}, die bereits im Gegensatz zu Erzen
und Kohle im Vorjahr einen dhniichen Verkehrszuwachus
aufgewiesen hatten.

Der Rﬁckgang des Auslaﬁdversandes ist fast avaschlieB-

lichk eine Folge der verminderten Kohleausfuhr (7,8 Mill.t

im Berichtsjahr gegeniiber 10,6 Mill., t im Vorjahr).

An dem erhohten Verkehr der Hifen des Bundessgeblztes un--
tereinander waran im Berichtsjahr mit Ausnahme von Getrel-

‘de alle Gittergruppen beteiligt. Mengenmifig. am badeutend-

~

sten war dabei wie im Vorjahr der Anstieg der Sand- (+ 1.5
Mill. t) und Mineraldlverladungean {+ 450 000 t), wihrend
relativ der Verkehr von Zucker, Helz und Dingemitteln
Uberdurchschnittlich zugenommen hat,

An der Zunahme des internationalen Durohgang sverkehrs
schliefllich waren im Berichtsjahr neben den Messen-
gitern Gntreldc9 Mineralsl und Dungemittel auch Holgz
und die in der Gruppe "Ubrige Gliter' zusammengefaBion
Waren beteiligt., (Vgl. auch Ubersicht 1).
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Guterverkehr auf dan BinnenwasserstraBen dos Bundesgebiates nach Verkehrsbeziehungen und Giitergruppen
in 1 00D Tannen

‘Befordarte (iter
in Verkahr der Lifen des .
Bundesgebiates im
) . 1) mit deutschen Rit Durch-
Gh‘tgrgr‘uppa Jehr - [insgesant L.Jntag- Hafen auBerhalb aus}4ndiscnen gangs=
einander des Bundesgebietes Hifen varkahr
v-_?')= EH} ¥ .k ¥ 3
Meh1 und Getreide 1036 3 593 1 320 248 £08 109 | 1 213 4%
, - 1954 5 236 2 859 752 Bt .1 - 120 |11 362 582
S 1955 5139 | 2 416 251 63 469 | 1 784 656
Zucker © 1936 857 100 8 53 0+ 1 28 3k
' ) 1854 241 n 0 ;1B 0 43 (&
© 1055 445 229 30 0 15 39 112
Erze 193 | 16 57 5 266 81 83 77 |10 912 54
1954 { 72 410 5 381 27 6 | 241 1183 77
1955 | 17 345 5 612 g 1. . Li8 {11229 i
Kehlen 1936 | 37837 | 5 403 818 | 506 18 915 | 1 240 865
1954 | .33 305. 1935 . 926 4 M 10557 |- 689 |~ 1673
1955 | 35 537 16 642§ 1 363 152 7823 1 4 £k 1 688
Nineraldla S 1936 2032 | - 558 | - 562 9 216 | 1 24% Jhl
194 | 7460} 3716 - BT 5 | 25284 1073
1 1958 9 104 o3 ABE . 97 b k- 24339571 . 1138
Steing 1936 193 2 1M i 358 917 | 46 3
: 1954 b 284 3 3% - 18 17 815 84 24
1955 4 320 3 454 47 19 BRS L 111 4
Sand 1936 10 873 g4 o1 138 12221 45 M
1954 1 19 328 15 339 23 2 3707 s | - 8
1955 1 20 777 15 877 - B L 3603 161 73
Kalk und Zement 1936 1 354 B4 | 23 FIA 531 T o
1954 2 063 1249 1 48 545 |© 10F | 43
_ 1955 2 562 166 o3 | osc [ 6] 156 73
Salz b 1936 102 17w 3z w¢ 799 6| . 10
| 195 | 167 ;19 SN I T B 1 ¥ B T I
S SR E: S N V'S AR (7T R & 462 3 4
Diingsmittel 1936 7 488 626 93 379 Bog | 72 410
' 1954 3 219 493 3 470 1263 161 807
1955 3916 696 5 438 12361 18 887
kolz 1936 ? 378 1129 295 53 68 803 25
1954 1 640 305 2 1 86| 1-73 73
1455 2 460 493 | 30 4 63 | 1 50k 288
Rohaisen uad ~stghl 1936 %63 | - ¥ -~ 3 c2 25 - 81 g
' o 1954 - | 1202, 330 Y 19 K7 | 357 46
' 1955 1542 W8 | L I Vs 375 | 636 65
Alteisen 1936 129 305 b7 4 1| 258 2
1954 | . 1539 774 0 85 o f02 | 539 15
: - 1955 2100 | - 933 1 ” 85 | 1037 3
lbrige Giter 1336 | 14172 5035 | 181 | 95 I6CE | 3276 | 487
1954 | 14 782 5B [ 386 51 2087 | 4133 1 360
1955 [ 17994 1 7150 398 67 3423 | 5§ 540 1 508
Zusammen . 1 1936 1190253 43 354 4 257 3 3% Z6° 916 |19 565 2 795
' 1954 {109 385 59 702 1857 535 21 BC4 (10 421 5 932
1955 | 124 585 Bh 479 Z 305 467 | 19598 |30 504 € 679

1) Daruntsr im Verkehr it dem Sazrgebint: 1536 = 22 650 t Versand und 171 622 t Empfang; 1354 = 32 360 t Empfang
und 2 891 * Versand; 1955 = 23 346 t Enpfany.~ 2) ¥ - Versand,- 3} E - Empfang,
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Gliterverkehr nach Flaggen

Wie schon in den letzten Jehren hst sich auch im Jahre 1954
das Flaggenbild im GlUterverkehr auf den DZinnenwassersiraBen -
- insgesamt gesehen - kaum nennenswert verdadert. 80,7 Mill

‘oder 64,7 vH der gesamien Gltermenge wurden im Berlchtsgahr

auf deutschen Schiffen befordert. Danach rangieren, wie
schon in den Vorjahren, die niederlindischen Schiffe mit
einem Anteil wvon 21,8 vH an zweiter Stelle. Es folgen die
Flaggen Belgiens, Frankreichs und der Schweiz mit zusammen
fast dem gleichen Anteil (11,2 vH) wie im Jahr 1954, (Vgl.
auch Ubersicht 2).

Flaggenanteiia im fiiterverkebr auf don Binnanvassersirafen des Bundesgebietes

Flagge Bafirdarte Tannenki lo-
. . Giiter . metar
(Heimatstaat der Schiffe} T 0 T ETTI
H

Deutschiand . 54,7 64,3 82,3 62,1
Belgien ' : 4,7 4,8 3,9 3,h
Frankreich 4,1 4,1 6,8 b,0
Niederlande 21,8 22,1 H,8 20,2
fsterreich 1,2 1,3 0,9 0,9
Schweiz 2,4 22,4 5,6 5,8
Tschechostowaked 0,5 0,8 0,3 0,4
ﬁbriga 0,6 0,5 0,4 0,5
Insgesant : 100 100 - 100 100

5 Giiterverkehr in den WasserStraBengebiefen und Hafen

Im Jahre 1955 wurden in den Binnenhdfen des Bundesgebletes
insgesamt 181,71 Mili.t Gliter umweschlagen° das waren _
18,7 Mill, t sder 11, .5 vl mehr als 1954. Dabei resultiert
im Berichtszeitraum - im Gegensatz zum Vorjahr - die Ver-
kehrsbelebung iberwiegend aus erhihten Ausladungen (von
79,4 Mill, t auf 95,4 Mill. t = + 20 vH). Die Einladungen, .
dLe 1954 um rund 16 vH zugenommen hatten, stiegen 1955 nur
um rund 3 vH an (von 83,0 Mill. t suf 85,7 Mill. %),

Mit Ausnahme des westdeutschen Kanalgebietes, dessen GUter-
umschlag sich nur geringfiglg {(+ 1,7 vH) erhthte, lagen

" die Umschlagieistungen 1in allen ubrlgen WasserstraBenge-

bieten 11 und mehr vH Uber den Ergebnissen des Vorjahres,
Der geringe Verkehrsanstieg in den HEfen des westdeutschen
Kanalgebietes ist dabei auf die gegeniiber dem Vorjahr ver-
minderten Einladungen {(Kohle) ?uruckzufuhren, {Vgl. auch
Ubersichten 3 und 4). :

- 8 -



Giiterumsehlzg in den Binnenhdfen des Bundesgebietas nach KassarstraRengebieten im Jahre 1955

Giterumschla Savan
29 Einladungen Aus ladungen
Varande- Verénde- Vardadc-
WesserstraBengebiet . rung rung rung
1000 1 gageniiber -1 1 000 t | gageniber | 1 000 t. | gegeniber
' 1954 1954 : 1954
in vH in vH _ ] in Wl
Elhegebiet 10 3% +# 19,1 5 B4 + 18,1 - § 062 » 20,1
-~ dar.: Hamburg .. b 10k + 20,1 38y + 2,0 3 166 + 18,5
Yesergobiet 10 767 + 18,3 4 856 + 23,0 5 905 + 18,7
dar,: Unterwesergebiet 7 392 + 18,9 . 3 Did 11 L343 | + 17,5
Mittellandkanalgabiet g 001 + 11,1 2983 | « 5,1 5018 + 25,5
Westdeutsches Kanalgebiet 37 359 + 1,1 22 308 - 5,8 15 081 | + 15,3
dar,: Endsn ] ' § 0N - hh 2 520 - 2, 1 457 - 1,1
Ruhrgebiet 28 972 + 1,0 16 230 - 1,2 <11 743 + 20,2
Rheingebiet 11 647 + 13,3 4b 347 |+ 4,2 - 63 300 + 1,5
davon: Niederrhein B3 798 | + 10,8 30610 | - 1,7 189 | « 27,2
Mittelrhein 15 871 + 17,2 8 451 +21,3" 7 426 + 12,9
Kain 10 822 + 14,8 267 + 8,3 8 151 + 17,1
Oberrhein 18053 | + 13,4 5 250 + 11,8 12 809 £ 13,3
Hackar 50N + 28,5 1 366 + 1,4 W72 | « M4
Donaugebiet 2976 1-+15,2 1 943 +17:5 103 |+ 13,8
Insgeszmt 181 121 + 11,5 85 121 + 33 95 401 + 20,1

1) Rhein-Herne-Kanal (einschl, Ruhrkaﬁa] und Abstiegkanal nach Dortmind), Yesel-Dattedn- und Datteln-
Kamm-fanal, . - -

Unter den Hifen hat wiederum Duisburg, dessen- Glterumschlag sich

- von 22,1 auf 25,4 Mill., % erhthte, absolut am stidrksten zugenom-
men. Danach lagen in den Héfen Hamburg und Bremen (je + 1 Mill.t),
Ludwigshafen (+ 0,9 Mill. t), Heilbronn (+ 0,9 Mill. t), Gelsen-
kirchen (+ 0,8 Mill.t) Frankfurt, Mainz/Wiesbaden/Gustavsburg,
Regensburg, Karlsruhe, Andernach und Bleckenstedt-Beddingen (je
+ 0,4 bis 0,6 Mill. tS'die Umschlagleistungen e¢rheblich hdher als
1954, Riucklaufig war dagegen - eine Folge des verminderten Kohle-
versandes nach den Ausiand - der GUterverkehr vor allem in Wwanne-
Fickel (-~ 0,6 Mill, t) in Castrop-Rauxel (- 0,% Mill. t), in Herne
und Bottrop (je - 150 000 t) und in Emden (- 200 000 t). (Vgl.
auch Ubersicht 5). : : '

Giterumschlag in wichtigen Binnenhifen des Bundesgebietes {£ia- und Ausladungen)

- in 1000 t
-Hafan 1936 ) 1954 1955 Hafen 1936 | 1654 . 1955
Duisburg 21 120 |22 119 |25 42k Andernach. 181 | 1 430 2 039
e isenkirchan 5262 | 5 706 | & 465 Essen _ 2049 11990 1 968
Hamburg 907 | 5157 [ €134 |I Bleckenstedt-Beddingen - | 1473 1 916
| Mannhein - 5138 | 5.552 15 861 Leverkusan-tlopkeim m | 1429 1 604
Bremiscte Hdfen 3083 | 4432 |5 39 Wiirzourg 110 | 1 491 1518
Ludwigshafen 4624 [ & 497 | 5 388 || Newwied 796 {1317 1 553
Dortmungd & 653 [ 5065 | 5 097 Hanir _ 780 (1252 1 416
Heilbronn 805 | 3955 1 4 870 Milhein/Ruhr M9 |1 030 1385
Wesseling 2600 16323 1aanh |l besel 753 |1 0E8 | 1322
Frankfurt{#ain 2 358 113 805 ba 311 )| Rheinberg-Nssenberg Co469 1308 | 139
Enden - 6284 | 4262 | 4977 1 Recklinghauser, __ 20 (1148 | 1 In
Yalsum , 2182 13392 |3 477 Heub S 1100 964 1229
{ Mainz-¥iesbadan-Gustavsburg 2178 |2 866 |3 344 Castrop-Rauxel 937 11437 1098
Wanne-Eicke) 2648 | 373 |3 082 Krefeid-Uerdingen 724 87 1092
K 1n 3267 ;2642 |2 18k Hisbure _ 522 1015 1 064
Disgaldorf 27389 |1235B 12M Brake 88 | 054 1 006
Regensburg 766 |2 1ib |2 6b4 Hamnm-Bossendorf 564 323 999
Battrap 2230 |2 667 |2 403 Herne 1092 {1 148 899
Rheinhausen 2822 (2130 |2 447 Hatnovar 657 11 015 991
Homberg 1G24 |1 480 |2 200 aschaf Fanburg 811 1é3 818
[ Kar1sruhe 2562 (1768 [2182 |l Kehi R 1 178 914 815

g



6.

Giiterverkehry an den Grenzstellen und Schleus en

Die Entwicklung des Gliterverkehrs auf den BinnenwassersiraBen des
Bundesgebistes und seine strukturellen Verdnderungen, auf die schon
im einleitenden Gesamtilberblick hingewiesen worden ist, kommen -
soweit sie den grenziiberschreitenden Verkehr beo trelfen - auch in
den Zahlen iber den Durchgangsverkehr an den Auslandsgrenzstellen
und an den Ubergangsstellen gzur sowjetischen Besatzungszong zum
Angdruck., So spilegelt sich der Riickgang des Guterversandes nach
ausléndischen Hifen und die starke Zunzhme des Bmpfangs aus dem
Ausland in den Angaben iiber den Giiterverkehr an der deutsch-nie-
derilédndischen Grenze beil FEmmerich deutlich wider. Dort stieg -
ohne den internaticnalen Durchgangevorkchr - verglichen mit dem

Vorjahr, der Glitereingang um 61 vE auf 28,6 Mill., + an (1954:

+ 3 vH)," wiahrend der Gutecrausgang bei Wmmerlon, der im Vorjshr
um 17 vH zugenommen hatte, sich in Berwchtbgahr um knapp 15 vH
auf 14,8 Mill., t vermindecrte.

Von den zusdtzlichen Grenzeingéngen in Hbhe von 10,8 Mill, t
entfielen auf Kohle 4,4 Mill., t, auf Erze %,5 Mill, t und auf
Mineralsl 1,2 Mill., t. Die verminderten Ausginge in Hohe von : .
2,5 Miil. %t bvetrafen fast nur den Kohleversand ing Ausland.

. Giterverkshr an der Grenzstelle Emmerich nach-F laggen -
{sinschl, Durchgangsverkehr)

fn 1000 t

Flagge(n) Eingang ) Ausgang _

N 1955 | 105 1955 1954

* Deutschland 10381 § 5609 328 | 338

Belgien 2591 | 1736 2710 | 3169

Frankreich 2085 [ 15% 1840 | 487

Hiederlande 15303 | 10804 (- 9906 | 11 089

Sehueiz S 1683 1 .1 368 430 11

Sonstige 32 34 20 1
Insgesant 21T | 2088 | 1803 |19Em

Die starke Verkehrsbelecbuni im Grenzeingang (elnsohlleﬁllch in-
ternationaler Durchgangsverkehr) kam allen wichtigen Flaggen zu-
gute. Pie deutschen Schiffe, die von dem im Jehre 1953 stark

rickliufig gewesenen Grenzeiﬂgang fast allein betroffen gewesen

waren, konnten im Berichtsjahr in dieser. Verkehrsbeziehung rela-

tiv die groBte Verkchrszunahme verzeichnen. Abscoiut gesehen da-
gegen cteigeérten die niederléndischen Schiffe (+ 4,6 Mill. t)
ihre Transporimenge fast in demselben Umfang wie dle deutgchen
Schiffe (+ 4,8 Mill. +). Dancben warehA noch die belgischen,
franzisischen und schweizerischen Schiffe mit einem Zuwachs

von zusammen 1,7 Mill. t an den vermehrten Grenzeingiangen re-
lativ glelchmaﬁlg beteliligt.

Der rﬁcklaufige Grenzausgang gchliefilich wirkte sich - ausge- o
nommen die schweizerischen Schiffe - filr alle Flaggen verkehrs-
mindernd aus, wobei die niederlédndischen, belgischen und fran-
zosischen Schiffe etwas mehr betroffen waren als die deutschen.

- 10 -



Giterverkehr an dén Auslzndsgrenzstellen und den
- Ubergangsstellen zur sowjetischen Besatzungszone

in 1000 t

Richtung 1336 1954 1855

Grenzstslts Emmarich (Niadarrhein]

Efngang ' WE6Z | 2108 {3217
husgang 29 291 19 874 | 18 034
fiesaptverkebr : L5 953 40 962 | 50 151
darunter auf dautschen Schiffen 12 080 B 957 | 13 649
Grenzstella Nouburgweiar {Oberrhain)
Eingang CfteE8 1 4283 [ 5 24k
Ausgang 3 Bl G 586 7 094
Gesantverkehr o pssi | wew | 2o
darunter auf deuischen Schiffen _ 1 403 2152 | 3358
Grenzstalle Passeu {Donau)
Fingang ' 336 802 | 940
Ausgang ' ' 429 - 1 548 1 846
Gesantverkehr %1 | 230 | 278
- darunter auf deuischan Schiffen 283 547 _ 680
) Zoneniibergangsstalle Sehnackenburg (Elba}
Eingang _ - | voen | o130
husgang ' - 1238 1 542
Gesantverkahr ' . -2 298 2 8k
darunter auf deutscher Schiffen - 1117 2 196 ’
Zorenibergangsstels Rihen {Mittellandkanal)
Eingang _ _ - 524 172
Ausgang T - f T3 op1 828 -
Gesamtverkehr ' - | 1838 2 600, o N

darunter auf devtschen Schiffan - 1 838 2 600

An den Ubrigen wichtigen Grenzstellen des Bundesgebietes hat sich
der Glterverkehr im Eingang wie im Ausgang ausgeweitet; so bei
Neuburgweier/Oberrhein um 13 vH auf 12,3 Mill. t und an der Donau-
grengstelle Passau um knapp 19 vH auf 2,8 Mill, +.

An den Zonenilbergangsstellen Schnackenburg/Elbe und Rihen/Mittel-
landkanal betrug der Verkehrszuwachs 24 vH bzw, 41,5 vH, wobel an
beiden Grenzstellen der Zuwachs am meistcn dem sich durch die
sowjetische Besatzungszone vollazichenden Verkehr zwischen Hifen
des Bundesgebietes zugute kam. In 3chnackenburg erhshite sich da- .
neben der Verkehr mit West-Berlin um 75 000 t, der mit der sowje-
tischen Besatzungszone um rund 56 0C0.t und der liber Hamburg ge-
hende Transitverkchr der Techechoslowakei um rund 73 000 t. In
Rihen war der Zuwachs im Verkahr mit der sowjetischen Besatzungs-
zone (+ 276 000 t)} im Jahre 1955 doppelt so grof wie der im Ver-
kehr mit West-Berlin (+ 138 000 t7). {(Vzl. such Ubersicht 6)..
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Verkehr an den wichtigen bchleusen

“1a1 BUD s fr' _

Schisuse . Verkehrsrichtung : 1936 1954 | 1958

Anderten (HittelTandkanal} nach-0s-ton 1478 3o | 4190
-~ nach Wasten ' ¢ 1198 1 561 1 607

Minden[] (Hittellandkanal) von der Keser 386 1328 518
. zur Weser o 803 1 045 1209

| Bremen {Wesarschleuse) zy Berg . . L3 - 566 1063 |
‘ zu Tal 2 241 1372 1938 -

0ldenburg {Kistenkanal) . von der Weser ' B | 1317 1 623
ur Weser |- 515 - 1851 1785

Herbrun {Dortmund«Fas-Kanal) 4 zu Barg : 3210 2 925 2 838
: zu Tal 3 836 2 054 1831

Minster {Dortaund-Ems-Kanal) | aus Richtung Emden ) ; 40?" 4305 b 418
vor MLK 2) ) 2179 2 04

nach Richtung Emden) 6 b4g- 39 3 n2

2um MLK 2) ] 4 504 5513

Datieln nach Osten 1 541 5 553 6 127
) nach Wasten 457 2 836 2 636
Friedrichsfeld (Wesel-Datteln-Kanal) | - vomw Rhein 920 5758 . 6020
' “zum Rhein 986 12 § 175
Schleuss VIl (Rhein-Herne-Kanal) nach Osten 5 079 b 500 5 218
_ nach Westen : 2 380 3873 3733
Schleuse 1 {Rhein-Harne-Kanal) vom Rhein : 4485 3191 § 626
und Ruhrschleuse 'zun Rhein S 9608 [ 91457 © 957
Kostheim {¥ain) von Thefn 3 463 © 6170 7275
: 1 zum Rkein _ 865 1 548 1 6%

Feudenhein {Nsckar) yom Rhein '?51:% 3503 b E0S
. zum Rhein - 525 0 1107

1) Die Zahlen enthalten auch die Angaben fber_den Juterverkehr an gen Sch}auson des Sidzhstieges,
2} MLK = #ittellandkanal.. a} Zur Teil gesckitzie Zahler,

In den Angabven ber den Durchgangsverkehr an dean wichtigen
Schleusen zeichnet sich das Verkelhirsgescheken auf den Binnen-
wasserstralen des Bundesgebieten, wic es schon die Zahlen
tiber den Gliterverkehr an den Grenzstellen und in den Eéfen
erkennen iieBen, noch einmal in seiner generellen Entwicl-
lung ab. So weisen an allen Schleusen - in der Hauptsache
infolge der bedeutend erhdhten Frz- und Kohleeinginge und

der verminderten Kohlelielerungen nach dem Ausland - diz vom
Rhein und von den Hifen Bremen und Emden kommenden. baw, nach
Osten gehenden Durchgidnge einen oft sogar erheblichen Ansiieg,
die nach Westen bzw, zum Rhein fiihrenden Durchachieunungan
dagegen einen nur geringen Zuwachs, v;elfacb sogar eiren
starken Verkehrsruckgang auf, (Vgl. auch Ubersichi 7).
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Ibapsicht 1: Citervarkenr ouf a0 Binvenvasserstraban dos Bundesgeliates nech Gitargrappen und Verkehrsbeziehungen im Jahro 1353

-SL.

o (1 000 t) .
[m VYerkehe it Binnentifen des Bundesgsbictos befgrderte Giter _ ;
N : - i {
Empfang 1 ' Yersand 2) Seeverkahr der Binnenhdfen i daruntor auferden {
} . . : ] intar-
Ghtergruppe aus der aus ! | nach der i nach Enpfang 3) Versand 39; nationsler
aus dem aus sowj. den nach soWj, “dem . insgesamt] Schiffen _
aus dem | . . nach dem darunter darunter _ Durchgangs
Bundes- | -HWest- | Bes.-Zone Saar- Aus land insgesant Hesf- . Eeg.ezone Saar- husland | ‘irisgesani|aus den 'insgesantj nach denf frander verkehr
gebiet {Berlin'} und Ost-| qge- Berlin| -und Ost-| gga Flaggen :
: : : - fusland 1 Ausland . !
Berlin biet Berlin bigt : :
fetraide 2067,5 1 26,8 - 87 - 1 QJZ,Q 3373,0 160,? 70,3 - 380,5 68,4 5,2 2,6 1,8 4085,3 11132 6234
Meh| 801 25,1 R - © 6,0 e 20,0 . 0,2 - 18,8 8 10,0 8,4 1,7 421.8 69,6 82,2
Zucker 228,71 0,5 19,1 - 38,9 287,1 - - .30,4 - 14,9 0,2 - - - - 332,7 51,11 12,3
Eisenerze 4 090,5 - . 0,8 - 8 727,4 12 38,7 - - - 361, % 15,3 7,0 0,1 ~ | 13 19,% 6 151,9 12,7
inders Frze 1 502,4% 5,6 1,0 - 2 492,71 & 001,7 0,2 9,0 - 86,2 8,0 2,4 2,1 - 4 107,9 2 0171 28,3
Stainkohle 16 13,1 E,4 137,65 23,3 4 819,4 21 111,6(1 101,86 260,31 - 7 403,7 1,2 0,7 257,6 8,3] 30 742,1] B 645,5] 1 685,0
Braunkohle 2 ohs, 0.5 1,1 13,3 - - 26,11 2 B84,4 0,9 P 410,51 - - 11,3 - 3107,7 4323 2,8
Mineralile 3 608,8 bk - - 395,68 7569,7 9,0 1,1 - 24,60 38,6 0,4 19,2 0,9 7966,% 2 373,8[ 1 138,1
Steine 3 422,89 2,9 16,4 - 09,0 3 551,20 474 - - 61,3 1,6 1,5 34,7 3,5 & 276,17 1 472,2 44,0
Sand 16 46,8 1,7 2,1 - 167,01 16 917,8] 52,9 8,7 - 3 602,4 - - | 130,58 0,3| 20 704,3; 3 953,0 73,1
Kalk und Zement 1539,2 - 49,7 - 195,9F 1 844,8 4 - - 609,5 01 0,1 3,2 1,5 2489,2 02,1 1,1
Salz 1 268,3 a 5,8 - 3,3f 121,4 - . - 45%,0 - T 8,0 Lt 1 740,4 4106 - 3,8
Dingemittel ~680,1 5,1 - 1,9 - 156,3] 12,3t _ 0,7 4,2 - 133,85 0,2 0,2 19,1 3,2 2629,0f 1008,6| 887,3
Holz ° 496,0 3,9 T - - 1 434,30 1 934,3 0,1 3,0 - 60,31 17, 169,4 3,8 2,4 212,01 1103,7] 287,17
Roheisen, -stahl 409, 4 1,5 4,3 0,1 632,41 1053,80 1,8 13,6 .- 370,06 18,7 | 3k - 8,1 5,00 1 476,70 803,5) - 65,0
Atteisen 58,1 § 21,3 - - T 045,01 1 8,4 0,5 - - - B4,8 185,6 11,7 1,3 0,71 208,60 M0 31
Ubrige Giter 6 989,4 | N,0 35,6 - § 249,6} 12 305,7) 15,8 231,86 - 3 250,9 133,6 99,0 308,9 172,6( 16 386,5| 7 103,3| 1 607,56
dar,:Walzwerks- - ' ' - : .
erzougnissa ﬁ) 690,31 1.4 - . Bﬁ?,i 1578,8 89,7 8,5 - 1 236,8 2,6 1,9 19,2 48,2) 3 000,47 1 725,6] 668,6
Insgesant _ _
Jahr 1955 BI 464,3" | 144,2 822,9| 23,3 [ 20 292,8( 94 747,61 660,9 BA3 L - 19 382,3 .553,03} 301,0 | 818,5 215,4; 117 906,5{38 298,3] 6 678,89
Jahr 1954 58 812,3 | 169,5 Goh,4 | 32,4 | 19 117,6{ 78 856,31 425,5 i531,3 2,8 | 214219 58&,1b) 242.9 125,86 1?6,2'103 453,3(33 976,56} 5 931,6
Jahr 1953 5 380,2 10,0 h8T.6 1 2,5 |18 810,11} 73 822,111 439,7 20331 - 18 951,2 . 627,7 2315 75,2 134,6( 95 899,2|31 052,6( 5 481,4
Jahr 1952 } 51 00,8 | 88,3 ~ 405,6 5,0 19_125,3 10 686,017 324,5 :137,0 - 16 401,5 548, 4 196,0 619,2 3,2} 89 46,6(28 498,91 5 5234

1) Ohne den Eapfang aus Hifem jenseits der Soegrenzen,- 2} Ohne den Versand nach Hifen jenseits der Seegrenzan,

ber 1937), 2,Zt. unter frender Verwaltung: a) 200 ¢, b) 501 t.- &) Gitergatiungen Nr. 193 bis 198 und 200,

- 3) Darunter aus den Ostgebiaten des Deutschen Reiches (Stand 31. Dezen-



Abersicht 2: Tonnenki lometrische Leistungen in der Jahren 1955 und 1954

L 1955 1954
Heimatstaat - - — — 1 —
der Befirderte | . Geleistets Mittlere | Beférderte - Gelaistete Mittiere
Sehiffe Giiter 1) thn 2) Transportweite Giter-1) the 2} Transportyei tof
1000 t Min, kn 1000 t Nill, kn
o a) Auf HassarstraBen ges Bundesgebictes 3 . , :
Deutschiand 4? 80 655,0 17 69,6 0,2 MY L 15735 " 2235
Relgien 5 809,5 1106,7 180, 5 5 2340 8819 168,5
Frankrei ch - 5.061,3 1 95,9 386,6 b 480, % 1 55,3 © 36,3
Kisderande 27 230,5 5 636,9 - w0 24 180,9 § 055,9 209,1
Schugiz 2 961,5 1 589,7 " 538 2 669,7+ 14524 5440
Bsterreich 1 47,2 20,5 168,9 13712,8 24,7 ©163,7
Tschechos lowakei 650,3 95,0 145,1 589,7 86, 1 146,0
Ubrige 740,71 125,4 - 168,5 , . -538,8. - 87,9 163,2
tnsgesamt . 124 585,4 268 51,1 229,0 109 364,9 25 053,8. 229,0
. ) o internationafan Durchéanﬁsvarkéhh ' .
Dautschland 1036, 612,7 590,0 B42,0 ! - 505,5 600, 4
Belgien 391, 247, 4 £32,1 317,0 02,3 638,3
Frankreich - 179, 3 -1 032,6 54,8 134,9 75,9 58,2
Niederlange 2 082,1 1 316,9 532,5 21643 1373,7 634,7
Sehweiz 1 365,3 916,0 §70,9 1 259,6 © 8489 673,9
(brige 75 Y 642,1 5,8 46 671,2
| Insgesant b §78,9 4 130,h 518, 4 5 931,6 Ut | | 625,6

¢} Auf Hasserstfaﬂen auBerhalb des Hundeagebietss'nur von deutschen Schiffan

Yorgang Einheit 1955 L
Beforderte Giter>) ¢ 17 228 231 5511 817 378
Gelaistete thn Hill. ' 2 656,65 1 802,6
Mittlers Transportwsite . ka 154,2 152,5

1} Einschl, das Sesverkehrs der Binneshifen.- 2) Ohne die jenseits dar See- .
grenzen geleisteten tkm,- 3) Einschl. des internationzlen Durchgangsverkahrs,-

© &) Darvnter in der sowjetischen Besatzungszone registrierta Schiffe; 850 728 ¢

und-115,7 #i1, th in Jahre 1055; 588 798 t und 83,0 Mill, tkm in Jahre 1954«
5) Daruntar im Verkshr mit den Rheinmirdungshifen: 13 648 650 t im Jahre 1955

~und B 957 553 t in Jahre 1954,
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harsicht 3: ﬁhterumschlag (Ankunft ung AbgangJ in den Blnnenhafen des Bundesqebietes

nach Uasserstraﬂengebietan in den Jahren 1953 bis 19556

1953 4554 1955
'i darunter i Anteil veranderungen
: . ; - dar des
Yassaretrafengebiet Giiterumschlag Einla- ! " Hagsera Gesamtumschlagas
ohle .
.. dungen strafen- gegeniber
| gabiste 1934
1000 t _ vH_
! X
I,Hmmmﬁ1) Tim2 88859 | 10 5,8 51,1 19,1 5,7 + 19,1
~ dar.; Hamburg 4 521,6 5 157,0 6194, 48,9 1 20,4 3,4 + 20,1
|1, Vesergebiet | 7eens 40955 | 10 71,0 B, L 2,3 5,5 + 18,3
" dar,; Unterwesergebiot { 5§ 089,2 6 215,4 7 39ﬁ,7 41,2 ' 25,4 b + 18,9
[, Mitta)landkanalgebiet 6 914,7 6838,0 | 80043 | 36,2 [ 4,1 b + 17,1
IV, ‘sstdeutsches Kanalgsbiet| 33 34,5 | 36 76,8 | 37389,3 59,7 45,3 20,7 ¢ 1,7
© dar,: ‘Enden 39650 - 42623 | 40m0 64,3 1 911 23 - bk
" Rubrgebist 2 21.218,0 | 20 405,6 | 209725 60,8 | 51,3 16,5 NER:
V. Rheingsbiet 883161 9850,2 | 1Men,3 | 43,3 | 23,8 61,6 + 13,3
davons Miederrhain 48 063,85 54 878,1 60 798,4 50,3 20,0 33,5 + 10,8
Hittelrhein 12 571,4 { 15 546,3° |° 15 876,8 53,2 | 15,5 8,8 + 11,2
Main 9 252,8 9 424,0 10 821,7 24,7 3,7 6,0 + 14,8
Oborrhain b 4044 | 156201 | 18059, 29,1 13,6 10,0 + 13,k
Heckar § 023,7 b 741,6 6 091,3 24 | 3,9 3,3 v 28,5
Vi, Donsugebiet 262,90 2se0 | zoma | 65,3 | 40,5 1,7 + 16,2
Giterunschlag insgesant | 146 109,0 | 162485,3 | 181121,2 | 47,3 | 29,3 100 P18

1) 1953 ohne den Gitarumschlag In zwei laﬁch- uﬁd.Ladastei1éﬁ dis arst ab 1954 voITStandige Anschreibungen Uber den
Schiffsa und Gitarverkehr vornehmen,- 2) Rhein-Herne-Kanal [elnschl Ruhrkanal und Abstiegkanal nath Dortmundj Nesel~

Datteln. und [atteln-Hamm-Kanal,

=15 .
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libersicht &: Guterumschlag in den Binnenhifen des Bundssgebiztes nach WasserstraBengebizten

-

"z) Gesantverkehr

und wichtigsten Gitergruppen ia Jahre 1555

) {Mengen in 1 00D 1) .,
_ Mle | . Eisen- | Ancere | Steine | Sraun< | Minerals e Kalk und blinge Roheisen} Al ! Ubrige
dasserstrabengebiat Gutep [oireide] MeblZucker. "] Tele L konde | kohle | g1e | oteimel Sand o] Sl niey | 01 lnohotabl] eisen | Giter
1 [ 2 3 [ & 5 1.6 T 7 8 |9 0] 1 12 13 1% 1 15 16 17 18
: S ‘ Aokinfte . . ' - ) :
I, Elbegebiet 5 082,% 21,70 40,1 65,8 13,2} 16 96,1 24,5 481,2) 227,20 3597 739,20 26,90 sS5AL WA 5.8 %,91 39,7
dar,: Hamburg 3166,00 43,40 33,3l 42,31 - 9,90 2830 5] 212,60 1 215,5)  654,8 g,uy 547,20 32,21 5,0 9,5 11,8
11, Wesergebiat 54054 365,8) 72,4 21,24 1,4 29,4 163,40 46,00 45,4 380,31 1837,8] 25,01 1,7 06,7 49,8 3k 1,4 446,2
dar.: Unterwesergebiet 4 347,48 21,61 40,30 1,1 1,31 8,4 1160,2 9,6 447,3) -328,7 1206,0| 25, 1,41 00,00 9,3 37,4 1,6 27,2
[11. Hittellandkenalgebiet 5 013,% 19,6, 15,8 54,9 D87 14,2] 3 685,0 3,6f 41,3 52,9y 08,8  Sh1 - 32,31 33,5 3,6 10,8 5,8
IV, Westdevisches Kanalgsbiet | 715 081,1f 293,4! 29,11 2,1 3 653,4 475,0) 2 196,9 B,4f 926,7f . 57M4| 3 87,50 22,21 9,3 25,5 8574 89,3 ) 456,3] 15652 !
dar.: [nden ) 1457,4 2,4 28 - 0,2 13,00 1123,8 - 32,1 4ﬂ,. 192,5 - 6,00 13.0 0,4 - 0,0 15,4
Ruhrgebiat M o726 182,71 76,31 1,91 3 653,00 462,09 85,6 - | 749,00 284,35 2 874,2 8,2l - 1,10 790,6] 85,1 | 4%6,3| 1330,9
V. Rheingebiet 63 299,87 35,5 132,21941,5 | 9 137,4] 3 444,7}13 408,8| 2 603,9{5 620,09 2 312.5{ 0 637,1] 764,7{1 239,6| 354,7; 987,58 699,% | 1 400,3| 9 0564 |
- davon: Niedarrhein 30 188,501 211,2| 45,1 80,6 | 9 126,1] 2 82%,%+| 1 890,21  59,8(3 335,3)  230,3} 3 933,3] 42,91 000,5 325,1 501,4 282,1 | 1 366,61 3 686,58
¥ittelrhain 14258 163,3) 19,8 0,9 3,40 82,1 2001,9) 351,2) 14,8 156431 1868,6] 223,3] . 7,01 72,2 50,4 6,9] 685,
Main g 0,7l 53,5 37,2 12,1 0,61 159,83 039,81 647,8) 545,01 125,00 1549,3{: 136,06 102,51  0,2] 125,3] 24,1 8,2| 1323,
Oberrhein 12 800,%  65,4| 18,0] 35,1 7,31 375,8[ 4 783,111 148,3;1 206,4|  194,8) 1329,6] 172,5| 36,5, 21,5| 1645 64,1 12,71 2 3944
Neckar § 7258 169,8| 13,0{-12,8 0,1y 15,7] 1693,7) 396,71 2294 48,00 9564 130,%] - - 2,0] 68,7 5,91 91,5
VI. Donaugebiet 1.033,8] 14,2 1,9 20,9) 34,9 0,6 - 86,8 9,3] . +07,8] 39,5 - | 103,21 27,0 0,01  407,5
Insgasamt 95 400,6[3 441,3 320,4.28?,4 12 835,0( & 009,7[21 718,9 Z 68%,4(7 608,3 | 3 552,8]16 817,8] 1 84,91 2?? 4[1 274,62 105,7]1 072,5 | 2 005,7 [ 12 443,6
Antail in vH 100 3,60 04 03 13,5 g2t 22 s 2,81 8,0 3, 17 2,00 1,3 1,30 220 11 210 13,0
o . . ' ' Abogdage . o o ' '
|. Elbegebiet | 5 283,7, 506,40 13,6 58,41 106,7{  15,6f 1 21,5 0,11 620,37 143, 5 1342 JbE02,20  b4,00 14,2 43,2) 52,0 26,4 580,5
dar.: Hamburg 3028,00 430,2| 13,4 57,9 106,71 - 15,20 1 9,50 - 1 613,3 19 5,4 - 0,00 7,11 35,6 14,9 12,11  545,8
|1, Wesergebiet 4 855,11 815,3] '87,04118,6 148,71 79,4  726,6 - | 5%6,0] 28,6 350,5 30,9) - 53,8 41,1 2,4 82,81 320,3
dar,: Unterwesergebist 3 044,3 766,87 64,3[112,2 1. 147,7]  B4,2)  708,7 - ] 4896 5,8 73,0 4,6 - 16 25,6 2,46 8041 3067
181, Mitte)landkanalgebiet 2983,1 170,31 6,1 30,071 359,8] 27,00 143,01 18,7 91,5] 322,0|  54,0{ 4&4,4) 61,1 788,21 6,3 428,17 | 112,3| 231,5
V. Westdeutsches Karalgehiet | 22 308,20 506,4| 1,8] €6,9 | 16M,2] 140,81% 731,8 - |2 085,7{ 520,11 6851 507,0f - 66,0 B85,6| 07,4 72,61 1079,0
dar,: Enden ] 1 2819,6] 485,00 - | 66,9 16547 17,2 . 64 Al -1 o100 1,0 1,7 0,0 - 5,5 20,61 - 16,00 2155
Ruhrgebiet 18 229,98 31,9) 1,31 . 1,71 21,9014 499,3 - 393 Gl 33,7 66E,6f 32,7} - 3,41 0,50 07,4 43,51 725,1
V. Rheingebiet 40-347,% 470,3| 2684 3,5 | 2 143,61 056,2] 7 564,03 000,91 809,5| 3 765,515 009,6{ 701,81 666,8) 990,6| 163,1| 482,6 | 594,01 8 790,7
davon: Niederrhein 30°609,9) 202,61 114,00 3,1 | 187%,8| 569,8/ 7223,7]|3 000,3 ?0?,7 545,3/10 984,8| 86,11 934,3] 445,50 18,5 4M,2 | . 41,2| 33854
Mitteirhain S8 451,10 82,10 20,24 0,3 75,30 73,00 160,6 - 61,4 | 2 824,6) 534,6] 03,2 o4 13,00 20,2 6,6 54,6 | & 181,0
Main C2670,98 15,71 10,2] 0,2 2,01 07,1 ez - 10,5 215,5 1 126,3] 104,5[ - | 08,4 &1 2,6 | 61,2| 553,3
Oberrhein -5 249,91 32,5| 121,71 0,0 189,41 305,8) 1420 0,6/ 29,8} 1065 32,20 27,4 0,0} 19,5 50,9 2,0 183,3| 616,2
: Heckar 1.365,50 1,91 2,3] - - b 0,5 %3] - 0,0 3,71 1,7 60,6 32,1 1,31 15,4 0,2 | 133,8 54,7
VI, Donaugebist 1 042,6] 2560 14,7 2,2 250,1 | 22,00 1.266,) - 1,3 8,4 76,6 - 0,21 5,61 6,1 0, 0 94,7 |
Insgesamt 85 720,6(2 723,77 391,7{280,3 | & 679,41 341,1]75 566,0 |3 019,7[4 064,21 5 042,2[19 £18,1] 2 206,21 771 9l 014,01 553,01 778,5 | 848,2 |17 102,%
»  fnteil in v 100 321 0,5 0 3 5,5 1,61 29,8 3,50 &2 509 221 2,3 241 23] 0,71 0,9 1,0 P 13,000

1} Rhein-Herne-Kanal (einschl. Ruhrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund), Wegel-Dattein- und Datteln-Heam-Kanal,
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noch Ubersicht 4: Giterumschlag in den Binnenhdfen des Bundesgebietes nach YasserstraBengebieten und wichtigsten Giimwrgruppen inm Jahre 1955
B) Verkehr von Schiffen frender Flaggen
(Mengen in 1 00D t)

_ AlTe b4, b Eisens Andere| Stein- [Braund Minerale| ., . . Kalk uad; Dinge~ Roheisen,| Alt-! Ubrige!
Yasserstraflengebiet Guter Getreide| Hehl !Iuclker e Erza { kohle |kohle 5le Steinie . | Sand Zement Sal witte] Holz Rohstahl | eisen| Giter
' 1 2 3 1 & 3 & 1 t 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
: . Ankintte '

{. Elbegebiet - ~ - - . A323,8E o 54 PR % | 0,2 0,5 10,5 3,4 11,5 - ghb} - l 0,9 29,9 0,2 - {1 WG
H, Wesergebiet ' w98 o1 - -0 o 1T 18,00 03 o820 W) 05| - 1 03 3,00 - - 3,7
IT1, Kitieliandkonalgebiet 107,6( 18,9 - - 1,0 1,10 - 20,8 6,3 4,2 0,3 0,3 - - - 2,7 1,9 1,4 42,2
tY. Westdeutsches fanalgebiet 2420,8| 55,9 0,6 0,411 009,% 18,1 138,0f - 81,3 10,21 1857 9,61 0,171 0,3 294,21 13,9 ] 12,7 3,4

V. Rheingebiet | 18205,7| 664,81 18,1| 8,94 620,5] 172%,h| Z666,9) 65,7 2 U724 | 820,4| 187,21 103,9| 42,1{195,3 | 621,3] 329,4 | 612,00 3 485,3 |

davon; : '
Niederrhein . | 11850,5) 408,6 | 3,6 | 566 612,4| {2865 4497y 3,8] 14827 06,4 | 100,4| 0,6) 16,9(150,3 | 341,3) D 196,0 602,3] 2083,1
iittelrhein 2018,8] s0,3| 1,81 0,71 1,2 182,6|- 463,91 38| - m0,2{ .6188| 47,6 30,7| 48] op 50,2| 94,6 511 37,5
Main 1101,6f 35,3| 68 1,4 05] 1325 474,9) 9,3 87,0 44| 27,91 28,5 6,4] 0,0y 83,3 . 23,7 0,81 17,7
Uberrhein _ 2 742, 44,7 5,9 0,1 6,47 1935 966,5| 45,7 380,0 24,5 4,31 40,6 [ 13,9] 4,6 124,91 11, 1 S8 M 4
. Neckar . w26 B8 01 0,7 - 6,2f  312,4], 3,6 12,6 8,4] 59| 3,6/ - - 6.6 40 0.2 " a2
Vi, Donaugebiet . 758,3] 68! . 1,90 10,1 45,8 0,6{ - 5,0 . 10| 17,91 3951 - - 99, 4| 139,0 - 3383
Insgesamt 21 804,0( 763,6 | 19,41 36,25 681,2( 1 949 6 2842,8] 76,81 2 223,44 . 843,6| 401,71 ] 248,1 | 42,3 1 156,8 | 1 050,4 484,1 739,1 | 4 375,4
dnteil in v 100 3,5 [I,‘I'} 0,21 25,8 8,9 13,01 0,3 10,2 3,8 1,8 1,11 0,21 0,71 4,8 2,21 3h 20,0
_ Abgidingae _ - .

1, ETbegebiet Cio3ener M3t . 1 12,50 95,9 2,1} 84 - 2,4 ¢ - - L ABY - - 2,4t 7,3 - 0133
i1, Wesergebiet - - b8 33 0,3 -] 0, 0,8 5,1 - 1,2 1,2 - 2,81 - 0,1 2,3 - 1,7 9,3
[i1, MitteYlandkanalgsbiet 161,8] 2,6 « | - - 2,1 0,51 - T 2,8 - | 1,24 2,2] 64,8 0,2} 12,5 1,3 14,7
IV, Westdputsches Kanalgebiet |- 3 600,8| 12,7 2,7 - 21,5 511 211,71} 2,8 11,5 13,6 27,97 285,71 - 3n,7 0,91 50,4 6,8 | 320,0

- V. Rheingebiet ' 12 550,41 71,3} 45,7 0,6 68,4 161,6] 2 751,3 #20 8 184,91 1 436,13 320,2 | 375,7 [392,01 6424 41,4( 25,2 40,612 338,7

davon: ' : ' '

Niederrhein 9 2656,8) S7,1[ 23,7 0,2 54,0 103,01 2 668,4{420,8 174,2 151,8(3 247,7| 83,6 {257,0|306,7 3,6|- 28,4 10,4 1 1426,2
‘Mittelrhein | 2 024,0 8,7 21 0,3 0,8 15,4 2,4 - 1,01 1177,6 55| 47,8 0,01 23,0 8,1 6,5 b,27  499,1f

- Main 32,7 5,1 0,5 0,2 - 8,6 18,4 - 0,8 26,6 0,3 0- 11,2 - 73,8 53 0,2 1,81 1521

Obarrhein 182,4 1,3 1,61 - 13,8 34,6 20,81 - A,9 13,41 65,8 1,3 238,7 28,1 1,0 18,8 252 o1

Neckar 1,4 - 0,2 - - - 8,6 - - 6,61 1,01 11,8]135,0] 0,5 1,1 - 5,81 ¢ 9,2

V1. Donaugebiet 1352,00 220,31 13,% L4F 19,2 1,9 837,31 4,1 1, 0,9 - - - {,1 8,1 5,0 - 68,6

Insgasamt 18 086,61 388,5 y 81,7 | 15,3] 383,7 173,01 6 345,2(427,5  294,8 | 1 475,613 348,1( 686,1 1412,2 | 739,1 58,31 IN,9 50,4 12 894,7

» Anteil fn v 100 213 03 0,1 2.1 .1,{] 38,11 2,4 1,6 BLZ - 18,5 3,01 231 &1 0,3 1,8 0,3 16,0



Ubersicht 5¢ Giterumschlag in den wichtigeren Binnenhifan des Bundesgehietes in den Jahren

1936 und 1853 bis 1955

155

| ki
davon
Hafen - 1936 _1953 195“ ] Insgasamt ‘Ein- [ Aus-
' Yadungen
1000 ¢ -
. " Elbegebiet _
Libeck 835, 4 201,09 i 309,3 456,1 01,4 364,56
Kisl. 67,6 67,6 B5,3 55,4 - 2,8 30,6
Randsburg 15,4 94,6 79,3 Qb1 4,5 83,6
Hamburg.. 3 020,6 b 621,6 5 157,0 6 194,0 3 028,0 3 166,0
Stade-Stadersand « 10,7 8,3 55,5 15,5 ®33,8
letersen 138,98 35,6 58,4 80,? 1,2 . 18,8
Elmshorn .3 20,2 81,5 57,1 1,8 56,4
[tzehoe 1} - 386,4 (45,70 1 &N,2 469,2 250,3 718,9
_ Wesergehiet '

Breaische Hafen _ ' : -

Bremen Siadt 2751,3 3 033,7 3631.,8 4 361,7 71 285,60 3072,
Sremerhavan 33,2 803,8 800,3 11032,7 252,80 C77,8
Srake - 97,8 609,53 954, 0 1 006,4 757,1 243,3 .
Nordenham 256,7 £78,2 721,5 856,8 683,6 13,2 |
Oidenburg N4 285,1 310,6 KLY 5,6 362,3
Minden- 213,3 245,72 238,4 224,0 2.5 198,5
Hameln - . 36,6 82,8 | 14,6 113,5 30,1 43,4
Hann , =Hinden 216 & 80,4 79,0 84,6 80,1 4,6
Kasse! ' 3,7 187,71 172,38 200,6 17,1 183,58

WitteYlandkanalgebiet _ :
Braunschweiq 41,3 £01,4 ~ 498,2 60z,6 232,38 372,8
Blackenstedi-Beddi ngen - 1 539,5 1473,3 1 916,0 559,2 1 356,7
Hannover 857,2 836, 4 812,2 ag1,2 oo, 800,0
Misburg 522,2 15,9 1 04,7 1 064,54 73,1 351,4
Peing = 131%,7 728,71 M4 . 793,5 87,3 706,72
#i 1deshein - 1,5 540,3 ¢ . 635,2 731,9 357,6 374,3
Ospabrick 35,2 w26 | 3.0 43,1 46,5 396, 5
‘ . Hegtdbutsches Kanalgebist _
Enden’ o £ 283,7 3965,0 1 & 262,3 4 077,0 2 619,85 1 457,4
Direnthe {Saerbeck) - OB6,2 09,6 163,89 198,% 72,1 126,3 b
Kinstar . 625,2 600,9 69,1 763,3 04,9 78,4
Brassert (llzfen der Zacha) - 220,8 2024 18,3 278,3 .
Dorsten (Hervest) ' 22,1 18,2 | 3153 . B%6,3 551,5 304, 8
Hamm-Bosserndors 563,7 827,4 §22,5 998,6 §98,& -
Fleesheim - 4586 144,4 158,1 155,5 185,5 .-
Liinen. ' 348,0 26,8 | CBAL4 - 702,8 236,3 44p,5
| Hama 74,9 969,5 | 125,56 1 416,1 358,8 1 057,3

Ahten 322,3 280,49 301,8 , 263,8 283,8 -
Dortaund i 53,0 4 86,2 5 0649 5 095, 7 11,6 3 805,2
Datteln 561,7 - 239,8 295,5 86,6 240,12 146,3
Castrop-Rauxe] 937,0 1 245,8 1 436,7 1082,5 110,8 326,17
Herne 1692, 92,7 931,17 998,7 917,89 80,8
Recklinghausen 21,5 15,2 1.148,2 1 313,8 1 056 4 257,%
Hanae-Eickel 2 £456,0 3 188,2 IMs . jos,e 2 488 .0 593,7
Ge lsenkirchan -5 %2,6 5 4491 5 705,9 b 455,4 4097 3 2 38,1
Bottrop 2 230,72 2 490,06 2 566,56 o2 503,0 2 430,9 12,1
Essen | ¢ 049,3 2171,0 1 950, 3 1 968, 4 © 1 340,% 628,0 .
Oharhausen 485,13 25,8 3&? g 229 ? 162,5 'h6,8
MiiTheim-Ruhr 8,7 1 309,1 1 DGG § 1 385 1 14,2 1 23,8

1) Die Angaben fiir 1955 sind mit denen fiir 1953 nicht vergleichbar (s, Fulnote 1) fn llbersicht 3),
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noch tbersicht 5:

_ _ 1955
R B . , _ i
Hafen ~ - 1936 1953 1954 Insgesant Eina | Ause,
T » ladutigen
. 1000t :
: ' Rheingebiet a .
Kiove P 150,4 YA 69,4  199,7 M2 | 1884
Spyck | - 25,7 o 180,3 203,2 304, 7 118,5 186,2-
Emnerich 27,0 3256 363,2 343,1 169,9 17,3
Yese ] ' . 262,17 1 024,0 -1 068,1 1322, ol 4 1 21,6
Rheinberg-Ossenberg - k99,0 116,89 1 308,3 1318,8 1 032,5 286, 4
Orsoy - 654,56 o E83,9 . 56p,2 519,1 8776 | 8,5
Wa lsum - 2182,5 3 377,4 3 39,8 3 417,0 17386 | 1738,
Hombarg 1923,7 1907,2 1 980,4 2 199,7 1980,3 | 12,4
Rhe inhausen T | o283 | - 18317 229,94 | 2873 | T 3B | 2062,
Duiskurg {Sesamthafen) 27 19,9 20 530,1 o 22 119,0 25 4242 9 359,7 | . 16 064,
* dar,: Hifen AG, - JOTa3,8) 1 {11360,3) {12 983,3) | {14 10,1) | (5 945,3) { (B 764,B)
Krafeld-Uardingen T2%,4 644 6 870,48 1°021,9 201,5 8904
Ditsse Idorf 2 389,1 1 937,8 2 315,3 2 51,2 10053 1 17459
L Neus _ o 1106,3 f 937,0 o 963,8 12290 [ 2905 9384
Lavarkusen-Monhein - 70,6 1 252,3 1 4728,6 1 604,4 487,17 | 11 116,7
. Kéla _ 3 27,1 2 258,2 ©orek2,h T 2783,7 680,1 | 12 103,6
_ Wasseling . 2608,7 | . - 45983 4 322,8 4 443,8 3 Se4,2 1 879,5
Bonn : M2 88,3 ' 85,3 ~ 03,5 3,8 ). 79,6
Reuel - - B12,8 193,3 ' 21,0 210,5 208,1 24|
Dberkassel . £62,0 S 1. 810, 7 282 | 78,5
Linz-Linzhausen . . CAma 294 4 ) 261,5 15,2 - 25,2 -
Broh ' 175,4 27,6 © o 457,0 £32,0 613,6 - - 18,4
Andernach ‘ . 1814 27,8 1 429,5 2 39,4 1798,5 | © 40,9
Nouwiad 79,2 133,17 1316,5 | 1 LE | . 61,4 | 8181
Engers ' 28,8 185,8° ComMm,s | 22,k | 26,2 | . 0,2
Bendorf o 234,7 308,8 o918 | 2123 a1,7 | 24,5
Koblenz : 14,6 430,3 SRS | N . 0% o1, | 356,9
Oberlahnstein 59,7 62,3 765,0 1787,0 38,3 | - 18,7
Braubach ; 115,1 83,3 R LA 126,8 5,9 1 . 79,9
Bingen S 147,0 ©208,7 L02,2 20,9 | 22,81, - 18,9
Budenhein ' 452,1 584,3 655,4 128,90 29,8 | - - 89,2
Wiesbadefi _ 19,6 1 134,4 © 1 346,6 1317,2 335,7 1 Oht,5
Mainz __ 2 058,0 . 1133,8 1@ 1583 00,3 f - 138,98
Gustavshurg . 293, 4 L2925 384,5 101,8 2828
. Gernsheim 2241 .o, ' 448,7 . 14,6 63,89 )0 451,6
Morms _ o 46T,0 _ 302,3 : 32,4 | W1 66 35,7
Frankfurt = : 2 357,6 S 3 416,50 . 3804,8 4 311,2 552,17 | . 37,5
Offenbach o 138,0 188,0 . 189,2 200,8 5,6 | +  195,2
Hanau _ L 47,7 . 479,89 L4950 536,8 . 149,2 © 3876
Aschaffenbury : - 810,8 18,5 B 818,0 122,0 | 0 696,0
Wirzburg ~ 18,3 | 1950, C14, 151, | 3073 | T t2mA
Baterg . 93,4 M52 | TRk 190;5 2| 1833
Schweinfurt ' . 191,7 S 5,4 246,3 Co b | 231,8
Kitzingen . 89,3 CnLE 113,2 28,0 C 45,2
Ludvigshafen - - - - . | & 823,3 S eWE ] T A497,0 L 538641 1172,0 b 244
Mannhain . 5137,9 4 882,7 .. 55521 5 880,5 52,3 5 35,3
Karlsruhe - 2 592,6 1 586,7 1 768,4 2 182,2 02,5 | 2079,7
ehl ' ATE 736,0 - o 818,7 8154 28,0 | 5414
Weil : S 203,3 25,8 34,8 L133,0 | 231,8
Rheinfelden . 84,5 ' 138,8 159,2 53,0 | - 106,2]"
Kei lbronn - . o ogos,8 . 0 33216 | 3951 k8608 | 96,5 ! - 3 880,3
. ' - o : ‘Donaugebist. ' B .
Regensburq ' 06,4 2323,6 i 2176,0 2 b54,2 173,46 . 917,8
Passau L 548 14,4 : 181,5 145.2-1  117,0 28,2
dichtige Hifen insgesamt - 123 394,6 125 143,6 135 481,6 | 151 293,9 | 63 273,8, 88 020,17

T IO
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Ubersxcht 6 Durchgangsverkehr an den Auslands- und ZDnenngnzste]]en in Jahre 1955

2) Gesamtverkeher
{1 000 t) B

Alte | ] fisen- | Anderg | Stein- |Braun-|” Minerals , Kalk und| ....1 Dings- Reheisen] 4it= | lbrige

Verkehrsri chtung gister | Cotreidel Mehl Zucker | oy | pre | kohle_|kohte | ade | STOI | Sad | ot ] 52 nittel] "1 |nonstant] - otsen | Giter |

- T Z_ | 3 | & 5 1 b T ] 8 g 10 1 121 13 % 115 1 171 18

' - Grenzste lo Emmerich [Niaderrhein) S : .
Fingang insgesant } [ 32117,20 1601,0, 1,6 116,87 8 364,1]2 735,8{ 5 559, 18,7§ §260,0 | 131,8] 2,7 5,8 0,31 13&,4] 16949 257,2 { 989,7, 5 261,3]
dar.: aus dem Ausland 28 409,01  9bb,4 0,1 9,4 | B 334,82 T4,8) 5 092,3t 18,51 4 033,3 82,1 2,6 4,1 0,2¢ 130,2] 1 409,4 21,7 966,01 % 478,0,
int, Durchgangsverkehr 3533,1| 592,71,k 1074 24,6] 16,2; 466,90 0,2| 118,87 489! 0,1 1,7 0,0 42| 2848 31 3,8]. 7613
Ausgang insgasamt ) 18 033,5¢ 100,5| 86,5 0,9 4,3 70,615 549,94 19,3 218,0 682,0{3 697,3 580,8|463,7| 2 209,6 58,5 323,2 17,21 3 932,7
dar.: nach dem Ausland”’ 14 477,9 58,6| 54,6 | 0,0 B 6h7|4258,8] 14,4 | 198,1 | 629,913 565,11  557,5[469,5| 1 318,51 51,1} 293,4 | 16,8} 2 932,1
int. Durchgangsverkehr 3 260,9 .20 A1 0,0 0,1 14,0] 1 267.6] - - 1,6 41,8 19,0 23,31 3,7] 88,8 16,8 21,64 0,2 307,81
Gesantverkehr | 50 150,11 1 01,5 88,11 116,8 ] 8 369,0 Z 615,411 104, 7 38,0 | 5 #68,0 | 813,003 100,0]  386,6{46H,0 | 2-34k,0{ 1 763,81 580,4 | 998,91 9 19%,0
3) | . ‘ . Grenzstelle Heuburgveier (Obsrrhein) o . : o

Eingang insgesamt™ - . y i 5244 51 303,31 30,1 0,8 2?B,Zi 122,701 251,8) 0,4 6,4 131,51 523,2 1,50 1,5 827,9‘ 54,97 128,3 33,2} 1 542,71
dar,: aus det Ausland 1089, 6| . 249,91 0,9 8,7 102,7 92,3 20,4 - 1,5 2,71 18,9 0,97 - 2,4 23,2 60,4 15,81+ 497,0
int. Durchgangsverkehr 3 082 6 46,3] 27,3 0,0 1,2 15,341 183,9 - 4,7 34,31 2.7 0,4 1,3| 796,0 14,21 85,2 0,9 866,39
Ausgang insgesant 4) } 7052 6183 2.9 14,7 2,0 247} 2615,8/523,8 | 1236,0 3,11 59,9 5,40 0,0 25| 013 1065 | 59.6]1262.9
dar.: nach dem Ausland 2 £55,1 1,00 17,2 0,8 3,6 4,611 886,8/391,5 40,5 0,8 1,3 6,7 0,00 0,11 &2 68,1 66,0[  162,2
int. Durchgangsverkshr 3 410,1 51,1 0,6 ) 112,3 12,2 13,50 437140, 2,84 1135,9 - 2,2 54,9 48,8] 0,0 2,4 21,8 36,6 2,5, 696,13,

' Gesamtverkshr | 12.298,7) . 921,61 54,0 | 15,5 1 308,2] 147,413 867,6]52%,2 | 1 22,k | 140,6 | 563,1 76,00 1,51 830,4| 35,2 234,81 102,8] 2 195,5

: ' : : Grenzste]]a Passau (Denau) o o ' - ; '
Eingang 939,8 0,4 - | 1,8 1,4 51,2 0,6 - 87,3 . 3,4 39,5} - - 10,9 201,86, - 4026
Ausgang 18561 950,20 14,9 22] 257,41 135112055 - 15 0,81 0,1 0,0] - 1.8 5 5,9 0,0 : 87,3
Gesamtverkehr 2 785,9 260,80 14,91 4,1 268,8 64,71 1 206,41 - 88,8 0,9t 31,5 39,50 - | 1,81 107,01 207,5: 0,00 . 489,%
: ' Zonengrenzsteile Schnackenburg {ETbe). . . : : S . :
Eingang insgesast 1 304,2 18,3} 22,3 ittt - 2 8 13 8 15,11 9,6’ 28,3 21,61 243,07 5,9 323,5 28,3 2,9, 8,7t * 269,8
dar,: aus YWest-Beriin - )' ©85,8] - 5,110,149 0,8 - - 5,3 - 1,4_ 0,9 4,8 0 6! - 5,8 0,6 D;S - 8,5 E 4,4
aus der souj,Bes,-Zone 509,6 6,1t 4,61 4,5 - 2,0 - | 12,6 0,4 21,4 3,8 145,31 5,41 263,5 - - 0,2{ - 29,7
husgang insgesamt 1 542,3 367,31 B2 43,1 95,7 12,81 k46,5 2,2 99,7 1,0 4.6 26,0 - k3 13,20 1% 5,11 i 4442
dar.: nach West-Barlin 5| S8 B B0 - - - sl 0,9 sk 10| ws| 2| - . 0,i| 0,8 I
nach der sowj.Bes,-Zons 347.6 57,4 0,21 30,4 - 5.6 8,6 - - - . 3,8 2,8 93 - | 2764
Gasantverkehr | 2 846,5 | 325,61 30,51 14,2 95,71 14,8 520 i 1?3 100,3 29,3 | 2,21 238,0] 5,91 521,8] 1,5 40,3 73,81 17,0
: . ' Zonenqrﬁnzstalle Riihen {Hltte11andkan 1) ' - ' o

Eingang insgasant 72,01 12,61 0,2 4,1 - 10,4 265, O s 9,4 3,1 1,4 5,81 0,70 20,7 13,1 33,5 16,2 25,0
dar.: aus West-Berlin 5) 63,4 23,11 0,1 - - L5 1.4 4, 2 1,1 0,6 0,3} - L 4,2 7,0 10,7 5,0
aus der- sowj.Bes,-Zons 54| 15,8 - 3,1 - 18] 99,1 0,4 . 2,61 - 22,8 0,71 97,61 0,6} 1,4 0,5 30,2
Ausgang insgesast 18284 86,2] 15,0 - - 2,711134,9) - 22,86 (. 53,1 65, Kk 3 258, % 1,9 14 0,5 133,
dar.: nach WestaBerlin 5) 1139,9]. 76,5 12,0 - - 0,2] 923,80 - 12,2 46,4 | . 48,2 6,4 - o1 - 11,1 0,5 101,8
rzeh dor gowi.Bes.-Jone 282 9 5,1 - 2,51 70,3 0,7 - 0,7 0,4 5,1 8,1
“fesantvorkehr | 2 600 R 198,8 15 2 4 1 13,111 425,3 O 4 31,4 £6,2 1 86,5 59 4 ﬂ 11 4691 14 6 50,8 16 7 158.1

1) 1n das Bundesqahiet,-

nach Hifen c¢os Bundesgebietes aus Hifen des Bundesqabietes 732 276 t und aus ausléndischen Hifen 256 713 t.- 5) EinschiieBlich das Verkshrs mit Ost-Berlin,

2) hus den Bundevgeblet « 3) Darunter aus Hifen des Bundesgebietes nach Hifen des Bundesgeh\etes 899 527 { und nach auslindischen Hifen 172 687 .- 4) Darunter
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ibersicht B Durchgangsvarkehr an den Auslands- und Zonengrenzstaen in Jzhra 1955

b} Verkehr von deutschen Schiffen

nach Hafen des Bundesgebietes aus Hifen des Bundesgebietes 612 637 t und

aus austdndischen Hiafen 53 413 4.- §) Einschl. des Verkehrs mit Ost-Beriin,

: {1 00G t : -
: Ale |, o Fisan-| Andere | Stein- | Braun-] Mineral. Kalk und Diinge- Roheisen, Urige
Varkehrseichtung Giter Gek_r-alde fien! | Zucker prze | Erzs | kohle |kohla ole Sand Zement S21z mittel Halz Rohstah] biiter
1 2 3 4 5 3 1 8 g 1 12 13 14 15 16 18
Granzstelle Emmerich (Ni in) _
Einggng insgesamt . J 10 381,0 1!I-Z?.,'DI 0,1 i 9,8 69,5' 634,? 2 133 ,gi 0,5 19?1 ,5 -’ [],2 D,'D | 1,6 %2,2 ‘fg ,2 010,1
" dar,: 2us dem AusTand 9 943,4 3,2 0,0 0,912 763,11 627,3| 7 680,11 G,5( 1 886,2 - 0,1 - . 1,6 ] 445,86 38,1 84,3
int, Durchgangsverkebr 34,8 53,9} - 8,9 1,6 2,5 83,11 - 58,7 - 0,01 0,0 - 15,8 0,7 103,9
Lusgang insgesant 3 267,6 7,31 26,7 0,0 0,1) 14,5 13%%,6] 5,0} - 99,5 138,7 | 78,21 96,31 603,1 9,6 31,3 12,5
dar.: nach dem Susland 2) 22m,1 3,11 25,2 - - 1,1 862,0| 82,8 37,3 55,0 | 1,2 480,2 8,3 33,5 562,8
" int. Burchganasverkehr 75,0 3,81 1,0 0.0 - 5,6 h89.31 - 8.0 0,4 23,2t 2,71 16,6 0,8 1,7 66,5
Gesamtverkehr 13 648,70 434,31 26,81 9,812 763,61 649,2 [ 4 128,51 5,51 2 071,01 138,7 78,4 19831 604,7 | 471,81 86,5 131,6
_ : - _ Grenzstelle Neu! .u~gwei hein) o
Fingang insgesant 3) 1780, 173,10 2,7 6,00 182,4 26,9 L7050 0,4 0,3 : 409,3 0,47 1,07 58,67 10,7 21,1 364,3
dar, aus dem Ausland 1) 4337 162,91 - - 22,61 15,3 3,00 - 0,0 8,0 0,2§ = 3,6 3,1 23,6 -192.5
_ int, Durchgangsverkehr 580,0 8,61 0,3 0,0 2,0 1,7 446,31 - 0,3 k& 0,2 - 0,81 5k,1 7,9 2,7 - 59,3
Ausgang insgesamt &) 1877,2) 1,8013,1y 12,9 5,4 5,b 626,71161,0 76,5 9 } 24,5 32,1 0,0 0,06 | 15,0 34,1 “451,3
dar.: nach dem Ausiand 2) 598,11 - 1,5( 8,9 - 3,6 0,5 375,71l 52,9 13,1 8 0,0 0,73 - 0,0 0,8 1,9 . 67,7
. int, Purchgangsverkehr 313,00 k22! . 12,4 0,1 3,2 55,4 1.9 58,9 1 i 20,2 15,6 4,8 - 10,8 1.3 8,9
(esamtvarkehr 3 357,90 250,9) 15,8 12,9 187,8% 32,57 1101,21161,4 ) 76,8 g |429,8 32,51 1,00 58,61 25,71 81,2 815,5
: - ' '  Grenzstelle Passau {Donau _ - o
Fingang 19,9 1,6) - - 3.5 3,51 - - 291 14,2 e - - 42,5 51,0 70,1
lusgang _ 497,71 30,41 2,1 - 68,21 10,6 3650 - 01 C,1 - i - J,8 0,4 1, _ 18,5
Gesantvarkehr 619,60 32,8% 2,1 - M0 1 365,00 - 29,2 14,3 1 - ) - 0,81, 3,31 53,5 88,6
o ' Zonengrenzstella Schnackenburg (F be) '
Fingang insgesant 997,714,191 22,3%1 15,3t - 2041 63,3 15,1 9,6 i P 2,6 ) 1756 5,9 522,61 1,6 0,8 91,7
dar,; aus Wast-Berlia 5) 85,8 5,1]14,8 0,8 - - 5,8 - SR | c,8 | 0,6 - 5,8 0,6 0,3 50,4
aus der sowj.Bes.-Zone 508,2 6,11 4,61 14,5 - 2,0 - 1 12,6 0,4 3,8 145,3 F 5,4 262,5 - - 29,3
Ausgang insgasant _ 41984 240,20 8,2( 91,5 - 10,7 i B 2,2 80,3 4.6 8,51 - 4,31 1,2 30,8 | 226,4
der.: nach West-Berlin. 541,9] 84,41 8,0 - . a 217,8] 0,9 84,4 4,6 8,00 - - 2,1 0,8 54,5
nach der sowi,Bes,.Zone 3373 6440 0,2 304 . 6,6 - - 0,6 - ] - 3.8 2,9 8,8 219,6
Gasamtverkehr 2 196,10 264,3130,51 46,81 - 12,71 508,90 17,3 49,9 25 ] 201,11 5,97 526,91 12,8 N6t 378,%
: ~ Zonengrenzstelle Rihen (Mitt 11andkana1}
fingang insgesant 12,0, 12,6 0,2¢ 4,1f - W40 2854 04 9,4 R 25,81 0,71 230,77 13,1 33,5, 25,7
dar.: aus West-3erlin | B34 23,7} 0,1 - - 5,5 | T - i, 2 c,b 0,31 - 1 1,7 4,2 7,0 | 5,0
eus der sowj,Bes,-Zone 35,4 15,8 - 31 - 1,8 99,1| 0,4 - - 22,81 0,11197,6 0,6 1,4 30,2
Ausgang insgesamt 1 828,4) 86,2]15,0 - - 2,71 1139,9 - 22,0 65,1 33,67 - 258,4 1,5 17,4 133,71
dar.: nach West-Berlin ) 1139,9] 76,5 112,0 - - 0,2 823,8| - 12,2 48,2 b, 1 - a,? - 1,1 101 8
nach der sowj.Bes.-Zane 282.8 511 - - 2,5 260,3} 0,7 0,7 - 0,4 - 5,1 8,1
fesantverkehr 2 600,41 198,8 1152 4, 13,1 1.1 4253 O 4 31,4 fb,5 59 10,71 4801 1 14,5 50,8 .7 158,1!
1) 1n das Bundesgebiet,- 2) Aus den Bundesgebiat,- 3) Darunfer aus Hifen des Bundesgobietes nach Hifen des Bundesgebietas 726 751 t und nach auslindischen Hafen 40 264 t.- Earuntnr




bersicht ? ﬁutervarkehr der unthtlgersn Sch1eusen:1m Jahre 1955

Durchgedangene Giiter in Tnnnen

Yerkehrs-
Schleuss darunter
Richtung, !n_sgesamt Getraide | frze Koh le
- T
Lauenburg vor der [lbe 307 236 47 381 ¢ 23 013 63 524
zur Elbe 1 471. 803 50 998 - 454
Insgesamt - 1718 139 g8 379 23 013 63 978
Anderten nach Osten 4 190 087 115 182 24 330 3 402 890
' Yesten 1602 146 [ . 180 258. 207 682 86 381
I'nsgesant 5792 233 ¢ 295 440 732 012 3 499 21
Minden voty der Weser 578 065 141 080 26 831 - 108 12
- zur Veger 1,208 84 6810 ). ... _ . 2600 510 551
Insgesant 1 786 909 217 920 T B2 847 818 675
Bramen . zu Barg " 1063 12% 180 720 313N 319 5N
S " Tal 1 938 516 30 305 39m 144 883
_ Insqesant 3001 841 - 230115 35 348 524 460
0'denburg von der Weser - 1 622 708 437 532 198 032 214 487
: ' zur Yeser 1 785 302 i1 262 16 462 deh 500
: Inspesamt 3 40§ (0 488 794 . T RO% 1179 687
Herbrue 2 Berg 2 839 162 428 634 1978 §12 84 087
I Ta] 1 891475 5 984 1 818 1 212 800
1ns_gasamt 4 730 837 T 434 B8 1980 627 1 356 887 |
Hilnster aus Richtung Emden 4418 457 T4t 184 2.15? 8rg 101 663
o nach Richtung Emden 312 334 16 010 C10 382 2 355 816
] ver Mittellandkana) 2 0% 450 179 868 429 230 74 939
Lunm Mittellandkanal 5 512 928 k4 028 10 363 4 518 194
fnzgesamt 15 658 163 984 690 2 617 833 T 050 612
Datteln.  nach Osten {6121 149 127 854 469 592 837 789
' " Hestsn 2 836 048 - 551 574 41 861 282 143
|nagesant ‘ -8 063 189 679 428 511 453 1 119 931
Friedrichsfald vom Rheins aus Richtung Berg 32487 | 3773 37 974 331 |
_ L Tal 2 755 213 - 70 242 408 561 © 218 961
2um Rhein:  in Richtung Berg - IO - 53T MM 57 526 S %4k 711
" * o Tal 1 016 925 10 302 8 657 SN
lnsgesgmt 10 195081 - 662 049 | 522 M8 -1 948 532
Schlauss Vil nach Qsten 5 218: 870 21 578 189 862 . 4 008 485
" MWesten 3 293 376 ‘275 266 . - B89 358 755 157
. " Insgesamt 8 512 246 ‘206 B75 1049 217 C b ok 242
Schleuse | und vom Rhein: aus Richtung Berg 1 621 479 25 435 387 424 83258
Ruhrschlause. : o LA FY -3 004.752 14 163 1 313 592 54 B3
o zum Rhetn: in Richtung Berg 6 194 936 241 877 392 567 [ - 3.847 319
Ty © 33193 | 3880 183519 ° | 2 760 512
_ - Insgesant . BTN TXRGTEE 285 335 2271102 | b 745 892
Niederlahastein von Rhein: aus Richtung Berg: 12 84k - - - 6 0M
‘ . : . A1 18 2% - - 15 37
zum Rhein: in Richtung Berg 320 009 212 - -
" " Tal 45 105 - - .
: Inggesamt 39 8§37 27z « 21 388
Kestheta vom Rhein: aus Richtung Berg 672 921 18 870 7 68k 2672
: AL Tal b 603 078 L1681 995 127 853 3 B17 321
zum Rhein:  in Richiung Berg 143 396 . 36698 . - 6 520
_ v " Tal 1 470 500 - 142 498 192 932 17 746
L Insgasan} 8§ 888 995 - 360 062 48 469 3 699 259
Feudenhola van Rhein: aus Richtung Berg 'y 784 827 43 108 S 31672
L n " Tad 3 819 709 128 812 13 278 2 Bh2 022
zun Rhein: ia Richtung Berg 103 598 2182 N kky
. " Ta) 1 002 938 8 387 119 2 098
insgesant T 5 711 072 182 559 13 397 2 076 128
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