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Binfihrung

1. Gesamtiiberblick

Der Giiterverkehr auf den BinnenwasserstraBen des Bundesgebietes dist von
1953 zu 1954 weiter angestiegen. Nach den bishér vorliegenden, zum Teil
nach vorléufigen Angeben sind in der Binnenschiffahrt wihrend deg Be-
~riehtsjahres insgesamt 109,4 Mill. t Gliter befUrdert und -~ bei einepr
durchschnittlichen Transportweite von 228 km - 25,0 Mrd. Tonnenkilow
meter geleistet worden. Das waren jeweils rund 8 vH mehr als im Vor-
jahr. Damit wurden 19%4 die Verkehrsleistungen der. Binnenschiffahrt des
Jahres 1976 (umgeréchnet auf den heutigen Gebietsstand), gemessen an
der BefOrderungsmenge um 2 vH, gemessen an den Tonnenkilometern - wegen
der grdleren mittleren'Transportweite - sogar um 24 vH {iberschritten.
Wesentlich schwacher allerdings erscheint dey Verkehrszuwachs, wenu der
internationale Durchgangsverkshr, der zu 86 vH von auslidndischen Schif—
fen wahrgenommen wird, unberuck81cht1gt bleibt,

Bafardarte Giter und ge?alsteta Tannankz]ometer auf dan Binnenwasserstrafen des Bundesgabtetes L

i H I
Gegenstand der Nachwsisung  Eigheit | 123 1950 | 1954 1952 1953 195k

Baférderte Giter o o
. im Yerkehr nit Hafen des Bundesgebistes T000t 1OT.RET (66 TR B2 330 | B9 T4T 35 999 103 474 -

' : o j vH 100 £8,5 | 84,5 92,1 98,4 | . 106,2
im Durchgangsverkehy ' , 1000t 1 2795 | 5128 | 5713 | 5523 5 481 5 924
: _ : vH .00 | 83,5 | 06,5 | 1976 196,1 21,8
Insgesant - . 1000t |100253 | 71855 |88 111 | 95270 | 101381 | 109397
_ R 00§ M7 | 81,91 950 101,1 109,1
dil‘.‘Oﬂ . ' 2} ) : . : . B
‘auf deutschen Schiffen 1000 ¢ . L a5 040 {56943 | 61 466 65 424 0¥
auf auslandischen Schiffen Col.ronot Le. 1256815 317969 { 33 804 35 957 39 066

Tesnenki losetrische Leistuﬂgena] : o
in Yerkehr mit Hifen des Bundesgebiotes Hitl. thm 1 18 6% [ 13 540 (17391 | 18967 19 631 | . 27 242

vH 100 72,7 1 83,4 | 101,8 105,5 1,1

im Qurchgangsvarkahr Mill, thn | 1487 | 3211 L3655 3485 [ 307 | 0 3
vH 100 | 25,9 | 25,8 | 234,54 229,1 |- 249,6

Insgesant : Mill, tka ) 20 103 |96 752 §21 067 . 22 452 23 04 2 953
vH 100 83,3 § 04,7 | M1,7 14,6 124,1

‘auf deutschen Schiffen Hill, tke | 11 .682 0ol |12 S?B. .13 710 | 1% 434 15 631

: . davon: : 2)

auf ausidndischen Schiffen Hitl, thm | B 421 & 673 8 168 8682 _8 H] 9 322
Wittlgrs Transportucits - '
im Yerkehr nit Hifen des Bundesgebietes km 181,01 202,9 211,2 21,13 2047 205,3 ‘
im Durchgangsverkehr kn 532,90 626,17 { 633,2 630,9 62,6 | b26,5 |:
in Gosamtverkehr ke 200,5 | 233,1 | 238,9 | 2356 21,3 228, ~

1) Einschl, des Seaverkehrs dar Hinnemhifen, jedoch ohne den Verkehr 2wischan Franzosischen Gberrha'}nhafen und dieser
Hifen mit Basel,- 2) Einschl, der in der sowjetischen Besatzungszona beheimateten Schifis,- 3) {hne die jensetts der
Seegrenzen g_eleisteien Tonnenki lometar,

Die Tragféhigkeit der zur Gliterbvefdrderung eingesetzten vollkommen oder !
teilweise beladenen Schiffe betrug im Berichtsjahr 159,4 Milli. ¢
(1953: 15%,0 Mill. t). Bei einer Befdrderungsmenge von 103,4 Mill, t
ergivt das eine durchgchnlttllche Ausnutzung des beladen elngesetzten
Schiffsraumes von knapp 6% vH der theoretisch denkbaren Vollausnutzung,

- wobeil die Monate Januar und Februar mit einem Ausnutzungsgrad von nur

. rund 50 vH - bedingt durch Niedrigwasser ung Eisgang - den Jehres-
. durchschnitt besonders unginstig beeinflubt haben.




2. Der Giiterverkehr nach Monaten

Mit Ausnshme der Monate Januar und Februar wurden 1954 auf den Binnen-
wasserstralen des PBundesgebietes arbeitstdglich in allen Monaten ho-
here Verkehrsleistungen erzielt als in den jeweiligen Zeitabschnitten
des Vorjahres. Relativ am griften war die Steigerung in den Monaten
September bis Dezember 1954 (von + 20 bis +40 vH), weil die Binnen-
schiffahrt wihrend dieser Zeit nicht wie:im Vorjahr dureh Niedrigwasser
behindert worden war., Vom Mirz bis August dagegen lagen die arbeits~
‘téglichen Verkehrszahlen im Durchschnitt nur um 10 bis 12 vH iiber den
Ergebnissen der entsprechenden Vorjahrsmonate.

Gitervarkehr auf den Binnenwasserstralen des Bundesgebistes nach Monaten
(arbeitstaglich)

‘Baforderts Gitar Tonnenki loneter
Monat 1954 1953 195 1953
R "1 000 1 : Mill, tha

Jamuar 20,7 ] 20,2 | 48,1 68,1
B Februar 88,7 24,5 | 11,3 | 66,5
Mirz 41,3 319,5 76,4 70,6
©fprit 389,2 383,7 | 81,3 79,6
Ml w20 0 sme | @1 85,7
Juni ' 08,2 3,7 | 98,1 84,9
el 14,8 i 383,0 95,0 84,9
Jugust 403,1 361,68 83,8 82,1
September £19,4 348,1 91,7 8,2
Oktober 422,5 32,0 98,1 16,5
Hovember 41,5 . 33,3 63,3 .5
Dezomber 360,1 51,6 80,2 52,5

D Giiterverkehr nach Verkehrsbeziehungen und Guféfgruppen

Die fiir das Berichtsjahr ermittelte Zunahme des Giiterverkehrs auf den

. BinnenwesgserstraBen des Bundesgebletes wirkte sich in allen Verkehrg-
beziehungen etwsa gleiehm#fiig aus, so dal wiederum knapp 55 vH der ge-
-samten Befdrderungsmenge auf den Verkehr der Hifen des Bundesgebietes .
untereinander, 37,5 vH auf den Verkehr mit auslé@ndischen Hédfen, 5,5 vH
cauf den unmittelbaren Durchgangsverkehr und der Rest auf den Verkeh |
mit deutschen Hiéfen auBerhalb des Bundesgebietes entfielen. .

Der Zuwachs dés Gliterverkehrs zwischen den Hédfen des Bundesgebietes
gegeniiber 1953 (+ 8 vH) zeigt sich bei fast allen Massengiitern., Uber-
durchschnittlich zugenvmmen hat der Verkehr von Getreide und lehl

(+ 32 vH), Mineraltlen (+ 22 vH) und Erzen (+ 13 vH), MengenmiBig am
vedeutendsten war der weitere Ansiieg der Sandverladungen (+ 1,2 Mill.t)
Rlickliufig gegeniiber dem Vorjahr war lediglich die BefOrderung von
Zucker sowie von Roheisen und -stahl im Binnénverkehr. |

|
Der Verkehr nit deutschen Hafen auBerhalb des Bundesgebietes hat sich
im Berichtsjahr etwa im gleichen Verh#dlinis wie von 1952 zu 1953 ge- |
hoben, und zwar der Versand des Bundesgebietes um 7 vH auf 1,8 Mill. %,
der Empfang um 37 vH euf 0,8 #Mill. t. Wihrend an der Zunahme des Gliter-
empfangs alle Gitergruppen mehr oder weniger stark beteiligt waren, hatI
gsich beim Versand das Verkehrsaufkommen der einzelnen Giitergruppen. ,
unterschiedlich entwickelts htheren Verladungen von Mineraldlen, Kalk |
und Zement sowie von Dilngemitteln standen verminderte Erz- und Kohle- |
lieferungen gegeniiber, : :

Die Belebung beim Verkehr mit asuslidndischen Hédfen kam wie im Vorjahr
hauptsdchlich dem Versand zugute (+ 13 vH auf 21,6 Mill. t). Dabei
stieg der Versand von Roheisen und ~stahl relativ (+ 47 vH auf 0,4 Mill.t
der von Kohlen absolut (+ 1,5 Mill. t auf 10,6 Miil. t) am neisten,
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Giterverkehr auf den BinnenwassarstraBen des Bundesgebiates nach Verkehrs
in 1 000 Tonnen

beziehungen und Giitergruppen

Befordsrte Gitar

inm Verkehr der Héfen dos

- I e

BundesgeBietes in
, : ) . mit deutschen o omit Durche
Gitergruppe Jabr | insgesant ; Hnte;- Hifen auBsrhalb aus landischen gangs-
' ’ s1nander des Bundesgebietes Hifen varkehe
v y E y £
Heh1 und Getreide 936 3 993 132 248 608 100 | 1213 404
1993 3967 2158 250 29 79 - 838 613
1954 5 225 2 895 248 &1 120 1 359 582
Lucker 1936 B57 190 8 153 1 261 3
1953 458 200 13 4 it} 29 52 154
1954 241 37 : 0 38 a6 4 123
Erze 1036 15 574 526 . 181 83 7] 10W2 54
1953 14 859 1% 0g 8 3N 9 611 £
1954 13439 5303 25 6 247 { 7742 21
Koh ten 1936 37 857 15 493 §19 - 506 | 18 915 1249 865
1953 31197 18 610 960 2 9921 1. 1219 1305
1954 33 338 14 388 926 13 10 557 61 1672
- Mineraltle 1936 2 932 5e8 552 9 AT 1 245 KL
: 1953 & 187 Z 948 KX; s 368 2113 958 -
1954 7 453 KR4l 57 b 264 Z Bhk 1072
Stefne 1936 5 193 2 M % 388 911 46 3
1953 i 148 3 29 g ] 17 1 9
1954 L2587y 3301 18 17 81% 8t 11
Sand 1536 10 873 g 42¢ 11 138 1 222 45 M
1953 11 619 14 170 Ky 5 32N 95 40
) 1954 | 19 362 15 376 KKi 2 3 105 185 61 -
Kalk und Zemert 1936 - 1 354 849 23, 24 431 0 2
1993 | 1820 1232 56 43 516 b4 1% .
_ 1954 Z 069 1251 77 48 545 106 43
Salz 1936 1 092 102 2 e 299 0. 1
' 1953 1 514 1109 - - A0t 1 4
1954 1 670 1193 - _ 0 471 1 6
Biingemittel 1936 Z 438 62 93 379 B08 172 Y
1953 2 984 410 3 397 1 186 12 862
1954 32 483 36 5§28 1292 1011 <« 806
Holz 1936 2318 1129 295 53 68 '808 5
1953 . 1 136 241 0 - 65 742 8a
1954 1 638 118 3 1 86 1 158 3
Roheisan und ~stahi 1936 963 5 35 2 245 ao 9
1953 1 449 495 20 12 288 5 62
1954 1 201 330 42 19 407 358 4
Ateisen 1936 129 395 &7 4 1 58 22
1953 1121 720 - 53 154 1719 "
1054 1539 718 0 86 102 556 14
{ibrige Giter 1936 14 172 4035 1 811 954 3 608 32% 487
: 1353 12 820 5 346 250 3 2 %12 3 264 1 316
1854 14 758 5 819 386 52 ? 984 § 138 13n
Zusammen 1936 100 253 43 354 207 33N 26 916 19 965 2795
1953 101 381 55 409 1723 609 | 19 086 [ 19 048 5 43
1954 109 397 53 132 1 849 835 21 594 19 427 5 924

1) Darunter in Varkehr mit dem Saargebiet: 1936 = 22 650 t Versand und 11 622 t Empfang; 1953 = 24 450 t
Empfang; 1954 = 2 611 t Versand und 32 409 t Empfang,- 2) V = Versand.- 3} E = Empfang,
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5.

Daneben fbertrafen die Yersandmengen von Sand,.Dﬁngemittelh, Salz und

Getreide die des Vorjahres betridchtlich, Von den melgenmifiig bedsuten-—

den Gitergruppen blieben wmir die Mincraldl- und Erzverladungen unter
den Ergebnissen von 1953, ‘

Der Auslandempfang - im Vorjahr um 1,5 vH niedriger als 1952 - hat
gich 1954 geringfigig verstirkt {+ 2 vH auf 19,4 Mill. %). Bemerkens-
wert ist der Riickgang der Zufvhren von Kohlen (von 1,3 Mill. {.auf
0,7 Mill. t) sowie von Erzen (von 9,6 Mill, %t auf 7,7 ¥ill. t), diec
zum weitaus griBten Teil im gebrochenen Binnen-See-Verkehr iber die
Rheinmiindungshdfen verlaufen, Die Zunahme im Auslandempfang von iline-
rzldlen, Getreide, Holz und Alteisen glichen die Verkehrsverluste bedi
Kohlen und Erzen jedoch wieder veoll aus.

Der internationale Durchgangsverkehr schlieBlieh erreichte vor allem
durch erhfhte Kohle- und Mineralsltransporte mit 5,9 Mill, 1t einen

neuen Hochststand (vgl. auwch Ubersicht 1)

Gliterverkehr nach Flaggen

Das Flaggenbild im Giiterverkehr auf den Binnenwassersitrafen des Bundes-
gebietes ist im Berichtisjahr gegeniiber 1953 nahezu unverindert ge-
blieben. Bit 70,3 Miil, t wurden - wie im Vorjahr - rund 64 vH der g
samten Giitermenge von deutschen Schiffen gefahren. Unter den fremden — -
Schiffen traten lediglich die unter beligischer Flagge stérker in Er-
scheinung als im Vorjahr (vgl. auch Ubersicht 2).

Flaggenantaile in Gaterverkshr auf den Binnenwasserstraflen das Bundasgébietas

! Befirderte Tonnenki to-
Flagge ' ! Giter noter
(Heimatstaat der Schiffe) 1954 1953 1954 1953
v
! i

Deutschiand 64,3 64,5 62,7 62,7

[ Belglen 4,8 3,7 3,5 2,8

Frankieich b1 4,2 5,2 1,1

¥iederlande 22,1 22,8 20,2 20,0

fisterreich 1,3 1,5 0,8 1,1

Schueiz 2,4 2,4 5,8 5,8

Tschechos Tovake| 0,5 0,5 0,3 0,3
{fbrige 0,5 0,3 0,4 8,2 . :

; tnsgesaat 1 100 100 00 100

L

Giiterverkenr in den WesserstraBengebieten und Hifen

Die Menge der 1954 in den Binnenhifen des Bundesgebietes umgeschlage-~
nen Giter war mit 162,5 Mill., %+ um etwa 16 WMill. t hoher als 1953, Ab-
gesehen vom Mittellandkanalgebiet und vom Donsugebiet, in denen der
Giiterverkehr gegeniiber dem Vorjahr rickliédufig war (- 1 vH bazw., - 3 vH),
nenmen alle WasserstraBengebiete am Verkehrsanstieg teil. Irnsbeson-—
dere im Unterwesergebiet haben sich die Umschlagslelstungen verhdlt-

nismdBig stark erhdht (+ 22 vH), ebenso im Neckargebiet und im Nieder-

rheingebiet (hier vor allem die Einitadungen), Die fiir das Elbegebiet

-ausgewiesene Unschlagsteigerung ist zum Teil statistisch-technisch

bedingt, und zwar haben zwei Anlegestellen, von denen bisher keine
Zahlkarten eingereicht.-worden waren, erstmals ab Berichtsjahr 1954
vollstidndige Anschreibungen vorgenommen, Unter Einbeziehuwrg der in
diesen Hafenplidtzen 1953 ein- und ausgeladenen Gltermenge von rund
550 000 % errechnet sich die Zunahme deg Glterverkehrs in den Hiéfen
das Elbegebietes statt avf 22 vH nur auf 12 vE (vgl. auch Ubersich-.
ten 3 und 47} ‘
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Gﬁterﬁmsch]ag in den Binnanhifen des Bundesgebietes nach YWasserstraBengebieten §n Jahre 1954

C - | o davon
- Giterusschlzg Einladungen fius 1adungen
i Verinde. | Verinde- Verande-
HasserstraBengebiet *y rung rung rung
1000 t | gegenitber | 1.000 t {gegendberi 1000 t lgegeniber
1953 1953 C 1953
in vH - invl in i
Elbagebint 8686 | [+ 21,6} 472 1 {+ 18,5} 4214 i{+ 23,9)
dar.; Hamburg 5 157 + 11,6 7 485 + 5,9 2613 + 11,5
Hesergebiet g (88 + 18,1 1 948 + 18,0 5 140 + 18,1
“dar,: Untervesergebist b 215 + 22,1 2 515 v 23,2 3700 + b
Mittellandkanaigebist 6 827 - 1,3 2 838 - b7 398 |+ 3,0
Hestdeutsches Kanalgebiet 3 815 + 10,3 23 682 + 15,0 13.133 + 3,0
dar.: Enden | §22 |+ 7,5 2683 |+ 7,7 1519 |+ 7,2
Ruhrgebiet 29 410 + 4,2 16 590 + 13,8 9 820 v+ 1,0
Rheingebhiet _ 98 488 + 11,5 46 400 + 18,3 52 088 + 6,1
daven: Hederrhain 54 879 + 14,2 3t 150 +23,6 | 23729 + 3,8
Mittelrhain 13547 |+ 7,8 6969 | + 9,0 | 6578 |+ 6,
Hain 9401 | ¢ 1,6 240 |« 2,2 | 695% [+ 1,k
Oberrhein 15 920 + 10,5 4 6N + 11,2 11 309 +-10,2
. Neckar- LLY: + 17,8 1225 + 1,6 J 516 + 2,2
Donaugebiet 2 561 - 3, 183 7 - 1,6 908 - 5,8
Insgnsant 162 464 + 11,2 82 992 + 15,8 19 472 + 6,7

1) Rkein-Herne-Kanal {oinschl, Rubrkanal und Abstiegkanal nach Dortmund), Wesel-Datteln- und Datteln.
Hane~Kanal,

Unter den wichtigsten H&fen hatten nach Duisburg, dessen Giterum-
schlag absolut am stirksten zugenommen hat (von 20,5 Mill. t auf

22,1 Mill. t gegentiber 27,7 Mill. t 1936}, Gelsenkirchen (5,7 Mill.t)
Mannheim (5,6 Mill t), Hamdburg (5,2 Mill. %) und Dortmund (5,1 Mill.ti
die grofte Bedeutung. Mit Ausnashme von Bleckenstedt-Beddingen, Regens-—
burg, Essen, MUlheim-Ruhr, dem Braunkohlerhafen Wesseling und vor
allem dem Hafen Wiirzburg,.der fast 25 vH seines vorjdhrigen Umschla-
ges verlor, konnten alle Hifen mit einem Jahresumschlag von iiber

1 Miil. t ihre Umschlagsmengen zum Teil beachtlich iiber den Vorjahres-
stand erhshen (vgl. auch Ubersicht 5).

Giterumschlag in wichtigen Binnenhifen des Bundesgebietes {Ein- und Ausladungen)

in 1000 t :

Hafen 1336 | 1953 1954 Hafen -1 1836 1953 1954

Hamburg ) 9027 4622 5 157 Diisse tdarf -] 238§ 1938 23715
Bremische Hafen 3083 ¢ 3838 § 532 Leverkusan-tonheip ™ 1252 1429
Bleckenstedt-Beddingen - 1 539 1 473 Kéln . 32T F 2258 2 Bh2
Enden 1 6284 13965 4 262 Wesseling ' 2 609 4 599 4 323
Dortmund . & 453 1 4 8R4 5 065 Houwied L 19 1333 1317
Recklinghausen 21 1105 1143 Mainz-iissbaden-Gustavsburg | 2 178 2 562 2 BbE
Wanne-Eickel 264613188 | 373 [ Frankfurt/M, 2358 | 3MT | 3805
Gelsenkirchen - 5262 | 5449 | B 705 | Aschaffenburg 8n 819 725
" Bottrop 2230 | 2 49 2 bb? Hiirzburg 110 1 950 1 489
Essen 2049 | 211 1 890 Ludwigshafen § 624 4137 [ " 4 487
HiiTheim/Rulr 719 | 1309 1 139 Mannheim 5 138 4 983 5 552
Halsum 2182 | 33N 3 392 Kartsruhe 2 592 1 587 1 769
Homberg 1924 | 14071 7980 Kehl 1178 10 g
Rheinhausen 2872 | 1832 Z 130 Kei lbronn 305 '3 328 3 955
Duisburg (Gesamthifen) 27720 120530 1 22 1§ Regensburg : 706 2 324 2 116
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6. Giiterverkehr an den Grenzsteller und Schleusen

Die sich lber die BinnenwasserstraBlen vollziehende wirtschaftliche
Verflechtung des Bundesgebietes mit dem Ausland und den deutschen Hi-
fen auferhaldb des Bundesgebietes spiegelt sich in den Zahlen iiber den
Durchgangsverkehr an den Auslancsgrerzstellen und den Ubergangsstellen
zur sowjetlschen Besatzungszone wider. So prégt sich die Zunahme im
Verkehr zwischen HiEfen des Bundesgebietes und dem Ausland deutlich in
den Verkshrszahlen der Grenzstelle Emmerich/Wiederrhein aus. Hier

hat sich im Vergleich zum Vorjshr der Gliterausgang (ohne den interna-
tionalen Durchgangsverkehr) um 17 vHd auf 17,0 Mill. t, der Giliterein-
gang dagegen nur uim 3 vH auf 17,7 Mill. t vermehri. Am erhdhten G-
terausgang iiber die deutsch/nicderlédndische Grenze waren vor allem
Steinkchlen (+ 1,4 Mill. t), Steine urnd Sand {+ 0,5 Mill., t) sowie
die in der Gruppe "Ubrige Giiter" zusammengefaBRten Halb- und Fertig-
waren {(+ 0,3 Mill. t) beteiligt. Im Giitereingang (ebenfalls ohne den
internationalen Durchgangsverkehr) lagen die Befdrderungsmengen von
Mineraltlen {+ 0,6 Mill. t), Getreide (+ 0,5 Mill. %), Alteisen und
Holz (je + 0,4 Mill. +) und "Ubrige Giter" (+ 0,7 Mill, t) zum Teil
erheblich ilber denen des Vorjahres, wihrend der Verkehr von Erzen und
Steinkohlen ricklaufig war - (-.1,7 Mill. + bzw. - 0,5 Mill. t). Dem-
‘gegenlber haben sich die 1m interrationalen Durchgangsverkehr iber.
Emmerich eingegangenen Kohlemengen um die Halfte auf knapp 700 OOO:"
erhdht, Radl

_Giterverkehr an der Grenzstelle Emmérfch nach'Flaggen-‘~

in 1000 t
. . -
' Flagge E1ngang © Ausgang
1954 1953 1054 1953
L feutschiand 5 A0 4 992 3 348 3 068 f
Belgien 1736 13 3 169 208
| Frankraich 1536 1355 1.871 1728
Niederlande 10 805 | 11 21 11 089 10 041
Sthyeiz _ 1388 | 1203 1 . W07
Sonstige - 34 16 16 14
fnsgesamt 21089 | 20 1% 19 875 | 17 7282

Die von deutschen, franzdsischen und schweizerischen Schiffen {iber
die Grenzstelle Emmerich befdrderten Giltermengen stiegen etwa dem
Durchschnitt entsprechend, wahrend der auf belgische Schiffe entfal-
Tende Transportanteil sich aulerordentlich stark ausgeweitet hat

(+ 44 vH). Dagegcn nahmen niederléndische Schiffe, denen im Vorjahr
der Mengenzuwachs fast alleine zugute gekommen war, nur in verhidlt-
nisméBig geringem Umfange am Verkehrsanstieg teil. Insgesamt gesehen
hat sich damit der relative Beftrderungsantell der deutschen Schiffe
am Giiterverkehr iiber die deutsch/niederléndische Grenze wieder ge-
ringfiigieg auf rund 22 vH verbessert, gegenliber einem Anteil von

21,5 vH 1953 und von 26 vH 1936, Der Anteil der niederlindischen
Schiffe ging im gleichen Zeitravm von 57 vH auf 5% vH zurick, wihrend
sich der der belgigchen Schiffe von § vH auf 12 vH verschob.
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Giitarverkehr an den Auslandsgranzstellen und den
Ubergangsstellen zur sowjetischen Basatzungszone

in-1 000 t

- — o — - N [ : B
Richtung 1936 l 1953 1954

Grenzstelle Fameeich {Niederrhein)

2015 | 21089

Fingang ' _ O
husgang 'j 252 I 17 282 | 13 875
| : | i -
Gesamtyerkehy L 45 | 37433 ’ 4 964
darutiter auf deutschen Schiffen I 12 l 8 959 8 958

: Grenistéi]e Nauburgweier (Oberrhein)

4 243

~ Eingang f 1668 ; 3737 i
Ausqang 3o | 6 0% |58
Gosamtvarkehr i 5 512 | 4 773 | 10 870
derunter auf deutschen Schiffen i 1 403 l Z0M ) 2752 .

Grenzstetle Passau (Donau)

Fingang | S T ST v
husgqang i B .1 ! j 5T i 1 548
_ | ‘ » -

-Gesantyerkehr: | 767 ’ 2430 {2350 .

derunter auf deutschen Schiffen ! 2831 643 | o47

Zénenﬁbergangsstel}Q_Schnackenburg (ETbe)
{ Eingang C 726 ' 1060
Ausgang S IR 1 351 i - 1238
: | i
' Gesamtverkehr N 1 20m ! 2 298
darunter auf deutschen Schiffen | - 1599 7 177
Zoneniibergangsstelle Rihen [H1+tellandkang])

Eingang - : - 211 524

husgang ! " - l 122 1313

] .

_ Gesamtverkehr i - I _ 933: o189

i darunter auf deutschen Schiffen | - i S 933 | 1837

. i

Unter den iibrigen Binnengchiffahrtsgrenzstellen. dle mit Auunahme
der Donaugrenzstelle Passau im Berichtsjahr hthere Verkehrszahlen
alg am Vorjahr sufzuwcisen hatten, hat sich der Gliterverkchr an der
Zonengrenzstelle Rihen om Llittellandkanal - bei alleérdings geringen
Beftrderungsmengen - rcelativ am stirksten belebt (+ 97 vR). Die Zu-
nahme des Gliterverkehrs ilher dic Grenzstelle Schnackenburg an der

Elve (+ 11 vH) erklirt sich hauptsiichlich aus der Intensivierung des

Trensitverkehrs der Tcchechoslowakel tiber Hamburg (von 450 000 t auf
570 000 t - vgl. auch Ubersicht 6).
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r . ~ Giterverkehr an denm wichtigen Schleusen

in 1 000 t
Schleuse Vorkehrsrichtung 1936 . 1953 1954
Anderten {Hittellandkanal) "| nach Osten 1118 2 912 3 2%
] oo = A nach Westen T T 1 198 1 597 1 581
HKinden ) {Mittellandkanal) 2ur Yeser 803 893 1045
_ von dar Heser 38 280 328
Bremen {Weserachleyse) zu Berg : 375 - 469 | 5E6
_ _ : zu Tal 2 1216 11372
0ldenburg {Kistenkanal).  ...... {.zur Weser B I [ 1 544 1 851
. von der Weser 86 1223 1317
Harbrum [Dortaund-Ems-Kanai) 2u Berg . 3 20 ?2 12 2 0%
zu Jal 3 886 Z 031 2 054
Minster (Dortmund-Ens-Kanal} aus Richtung Emden ) b4 3 869 4 305
yon HLK 2) ] 199 1 211 -
nach Richtung Emden : 3476 3811 |
zum MLK 2) i b 64 4 156 4 604 e
Dattein (Wesel-Datteln-Kanal}.. . = | mach Qsten .. . .} 154 4 430 5 553
. nach Wastan : 452 1 883 2 8%
Friedrichsfeld (Wasel-Datteln-Kanal)| vom Rheln . 920 J 888 5 258
' . : zum Rhein a8 2 B39 bl
Schleuss ¥}! (Rhein-Harne-Kanal) nack Osten 5075 i 869 4 500
nach Westen 2 390 3629 3B
Schleuse | {Rhein-Herns=Kanal) von Rhein & 495 422 3 131
und Ruhrschleuse zun Rhein 9 604 10 702 11 457
Kostheim (#ain} . . yom Rhain e 3463 5 973 b 110 |
zun Rhein : BRS ) 1521 1 548
Froudenhein {Neckar) vam Rhein ?51a] 2 865 3 598
' zun Rhein 525 923 1 071
; |

1} Die Zzhlen snthalter auch die Angaben iiber den Gitsrverkebr an den Schleusen des Sidabstieges.e
2} WK = Mitta}landkanal,~ a) Zum Teil geschatzte Zahlan, . .

Die Zahlen iiber den Giiterverkehr an den Schleusen erginzen das Bild ‘ih
iliber den Verkehrsablauf. Fast an allen wichtigen Schleusen hat sich

der Gliterverkehr gegeniiber dem Vorjahr verdichtet, Lediglich die Schleu
se VII (am Rhein-Herne-Kanal bei Herne) und die Schleuse I und Ruhr-
schleuse (bei Duisburg) meldeten im Berichtsjahr einen gsringeren
Durchgangsverkehr als 195%, Malgebend filr diese Entwicklung waren zu-
nadchst die verminderten Erzzufuhren iliber die Rheinmiindungshifen. Da-
neben dilrfte aber auch wegen der Sperrung der Schleuse I von Juli bis
November ein Teil des sonst den Rhein-Herne-Kanal benutzenden Verkehrs .
den Weg statt {iter die Ruhrschleuse ilber den Wesel-Datteln-Kanal ge-
nommen haben, wa® such in der Zahlen iiber den Giiterverkehr an den
Schleusen Priedrichsfeld und Datteln deutlich zum Ausdruck kommt (vgl.
auch Ubersicht 7). '
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Ubers1cht 11 Giterverkehr auf den BinnenuasserstraBen des Bundesgebietes nach Girtergruppen und Verkehrgb921ah4ngen im Jahre 1954

{1000t}

L)

im Verkehr it Binnenhdfen des Bundesgebiates befsrderte Giter
-_E mpfang 1) Yersand 2) Seeverkehr der Binnenhifen 1 darunter a?ii:iim
futergruppe b Empfang Yersand : auf nationaler
aus der i nach der L . 3} -
aus ) aus nach | . nach insgasamt *| Schiffen iDurchgangs!
aus dem voers | SOMiLBes,- : - | sowj.Bes.- darunter darunter] :
.} West- dem insgesant West- den . . frénder verkehr
Bundesgebiet Berlin Zone und Ausiand Barlin Zone und fus and insgesamt jaus den linsgesamt|nach dem Flaqqen
. Ost-Borlin 0st-Ber)ip| ™ husland Aus tand . { %9
Getreide 2 569,6 21,8 8,4 | 1341,5 39413 133,6 48,0 91,5 79,6 11,1 2,4 - b 3484 962,5. 552,4
Hehl 274, 4 23,0 8,1 6,8 22,4 15,8 0,1 22,2 2,9 - 1,4 0,5 2% .8 34,2 29,2
Tucker 36,8 - 37,8 1 43,1 17,1 - 0,1 - 0,3 0,2 § - - - 118,3 W,5 | 12,6
Eisenerze 3 989,9 0,1 - 5 488,0 9 479,0 - 0,4 183,3 4.5 3,7 - - 9 667,2 | 4121,6 6,2
Andere Erze 1 394,90 g,8 £,7 [ 2 247.2 3 646,9 - 26,1 63,9 B,5 2,0 1,5 0,0 3 44,8 2 1 904,73) 20,6
Steinkohle 16 422, 9,7 62,9 b2, 4 [ 17 135,48 887,14 37,3 {10 206,5 6,0 0,8 287,9 - 28 587, Z 9 322,371 1669,9
Rraunkohle 2 664,3 . - 50,3 | 275 0,7 - 350,7 0,5 - 1261 - 3 079 0 433,71 2,2
Hineraldle 3 156,0 4.5 1,0 | 2 B44,1 6 00%,7 b4, 8 2,1 263,17 EL 0,1 21,2 0,1 6381,9 | 18647 | 1011,5
Steipe 3 286,2 1,0 15,8 82,5 3 385,6 11,1 - 810,56 1,5 1,5 18,5 3,7 b 2340 11 413,1 23,8
Sand 15 313,9 0,3 1,6 185,2 | 15 501,1 33,0 - 3 704,8 0,1 - 62,0 0,4 19 301,013 962,0 60,6
Kalk und Zemont 1249,8 - 41,7 105,48 1 403,3 11,2 0,1 543,6 1 0,1 2,1 0,9 ? 026,5 42,5 42,6
Salz 11983,2 - 0,3 6,5 1 19,1 - - 463,0 T . 1.5 (] 1 6646 398,17 5,8
Dingemittel 412,3 3,8 424,2 60,5 1. 1 060,9 0,8 35,31 1292,0 0,1 2,1 11,1 0,1 2 400,1 960, b 806, 4
Holz 34,2 0,8 0,0 {10357 1 350,17 2,3 0,2 86,2 125,8 122, 3 5,1 5,1 1 565, 3b] 972, 1b] 13,0
Roheisen, -stah] 208,9 16,7 2,1 355,6 73,3 36,8 4,8 400,2 28,9 2,3 g,8 6,0 1155,3 ‘) 607 ,1 ¢} hﬁ,ﬂ
Alteisen 22,0 b3,7 21,8 545,89 1 253,4 0,2 - 102,2 165,9 10,4 0,6 - 1524 gd) 487,16) 13,6
Ubrige Giter 5 644,2 22,8 29,0 1E056,5 [ 97525 163,98 222,5 | 2 83%,5 121,3 82,8 219,8 | 149,86 13 380,477 5 844,971 13711,3
dar.: Walzuerks-
erzaugnisse ) 609, 3 0,2 - 4748 1 08%,3 34,6 - 1 085,0 0,8 0,4 12,1 1 5,2 237,00 {1220,1 519,6
Insgesamt
Jahr 1854 58 B42,6 168,1 665,6 119 190,% | 78 §68,2 1 424,5 . b4, 7 121 419,2 | 5715 236,4 124,5 1 175,3 103 #?3,89} 13 Q?G,UE} 5923,7
Jahr 1953 54 380,2 120,0 487,418 810,1 | 73 97,7 1 539,7 283,3 |18 991,2 21,7 231,5 75,2 { 134,6 45 899,2f) 31 SSZ,EfJ 5 481,4
Jahr 1952 51 041,8 | 83,3 405,6 [19125,3 | 70 661,0 1 324,59 107,0 116 401,5 5484 196,0 619,2 1193,2 -1 89 T%E,Eg] 28 498,99) 5 523,4
Jahr 1991 . 46 836,3 773 ! 21,7 116 127,1 | 63 448,2 675,9 1294 117 101,56 458 9 95,0 573,89 120,71 82 313 Sh) 20 ?93,ﬂh]J 5 7712,9

b) Frnfang 465 t,
bis 198 und 200,

(Ohne den Emptung aus Hafen jenseits der Saegrenzen - 2) Ohne den Uersand nach Hifen jenseits der Seagrenzen -
¢} Versand 2 611 t, d) Empfang 49 t, ¢) EmpFang 32 409 t und Versand 2 671, t, )

3) Darunter Verkehr mit dem Saargehiet:
Espfang 24 450 t, o) Empfang & 953 t, h) Empfang 3565 t.- Y Gutergattungen ir. 193

a} Empfang 31 895 i,




Ubersicht 2: Tonnenkilometrische Leistungen in den Jahren 1953 und 19%4

: —

‘ . - 1954 1953

Heimatstaat - . | . ' . i . _ s .
- dor Gefardexta : Geleistete- Wittlere Eafardegte ﬁelelgteta Hittlers
Sehi Giter| ) Trensportueite |  Gister! tka?) Transportueite
chiffe _ _ .
1000 t 8i1. kn 1000 t Hill, ka -
_ _ a) huf HassarstraBen des Bundesgehietas 3)
Deutschland™? 70 331,2 15 631, 4 222,3 65 423,8 14 433,6 20,6
Belgian 5 2340 231,9 168,5 375,8 645,8 13,3
Frankreich 4 460, - 1551,3 346, 3 L2215 ) 647,2 390,72
Nieder lande 2 180,9 5 037, 208,3 23 252,9 b 595, 2 197,6
Schveiz 2 669,7 1 452,4 544 ,0 2 450,0 17934, 545,2
Bsterreich 1372,8 22,7 63,7 1 533,9 255, 166,3 .
Tschechos1owakei : 589,17 86,1 146,0 476,1 69,5 146,0
Ubrige : " 5388 - 87,9 C163,2 - 296,7 56,0 lsa’aiiii_
lnsgesant 100 397,4 2 53,2 228, 1 101 380, 6 30,5 21,3 |
b} lm_iniernﬁtiona]en Durchgangsverkehr

Doutschland 83,5 | 5032 603, 7 583,3 50,5 - 500,8
Be Igten 317,0 22,3 638,3 262, 1 67,8 637,1
Frankreich 13519 175,8 58,2 1 546,7 3842 571,71
NiederTande 2 164,9 137,1 635,7 1.903,0 1 209, 635, 4
Schweiz 1 25,6 846,9 673,5 1795,8 739,5 671,5
lbrigs 6,8 4,6 671,2 10,0 B4 645 4

insgesant 5 923,7 3 711,1 626,5 5 4814 3407, £21,5

' c) Auf WasserstraBen auBarhalb des Bundesgebietes nur von deutschen Schiffen

Yorgang Einheit 1454 1953
Beforderte Gitter ot 11817378 |10 45 675
| Goleistete ta Mill, 1802,6 1 585,3
Hittlere Transportueite kn 152,5 151,8

grenzen geleisteten tkm,~ 3) Einschl,

1) Einschl, des Seeverkohrs der Binnenhifen.- 2) Ohne die jenseits der See-
des internationalen Durchgangsverkehrs -

4) Darunter in der sowjetischen Besatzungszone registrierte Schiffe: 588 793 t

und 83,0 Hill,

tkm im Jahre 195%;

500 534 t und 71,7 Mil1. tke im Jahre 1953,- .

5) Darunter in Yerkehr mit den Rheinaindungshdfen: B 957 553 ¢ im Jahre 1954

und 8 059 408 t im Jahre 1953,

C-12 .




UberSICht 3 Guterumsch?ag {&nkunft und Abgang) in den Binnenhifen des BUBGGSgebletas

. nach, Hasserstraﬁengeb1etan in den Jahren 1952 bis 1954

und Datteln-HammKanal,

- -

1952 1053 1954
hnteil © Verinderungen
darunter dor dos
Wasserstrafengebiet !  Giterumschlag Ein o Wassar- | Gesamtumschlages
- Iadu; on Kohle | strafen- gegeniber
9 gebisnte 1353
1000 ¢ W
I, Elbogebiot 1) {7 185,5) {1176,2) § £ 6%5,7 54,6 | 15,2 5.3 {+ 21,9
@ cor.: Hanburg 4 738,58 485216 | 51571 48,2 15,3 3,2 ¢ 11,6
I, Nesergebiet g 399,0 T 1697,5 | 08¢, 43,4 18,8 5,6 + 18,1
dary: linteruesergebiet 6 013,5 5089,2 .} 6215,4 b,5 [ 18,7 3,8 +.22,1
i11, ittellandkanalgebiot 6 65,4 6 9,7 | 68266 41,5 43,8 82, - 1,3
Y, Westdeutsches Kanalgebiet | 32 269,0 33 364,5 i 36 814,08 - 61,0 §9,9 22,1 v iﬁ,3
dar,: Enden 4 663, 1 39650 | 422, 63,0 30,8 2,6 ¢ 5
Ruhrgebietz) 25 925,8 27 218,0 | 20 64,7 66,7 | 56,4 18,1 1 . s 80
V, Rheingebiet 80 77,3 82 36,1 | 98 485,1 47,1 25,6 60,6 + 1,5
davon:: Niederrhein b 142,5 | - 48 063,0 | 54 §79,0 5,8 | 20,8 33,0 ¢ W2
) Hittelrhein 10 940,7 12 511,4 | 13 546,8 51,4 15,0 8, + 1,8
“Hain 8 435,5 ¢ 252,8 | 9 400,5 2,0 | 3,2 5,8 i 16
o a Dberrhein 13 461,7 14 404,4 § 15920,1° 2,0 | 3,3 9,6 + 10,5
1. Hockar 371%,9 $823,7 | & AT 5,8 |37 2,9 + 17,8
Y1, Donaugebict 2 51,0 2642,9 | 2560, 64,5 | 55,5 146 [ - 3,1
Giterunschlag insgesoawt (137 963,2 | 146 109,9 | 162 46k, 1 5,1 | 3,4 | 100 s 11,2
. j : 1
dsch- und |adeste]len, die erdt ab 1554 wplls éndi & Anschrejlungen dber den
gch1§?§-uggd185?ag&gskggg ngﬁgﬁgggﬁjag 1£h§?gthﬁ:g§Ka#g} tglggcgl aﬁhhrﬁSna] unﬁ Abst1egﬁana* nac Dortmen 1 Eesal ﬂatte? -
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{joarsicht 4: EutBPUmschlag in den Binnenhifen des Bundesgebietes nach WasserstraBengebieten und w1cht1gs{en Gitergruppen lm Jahr& 1954
a) Gesamtvearkeher

_ . - (Menger in 1 000 1) _ : : : )
A11e . . fisen~ |Andere | Stein. | Braun- [Mineral- N | Katk und - | Diinge~ < IRoheisen A1i-| Ubrige

HasserstraBengebiet Gu’ter1 Getreide ”9h1 Jucker erza | Erze kohle | kohle gle Steine Sand 7ement Salz mitie]i qu; Rohstahl' gisen G&teg

1 F 2 37 ] 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 15 17 18

I ‘ Ankinfte . . .

I, Eibegebist w2 246, | 36,0 | 75,8 0,3 9,9) 656,31 10,6 | 37,60 2,7 1177,8 ism,9| 19,3| a98,2] wea| 52| 247 30,2
dar.: Hamburg TN I 3 T I S T . 1,3 62,6| 10,6 %2 200,1) 1 042,6] - 499,5 3,61 so4,80 26,50 341 10,7 465,0
1, Mesergebiet 5 140,10 404,4 | 46,1 2,9 0,4 21,5{ 1483,37 18,5 | 349,50 489,1] 1 546,5| 43,9 1,1 1,2 A6 56,6 1,4 376,2
dar.: Untervesergebiet | 3 700,5F 190,& | 17,2 - 0,1 8,1 1000,3 1,1 349,5)  &21,4( 1 098,5) 137,71 1,1 1,3 1.4 56,6 1,4 238,6
111, Mittellandkanalgebiat 3989,08 299,5 | 12,4 3,4 9,8 5,0y 2913,2 1,1 35,5 54,5 33,3 1,7 0,2 8,3] 2,68} 13,9 99,91 438,8
V. Westdeutsches Kanalgebiet| 13 133,2f 427,0 1 48,4 1,71 26362} 569,7) 18136 1,2 798,9)  469,7} 3 984,5¢ 12,6 8,8 26,21 521,5] @1,4 | 458,311 278,2
dor.: Eaden 1 573_;3“ 231 340 - oi| oal1mesl os| o4l wel el - ol el oel - ot M

Rubrgsbiet 9 819,05 263,8 | 19,8 |. 0,11 2633,9f 4643 31,8 - B75,4¢  209,2| 3 (73,0 5,2 - 2,5] 488,80 19,2 | 4S58,0|1 079,6
V. Rheingebiet 52 087,72 558,3 [ 113,41 30,6 | 6 814,2[3 072,8 )10 326,5[2 690,3 | & 356,5] 2 136,2} 6 631,8] 633,911 164,8| 353,01 769,9| 407,3 | 834,2|7 195,8
davon: Niederrhein 23 728,641 366,7 | 53,8 | 29,1 16796,82 511,31 2934 72,7 ] 2610,1f 404,113 6%5,5] 17,3} 953,2] 321,3] 497,7{ 2158 | 796,1{3 613,5
Hittelrhein b 577,51 185,8 | 14,9 0,2 15,70 19,7| 1624,5] 366,8 197,75 1 454,01 1 733,91 = 214,0 0,3 7.5 48,2 24,9 8,0] e01,4
Main 6 956,3{ 17,8 | 20,6 | 6,8 0,6l 7] 26235 | a2 | sea|l  w0n2 1act2] 1) 819 0,1] 77,8 87,1 2,8 9641
Obarrhein 11 308,98 " 655,95 | 13,4 0,4 0,81 297,11 4 669,311 052,7 920,9) 136,31 13,7 135,3¢ 123,35 19,11 119,87 51,3 27,111 892,6
Neckar 3 36,4 178,2 8,6 - - 13,01 1005,8] 454,1| "169,5 34,20 167,40 51,5 - 5,1 26,6] 48,2 0,1| 664,2
V1. Donaugebiet 907,8f 81,81 - | 4,1 2,71 76,41 0 - - 124,0 13,31 97,61 0.0 - - B6,4| 139,0 - 260, 7
{nsgesant 79 472,734 016,9 {255,2 [ 117,915 483,5]3 55,4 [17 153,01 723,8 | 6 049,003 &17,4 |15 471,47 402, |1 196,1 |1 061,01 476,9] 703,& { 418,419 879,8
Anteil in wH 100 5,1 6,3 0,1 ] 11,8 .6 2,60 34 1,6 4,3 19,5 1,8 1,5 143 1,9 4,9 1,80 12,4

T ~Abtgiange ' .
l. Elbogebiet 4 471,67 508,7 | 12,9 0,3 56,5 32,7 755,6 - 52k, 11 1h4,0) 1 182,0] 1497,8 34,1 8,4 3201 1,1 20,1) 541,6
dar,: Hamburg 2 484,51 466,56 { 12,1 0,2 196,5) 32,6 T4 1 - 520,96 0,4 28,1 5.7 0,0 4,61 23,9 5,8 1,0 5074
11, tesergebiet 3 942,001 178,6 | 71,4 | 17,8 68,5 52,41 207,27 0,2 3647 16,4 1 266,7] 2.5 . 25,1 89,00 1,11 38,3] 26,2
dar,: Unteryesergebiet 2 516,941 147,0 | 55,7 1 11,4 6B,5F 34,9 180,6 - 362,3 60,9 27,2 4,8 - 2,51 69,3 11 36,1 228,17
111, Mittellandkanalgebiet 2 637,50 - 101,9 3_,1 19,6 | 968,7f 24,8 8,8 - 2,50 133,70 a1 s34 50,7 ms1 12,80 79,0 1 78,71 281,0
IV, Westdeutsches Kanalgebiet| 23 £81,6% 721,7 0,6 | 9,4 | 1736,2] 269,3 {16 503,3 6,9 | 1804,6] 478,4] 564,9| 341,0 - 80,2 45,3 85,7 48,21 85,8
dar.; Enden 1 2 603,44 6859 - 9,2 | 1 b04,4¢ 2347 1,8 - 0,0 0,3 1,0 0,0 - 14,0 2,? - 15,91 24,0
Ruhrgebiet 19 644,77 20,0 0,6 0,2 36,67 34,3 [1& 261,0 6,9 112831 267,80 542,9] 276,9 - 165,10 1,21 85,7 24,8| 631,71
V. Rh91ngablet 46 400,44 379,% | 166,8 0,6 1 184%,71039,97 9165,6[03 050,8 826,39 3 T1,5014 709,39 605,411 583,5 841,21 14,5 546,9 | 562,6|7 186,8
davon: Wiederchain 31 150,4F 62,0 | 55,8 | 0,5 11589,9; 561,81 8973,63069,8 | 752,7| 589,7[10 42,8 7e,4 | 934,91 450,51 14,7} 530,2 {- 73,3|2 934,7
Hittelrhein B 309,38 57,4 | 14,8 - 80,81 35,0 38,3 - 46,61 2 661,9]  479,5{" 37,0 0,3 11,2 23,1 1.8 50,193 092,1
Hain 2 e, 20 05,6 | 731 . - 03l 8el - 13,8]  7,8] 960,6] 112,9 - 00,6/ 56,3] 2,1 | 154,5) 502,2
Obsrrhein Y eIt 47,7 1 88,0 4 0,1 | 14l 32,8 kol 0,71 18,5| 113,50 2 630,7: 3,7 0,80 21,2) 60,9 6,6 | 158,8] 592,7
_ Neckar 125,80 6,8 0,91 - - - 1,00 0,3 - 99,0 2142} 39,6] 648,2 6,80 19,60 0,2 | 125,9] 65,0
¥l. Donaugehiet 1682,1 68,8 - - 6,b 2,71 1 420,38 0,6 1,7 15,2y 76,6} 0,9 - 0,24 1,2 1,1 0,1 59,0
Insgesant 82 992,002 959,1 | 254,6 | 47,8 14 381,6[1 421,528 131,38 058,6 | 3 646,5) & 939,317 81,4 [ 900,0 |1 658,% |1 180,11 354,80 137,& | 748,0]9 001,2
Apteil in K 100 3,6 0,3 0,1&5,3 1,71 3391 370 0 A4b 6,0 71,5 2,3 2,0 2,1 0,4 0,9 0,9 10,5
Skund), ese!-Dattcin~ und DatteTn-Haan-Kanal, ' '

1) Rhein-Herne-Kanal {einschl, Ruhrkanal und ibstiegkanal nach

i
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noch Jbersicht by Giterumschlag in den Binnenhifen des Bundesgebietes nach Wassarétraﬁengehieten und-wichtigste

n-Gitergruppen in Jahre 1954

b} Verkehr. vop Schiffen frender Flaggaenan
(Mengen in 1 000 1) :
. Alle 1 2 Eisen- | Andere | Stein- {Braun- |Nineral-|,, . Kalk und Diinge- Roheisen,] A1t ibrige
Wasserstrafengebiet Girter ﬁetr%?#% fen} | Zucken erzg Erze | kohle |kohle ile Stefne [ Sand Zepent Sa]; Aitte] Holz Rohstahl| eisen Gatei_
' L 2 3 h 5 b .? 8 q 10 l 11 _ 12 13 1L 15 16 17 18
Ankinfte
t. Elhegebiet 206,6 8,1 ~ 19,2 - 0,1 0,1] %4 1,8 9,711 - 98,7 - 2,3t 23,6 - - 93,6
1. Wesargabiet 95,1 %,91 0,1 - - - 11,7 - 11,3 0,2} 34,00 0,2 - - 3,7 - - 11,7
| 11}, Nittellandkanalgebiet . 66,44 18,2| 0,2 | - 0,2 0,5 3,01 - 5,00 61 05| - -1 -2 0 s B
| 1V, Westdeutsches Kenalgebiet | 15959 | 73,61 0,34 0,1 38,91 193,71 5.6 - 96,60 2,5 19560 4,8 | 02 2,101,391 {1091] 2036
" V. Rheingebiet N R K zao,-a'fi 696,1 ) b | 0.8 13560,0 | 1553,60 950,1 | 96,7 [ 137,71 617,3) 244,5| 16,4 | 44,6 143,693,6) 17,3 [305.0 [2 pu8s
davon: . : C ' : :
| Niederrhein BOsO,5 1 w10 42 | 0,1 [3630,3 | 163,60 24,2 | ok froml 2,00 1| 86 | 21,1]978 204,3| 137,64 [295,2 |1 665,5
Hittelrhoin 166,70 20,71 1,30 0,21 04 8,50 W8 1 B,S( B3AL WA\ 20 84 | - | T4 2 2.8 | 1.5 w17
Main 675,8 3,0 3,81 0,3 30,2 3| 138,0 [ 18,1 46,5 0,7| 28,2 9,2 13,6 - [ 63,6] 10,1 0,6 130,98
 Cberrhein 20845 16C,9 | 4,41 0,3 - 198,5) 515,2 { 64,4 220,0 9,51 12,01 40,1 3,91 k4] 86,5L 10,6 | 11,5 % 721,5
Heckar 26,3 0 2,4 00 ] - - 5,0 1260 | 2,3 6,1 52 670 1,0 1 - | - |w1] a6 | - 69,3
¥i. Donaugebiet 653,2 1 56,6 | ~ 4.1 21,6 76,4 - - 80,7 2,00 106 0,0 - - [35,8) 995 - ( 218,8
Tnsgesamt TBRTI N8I, 0 | TR UME [ 1 82,3] 70,5 | 106,1 | 1662,0] 629,0] #i5,3 | 750,4 | 4%,8] 140,00800 5] 2036 L% 385,59
fateil in vH 100 5,5 0,11 0,3 24,9 11,#1 6,1 0,1 10,3 3,3 2,6 1,b 0,3 8,8% 50 1,8 2,0 1,9
: Abagdnge .
. Elbegokiot w5 2,21 - 10| 1565 0,5 2] - [P R 1 RO B - -3 s . ] 19,1
H. Hesergebiat 50 7,31 1,8 001 - 6,6 0,9] - N Il T 1,21 3,5 1 - boeb o | 5] 138
11, Hittallandkanalgehiet 26,310 67| - | - 0,7. 0,2| - - LE001M,00 3,60 48,9 | 18,3) 85,8 « | 11,9°] 06| 04
IV. Westdautsches Kanalgebiet 46764 0,8 0,37 « 26,3 3,1]3 85,3 | 14,1 108,2| 16,7 -90,8| 185,0 - 83,5 - it 1,8 25,1
V. Rheingebiet 83,2 32,9.130,5 | 81| 51,5 | 130,3[3 62,2 |363,8 | 28,8 440.4 b 182.6 333,9 1386,11520,3{ 71,11 300,1 | 65,5 {2 14,1
davon ' ' ' ' ' . ' ' ' ' ' '
Hiederrhein 5 795,24 19,4 1,7 - 22,6 86,213 57,7 | 343,8 | 220,5) 242,58 075,71 0,1 [238,7(204,6] 7,60 21,0 | 22,8 [l 279,5
Mittelirhein 112, 1,90 1,5 - 11,5 5,31 10,8 - 0,01 062,41 41,9 | 11,7 0,8]-7,9 11,8 3,7 O,k | 419,2
Main W6 [ 1,4 151 - . 10,40 0,5 - 061 36,21 521 30,6 [ - {662| 9,70 1,0 {193 | 17,1
Oberrhain 758,8 6,8 19,8 | 01 11,3 28,30 &2.3 - 7,71 89,61 89,8 0,4 1,2 [158,5 | 46,7 4,57 120,5 | 228,3
Neckar 153,50 05| - |- - - - ; - 9,8( = | &1 {182} 0,2{ 1,3} - 2,5 | 1,0
¥i. fonaugebiat 113,40 556 | 0,2 - 4,0 89,61 936,5 0,1 1,4 Q.5 007 0,9 - 0,20 1.1 5,6 0,1 38,1
© 07 Tinsgesant 1WBLI[ 1 13,1 0,2 3 239,00 224,708 464,71 [358,57 [ 34h,0 1 4686 § 278,2 | 512,2 | 376,3 | 606,8| Bk | Jo0.6 ] 605 L BE.5]
‘Anteil in vH - 00} 06302100 12 1,2 W01 19 1,8 161 1,01 3.0 1,91 3,60 040 1,9 } 04 | 133




ibersicht 5: filitepumschiag .in den wichtigeren Binnenhdfen des Bundesgebietes in den Jahren

1936 und. 1952 bis 1954

' 1954
: Havon
‘Hafen 5 -1936 _ 1952 . 1953 insgesamt Ein- Aus-
" ' : ladungen
' 1 000 &
Elbegebiet

Liibeck 834, 4 450,9 291,9 309,3 58,9 250, 4
Kiel 67,6 103,3 67,6 5,3 21,0 38,4
Rendsburg 54 76,2 9% 6 79,3 3,4 75,9
Hamburg 9 020,5 5 738,5 4 621,6 5 157,1 2 484,5 2 672,86
Stade~$tadersand . . 13,2 10,7 8,5 1,6 0,7
Yetersen 139,98 58,5 35,6 59,4 2,3 57,1
£ tmshorn 74,3 bl 4 20,2 . 7,9 2,3 45,5
1tzehoe ) 386,4 (41,2) (45,7) §31,5 253,8 m,7

Wesergsbist _'

Bramische Hafenm b ] .
Bresen Stadt 2 151,3 L 3550,6 | 3033,7 3 631,8 11241 2 510,71
Brenarhaven 31,2 00,8 1 803.8 800,3 84,4 15,49

Brake 97,8 950,3 609,% 954,0 702,2° 51,8

Hordanhan. 2%,7 803,7 59,2 125,9 578,2 11,7

0ldenburg 27,4 347,86 285,1. 310,6 10,3 300,3

Hinden - 213,3 239,5 246,2 238,4 7,3 163,0

Hameln _ 36,6 101,86 82,8 116, 1 16,9 99,

Hann ,-Mindan 216,6 75,9 80,4 28,7 21,3 14

Kassel 3,7 46,9 - 187,1 172,9 4.4 168,5

Hittellandkanalgebiat _ . .

Braunschweig - 471,3 534,8 60,0 40,0 189,1 300,9

Bleckenstedt-Baddingen 2 213,55 1 539,5 1473,3 518,17 956,6

Hannover £57,2 763,6 36,k 82,2 146,98 B63, 4

Kisburg 522,2 826,3 815,89 1 014,7 100,7 34,0

Paine 13,7 695,1 129,7 798, 4 157,8 640,7

Hi Tdashein 41,5 453,6 540,3 635,2 389,5 245,7

Osnabriick 385,2 358,9 362,6 335,0 36,8 98,2

Nestdeutsches Kanalgehiat -

Esden . § 283,7 4 668, 3 965,0 "4.262,3 2 693,4 ) 578
Dérenthe (Saarbeck) 86,2 185,0 209,6 163,8 70,6 93,2

Kinster : 25,2 36,2 00,9 598, 8 30,5 661,9
Brassert {Hafen der Zache) . 42,5 220,8 202,% 202,4 -

Dorstan {Hervest) 122, 4%6,9 218,2 315,0 296,8 18,2

Hamm-Bossendorf 563,71 411,5 827,4 922,5 922,5 -
Flagshein 456,56 160,9 4 156, 1 56,1 -
Liinen 48,0 631,9 626,8 | B47,4 507,6 439,8
Hamm 19,9 geg,3 969,5 1 251,5 336,2 §15,3
AhTen 322,3 247, 280,9 30,8 301,8 -
Bortaund b 453,0 4 86,4 4 8bk,2 5 064,9 1 424,1 3 640,8
Datteln 561,7 4331 239,8 295,5 1%, 4 121,1
Castrop-Rauxs) 37,0 1222,3 1 245,8 1 434,8 1 189,7 245,1
Harne _ 1692,1 70,9 92,7 931,7 §16,6 15,1
Reck Tinghausen 21,5 t 002,8 10%5,2 -1 148,2 86,48 250,3
Hanne-£ fcke 2 646,0 2 991,9 3 188,2 3 12,5 3 217,0 495 5
Gelsenkirchen 5 262,6 5 264,6 b 4491 § 05,5 4 M7 1588,4
Bottrap 2 230,2 2 473,3 2 490,6 2 666,5 2 590,2 76,4
Essen 2 049,3 2 039,4 2 11,8 1990,3 1467,7 522,6
Oberhausen 488,3 279, 4 ® 261,8 - 347,8 213,8 74,0
Mii The im~Ruhr 78,7 1 0D4,0 1309,1 1139,1 145,3 993,9

1) Die Angaben fir 1954 sind mit denen fiir 1952 und 1983 n{;ht vergleichbar (s, FuBnote 1) in bersicht 3),
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~ " noch [bersicht 5;

, O . 195k
P : davon
cHafen. 13% 1952 ?953 Insgesant  Eine |- Aus=
' ' ' Jadungen
1000 ¢ L
_ Rhetngebiet :
Klave 159,4 120,3 47,6 169,4 ° 10,8 158,56
Spyck 215,7 122, 160,3 203,2 61,5 14,7
Enmerich 21,0 52,3 325,6 363,2 195,5 167,7
Hesel 262,7 822,1 10240 1 068,1 26,9 | . 1041,2
Rheinberg-0ssenberg 49,0 90,0 ¢ 1 146,58 1 308,3 1042, T 265,50
Orsay 654, 6 §56 | 693,9 559 6. 5l 3 15,3
Halsum . 2182,5 3 457,7 3 377,4 3391,% 18%5,7 1 516,3
Hoaberg £ 19237 1 962,6 1907,2 1 980, 1 800,1 180,3
Rheinhausen 2 622,3 1 947,2 1831,7 2 129,8 385,0 1 T4h,9
‘Duisburg (Gesamthifan) 21 18,9 18 783,95 20 530,17 22 119,0 16 332,5 11 186,5
dar,; Hafen AG. (17 232,6) | (9 941,9) | (11 380,3) (12 983,3) {6 724,5) (6 256,7)
krefald.Usrdingen 1244 631,2 ~ b4h,6 870,9 136,6 32,3
seldorf -2 389,1 1 805,86 1 037,89 2 375,0 1037,0 1337,9
euss " 1106,3 925, 7 97,0 965,7 185,5 70,3
Loverkusen-Honheim 770,6 1151,3 1252,3 1 428,6 4hg,B - 978,8
K i 3 27,1 2 389,0 2 758,2 2 642,4 800,7 184,17
Wesse ling 2 608,7 b 458,7 4 598,9 4 322,9 3 548,6 14,2
Bonn 111,2 126,6 88,3 86,2 6,0 80,2
Beue | 612,9 18,1 193,3 216, 2 213,5 2,7
Oberkasse] ] £21,7 662,0 681,7 21,2 660, 4
Linz-L inzhausen 177, - 220,7 294 4 261,5 2614 0,1
Brok1 15,4 124,89 21,6 457,0 436, 2 20,8
Andernath 181,4 930,0 1271,8 1 430,0 1 284,8 145,2
* Neuwded’ 196, 2 1.305,7 1 333,1 1 316,5 431,0° 835,5
- Engers 269,9- 83,2 185,8 . 201,9 201,9 -
Bendorf 23,7 210,3 308,8 297,6 212,6 25,1
Kab Tenz 114,6 281,8 430,3 48,7 112,6 366,2
Oberlahnstein 590,7 604,8 762,3 765,1 345,2 13,9
Braubach: 119,1 66,8 83,3 111,6 38,3 73,3
Bingen 97,0 178,8 . 205,7 202,2 22,8 19,1
Budenhein 452,1 57,9 584,3 655,4 - 536,0 19,4
@ ibaden 119,6 1 034,9 1 1344 1 346,7 31,4 1 029,3
aing 2 08,0 1.001,9 1 133,8 1 221,0 49,5 1072,5
Gustavsbirg . 308,7 293,4 282,5 i,6 218,8
Gernshein 2241 375,8 381,7 48,7 45,5 403,2
Korms 57,0 261,9 . 302,3 32,4 1,1 261,3
Frankfurt 2 357,6 3 106,3 3 416,5 3 805,4 508,6 3 296,8
{ffenbach 138,0 44,3 188,0 159,2 5,9 153,3
Hanay 447,7 458,1 47,9 495,0 63,8 33,0
Aschaffenburg 810,8 858,3 ' B18,5 724,58 12,4 600,5
Wiirzburg 10,1 1942,0 1 1950,1 1 489,2 322,9 1 166,3
Baabarg 03,4 95,4 1 1152 161,2 8,1 153,0
Schweinfurt . 14,7 10,7 245 b 6,2 239,2
Kitzingen . 96,5 89,3 121,6 53,0 ,1
Ludwi gshaten 4 623,3 3 642,3 4 1374 4 497,2 877,6 '3 B19,6
Mannheia 513,91 4 9%,2 b 982,7 5552,3 | 480,0 5 072,4
Rarsruhe 25926 . 16130 1 1°58,7 17688 | 138,0 1 630,8
Kah} 17,6 | 593,3 . 730,0 813,7 291,5 522,1
Wai . ’ 120,0 L2031 54,7 | 98,5 153,2
" Rhainfelden . ' 16,6 | . 849 138,6 31,2 01,4
Hei bronn 904,8 - 31397 0 33,6 3 955,2 -363,7 . 3°091,5
T . Donaugebiet _ : '
Regensburg 7086, 4 2310,2 237,6 2 176,0 . 1416, | 54,7
Passau _ 54,8 11,6 11,4 81,6 ¢ - 1308 | 41,6
Wichtige Hifen insgesamt 123 304.6 121 222,5 125 143,56 135 504,7 62 251,3 E3 2534
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Ubersicht b Burchgangfvegkahr an den ﬁuslands~hund Ionengrenzstal!an i Jahrs 1954

1
psamtverk _ :
: (1.000 #) P
: Alle . . Eisen~- JAndere {Stein- |Braun-! Minerazl- . Kalk und Diinge= IRoheisen,l A1t |brige |
Varkehrsrichtung Gliter fetreida| Meh? | Zucker grza | Erze jkohlte |kohle ile Steingj Sand Zenent Selz nittel liolz Rohstakl ] eisen Gﬁte(r{ l
1 2 3 4 5 £ 311 8 9 19 1 12 ] 13 14 B ] 16 171 118 |
N . o ' e . .. . . . Grenzstplle Emmerich {Niederrhein) L _ .’ ' i
Eingang insgesamt ] " 21 089,201 726,0 | 1,8 §730,5 | 5184,3{2376,001 374,3] 46,6 |3 9324 | 81,4} 3 4 6,3 | 0,%°] 133,4)1673,7( 93,2 |: 570,9 {4 293,8
dar,: aus dea Aus]and 17 674,708 146,0 | 1,8 2,7 | 5 161,22 3674 681,1| 44,2 {2 196,71 | 66,8 361 3,1 . 118,7{1 018,7] . 101,4 [ 596,8 |3 605,6
' int. Durchgangsverkehr 3 320,% 557,17 | 0,1§121,7 22,8 4,3] 693,2| 1,9 11 12,7 | 14,6 . 3,2 | 01 W70 55,11 19,6 | 7,0 665,8 i
Ausgang insgesaat 2) 15 84,7 8,1 148,6) 90,0 0,71 72,317 881,0} 22,9 233,3 | 815,9 |3 70,6 |504,3 1473,2 {2 074,3] 97,8] 3724 82,0 {3 475,3 [
dar,: nach dem Ausland 16672, 1,2 {204 - 0,7 53,1{6 810,7] 15,2 210,2 | 799,913 660,0 { 487,8 #6'1‘ 5 11 24,9 82,2 34%,% 74,6 {2 611,7 |
int, Durchgangsvarkehr. 2672,30 - 641283 ) 0,0 01} 18,2] 96B,9f - -2:6 1 11,8 i1 163 |- 5 T- 803,31 19,4} 2.9 7,1 ?52J1_}
Gesamtverkehr | 40 963 91[1 735,1 51,4 1130,6 | 5 185,012 448,33 255,3| 69,5 |4 165,7 | 897,3 {3 774,0 |530,6 [473,2 |2 207,71 171,6 506,6 | 6S2,9]7 769,2:
3) o o o i Granzs’(eﬂe Neuburgweier {Oberrhein)’ o : c :
| Eingang insgesant 1) b 283,40 128,2 1 29,2 | - 266,11 119,11 998,9( 0,6 6,6 119,01} 420,03 0,8 2,3 780,51 36,81 159,% 31,6 {1 186,8 !
i dar.: aus dem Ausland 50,8 11,51 0,7 - 1,31 67,2 5,9 - 1,4 1,2 11 0,6 |-0,2 7,8 4,17 61,7 0,4 342,91
. int, Durchgangsverkehr. 2 b49,5 8,2 1285 - 3,51 18,3 987,4| - 46 | 11,0 3,51 0,8 - 57,4 15,00 9%,5 (- 0,1 708, 8
| husgang insgesamt 4) 2) 6 586,31 614,2 1 4,8{123,5 25,50 12,012 794,6|433,6 [ 1145,2 | 16,6 64,51 76,9 | 0,1 1,0 B0, T, 35,8 |1 106,9 ¢
i dar.: nach dem Ausland 251290 13,214 2,2] 0,7 19,4 7,501 847,3(334,7 ¢ 50,8 r) 1,61 .8 . 0,2 4,7} 43,0 2,61 11, lrls
int, Durchgangsverkehr 3 243,01 546,0 ! 0,8 [122,6 5,1 2,40 701,00 2,2 | 10650 | 12,2 50,11 25,8 0,1 0,8 57,2]. 21,1 6,5 | 614,11
' Geasamtvarkehr 10 869,81} 2,4} 34,0 $123,5 | 29%,6| 131,143 793,50434,2 | 1 151,7 [ 135,6 ) 484,51 T4 0,4 1,5 97,21:2N,0 66,8 12 293,6 :
. ' oo T ' ) Grenzstelle Passau (Donau) !
= Emgang : 802,2 TM,3 1 - | 4,1 2%,7) 16,41 - S123,9 1 .00 19,21 6,0 ) - - 86,2] -139,0 - | 256,9:
Ausgang 1548, 20 54,41 0,2] - h.8 2.1{1 422,# 0,6 1,1 0,6 0,01 0.8 - 1,2 1,2}, 6,9 0,3 53,7
Gesamtverkehr ? 350,4[[ 123,3 | 0,2 4,1 30,58 79,11 422,41 0,6 125,6 8,6 19,21 0,9 - 0,2 87,4[.145,8 0,1 30,5 !
: - ' Zonengrenzstelle Schnackenburg (Elbe) T : ‘
|-Eingang insqesant 1059,% 21,0 27,71 M9 - 0,3 ‘M,8] - 31| 19,87 1,5|144,8 0,8 | 487,2) 17,10 0 1,7 f 14,90 185,2 1
. dar,: aus ¥est-Boriin 5) MM 1,8 | 15,6 0,4 - 0,3 0,3 - g,5 2,41 1,81 - - 5,7 - qj - 14,8 24,41
aus .der -sowj.Bes.«lone " . 01,20 - - | 8,21 36,7 -1 - LA IR 0,21 156} 5,01 4,3 0,8 |- 274,51 0,01 - - 21,6 i
flusgang _insgesamt 1238,2 20,5 | 9,6 6,1 157,9¢ 25,9] 24,6} 0,7 55,8 2,8 8,71 61,8 - 20,4 6,3 12,9 6,0 | 384,21
dar.: nach West-Berlin } w6, 5,5 8,3 01 . -l mab ol w1 | 28l 8,7 61,6 | - - 23| 2,3 | 02] 57!
nach der sovj.Bes.-2one 363,720 98,0 | 0,1 - 0.6 25,3 - | - 15 | - 0,1 |- - 204) - |- 21| .1 a5,1]
Gesawtverkehr | 2 207,90 291,5 | 37,3 12,0 | 151,9] 6.2 286,0] 0,1 | 58,9 | 2,7] 20,3 (206,17 | 0,8 | B07,61 23,6|. 1h,7 | 20,51 530,%;
T o -7 lonengrenzstelle Rithen (Mittellandkanal) : S ! i
Eingang insgesamt 52,28 33,7 0,2} - - g9 12,8 1,2 10,3 0,5 - 12,1 2,8 195,5 3,4) 4,9 64,2 ¢ - 21,1 i
dar.: aos West-Bertin 5) 114,84 13,7} 0,0} - . 0,9 9,7] 1,2 3,7 0,5 - 0,4 1 - 3,9 0,1 20,4 56,8 3,5
aus der sowj.Bes.-Zone 315,0 8,71 - - . - 61,5 - 0,2 - - | 12,2 2,8 190,7 - | 20 1,0 14,7 I
lusgang insqesamt 1 A2 88,1 {10,0f - - 0,3{ 64,2 - 14,2 | 16,6 28,711 28,1 - 21,9 0,7] " 39,9 - 129;6 i
dar.: pach Hest-Berlin ) 450,68t 58,0 | 6,61 - - - 616,71 - 8,2 ¢ 14,9 26,3 | 15,6 - 9,8 - | 34,5 - 116,3 |
nach der sowj.Bes,-Zone 67,3 - - - 0,3 31.3 b5 - 16,7 8,? 2.1 6,3
] tesantverkehr 1 8374 ‘151 B i1y - - 1,21 837.1 '1 2 .5 11121 23 7 40 .8 2 8- 1 L1714 4.2] 848 Efn 21 150,6 |

1) In das Bundesgem ot.- 2). Aus dem Bund93geb1at « 3) Daruntar aus Hafen des Bundesgabietes nach Hifen des Bundesgebietes 711 088 t und nach auslindischen Hafen 172 337 t.- -
4) Darunter nach Hifen des Bundesgebietas aus Hafen des Bunde_%gtas 717 506 t und aus auslandischen Wafen 112 928 t.« 5) Einschl, des Verkehrs mit Ost-Berlin, '
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bersicht & Durchgangsverkehr an den fustands- und Zonengrenzstallen imIJéhré 1954
' b) Verkehr von deutschen Schiffen 6 . .

S e (1o00t) . : .
' _ il e . fisen~ | indere} Stzin- |Braun- | ¥ineral- X Kalk und Diinge- B Roheisen, | &1t} Ubrige :
 Verkehrsrichtung - | Guter [Petreide Menl| Zucker) " | koﬂe)_lkﬂhle e Wsj“””e- Sand | Zogent | 12 | witte; H}thstahl .e?sén GJt;?‘e
_ 1 ? 3 4 s 16 L1 T8 5 1! -] 1w T3] 1 15 1 16 T T
P : : : brenzstolle Emmerich {Niedsrrhein] ; . .
{ Eingang insgesamt 1) | 5609,6) 448,91 0,3 12,7 ;1 521,0[487,3 346,17 2,9 |1 463,4 8,4 1,2: 528 0,11 7,2 1305,7) 25, 135,3 837 7
| dar.: aus den Ausland’ 5109,6( 384,2 | 0,20 0,4 [1520,72(483,7 | 239,7( 1,7 {1369,2 { 2.6 | 1.2 0.6] - 30 13034 1206 f28a| 285
" int, Durchgangsverkehr 3,11 k2,4 - 12,1 0,0 0,0 106,4 0,7 1,6 5,7 - 4,71 6,1 51 2,4 0,1 - 56,8
i Ausgang insgesamt } 3 348,0 2,3 | 8,7 - - L3 {1 48,6) 7,8 83,2 | 33,7 11,8 60,71116,5 | 605,6 | 16,00 63,5 |64,6] 6395
. dar.: nach dem Ausland 2629,9( 0,6 | 4| - . 1,4 |1 127,61 0,2 35,4 | 28,6 1125,3 49,3 1113,11 490,9. { 4,71 60,3 [47,6] 53,7
int, Durchgangsverkehr W6l 0,2 | 1,5] - - 4,8 2800 - 0,0 0,1 0,6 13,74 3,5 | 102,6 1,3 1,6 6,61 12,1
besantverkehr | 8 05,61 57,7 | 1,00 7,7 {71 521,0(88,8 | 1 198,8] 19,8 |1 516,6 | 42,0 1103,01)  65,001%6,6 1 61,7 | 320,71 85.5 V0.4 [ 5377
3 ~ 3) : Grenzstelle Neuburgwaier (Dherrheln] '
 Eingang insgesamt ) 1301,3] 9,1 | 24| - 175,56 15,0 103,71 0,6 c,8 | 28,6 |[320,0 - 00,1 82,1 8,71 29,9 | 13,81 27,4
| dar.: aus dom Ausland 4,20 38,0 | 8,7] - 15,60 10,4 0,6 - . ; 53 - 1ot o] 6] e | o57f 12
j . Durchgangsverkehr 431,49 1,0 ) 1,81 - 0,3 4,2 299,11 - 0,3 0,5 0,8 . 52,6 1,6] 13,3 _ 55,2
. busgang insgesant &) ) 151,10 ek 1ol 12,8 2,00 2,1 | s67,0110.5 m2 L 6,1 | 10,3 35 61 00t 2,9] 23,2 1 84 3954
i dar,: nach dem Ausland Ah A 3,6 | 0] 0,4 1,61 1,9 369,84 28,7 1,2 1,9 0,4 15,1 - - 05,0l 21,9 8,31 43,8
1 int. Durchgangsverkehr J2R6L 412 - 12,0 0,4 - 115, 4f - B4, 0 [ 2.0 1,3 8,41 01 2,0 {2 - b8,6
Gesamtvorkehr 22,5 195 AR 2% T el T ] 9r0, 71,0 T 08,0 | 34,7 [330,3 | 37,5] 0,21 A | 8,11 53,1 15221 w5
; o . _ ‘ : Grenzstelle Passau (Donau) '
' Lingang . 139,00 15,2 | - - 31 - - - 33,7 - 8,5 - - . 0,50 39,5 | - 38,5 |
! fusgang ' w6l &0 | - - 1,8] 0,2 | 391.8] 0,6 6.2 | 04 ] 0,0 0,0 - . o 15 |- | 1
: Gesamtverkehr Beb,6Y 15,2 | - - 4,81 0,3 91,9 0,6 33,9 0,1 8,5 0,01 - - 0,61 41,0 | - 45,7
IR , ) Zonengrenzstelle Schnackenburg (Flbe)
! Lingang insgesamt B 786,81 11,9 127,71 35,9 - 0,3 62,7 - 1,31 19,0 | 11,5 52,01 0,8 [ 484,9 0,8 1,1 [ 14,8] 62,3
' dar.: aus West-Berlin - 5) - 5 M8 |15,61 0,2 : 0,3 0,41 - - 0,5 Y 1,5 - - 5,7 - - 14,8 24,4 |
: aus der sowj,Bes,~Jone 402,00 - - 8,2 35,7 S 011 - 0,2 1 15,3 5,0 42,61 0,8 | 272,2 0,0 - - 21,0
| husgang insgesant 1 030,5] 26,8 | 84| 9,1 0,4 25,3 | 2106 0,7 554 | 28 | 8,7 61,60 - | 20,6 53] 7,5 | 60| 265
| dar,: nach West-Berlin ) - 875,31 15,5 [ 8,37 0,1 - - i1y 0,7 4,8 2;8 8,7 61,5 - - 2,31 23 | 0,2] 54,3
nach der sowj.Bes.-Zong ! 353,0¢( 98,0 ! 0,21 .- f.4] 25,3 -} - 1,5 - 0,1{ - 20,4 - 121 - | 20,4
; Gesantverkehr T17,6] 258,17 |36,11 36,0 0,4 55,6 | 2/6,8] 0.1 56,7 21,3 26,5 | 13,51 0,8 15053 | 6,1 0,2 120,8] 328.8
! Zonengrenzstelle Rihen [Mittellandkanal) : '
JEingang insgasamt - 524,21 95,6 | 0,21 - - 0,9 2,9{ 1,2 10,3 0,5 - 12,71 2,8 { 195,5 3,81 45,9 | Bt,2¢ 19,1
[ dar.: 2us West-Berlin ] 114,81 13,7 [ 9,0 - - 10,8 8,7| 1,2 3,14 0,5 | - 0,41 - 3,9 | o7} 20,4 |%,8] 3,5
| ~aus der souj,Bes,.-Zone Yo35,0 8,7 1. - - - 61,5| - 0,2 - - 12,21 2,8 1 195,7 - 22,0 1,01 14,7
Ausgang insgesamt 1 33,1 56,1 {10,9{ - - 0,3 Toh,2t - 14,2 | 16,6 | 28,7 8,11 - (22,9 G,7{ 39,8 .{ - 129,5
dar,: nach West-Berlin ) 950,80 58,0 { 6,6§ - - . 676,71 - 3,2 1 w9 t 231 1561 0,8 - 34,5 - 110,3
nach der sowj.Bes.-Zona 51,3 - - 0,3 37,3 - 5.5 16,7 0,2 2.1 6,3
Besamtveriehr 1 8371,3( 153 § 11 1 1,2 | 8311 1 2 24,5 1? Z EB f] 40 g 2 8.1 4114 L7 848 54 21 148,6

1) In das Bundesg9b1e{ = 2) hus den Bundesgebiet,- 3} Darunter aus Hafan des Bundesgebiates nach Hafen des Bundesgebietes 592 899t und nach auslindischen Hifen 22 399 t.-
4} Darunter nach Hifen des Bundesgebietes aus Hifen des Bundesgebietes 617 609 t und aus auslandischen Hifen 21 411 t.~ 5) E1nsch1 des Verkehes mit Ost-Berlin,
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litersicht 7: Giterverkehr der wicitigeren Schleusen in Jahre 1954

DR T

Schleuse

 Verkebrsa

- Durchgegangene -Gijtar in fonnen
*

. daruntar :
Richiung Insgesant Getreide Erze Kohle -
Lavanburg von der Elbe 198 857 56 089 6 970 2 128
zur Elba 1 212 226 15 004 240 R
insgesamt 1411 093 71 098 1210 B T
Anderten nach Dsten 3 273 993 121 254 1278 2 64 725
nach Hesten 1 560 584 111 708 408 7241 12 519
|nsgesant 5 834 587 232 962 - 422 439 2 6B7 34
Kinden von der Weser 328 290 138 627 .21 883 - 8997
zur Yeser 1045 V54 67 945 . b M1 545 843
Insgesamt b 373 444 206 572 28 588 604 832
Bremen zu Berg Seh 334 . 244 168D © 22 997 W1 684
zu Tal _ 1372 148 20 150 8 339 143 53%
Fnsgesant 1 838 433 264 315 31-396 285 21
0ldenburg von der Yesar 1316 956 13 143 89 519 1612
. zur Heser 1 851 353 30 402 & 559 - 076 600
insgesamt 3 168 309 149 545 * 86 076 978 212
Harbrim zu Berg 2 924 630 693 004 1 972 323 12 09
T 2y Ta) - 2 053 521 . 11 171 . 1 585 } 497 468
tnsgesamt & 978 157 104 7% 1973 908 1 504 062
Minster aus Richtung Emden . 43¢5 108 1195 1563 -_2 037 836 1 346
: nach Richtung £mden © 3811039 13 453 : g 267 2 633 274
vom itta]landkanatl 2 179 4 128 655 BIC 730 - T4 161
2um Hitiellandkanal 4L B04 329 51 553 5 27 -3 819 282
Insqasamt Ak 899 9z 1393 832 2 657 510 § 533 563
fatteln nach Osten 5 553 088 155 148 299 279 464 264
nach_tlesten 2 836 176 787 83 23 989 363 908
tnsgesanmt © g 309 264 941 975 378 268 828 172
Friedrichsfold von Rhein: aus Richtung Borg 3178 640 41 605 50 39% 170 028
aué_Richtuﬂg Tal 2 079 638 100 337 234 542 1 V72
zum Rhoin; in Richtung Berg 3 046 221 06 428 41 134 1 300 568
in Richtung Tal ] 075 103 g 515 709% - 208 540
Insgesamt g 379 602 326 385 333 768 1 580 329
Schleusa Vi nach Osten 4 500 432 24 269 184 948 - 3 465 642
nach Westen 3 873 158 387 020 953 491 1 14k 8663
Insgesamt 8 373 570 411 289 1 138 433 & 610 508
Schleuse | und von Rhein: aus Richtung Berg 1559 219 2% 165 360 24} 37 268
Ruhrschleuse aus Richtung Tal 1 631 766 22 691 463 434 26 468
zua Rhoin: in Richtung Berg 6 850 754 Ju4 08 372 4% & 710 018
in Richtuag Tal 4 506 253 566 225 355 3 858 635
{nsgesamt _ 14 647 993 393 632 1 421 524 8 692 407
Niederlahnstein " vor Rhein: aus Richtung Berg Y 7 - Y 8 259
- ] aus Richtung Tal 17 339 - - 15) 15 371
zun Rhain: in Richtung Berg 319 976 - - .
in Richtung Tal 38 13% - - -
' tnsgesamt 307 | - 461 23 630
Kosthein yom Rhain: aus Richtung Barg 600 000 b 382 8 554 im
aus Richtung Tal -5 570 040 184 274 166 014 3377 164
. zum Rhainy in Richtung Barg 155073 36 810 1731 9 042 -
in Richtung Tal 1 392 464 92 439 136 327 12 035 .
; fnsgesant ' 11175017 319 905 332 o026 3402 112
Feudanhsia vom Rhein: aus Richtung Berg 637 076 - 18 943 1033 5 198
: v aus Richtung Tal 2 960 494 171 322 11173 16}3 328
zum Rheing in Richtung Berg 43 085 e - 303
in Richtung Tal 958 205 6 952 - 101
tnsgesamt 4 608 BFO 197 222 12,206 1619 844
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