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~~i nführung 

1. Gesamtüberblick 

• 

• 

Der Gliterverkeht· auf den Binnenwaso-;.1.r:Jtra.Jen des Bwldesgebietes hat 
von 195.? zu 1953 n i ~ls ~r _ en en  aJlerdings in wesentlich gerin-
ßerem Maße als in deE Vc-l"jnrlreJ1-. Sc i:·.t die insgesamt beförderte Gü-
termenge, die ::::ich beispi.els'<·-·ei;:;e von 1949 zu 1950 und von 1950 zu 1951 
um ie ~ eils rund oin Viert-:.:1 t-.Ed von 1951 zu 1952 um 8 vH ausgeweitet 
hatte, irn l er ic~ ~lr ur..1 vvcü tere 6 vH auf 101,2 Mill. t angestL;gen. 
Die nnenkil e ri ~  ~ _i c ngen waren, weil die mittlere Transport-
weite um 10 kn auf 2:-lG f:n:. g~ n en ist, mit 22,9 Mrd. nur um 2 vH 
höher als 1952. 

Damit hat 1953 die ge,c'amte Beförderungsmenge in der Binnenschiffahrt 
die des Jahres 1936 c;-:;ri:J/f·.lcie überschritten ( + 1 vH). Otne den zu 
fast 90 vH von a sl i r di~c ~  Sclüffen durchgeführten internationalen 
Durchgangsverkehr, d~r sich ge[enüber der Vorkriegszeit_verdoppelt 
hat, waren allerdtngG die Befbrderungszahlen niedriger als damals. 

i 
' ' ' 
i 

Beförderte Güto:r and el~is e  Tonl'ltlnkilomehr auf den ~ir e assers ra~en des Sundesgebiutes 1) - ' -
ßege11stand der ~lach eis ng i Einheit ' 1936 ' I 1951 

! 
1952 1953 ' ' 1950 

BefOrderfE, e~ 

I im V.,rkehr mit Häfen des Bundesgebietes 1 000 ! 97 '57 66 726 82 J3g 89 747 95 7jQ 

vH 100 68,5 84,5 92p1 ~ 2 

im OurchgJngsverkehr 1 ooc t I 2 795 5 128 5773 5 523 5 ~  

I vH 1DC 183,5 206,5 197,5 1!)6,3 

Insgesamt 
\ 
1 ooc t 1100 153 11m 88 111 95 170 101 238 
vH I 100 71' 7 87,9 95,0 "101,0 

davon: 
2
) I 

I I 45 040 auf deutschen Schiffen 
I 1 ·JJO t . 56 943 61 466 65 281 

auf a sl~ndischen Schiffen ' 1 1]00 t . 16 815 31 169 33 804 35 957 
' 

Tonnenkilometrische eis ng~n J) 
im Verkehr mit Häfen des Bundes<Jebiehs Hi J 1. tkm 18 515 13 ~  17 391 18 967 19 477 

vH 100 72,7 ~ 101,9 104,5 
im r~hgangsvcrkehr ~ ll  tkm 1 487 3 111 3 655 3 485 3405 

,H 100 215,9 2~  2 ~  229,0 
' 

lnsg ~s r  Hill. i:km 10 103 16 752 11 046 11 452 11 881 
vH 1GO 83,3 ~  7 111,7 113,8 

davon: 
2
) 

JJf deutschen Schiffen Mill. tkm 11 862 1G 087 ~2 878 13 710 14 178 
auf ~ sl ndisch n Schiffen Mill, {km 8 421 "" 8 168 8 681 8 604 

tttlcrc Transpor-tweite 
~~~~ !crkehr mit Häfen dos Bundesgebietes k• 191,0 202,9 211,2 211,3 2 ~ 

. 1111 Uurchgangsverkehr k• 532,0 626 '1 533,2 630,9 620,6 
[ ~ r_ sa vark~hr I k:o 200,5 133,1 238,9 235,7 2'26,0 
' I 

--.. 
" 1} Elnschllaß]Jch dr~s SebVerkPhrs der ~ r enha n  JOdach Qhne d,,n Verkehr zw1schen franzos1srhen Oberrheinhäfen 

und dieser ~ n .Tii-t asel ~ 2) i~~chli ~h dGr in der sowjdischen esa ngs n~ ch~i a eh  Schiffe,R 
3) Ohr·t. i~  cns~i s der Secgr[nZLn gJleis-tden TonnenkilorDcter, 

-

• 

• Die T.-rngftiJ-li&kci t der .;:;'..<.r Güt.=;rbefLirderung eingesetzten, vollstän:.Ug 
oder teiL·•eiz;s- elac en~r~ Schiffe belief sich im Berio .• tsjahr auf 

~  Mill, t 2~ 134,4 Mill. t). Dl~ gen auf die Menge der trans-
portierten G"Jtc-r m2cLt(c DOE:'.. t.. die d rc~ schn ~ -:;tliche A:..lslastung des be-
ladenen .3chlfforaumes zwei Drittel dar theoretisch denkbaren Vollaus-
lastune; a;;t:::_:

1 
ge cn ~  71 vi-i 1952. Die2.cr geringere Ausnutzungsgrad 

war vorwiegend die ~ e der sc""i t fJerteUJ.ber herrschenden ungünstigen 



Wasserstände, die z.B. im Dezember nur eine etwa 50%ige :aaumausnutztu1g 
je Einheit erlaubten und zu einer entsprechend st::i.rkeren Inanspruch-
nahme der einsatzfähigen Binnenflotte führten. 

2. Güterverkehr nach Monaten 

Fast in allen Monaten des Berichtsjahres sind auf der.. Binnenwasser-
straßen im arbeitstäglichen Durchschnitt mehr Güt2r als in den jewei-
ligen Monaten des Jahres 1952. befördert worjen. Relativ am größten 
war die Zunahme im A,t:ril (+ 16 vH), aber auch in den folGenden Monaten 
bis August hat sich der GLiterverkehr üterdurchschnittlich erhöht (+ 9 
bis 13 vH). Im Januar und Februar dagecen entsprach die Beföriorungs-
menge etwa der in den vorjährigen ~ r rgleichs na en  während sie im 
Dezember um fast 7 vH niedriger lag. 

er~erkehr ~  d2n Binnenwasserstraßen des Btmdesgebiotes nach Monaten 
( arbe i tstäg 1 ich) 

' Beförderte Güter nnenkil ~e er 

Honat 1953 ' 1952 1953 I 1952 
1·000 I ill k~ 

Januar 190,2 I 188,0 68,1 . 70,0 
Februar 284,5 285,8 66,5 70,6 
März 319,& 300,3 70,6 74,4 

• 
April · 353,7 306,2 79,& 15,2 
Mal 372,2 328,8 85,7 75,7 
Juni 372,7 342,1 84,9 7&,8 
Juli 363,0 313,3 64,9 74,7 
~ s  361,8 321,4 82,7 73,8 
S9ptember 348,1 333,5 78,2 71,6 
Oktober 342,9 329,8 76,5, 73,7 
/jovember 336,3 323,1 74',5 74,9 
Oe2ember 257,6 2'16, 1 52,5 (;,3,4 

3. Güterverkehr nach·Verkehrsbeziehungen und Gütergattungen 

Wiederum entfielen fast 55 vH'der gesamten Beförderungernenge im Güter-
verke-hr auf den inn en asser ~ ra en auf den Verkehr der Häfen des ~
desgebietes untereinander, weitere 40 vH auf den grenzüberschrei en~r  
Verkehr mit Häfen au,'3erhalb des ndesge ~e es und 51·5 vH auf den un-
mi ttelbar::m Durchgangsverkehr von Auslar:d zu Av.sland. 

Der Zuwachs im Güterv-C;!rkehr zwischen Jen Häfen de::1 Bundesgebietes 
(von 51,9 Mill. tauf 55,4 Mill. toderum rund 7 vH) war vor allem 
auf die umfangreicheren Verlad:.mgen von Sand (+ 22 vH auf 14,1 ill ~ 

und von Steinen (+ 15 vH auf ~  Mill.t) sowie von rJineralölen, Kalk 
und ze·ment, Salz, Düngeffii tteln und Rohei;oen bzw. -ntahl zurückzufüh-
ren. Auch die unter der Gruppe .,Übrir;:e G:.--teru zusar.mengef_aßten Güter-
gattungen haben insgesamt in stärkerem Maße am Binnenv-Jrkeh·r tellge-
nommen als im Vorjahr. De gegcn~ i cr hatten Erze, Kohlen, Alteisen und 
Getreide, deren Verkehrsaufkommen von 1951 zu 1952 nicht unerheblich 

t angewachsen war, einen erke ~rsverl s  zu verzeichnen. 

- 4  -
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~ erverkehr auf den BinnenwasserstraBen des Bundasgebietes nach Verkehrsbeziehungen und Gütergruppen 
in 1 000 Tonnen 

·- ~ 

I 
I 

3efiirdertc G:i-ter --
\m V<.!rkehr der HJfcn des 

Gundesgabi;des im 
' Gütergruppe Jahr 

· nsgesaart
1
) unbr-! mit deutschen md ~~c l

einander! 
Häfen außerhalb aus indisch~n ga:',gs-

d"s ndes ~ i des ~ cn vf:r!..oilr 

v21. 511 V I E y E ---
~l und Getrt:ide 193& J 993 1 3l0 148 608 109 1 213 J!94 

1957 4 446 2 &08 I 151 24 73 938 042 
1953 3 969 2 16E 249 2& 79 836 513 

Zucker 1936 557 190 8 153 7 261 34 
1952 447 170 5 52 1 109 100 

~  456 199 13 10 29 52 1G4 
Erza m& 16 574 5 Z66 181 83 )) 10 912 54 

1952 14 525 5 153 55 0 251 9 005 51 
1G53 14 850 4 758 99 8 321 9 619 45 

Kohlen 1936 37 357 15 493 819 506 18 915 1 249 ß&5 

1952 33 441 19 499 1 062 . 81'12 3 273 1 ~ 

1953 31 184 18 614 960 2  9 006 1 275 1 305 
Mineralöle 1936 2 932 558 562 9 214 1 245 341t 

1952 5 200 2 254 13 5 275 1 67) 974 
1953 5 193 2 670 33 2 368 2 1&2 958 

Steine 1936 4 193 2 771 74 388 911 ". 3 
1952 3 1!03 2 859 1  5 497 24 6 
1953 4 149 3 294 9  8 775 54 9 

Sand· 1936 10 373 9 429 11 138 1 122 45 11 
1952 14 418 11 479 11 5 2 797 80 35 
1953 1l 499 14 llbO 31 5 J 258 95 43 

Kalk unrl e~r~an  193& 1 354 649 23 14 1131 0 27 
1951 1 515 994 13 25 451 39 2 
1953 1 918 1 230 58 43 510 54 15 

Salz 1936 1 091 702 1 79 299 0 10 
1952 1 281 90S - 1 370 0 4 
1953 1 514 1 108 - - 401 1  4 

Düngemittijl 1936 2 488 62G 93 379 808 172 410 
1952 2 484 319 1 291 852 146 8f)4 
1953 2 983 409 3 397 1 185 127 GG2 

Holz 193& 2 378 1 129 295 53 58 808 25 
1952 1 353 230 - 1 22 918 103 
1903 1 131 238 0 - 55 739 U3 

Roheisen und .stahl 1935 %3 591 35 1 245 80 9 
1952 1 092 354 . 0 148 434 56 
1953 1 448 1192 20 15 188 571 52 

.Alteisen 1936 729 395 47 4 1 258 11 
1952 1 %1 797 . 44 186 17 7 
1953 1 116 121 0 61 154 119 11 

Ubrige Güter 1936 14 172 4 035 1 811 954 3 508 3 175 437 
1952 10 604 4 257 178 30 2 31t9 2 560 1 "130 
1953 12 819 5 407 ZoO 32 2 609 3 210 1 31if 

Zusammen 1936 100 253 43 354 4 207 3 381 25 915 19 555 2 ~  

1952 95 270 51 9GO 1 512 494 15 515 19 321 5 5l3 
1953 1D1 238 55 360 1 722 610 19 049 10 986 5 4Gl 

' 
1) Darunter im Verkehr ~  dem Saarqebiel:: 1936-22 li50 t Vt!rsand und 11 622 t Empfang; 1952 .. 4 g,53 t 
Empfang; 1953 "24 45C ! E.11pfan'],-2} ~ ersand ~ 3) E" ~ ang  

- 5 -
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Der Verkehr mit deutschen Häfen außerhalb des Bundesgebietes hat sich 
gegenüber 1952 -bei· allerdings i ~r noch geringen Mengenleistungen -
verhältnismäßig stark gehoben, und zwar im Versand um 14 vH auf 
1,'7 Mill. t und im Err:pfang um 24 vH auf 0,6 Mill. t. Bei rückläufigem 
Kohleversand vermehrte sich hauptsächlich der Abgang von Mehl und Ge-
treide, Kalk und Zement sowie Erzen, w9.hrend in der umgekehrten Rich-
tung in erster Linie die Düngemittelbeförderung gestiegen ist. 

Am Güterverkehr auf den innen assers ~a en mit dem Ausland waren im 
Berichtsjahr Empfang und Versand_ mit etwa gleichgroßen Mengen betei-
ligt (je 19 Mill.t). Hatte sich im Jahre 1952 die Versandmenge au.f 
16,5 Mill. t vermindert (-4 vH), der Empfang dagegen im gleichen Zeit· 
abschnitt auf 19,3 Mill. t belebt (+ 19 vH), so war die Entwicklung 
von 1952 zu 1953 gegenläufig: einem um rund 15 vH höheren Güterversand 
stand ein um 1,7 vH geringerer Empfang gegenüber. Während im Güterver-
sand bei allen wichtigen Gütergruppen ein Mengenzuwachs eingetreten 
ist (darunter bei Kohle z.B. um fast 900 000 t auf 9 Mill. t, bei Sand 
und Steinen um 740 000 auf 4 Mill. t und bei Diingemitteln um 330 000 t 
auf 1,2 Mill. t), haben sich beim Güterempfang die ein el~er Verkehrs-
ströme unterschiedlich verhalten. Auffallend ist hier u.a. die starke 
Verringerung der hauptsächlich über die 3heinmündungshäfen nach de ~ 

Bundesgebiet eingegangenen Kohlemengen (um 2 Mill. tauf 1,3 Mill. W', 
bei gleichzeitigem Anwachsen der Zufuhren von ~ r en (um 600 000 t auf 
9,6 Mill. t), von Mineralölen (um 500 000 t auf 2,2 Mill. t) und von 
Alteisen (von 17 000 auf 179 000 t). 

Auch im internatioanlen Durchgangsverkehr, der mit 5,5 Mill. t insge-
samt etwa genau so groß war wie im Vorj.ahr1 haben sich die Beförderilllge 
mengen der einzelnen Gi.:i.tergruppen, unter denen nach wie vor Kohle, 
Mineralöle, Düngemittel und Getreide herausragten, unterschiedlich ent-
wickelt (vgl. auch Übersicht 1). 

4. Güterverkehr nach Flaggen 

• 

Wie bereits in den Vorjahren hat sich 1953 das Flaggenbild im erver~ 

kehr auf den Binnenwasserstraßen -insgesamt gesehen -nicht nennens-
wert verändert. Wiederum wurden 65 Mill. t oder 64,5 vH der gesamten 
Gütermenge von deutschen Schiffen befördert, allerdings hat die von 
ihnen im ~rkehr mit Häfen a e~hal  des Bundesgebietes transportierte 
Menge nur um rund 1 vH zunehmen können, gegeni;.Oer einem Anstieg um' 
9 vH bei den ausländischen Schi e~ und um fast 11 vH allein bei de 
niederländischen Schiffen, auf die 2) vH des Gesamtverkehrs entfi2len. 
Die französischen, belgischen und schweizeriscten Schiffe _folgten mit 
zusammen rund 10 vH. Demnach bewältigten im Berichtsjahr die Schiffe 
aller Rheinuferstaaten wieder 98 vH des sieD auf den Binnenwasser-
straßen des Bundesgebi2tes vollziehenden Güterverkehrs (vgl. auch 
Übersicht 2). 

fl t I . G t k h f d aaaenan ei e 1m ü erver e r au on Binnenwasserstraßen des BundesQebieres 

Flagge 
Beförderte 

i 
Tonnenki 'lo-

(Heimatstaat der Schiffe) 
Güter mder 

1953 ' 1952 1953 1952 ' 

'H 
Deutsch land 64,5 ' 

i 64,5 62,4 61,3 
Selgien 3,1 4' 1 I 1,B 3,5 
FranKreich 4,2 4,3 7. 2 1,6 
Niederlando 22,9 22,3 20,1 19,8 
Österreich 1,5 1 '4 1,1 1 '1 
.Schweiz 2,4 2,5 5,9 6,1 
Tschecheslowakei 0,5 0,4 0,3 0,3 
Übrige D 3 0 5 0 2 0 3 

Insgesamt 100 100 100 100 

- 6  -
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5. Güterverkehr in den Wasserstraßengebieten und Häfen 

Die Menge der in den Binnenhafen des "Bundesgebietes ein-und ausge-
ladenen Güter stallte sich 1953 auf insgesamt 146 Mill. t; das waren 
8 Mill. t ode!' 6 v:l mehr als 1952. Bel rücklä.ufigem GUterverkehr im 
W€sergeblet (-8 v3) -vor allem in der: Unterwes3rhäfen (-15 vH) -
und bei nahezu g:_oichgroßen:: Verkehrsaufkommen in den Häfen des Elbe-
gebietes,haben in allen übrigen Wasserstraßengebieter.. die Umschlags-
leist:...mgen -wenn aach in ·_;nterschiedlichem Maße -zugenommen. Unter-
durch3chni ttJ ich sind die Umschlagsmengen in; Mi ttellandkanalgebiet 
( + 2 vE.) und i;n es de l~~en Kanalgebiet ( + 4 vH) angestiegen, vor-
wieger.d bedinqt durch rJi8 '.'>'esentlich geringeren Einladungen in Blek-
kenstedt-Beddin[';en und .in E:nden, Ebenso :_agen in den Donauhäfen die 
Güter:.unsc.bläge j trotz höherer Ausladungen ( + 27 vH) relativ nur ge-
ringf-:igig e~ d::r:2r· cies Vorjahres ( + 2, 7 vE). Am g ns ig~ en erscheint 
nac!J Jen vorlieJ,endon Zahl3n die Sn ickl ~r_g in den Mi ttelrheinhäfen, 
in de~en rund 15 vH mehr GUter als 1952 umgeschlagen worden sind (vgl. 
auch crsic~ cn 3 u:"ld 4). 

Güterumschlag in den Binnonhafen des Bundesgebie-t • .:> ndch liasserstraBengebioten im Jahre 1953 

I Gütorumsch 12g !'· 
davon 

EinlJdun-0n Ausladun en 

1 000 tl 

V.orande-

I 
v~r nde Verändo. 

WasserstraBengebiet rLng I rung rur1g 
gegenüber I 1 000 t gegenüber 1 000 t qegenUber 
1951 I 

1951 1951 
l 
in vH in vH in vH l 

Eibegebiet 7 174 -0,2 3774 -1,8 3 100 ' 2,9 dar,: ~arn ~g 11 L22 -2,5 2 34 7 -18,7 2 275 t 23,0 
Wesergebiat 7 E·97 -3,4 3 J11C -13,9 4 351 -3,6 
dar,: n er~eserge ie  5 csg -15,4 2 ~ 2 -30,6 3 048 -0, 7 

Mi Hel Jandkana lgebi et 6 916 ' 2,2 3 042 ' 8,3 3 874 -1,0 
\·JestdetftsdJes Kanalgebiet 33 f01 ' 4,1 20 892 ' 3,9 12 709 ' 4,5 
dar,: Ernden 

1 
3 J65 -15,1 1 191 -19,7 1 473 -5,9 

Ruhrgebiet J !7 156 ' 4,8 1) 515 ' 7,1 9 652 ' 0,8 
heir e i~  87 521 ' 8,5 38 602 t 12,7 49 018 ' 5,4 
da11on: Niederrhein /17 381 ' 7,3 21 586 f 10,0 22 795 ' 4, 6 ' 

11ittelrhein 12 J71 T 14,9 5 391 + 22,2 5 180 • 8,3 
Main 9 2'1-0 ' 8,8 2 382 t 21 ,o 5 059 • 5,1 
Oberrhein 1L 405 ' 7,0 4 145 + 12,4 10 159 • 5,0 
iieckar 4 024 • 7,9 l 098 ' 8,9 1 916 • 7,5 • 

Donaugebiet 2 5113 ' 2, 7 1 580 -7,5 %3 + 27,0 

Insgesamt I 1L5 6:2 ' 5,5 71 33b ' b,9 74 317 • 4,4 

1) Rhein-Kerne-Kana 1 ( ainsch l, Ruhrkana 1 und Atst iegkana l nach Qor-tmund}, ~ese 1-Datte ln~ und 
Dai:tc ln-Hamm-Kan3l. • 

Absolut am meisten haben sicr_ die Ein-und l slad ng ~n in D:.listurg 
gehoben (+ 118 Mill. tauf 20,2 Mill. t,ger;ediber 27,7 Mill.t IS<""10). 
Aber auch in. einigen anderen bedeutcnc1en Zechenhäfen J.es Ruhrgebie-
tes, im Braunkol'.lenhafen Wesseling, in Düsseldorf, Mainz-Wiesbaden-
Gustavsburg, Frar.kfurt/M., Ludwigsha.fen, Kehl und Heilbronn waren 
die Umschlagsmongen z.T. beac.ttlich höher als 1952. Rückläufig da-
geg~n war der li ~rverkehr -a~ er in Bleckenstedt-Beddingen und 
Emden -in Eambure;, in Jen Dremiechen ::-Iäfen, Köln, Karlsruhe, Aschaf-
fenburg und Regcnsburg, ~hr d c;r in Bottrop, r.1annheio und 'Uürzburg 
etwa dem vorjährigen Stctnd entsrrach (vgl. auch Ubersicht 5). 

- 7  - • 



GiJteromschlag in w-ichtigen Binnenhäfen des Bundesgebietes (Ein-und Ausladungen) 
in1000t 

H a  f e n 193& I 1952  1953 H a f e n 1Y36 1951 

Hamtlurg 9 021 4 739 4621 Oüssu ldorf 2 389 1 896 
Brami sehe Häfen 3 Ö83 4 252 3 838 e~ rk s n nhci  771 1 151 
Bleckenstodt-Baddingen - 2 139 1 539 Köln 3 267 2 389 
Emden 5 184 4 668 3 965 s~eling 1 609 4 ~ g 

Dortmund 4 453 4 816 4 864 ~ ied 796 1 305 
~k 1 inghausen 21 1 003 1 015 Mai nz-W i csbaden-Gustavs Uurg 2 178 2 345 

Wanne ... Eicke 1 2 646 2 991 3 155 Frankfuri:/M. 2 358 3 106 
Ge lsomki rchen 5 162 5 261 5 402 Aschaffenburg 811  858 
Bottrop 2 230 2 473 1 491 Würzburg 110 1 943 
Essen 2 049 2 039 2 164 Ludwigshafen 4 624 3 642 
Mü lhRlm/Ruhr 119 1 004 1 309 l'bnnhoim 5 138 4 376 
Walsum 2 182 3 458 3 318 Karlsruhe 2 592 1 611 
Ho11berg 1 2~ 1 963 1 901 Kahl 1 778 483 
h~inha s n 2 822 1 941 1 832 rlei lbronn 905 3 140 
Ouisburg {Gesallthäfen) 21 110 18 39i 10 112 Regensbur9 706 2 310 

1953 

1 977 
1 261 
2 258 
• 599 
1 333 
2 562 
3 417 
819 
1 950 
4 138 
4 933 
1 581 
730 
3 327 
2 321 

6. Güterverkehr an den Grenzstellen und Schleusen 

• 

Die Veränderungen im Güterverkehr auf den Binnenwasserstraßen des 
Bundesgebietes k ~en soweit sie den grenzüberschreitenden Ver-
kehr betreffen -in den ahle~ über den Durchgangsverkehr an den 
Auslandsgrenzstellen und den UbergacJgsstcllen zur sowjetischen Be-
satzungszone zum Ausdruck. So prägt sicl-:.. O.er F.'ickgang des Güter-
empfanges und die Ausweitung des Giiterver·sandes über ::lit: Rheinmün-
dungshäfen in den Angaben über den e~ rke ~r an der deutsch-nie-
derländischen Grenze bei 3mrr.ericr. aus. Eier -.... ar der Gütereingang 
hauptsächlich wegen der niedrig-eren Kohlezufuhren aus Übersee 
(-2_,8 Mill. tauf 1t7 Mill.· t) verglichen mit dem Vorjahr rückläufig 
(um fast 10 vH auf 20,2 Mill.t), io Gersensatz zu dem in der umgekehr-
ten Richtung verlaufenden G-J.terstrom, der sich um 21 vH auf 17,3 Mill.t 
verstärkt hat (darunter Ko:üe UC'l 2Y vE auf 6,3 PLill. t, :_)and und · 
Steine um 24 vH auf sar le~ 4 Mill. t und ~nr a ni ttel um 19 vH auf 
2 MilL t). 

3 crvcrk~nr an dor r~n s clle Lf.l,,mrich n~ch l~~~cn 

. 1000! ln 

Flagge I Ein· 3/Jq Auso.ana I 

1953 1S51 1953 ' 1952 

Deutsch land 4 992 6 048 3 068 1 301 
Belgien 1 37+ 1 511 1 015 1 893 
Frankreich 1 355 1 750 1 728 1 408 
Niederlande 11 211 11 361 10 041 8 340 
Schweiz 1 103 1 103 407 308 
Sonstige 16 18 14 15 

Insgesamt 10 151 22 233 11 281 14 272 . 
Vom Verkehrsverlust im Gr2nzcingang bei Emrrierich wurden überwiegend 
deutsche Schiffe betroffen, und,zwar v~r inder e sich die von ihnen 
beförderte Güti.:rClenge um r·J.nd 17 vH, wtihrend die auf ausländischen 
Schiffen nur um 6 vH abgenommen hatj darunter d~r Verkehr auf nie-
derländischen Schiffen sogar nur ·Um 1,3 vH, Andererseits h&t sich 

• 

die Beförderung auf deutschon Schiff-en im Grenzau:ogang stärker er-
höht als auf a sl~ndischen Schiffen (+ 33 vH gegenuber + 19 vH). An 
der Zunahne der im Gr2nzcin- und -ausgang zusammen beförderten Güter-
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• 

• 

menge (+ 2,5 vE auf 37,1.. Mill.t) hatten jedoch ausschlie31ich die nie-
derländischen Schiffe teil ( + 8 vH). ::emg:egenüber waren die Verkehrs-
zahlen aller ri~en la ~e  niedr.ic;er als im Vorjahr (-2, 5 bis 
-10 vH). :Jer Bef'0r(1eruncsc.ntell e~ ch r c~ li e ist von 23 vH im Jahre 
1952 a;J.f ?1,5 vH im Bericatojahr (1956: 26 v::i) zurückgegangen, bei 
gleichz:::i tir_:er r ~ h n ~ (:i.e s r-sla ti ve:J An te::..l s d2r niederländi sehen 
Schiffe von 54 a~  57 vH. 

Geierverkehr an d..;n sl~ndsc rcn s ll~n und den Übe:rgangsstollun zur sowjetischen Bssatwngszone 
in1000t 

' R: i o:htuna I 193& ' 1952 i 1953 

r~~ si~ lle Emmeri eh (NiedGrriBin) 

I [inpng ' 20 G62 22 133 ' 20 151 I 

1 Ausgailg - 25 291 14 272 17 182 
~sa verkahr 45 9:..3 36 505 37 433 
darunfi;r auf deutschen Schiffen 110801 8 355 0 050 

Grenzstc llc c rg~ ei er { Oberrha in) 

Eingang 
i 
1 008 ; 2 913 I 3 73f 

Ausgang 3 844 ' 6 136 I 6 031 
esar ~ vcrkehr I 5 512 I 

9 049 I 9 773 daruntor auf deutschun Sch.i ff2n 1 403 1 051 2 011 

GrcrJZSh lle P,!ssau (Oonau) 
' EinQang 
I 338 i 633 ' 856 

Ausgang I 429 1 101 1 574 
sa ~ rk hr I 161 ! 1 335 1 430 

dar n ~r a~  d-:ulschon Schiffen 283 ! 586 643 

Zunenub8rgangss+e 11 J Schnack~n rg ( E 1 be) 

Eingang 

I 
-i 595" ; 725 

Ausgar.g - 1 345 1 351 
G3samtvcrkchr I -! 1 941 2077 
darur,tsr au+ d2ubd1Gn Schiffen . ' 1 549 1 ~  

lailn~~ rgangss lle Rühen {r·1iHe1landkallal) 

Eingang 

I -! 146 
I 

111 
Ausgang - 411 112 . ~ 

esa~ verk hr 

I 
- 563 

I 
933 

darunter Juf d~ s hvn Schiflen - 563 933 

Auch an de::t übrigen 1.:vichtigen Grenzstellen des Dundesgebietes hat sich 
der Güterverkehr auc::gewei tet, so z.B. bei Neu.burgweier/Oberrhein um 
8 v:-I auf 9,8Mill. t und aE der Donaugrenzstelle Passau um 4 vH auf 
2 9 4 Mill. -t, bei all ~rdings ebenfalls gegenläufiger Entwicklung im J 

Berg-lAnd Talver_.-cshr. Die Zonen'Jbergangsstelle Schnackenburg/Elbe, über 
die neben dem V>rkehr mlt .:,est-B2.clin (870 000 t) un:l den Häfen der 
sowjetischen Besatzungszone (665 000 t) der über IIarr.burg sich voll-
ziehende Tranaltverkehr der sc~ech sl akai verl~  (450 000 t), 
passierten 1953 insgc:i:lamt. 2,1 Mill. t (+ 7 vii).· Der Güterverkehr am 
ZunenüOe-:·gcmg bei Rühcn/Mi ttcl1 andkanal umt'aßte 0, 9 ntill. t  ( + 66 vH), 
von de~ len rund 640 000 t nach 'l'iest-Berlin gee;angen und 55 000 t von 
dort gekome1en sind (vgl. au2L ~rsich  6). 

- 9  -
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Schleuse 

Andertcn 

Hinden1) · 

-
Bremen 

Oldenburg 

HorbrUIII 

Münster 

Datteln 

Friedrichsfc ld 

Schlause VII 

Schleuse I und 
hrsc~ lsuse 

Kostheim 

Feudenheim 

G(;tencrkuhr an den wich-tigon 5thlnusen 

in100Gt 

VerkEhrsri chtufJQ ' 1935 

nach i)sbm I 1 118 
nach Nus lcn 1 198 
Lur Wus<Jr 833 
von der ~cscr 386 
zu g0rg 375 
zu Ta 1 2 141 
zur lies~ r  • 
vcn d8r '.·loser -
zu Berg 3 110 
zu -Ta 1 3 880 
aus R1 chfung Emden 
vom Hlk 2) 4 407 

nach Ri ~h n  Emd8n 
zum MLK 

1) . .s 6ft9 

nach Osten . 
nach W8sten • 
vom RhGin 910 
wm Rhein 936 
nach Ostan . 
nach l,1osten • 
vom Rhein 4 4g5 
zum Rhein 0 &04 
vom Rho in . 
zum h~ in . 
~  Rhein . 
2um RhJi n I . 

1951 1953 

2 820 1 2 911 
1 781 \ 1 597 
907 893 
413 280 
792 469 
1 411 1 116 
1 130 1 544 
1 485 1 123 
3 295 1 712 
2 120 2 031 
4 114 3 869 

1163 1 995 
3 175 3 476 
3 524 4 156 
4 537 4 430 
1 195 1 983 
4 131 3 888 

2 221 1 839 
J 116 4 869 
3 575 3 529 
3 594 4 221 
10 !.153 10 702 
5 ~  I 973 
1 294 1 011 
2 6411 2 165 
859 I 923 
' 

1) Oie lahlon enthalten auch die Angab..:rt libor dt:n cr~er~~lr <Jn Jen Schl ~ n des Süll-
abstieges.-2) MlK ~ ~ i ttc 1 ~dkana 1. 

• 

Außer in den Zahlen üher den GJ.terverkehr ar (.:.en Gr::mzstellen 
spiegelt sich das VerkchrsgeschGh0n, zt .. mindest in groben Um-
rissen, in den Angaben über der1 Durch,-:.;angsv8rkehr s.n den \'dch- ~~ 
tigen Schleuoen wider. So ~ig  ;;ich u.a. diE: r ck i ~ ir e Ent-
wicklung der Zufuhren von Kohlen und Erzen iiber Emden und von 
Getreide und Kohlen über die D ~ r c rh cn in den niedrigeren 
Verkehrszahlen der Schleu:OJe;r_ ~  r n~ is anals bzw. der 
Schleusen Bremen und Oldenbc.-rg. Daneb2n i n~er~ die g<Jrlr_geren 
Erzverladungen aus ~leckens e  ec liri ~ n r ~ch Jcr: Ruhrh!ifen in 
einem entsprechenden RL:"ckgang der Durchgang._·,ziffcrn von dc:1 
dchleusen Anderten und Mlin;_::tcr sowLJ ;ler Sclüeuse VII ersicht--
lich. Demgegenüber läßt die Au.::;öehnue13 Ues e.u.f dem Rhein zu Bc·rg 
über die Schleuse I und hr schl ~ ver] z,ufcnclcn Güterverkehrs 
die höheren Erzankünfte üb8r die h~ in nd ngsh n erkennen. 
Auch der v2rsttirkte Kohlevorsand iot in seinen Ha11ptrichtungcn 
über die das hrg~ ic  abg::c-0:nzcnd:.n1 Schlc;l.Asen deutlich zu er-
kennen (vgl. auch ~ er ich  7). 
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Gütergruppe 

Getreid9 
Mth 1 
Zucker 
Eisenerze 
Andere Erze 
Steinkohle 
Braunkoh 1e 
Ninera lö lc 
Steine 
Sand 
Kalk und Zeoont 
Salz 
Düngemittal 
~ l  

Roheisen,-stahl 
Alteisen 
Übrige Güter 

Insgesamt 

Jahr 1953 

Jahr 1952 

Jahr 1951 

Jahr 1950 

• • 
Übersicht 1: Güterverkehr auf derl Binrwnwassordraßen -dt:s Bundesgebietes nach Gütergruppeil und ~i kehrs e ieh ngen im Jahra 1953 

. 

[mpfangl) 

' 

aus dem 
f/est-
aus 
:ausdHi 
' ' 
s l ~s l 

' aus I 
de~ 1 insg~sa  

1 P.und11sgebiet 
1 Barlin 

iZone und I 
, I 
st-Berlinl ~ s Lnd \ 

1 GGG,9 
ZJJ,9 
iOG,O 
3 :JE-5,4 
1 323,2 
15 230,4 
3 C14,8 

2 592,2 
3 153,4 
14-013,1 
1 223,2 

S ~ 

397,9 
2.3),2 
453,4 
576,2 
5 192,1 

54 333,6 

51 041,9 

46 036,3 

37 261,5 

I 
0,1 

, 15,9 1 

I 
0,4 

3,0 
0,9 

0,6 

0,3 

5,1 

4,3 

&0,3 
16,2 

120,0 

88,3 

273,1 

528,6 

1,1 

"1,5 
4,1 

42,5 

391,9 

10,6 
0,6 

13,6 

487,4 

405,6 

211, ~ 

75,9 

! 814,8 ,, 

I 
4,J 
51,3 

1 182,3 
I 2 491,1 
1 116,5 
4g,5 

1151,1 
53,4 
95,1 

64,4 
0,6 
12E,E 
636,4 
559,9 
173,ß 
3 130,9 

18 759,2 

19 115,3 

16 117,1 

8 987' 7 

I 

2 ~  

2 ~  

249,4 
10 468,2 
3 888,3 
15 457,8 
3 855,l 
4 155,1 
3 32C,9 
14 111,9 
1 335,5 
1 t-:J,7 
921,6 
071,5 
1 038;3 
810,9 
a 352,8 

13 100,1 

70 661,0 

63 448,2 

46 853,7 

(1 000 t) 

Im Verkehr mit Binnenhäfen des Blindesgebietes beförderte Glit10r 

Versand 
2
) Seeverkehr der ir n~nh en 

nach der 
Em fana I Versand 

; 

' 
außerdem 

I
, dJ·nmter int11r-

31 
:J.Id lnationalJr 

. ' s ' ., ID ' ,,_ nsg S ~  c,11-;-, cn urc:1ganys nat:h 
~es

8er1 in 

nach 
dem 

sowj.BBs,-
Zone und 

AllS land· 
Ost-Ber 1 in I frJeder verkehr i f Lcgon 

daruntt<r I ~~ · darUfiter! 
·nsg;,samt aus dem ~nsgcsa  nach daj'l 

k slar~d l sland~~ 

225,3 
13, l . 

11 ,6 j 

0,1 
957,3 

1,0 
33,1 
8,6 
30,8 
55,6 

0,9 

C,3 
9,1 

80,6 

1 439,7 

1 324,5 

625,9 

942,3 

0,4 

1 ,•, •" 
16,4 
81,5 

0,4 

0,5 

1,0 

11,0 
0,2 
169,5 

282,8 

187,0 

129,4 

21,8 

2J,7 
150,4 
r,z,g 

8 560,4 
44S,3 

366,1 
710,6 
3 150,4 
510,1 
393,5 
1 185,8 
50,4 
287,6 
~  1 

,2 493,6 

80,1 
4,3 

11,2 
18,4 
7,6 
0,5 

57,0 
:1,1 
0,2 
0,1 

0,0 

1,C 
1(]5,2 
34.7 
149,1 
145,9 

18 914,4 616,4 

16 401,5 548,4 

17 lC"i,S 455,9 

!8 023,3 ' 322,0 

16,9 !I 
0,0 
0,5 
15,1 

4,6 

0,0 
1,0 

C,1 
G,O 

1'23, 1 
0,9 
5,3 
78,8 

216,4 

190,0 

95,0 

59,9 

1,1 
1,2 

1,6 
357,0 
11,3 

11,6 
38,8 
47,1 
1,6 
l, 7 
10,3 

5,5 

4,6 
0, 7 
259,7 

772,5 

619,2 

573,9 

554,2 

0,1 

1,8 
4,1 

0,1 
7,5 

C,4 
4,7 

0,0 
~  

EO,f: 

I;Vf,G 
:14,7 
,., I; 

' ~ ' J 

s 08\J 
L 1171':i ) 
7 %tl/•a 
h65,2 
1 5JG,7 
1 235,& 
3 494,3 
54.1,4 
. 34.3,3 
792,2 

51Q,9b) 
~  

292, s I 
4 G14,0c 

95 750,4J 31 852,6d) 

89 /11S,Ge) 28 490,9") 

I 
82 33o,s

1 
15 793,o

11 

. 66 l2b,l0) 12 250,3°1 

505,9 
5,7 
154,1 
17,9 

27' 1 
1 302,2 
3,r 
951,5 
3,8 
49,0 
14,7 
3,8 
351,5 
80,4 
02,4 
. 10,0 

1 313,6 

5 487,5 

5 523,4 

5 772,9 

5 12fl,.4 

1) Ohne dJI'l a~g ~ liii ~n jenseits der Seagrenzen.-2) Ohne •den Varsand nach Häfl'!n ~nc ~l s dPr Se;:gnHIZtn.-3) Darunter Emphng aus d'"m Suargebi€t: a) 21 252 t, b) :?19 t. 
c) 2 969 t, d) 21, ~S  t, 2) 4 953 t, f) 3 505 t:, g) 8 733 t. 
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I 

Heimats:taat 
der 

Schiffe 

e ~ sch land 4) 
Belgien 
Frankreich 
Niederlande 
Sc~ ei  

Österreich 
T schechos lowake1 
Obrige 

Insgesamt 

Deutsch land 
Belgien 
Frankreich 
~iederlande 

scm,eiz 
ilhrige 

Insgasamt 

• 

Übersicht 2: Tonnenki lor.atrische LeisttJngl!n in den Jahren 1952 LJnd 1953 

1 9 ~ 3 1 9 511 

I I 
fHHlere Beförde}to 

Güter1 
Geleist}te 
tkm 2 

~ i lere i 
TransportwHitc I 

Beförderle 
Güter1_ 

Geleist)te 
tkra· 2 'Transport·Jei te 

1 OOD I Hi 11. k• 1 000 t Pli 11. 

a) AtJf Wasserstraßen des Sundesgebides 
3
) 

' • &5 281,1 I 14 277,0 ' 218,7 ; l1 \55,9 13 769,6 
' I ' ' 3 725,8 645,i:l I 173,3 I 3 üGB,2. I 793,4 ' I I 4 221,5 1 547,2 390,1 4 04G, 7 1 709,2 

23 251,8 4 592,5 197 ~ 21 277,1 /1 43G, 7 
2 450,0 1 33B, 1 541i,2 2 415,2 1 304,0 
1 533,9 255,1 16!i,3 1 358,1 241,3 
176,1 69,5 145,9 390,3 57,1 
296,7 56,0 188,1l 428,0 7ß,E 

101 ~  11 001,9 226,0 I 95 259,9 I 22 451,0 
• 

b) Im internationalen rchg2n sverk~hr 

503,3 351,5 ' 602,7 I 218,1 
; 136,3 i 

162,2 1!i7,0 ! 637,1 ' 389,0 250,9 
' 1 545,1 384,1 571,7 ' 1 699,6 975,G 

1 909,6 1 2fl6,6 631,8 1 987,8 1 290,1 
1 115,8 789,5 571,5 1 221,9 328,1 
10,D G,4 G45,4 &,1 4,4 

5 '417 ,5 3 ~  

I 
(.20,6 5 523,4 3 481f.,7 . 

c) Auf WasserstraBen außerha ltl des Bundesgebietes nur ~an dl}utsche:n Schiffen 

. I ; • I 
Vorgang I Einheit 1953 1951 I 

I 

lleförderte Güter 
5l ' ' t 10 41f.5 &75 1C 074 827 I 

Geleistete tkm Mi 11. 1 ~  1 511,6 

I MiHlilre Transportweite k• 1) 1' ~  150,0 I 

. I I 

1) Einschl. des Seeverkehres der innenh en ~ 2) Ohne die jmJseits der S<'egrenzen 
geleisteter! k ~ 3) Einschl. des intQrnationahm rchgangsv rkllhr~s 4) Da.runtHr 
in der sowjetischen esah r~gs ne registrierte Schiffe: 50\J 534 t und_ 71) Mi.ll.Hm 
im Jahre H53; 420 200 t und 6{\.9 Mill.tkm im Jahre 2 ~ 5} Darunt ... r i111 Verkehr 
mit den heinr~~ nd ngsh sn  8 059 400 t im Jahre 1953 und U 355 j23 t i ~ a lre 1952. 

- 12 -

km 

114,0 
204,1 
422,4 . 
20ü,ti 
564,7 
177,6 
146,1 
183,7 

235,7 

624,0 
645,0 

573,6 
649,0 
677,7 
550,3 

630,9 

• 

• 



.ilbersicht 3: Gi.J'tGrumschlag (.:Onkunft und Abgang) in den Binnenhäfen des Bundesgebietes 

~ach i ass r s ra ~ ng ie en in den Jakren 1951 bis 1953 

1951 1952 1953 

Anteil 
der 

Wasserstraßengehlet GüterLimsch lag 
E ln~ 

asser~ 

laUungen 
Kohle 

gebiete 

1 000 t ~ 

' 
!. Elbcgobiet & 129,1 7 185,5 ! 174,0 52,G 19,7 4,9 

dar.: ~a rg 4 355,0 4 738,5 4 621,6 50,8 21,6 l,1 

I I. ~ eser e  Iet 7 427,6 8 399,0 7 597,3 ~  21,5 5,3 

dar.: Unterwesergebi et 5 577 ,o 6·013,5 5 089,2 40,1 21,3 3,5 

111. ~ i lellandkanalge ie  & 130,5 6 765,4 6 915,3 44,0 44,9 4, 7 

IV. Westdeutsches Kanalgebiet 29 259,7 32 269,D 33 501,3 52,2 49,9 13,1 

dar.: Emder, 4 011,4 4 668,1 •' ~ 965,8 62,9 31,9 1, 7 

Ruhrgebiet 
1
} 2? 002,9 25 925,9 21 156,3 54,5 56,2 18,7 

V, Rheingebiet 75 5&'J,6 80 170,3 81 &21,0 44,1 21,5 5D,2 

da~ n  Ni Eiderrhein 40 776,2. 44 142,5 47 380,? 52,0 24,0 32,5 

Mittelrhein 1C 594,5 10 940,7 12 571,2 58,8 15,3 B,6 

Main ü C33,2 !l 495,5 9 21t0,5 25,5 4G,It &,4 

crr~ein 12 237,8 13 451,7 14 404,9 23,8 39,3 9,9 

Neckar 3 Ol3,9 3 729,9 4 013,d 27,3 34,0 2,0 

VI, Gonaugebiet 1 844,1 2 574,0 1 IJ;2,9 &3,5 52,1 1,0 

3ütcrumsch1ag insgasamt 125 951,7 137 953,2 145 551,3 49,0 33,2 100 

~er llder nl cn 

dos 
Gcsamtumsch 1 ~g s 

gagenüber 
1951 

-0,2 
-2,5 

-8,4 
w 15,4 

• 2,2 

• 4,1 
~ 15,1 

• 4,8 

• 3,5 
• 7,3 
t 14,9 

• a,a 

' 1,0 
t' 7,9 

• 2,7 

• S,G 

i) Rhcin-Pcrr,e-Kana l {ci nsch:. Ruhrkara 1 und Abst i egkana 1 nach Dortmund), Wcse 1-Datte ln-und Oath ln~ a ana 1. 
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UborSir:ht 4: ii ~chlag in den BinOOnhäfen des Billdesgebietes nach Wasserstraßengehieten ufklwiGhtigsten GUtergruppen im Jahre 1953 
a) Gesamtverkehr 

liasserstraßeBJebiet 
l'oh 1 lucl<er 

• 
I. Elbegebiet 3 40.\2 119,5 i 33,1 47,4 j 3,9 1 5,8 410,7 262 7 I 1 Oll,S: 571,8 IO,B 2,11 12,0 , 
dar,: Ha .... ,.. 2 17\,8 I 25,3: 21 a 1 31,8 15,6 12,8 900,1 529,6 32,6 1,3 33,3 , 

I!. Wesergehhl't 4 350,9 . 2(9,2 47,4 13,0 0,1 ~  1 339,4 206,9 1ll3, 1 323,4 12,9 11,9 0,4 
dar.: Untenwsergobiet 3 047,7 ' 58,2 1 20,8 0,1 32,1 l!i0,9 266,9 792,1 323,4 6,6 11,8 0,4 

111. Mitte llandkana ]gebiet 3 374,2 : 126,8 12,3 49,7 
' 

~  6,4 2 867,6 76,4 28,51 26,3 14,2 15,1 46,9 
IV. ~es de sches Kalla ]gebiet 11700,3 300,4 51,1 1,9 2 840,6 '<89,5 1 805,9 3,3 968,9 3 550,6' 49,5 2B6,Z 113,0 2Sß,1 

I dar.: Emden ) 1 472,9 i 0,8 3,7 0,1 1 211,4 0,5 1,2 131,61 33,1 0,5 5,6 6,9 
. h~ e  1 g 651,8 : 1B4,4 2 ~  1,1 2 840,1 488,1 ~  942,6 2115,9 4,3 241,2 262,4 1 IX6,3 I V. heing ~ie  49 018,S : 1 ~  99,5 148,7 7 530,0 3 322,2 10 834,4 3 154,8 8 CiJ3, 71 559,6 501,6 6 230,3 I davon: Niederrhein 22 194,5 I 949,3 53,0 59,4 7 577,9 2 8J3,0 -511,9 1 n4,8 3 593,61 331,5 590,7 2 552,0 

' Mittelrllein 5 180,0 180,6 12,2 2,5 1,0 60,7 1 519,1 155,8 1 50,9 3,8 540,9 i 
Main G B5H,9 ; 20,5 16,9 0,4 115,2 1181,2 351,9 1 40,1 2,5 893,4) 
Obentein 10 258,9 ( 10,2 18,2 0,8 3a7,9 4 2G2,9 313,9 127,5 5,5 1 539,6 i 

~ ~ ackar 1916,1' 3,5 51,5 947,4 0,1 _". 
VI, I I ' 

in ~~~ 

I 
Abgänge 

i 
I. Elbcgebiei: 3 773,7 ;, 322,0 18,3 : 15,9 153,1 11li,6 : 991,5 ' 311,9 ' 13[:, 9 ' 930,3. 122,5 : 39,8, 37,4 : 23,8 i 14,2 ' 30,9 431,91 
dar.: Harnburg 2 346,8 !· 239,3 19,2 i 13 fl I 105,5 I I 

26,6 1,6 3,1 402,4 , 153,1 970,6 I 33ß;4 0,4 : ltG, 2: 12,8 D,1 i JJ,O 
I 1. WesGrgeb,et 3 346, Ir 1tl>,1 12,2 ' 84,4 58,3 413,2 I 304,4 ' 351,3 296,5 l 1 D3B,Gi 40,J 0,31 54,3 ~  0,0 20,4 195,3 
d3r.: UnteMsen;Jebi e~ 2 041,5 671,1 52,1 i 84,3 63,3 34,4 255,§ I 357,0 24,9 I 247,6! 5,1 0,31 1,0 31,6 o,o 19,8 181,0 

I II, Mittellandkanalgebiet 3 041,5 174,5 5,8 25,3 471,3 16,2 239,3 0,6 18,0 536, ·J 24,31 413,1 61 ol 5?9,3 J, 7 283,9 58,6 130,1 
IV. liestdeutsches KanaliJBbiet 10 892,8 538,7 0,9 63,6 1 5C6,4 281,9 966,6 218,7 

. I • i 
117,9 22,9 30,2 34,9 519,6 1,5 1 583,5 1. Sl-.3,7' 2Eo,g -' -

I 
dar.: Emden l) 2 492,1 494,7 o,o 62,7 1 591,4 258,2 51,8 1,3 0,5 J 1,3/ c,o - 3,1 2,2 12,1 12,7 

Ruhrgebiet 11 514,5 22,3 0,2 13,8 24,7 14 015,8 1,5 1 D-39, 0 113,3 I S75,9i 101,4 -174,0 1,5 30,2 18,4 419,6 
V. RhllirtJebiet 38 6CQ,S 378,3 172,1 4,8 1 516,1 1 005,2 7 541,5 3 457,1 694,1 3 470,0 :  9 962 ,." 524,5 1 423,9j 791,3 145,3 400,3 543,5 6 310,5 i •"i 
davon: tliederrhein 24 586,1 151,4 55,3 3,4 1 292,8 580,6 1 319,5 3 466,1 E68, 7- 49G,9 

15 
; 44,4 B47,5j 383,1 10,8 381,1 65,6 2 113,1 

rtittelrtlein 6 391,1 J3,6 22,6 0,1 81,1 28,5 28,8 4,8 2 629,! I 348,9 I -I 11 J 7 ;24,0 48,2 2 723,6 
Main 2.:381,6 161,5 10,5 8,0 88,9 32,7 3,2 252,8 ' 133,3 49,3 161,7 163,9 ' 157,1 ' 0,01 
O!mrrhein 4 146,0 31,1 82,2 D, 1 11U:,2 288,2 1,C 1e.1 . 55,6 i 4,6 o,oi 255,7 51,3 148,5 438,7 
Neckar 1 4,6 1,5 41,6 69,6 581,3' 2,5 9,5 119,5 41,1 

VI_ ' ' 



• • 
noch Übc;rsicht 4: Gü1erumschhg in den Binnenhäfen des nd~sge ie s nach WasSerstraßengebieten und wichtigsten GUtergruppen if:1 JJhre 1953 

I'JasscrstraßDngJOi ot 

I. Elb8geJiet 
~ Wuserg2bict 

111. ~l 2ll ndl ~ 2l id 

IV. \lostdoutsc:ha:! a~alg i  

V. h ing~ ie  

Cavon: 
c ~rrhein 

11i+telrhcin 
r:iain 

b) ~ ,. r k e h r v o n S c h i f f G n f r  e 111 d e  r F 1 a g g e 11 
{Henaen in 1 000 tl 

Alle 
c rei~  11ehl Zucker 

Gi.itcr 
1 3 4 

Eisün .. 
erze 
5 

Andere 
Erze 
G 

StGin-
koh le 
7 

Braun-
kohle 

nk~n e 

;j.bgänge 

Mineral-
i:ile 

9 

Steine! Sand 

10 11 ' 

Kalk Ut1di S l 
Zemant i a z 
11 13 

Dunge-
mitte 1 
14 

I. l ege ie~ 282,"1 ,, - - o,o : 14,0 9,91 14,3 '  - -I o,o; - - \  -i -i 
II. liesergdict 1714\i - j - - ' D,1 i 0,2: - I - -I 1 21 0,4 4,3! - 1 -! 
111 •• ~i e l~ k n c~ id 1S·G,Sii 1,71, : - - \ -: .4,3 i - 2,9! /i 2,6 1G,3; 15,0 ~  114,31 
IV. i s da sc ~s a~ lgc ic  4 1DG,O ~ 0,8 - 12,4 2,5·3 343

1
0 1G,1 1G3,3! 7,z: 119,0 13[1

1
2'1 - 75,21 

V. Rhoing•;bict 10 063,7 i 27,7 ! 31,5 1,2 ßG,9 1G7,5i2 ~  422,4 274,5,11 274,6!,·2 494,2 325,7336,7 , 446,Ei 

,, 
1 

h~  
rO z  . hl 

~sn  

15 1G 

' -,, 7 I 
~  

:, 2 
:,3 
55,0 

17 1S 

dnvon: / I I 
~ii derrhein 3 161,n I 16,3 7,5 0,4 39,2 127,7!2 558,1 421,3 266,9 237,012 419,5 42,1 252,8 227,8 3,1 224,J 43,41168,1 
~li elr in 11 503,8 1,4 4,4 0,2 23,5 0,7! 4,1 - C,J 947,6\ 5,2 220171 - 7,2 8,7 0,: 4,3 355,0 
Main 321,6 2,8 0,3 - - 7,9! - - 1,4 41,01 0,6 51,1 - 77,9 G,0 2,5 12,C 116,7 

Oberrhein I 673,5 6,8 19,1 2,7 24,3 31,3i 81,3 0,6 f,,z 43,5\' 57,.8 0,71 0,0 138,8 35,5 ~  2713 185,9 
" Nackar 1 111,9 - - - - I - - G,O[ 5,6 \1 11,1! 83,9 - C·,4 - 12,4 3,3 

V1, na ~~ c~ _ i ~  _ ~  J!D-Jt.--,::.--,--h:;-:-,---41*'4 _ sg ~ _ ~ _ g~  _ _ l lS i~ _ l _ c ~ i ~ ~2 ~2 i 2 9 46 : 

~ ~~~~~n~~ ~  !16 ~ .; s~  ~ ~ ~ ~ s ~  ~ ~ ~  ~~ ~  ~ i s ~  2 ~ ~~  s ~ 1 ~ ~~ ~~ 
1 
&c;·; ~ ~ ~ ~ i i _~ . 

• 
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Übersicht 5: Güteru111schlag in den wichtigeren Binnenhafen des ~ndesge ides ili den Jahren 
1936 ~nd 1951 bis 1953 

1936 1951 d'von 
Hafe-n 1952 

lnsge-samt Ein: . Aus-

Lübeck 
Kiel 
Rendsbur'9 
llaraburg 
Stade..Stadersand 

Uatersen 
Elmsharn 
ltzahae 

Orer:1ische Häfen 
Bremen Stadt 
Bremerhaven 
Srake 
Norden hall! 
Üldenhurg 
Minden 
Hame in 
ann l l~nden 

Kassel 

3raunschwelg 
leckens ed ~ eddingen 

Hannover 
Mfsburg 
Peine 
Hi ldeshei111 
Osnabrück 

Emden 
Saerbeck 
Nünster 
Brassert {Hafen der Zeche) 
Hervest 
Harnrn-Bossendorf 
Flaesheim 
Lanen 
Hamll 
Ahlen 
Dorhllll'ld 
Datteln 
as r ~ a e l 
iern~ 

Reck llngha1.1sen 
'danrl.e-E i cke 1 
Gelsenkirchen 
ßottrop 
Essen 
Oberhaus11n 
liilhel~ hr 

I 

!' 

831,1 ,. 
67,6 
75,4 

9 020,6 

139,9 
74,3 
386,\ 

2 151,:1 ,1 

331,2 
97,8 ! 

256,1 
1
· 

21) ,4 ·'· 213,3 
3&,6 
216,6 
31,7 1 

471,3 

657,2 
522,2 
1 314,7 
411,5 
365,2 1 

6 283,7 
86,2 
625,2 

122,1 
563,7 
456,6 
348,0 
719,9 
322,3 
4 453,0 
561,7 
937,0 
1 692,1 
21,5 

2 646,0 
5 262,6 
2 230,2 
2 049,3 
488,3 
718, 7 

Elbegebiet 

4W,8 
77,4 
46,1 

4 355,0 
9,9 
89,2 
35,9 
148,9 

I 450,9' 
I 103,3 

I 
76,2 

4 738,5 
13,2 
58,5 
44,4 
41,2 

Wesargebiet 

3 231,5 
517 J 1 
991,7 
165,1 
310,7 
232,1 
85,2 
94,2 
135,5 

i 3 55D,6 

l 700,9 
950,3 
803,1 
397,6 
239,5 
101,& 
15,9 
146,0 

Mi He J landkana lge~ie  

&61,4 
1 643,1 
561,8 
675,2 
798, I 
430,0 
382,7 

534,8 

1 2 138,9 
763J6 
826,3 
696,1 
453,6 
3511,9 

Westdeutsches Kanalgebiet 

4 011,4 
183,0 
621' 1 
258,8 
204,0 
326,7 
. 135,3 
533,1 
910,4 
266,8 
3 949,7 
264,0 
1 032,1 
595,6 
912,8 
2 874,1 
4 993,3 
2 208,8 
1 791f,2 
552,5 
729,3 

- 16 -

4 668,1 
165,0 
536,2 
242,5 
226,9 
411,5 
160,9 
631,9 
998,3 

247' 1 
4 816,4 
433,1 
1 222,3 
705,9 
1 002,8 
2 991)9 
5 260,6 
2 473,3 
2.039,4 
672,5 
1 004,0 

291,9 ' 
67 ,o I 
94,6 

4 "&11,6 
10,7 

35,& 
20,2 
45,1 1 

I 3 033,1 I 
803,8 
f.ü9,9 
579,2 

1 184,9 
246,2 

82,9 
S0,4 
187 '1 

so1;o 
1
· 

I 1 539,5 
836,4 
915,9 
729,7 
540,3 
362,6 

J 965,0 
209,G 
600,9 
220,8 
218,2 
821,4 
144,4 
626,8 
969,5 
280,9 
4 864,2 
236,5 
1 245,8 
792,8 
1 015,2 
3 155,7 
5 401,8 
2 490,6 
2 163,6 
607,5 

I 1 30911 

74,5 
39,8 
11,6 

2 346,8 
7,9 
2,2 
0,5 
23,2 

1 02? ,o 
139,3 
426,0 
444,3 
6,3 
82,5 
20,7 
80,0 
10,1 

328,1 
624,4 
157,3 
575,3 
73,9 
310,5 
45,6 

2 492,1 
118,1 
lf1 ,0 
220,8 
215,9 
827,4 
144,4 
193,2 
302,1 
280,9 
1 160,6 
131,9 
970,5 
774,8 
763,5 
2 676,0 
3 618,4 
2 437,2 
1 717,9 
536,5• 

149,6 . 

I, 217,4 
27,8 

I s3,o 
1 274,8 
2,9 
33,4 
19,8 
22,5 

2 006,7 
664,6 
183,9 
134,8 
278,6 

163 '7 
62,1 
0,4 
177,0 

272,9 

915,1 
679,1 
340,7 
655,8 
229,8 
317,0 

2,3 

4-33,6 
667,5 

3 103,5 
104,8 
275,2 
18,0 
251,8 
H9,B 
1 783,5 
53,4 
445,1 
71 ,o 

1 159,5 
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r10ch Ubersicht 5: 

H a f e  n 

Khve 
Spyck 

Emmerich 
'1lesa l 
h in e~ ssen erg 

Orsoy 
\Ja lsum 
Hornbarg 
Rheinhausen 
Duisburg esa h~ en  

dar.: Häfen AG, • 
Krefeld-Uerdingen 
Oüsse ldorf 
NoWI 
Levorkusen-Monheim 
Köln 
Wesse ling 
Bonn 
Beue 1 
Oberkasse 1 
in ~ in ha~sen 

Brohl 
nderr~ach 

Neuw i ed 

Engers 

Bendorf 
Koblenz 
Oberlahnstein 
BraJbach 
·Bingen 

Budenheim 
Wiesbaden 
Mainz 

Gustavsburq 
Gernsheilli 
Worms 

Frar.kfurt 
Offenbach 
Hanau 
Asehaftenburg 
'.!Jrzburg 
Bamberg 
Schweinfurt 
Kitzingen 
Lud11igshafen 
~nnhei  

Kar lsruhe 
Kohl 
Wei 1 
Rheinfe Iden 
Hai lbronn 

-------

Regensburg 
Passau ' . 

I llicMige Häfen insgesamt , 

159,4 
215) 7 
27'1,0 
2&2) 7 
4biJ ,o . 
654,6 
2 1fJ2,5 

1 913,7 
2 222,3 
17119,9 
(11 131,6) 
724,4 
2 389' 1 
1 101l,3 ! 
770/J I 
3 267,1 -·I 
1 508,1 
111,2 
2~  I 

17i' 1 i 
115,4 ,111 

181,4 
7%,2 
259,9 
231,, 7 
114,6 
590,7 
115,1 
197,0 
452,1 
119,1] 

2 05ii,O 

224,1 
467,0 

2 ~  I 
138,0 I 
44717 
810,3 
110,3 1: 

93,4 

4 1)23 ,3 
5 137,9 
2 592,6 
1 777,4 

904,8 

-

706,4 
54 8 

123 J91+,6 

1951 1951 -
1 000 t 

Rheingebie-t 

147,0 120,3 
122,7 
52,3 
811,1 

137,4 
40,6 
602,6 
978 ,0 
434,8 
3 033,6 

1 865,3 
1 654,3 
15 598,9 
(S 888,5) 
532,9 
1 791,7 
gzJ,o 
1 111,5 
2 315,6 
4 316,1 
95,2 
203,1 
555,5 . 
181,5 
148,6 
634,8 
1 328,5 

51,4 
272,5 
352,7 
571,& 
56,3 

315,1 
571,7 
1 120,8 
917,1 
313.9 
407,6 
291t,9 

3 ~2  

121,3 

437' 1 
787.9 
1 374,1 
51,2 
165,5 
100,3 
3 111,5 
4 448,9 
1 924,6 
68,1 
92,8 
130,3 
3 221,3 

1 910,0 
I I 915,6 

I 
3 111,7 
1 952,6 

l 1 947,2 
I 18 390,8 
1 (9 941,9) 

631,2 
1'395,6 
925 I 7 

1 151,3 
2 389,0 
4 458,1 
125,6 
184,1 
627,7 
220,7 
124,9 
930,0 
1 305,7 
113,2 

270,3 
2il7 ,8 
684,8 
66,8 
17B,B 
574,9 
1 034, g 
1 001,9 
3C8, 7 
375,6 
261 ,9 
3 1C6,3 
144,3 
453,1 
858,3 
1 942,9 
95,4 
140,7 
96,5 

3 542,3 
4 976.1 
1 612,0 
493,3 
120,0 
1"16,6 
3 139,7 

Dpnaugebiet 
1 779,8 i 1 370,1 
13 5 i 11 E 

110 883,1 ' 111 211,5 
-17 -

i 

147,6 
180,3 

205,5 ! 
1 024,0 
1 ~  ,8 
G53,9 
] 371,7 
1 S07,2 
1 831,7 
10 171,3 
(11 3G0,3) 
G33,4 
1 976,9 
929 '7 

, 

1 151,3 , •. • 
2 258,2 
4 sgs~g 

88,3 i 
193,3 I 
G52,0 \ 
294,4 ! 
271,6 -; 

1 271,8 ' 
1 333,1 i 
135,8 ! 
308,8 i 
430,3 1 .. 
762,3 

I 
83,3 i 
205,1 I 
584,3 
1 134,4 i 
1 133,3 II 

2~  

381 '7 ! 
301,3 1 

3 416,5 1 

188,0 ' 
479,9 ! 
818,5 
1 950,1 

115,2 
191,7 
89,3 

4 137,5 
4 983,0 
1 587,1 

729,9 
103,3 

s5,a 1· 

3 327,4 ' 

"2 323,6 
141 4 

1 m 961,5 

1953 
davon 

Eiil- Aus-
, ladunoen 

5,1 
54,7 
139,6 
71ß I 

915,7 i 

&38,2 ' 

1 511,9 i 
1 755,1 1 

275
1
7 I 

8 'J3ß,8 ! 
(5 197,3) • 
105 ,o : 
673,4 1,1 

264,9 ! 

425,2_ i 
8371ß I 

' 3 971,0 i 
5,1 ' 
191,9 i 
29 ,o : 
294,'• 

1

. 

240,1 

1 111 ,o . I 
411,1 i 
185,8 i 

149,0 • i 
130,4 I 
329,8 ' 

30,4 i. 

29,4 
i 507,5 

292,3 !,1 

2~  

~  II 
3, 7 
69,1 

501,1 
4,2 
141,9 
119,0 
550,3 
9,6 
7,5 
49,9 
758.6 
410,9 
115,8 
268,9 
77 j 1 
32,9 
762,6 i 

1 44s,o I 
126 7 ; 

5& 131,1' 

141,5 II 

125,7 
65,9 

1 015,2 
231,1 
15,8 

1 865,8 I 
151,5 

1555,1 II 
12 03315 
(6 1GJ,O) 

1 
523,3 1 

1 3C3,5 I 
6G4,8 
837,2 
1 1+_20,4 
-G21,9 
8312_ I 

·1,11 I 
1)33 ,o i 

! 

31,5 ! 
94;3 
910,[! 

59,1 
30U,D 
4J2,5. 

52,8 
17&,4 
75,8 
8112,1 
1 009,4 • 
211,6 
378,0 
233,2 
2 915,J 
183,8 
337,9 
699,5 
1 399,3 
1{)5,6 

134,2 
39,4 

3 ~  

4 572,1 
1 471,3 
461,0 
126,1 
52,1 

2 5b4,l:l 

875,6 
14 1 

68 830,3 
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Ubersicht 6: Ourchganqsverkehr ar: den ks lands-und Zonengronzste lloo Im Jahre •1953 
~  G e s a 111 t v e r k e h r 

(HOlt) i 

Alle 
Getreide /loh! ~ker 

Eisel'l- Andere Shin- Brauo- Minera 1 
Steine "'" 

a lk und 
Salz lliJno&. 11>1< 

Roheisan, Alt- llbd!l' 
erkehr srich r~g OOter "" Erze "hl• k<hl• öle Zeroont mittel Rohstahl eisgn.. Güter 

1 2 3 4 5  6 7 8  9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 

• Grenzstalle ~~~r rich iaderrllei~  . 
Eingang insgesa~  l} 20 151,0 1 247,6 5,0 1i1,5 16 672,3 '2 583,0 1 673,2 43,0 i 3 241,31 40,4 5,4 0,7 0,1 46,7 ! 663,4 64,5 180,3 3 489",5 

' dar,: aus d€llll h!sland 17 003,7 I 620,7 o, 1 29,9 6 650,% 2 563,7 1 200,1 40,9 2 195,9 39,4 3,3 0,3 0,1 41,5 587,8 45,1 161,6 2 ·892',.) 
i nt, l rch ar s~erkehr 2 !157,s 1 616,5 4,7 156,6 21,3 18,5 465,0 2,1 999,8 1,0 2,1 0,1 - 1,4 74,8 8,3 11,6 573,6 

r\Jsgang inSCJas<illt Z) 17 282,5 i 20,5 22,8 . 06 26,6 6 323,9 20,8 343,8 71!J,9 217,2 181,4 402,7 2 026,0 13,3 312,1 55,7 3 172,0 
dar,: nach dem ll sl~nd 14 451,5 : 16,1 19,8 . 0,5 15,6 5 431,9 17,1 J14,f 774,5 179,3 466,8 398,7 11611,2 61,0 261,2 . 541 2 ZB0,1 

int, D rch~ar sv rkehr 263561 3 3 11 . ' . 0 1 99 ffi18 . 9 1 7 8 10 6 11 3 38 6604 12 2 1111 0 9 ,8(!2 IJ 
Gasamtverkehr 31 433,4' 1168,2 17,0 1!!1,5 5 573,0 2 500,6 1 991,1 ,- 63,8 3 588,1 824,3 222,6 482,1 la',8 2 072,7 736,7 376,5 236,0 6•661,7 

Eingang insgasamt
3
) 
1
) 

i 

I i ' 
Grtnzstella e ~~eier (CberrOOin) 

J 737,3 i! 157,5 1, 7 0,2 194,2 173,7 IJ12,9 0,7 i 15,8' 47,6 242,9 7,4 0,1 836,0 39,5 1gG,3 9,0 1 007,3 
dar,: aus dem ~land 632,7 ': 146,9 . 0,2 55,5 ~ 6,5 . 2,1 0,2 0,6 . o,o 9,2 2,4 32,9 2,3 122,1 

int. Ourchgangsvorketlr 

I 
2 514,4 : 4,6 1, 7 . o,o 13,7 803,9 .. 13,2 3,5 0,2 7,1 0,2 819,8 21,8 156,4 o, 1 668,1 

i Ausgang ins ~esarn  4) 
2
) 6 035,7 670,3 19,2 159,9 53,5 24,4 2 3ffi,6 561,9 1 008,3 1,5 42,1 17,9 0,0 2,5 79,3 38,8 105,8 943,1 

dar.: rKJCh deM P<Jsland ! 2 495,9 28,9 12,5 ~  35,6 6,7 1 676,0 428,3 52,1 . 2,3 0,1 . 0,1 1,8 23,1 !li,l 127',8 

I j int Ourc!maflü5'4erketlr 2 850 9 5flll 5 6 154 1 178 112 4504 3 0 91115 1 0 384 04 0 0 0 g 15 2 13 9 10 0 511 6 
Gesamtverkehr 9 m,o. . 821,9 21,0 I 160,0 247,3 ' 198,0 '3 119,5 562,6 1 021"1 49,2 184,9 25,3 0,5 838,5 118,9 229,1 114,8 1 !151,1 

' 
I 

1 

Gram • 11• Pas,au (Oooau) 

1 
iEingang 856,1 ij 14,1 i i . 1 23,1 

, I 
0,0 11") 0,0 ' 9,9 46,·J 4-90,0 156,8 . 24,s o,o 1,3 74,9 I - . 

! fil.!sgang :s713il - i . 211 i 190 320 13751 • 04 0 4 . 12 - 00 0 2 2 7  2 9 50 2 

I esa~~~ verkehr 2 430,4 F. 14,1 1 . I 24,1 I 102,1 56,8 i 1 375,2 1,3 75,4'! 1,4 14,3 7,3 . 10,0 45,2 492,7 2,9 201 0 • 
I Zoronqrer.zste lle Sehnalkenburg (Elbe) ' ! 
:·Ei ngang i nsgesarct 726,2 ' 0,4 i 23,4 ' 31,4 I, 1,7 i S,J 18,8 \ 0,9 i 0,3 '! 19,5 10,9 !1&,9 . 358,4 ' 30,1 0,2 ' ~  1C6,1 
1 dar,: aus West-8erlin S) 

I 
JD, 1 I' 0,2 23,3 -

I 
- 1, 7 1,9 - c·, 1 0,5 0,8 . - 5,9 . . ~  15,2 

aus der sowj.Bos,-Zone 381,7 ', . . 1G
1
9 . 3,2 - 0,9 . 17,8 4,2 42,8 . 289,4 0,3 . . 12,2 

Ausgang insgesamt I 1 351,0 !! 190,0 15,0 8,8 160,3 90,7 443,7 1,0 32,6 1, 7 9,0 111,4 . 2,2 1,6 11,6 0,2 33J,1 

1 dar,: nach ~esl ~rlln S) I 802,1 ' m,o 15,0 1,8 . D,1 443,1 1,0 32,6 1,7 8,5 111,4 . .J,4 0,3 . - 60,8 
! nach der s ~  ,&:s.-Zone 182 4 0 8 . 1 0 16 4 81 6 0 4 . . . 0 5 . . 1 8 . 11 0 0 2 168 7 
' 
' Gesarrtverkohr 2 077,1. 190,5 

' 
38,4 

' 
40,1 

' 
162,( 95,3 462,5 ' 2,9 32,9 ~  19,9 145,3 - 360,7 31,7 .11,8 21,7 439,2 

i Zoc.engrenzstelle Rühen (11i He llwtlana 1) i . ' ~  Eihgang insgasamt 2"\G, 7 ;i 8,3 ' ·. ' 1,2 

I 
0,5- 2,81 0,2- 3,1 2,1 125,4 16,2 44,0 6,9 i . . - . 

' dar,: aus es ~r in S) ~  6 '1 J,2 1,2 0,3 2,8 0,2 1,0 1,4 43,3 3,2 ' ' ,, ' . . . . ' - . 
aus der s01.•j,Bos,-Zone 

I 
147,7 :; . . . . . . . . ' . 3,1 1,0 124,4 . 13,8 0, 7 3,8 

Ausgarg Insgesamt I 722,3 !i •11+,5 9,0 • 4,3 . . 524,2 . 0,5 6,8 29,2 7,2 . 63,1 . 9,1 . 23,7 
i dar,: r12ch Wl:st-tlerlln S) I 

,. 
4!t,3 9,0 4,3 514,2 . 

0,6 6,8 22,4 7,2 0,4 9,2 19,3 &31,8 il . . - - . . 
I tcach der sow · &ls .. Zone ! 1 0 :1 0 2 . . - . . . . . . - ' 

. . . . 0 8 

L Gesamtverkehr 933,0 ' 52 8 9 0 ' 4 3 1 2 521 8 H 7 1 19 1 10 3 1 0 188 5 259 4\0 30 1 M 
. - . 

" 

1) in d~ Bundesgebiet.-2) Aus dem BundcsgclJ\at,-1) tlan..obr aus K?.fen das ndes~ iehs r~ach Hafen des Bundesgebietes 464 flJ4 t und r.ach ausländischEm Häfen 125 571 ~ 4) Darunter nach Häfen des 
Bundasgellietes aus Häfen dtls 8ul)'jesgebiatos 632 m t und au:s: auslän-en Häfen 56155 ~ 5) Eir.schl. des ~arl ehres mii: s ~aee 



Verkcllrsrichtung 

Eingang i~sgesa  
1
) 

dar.: aus dem Auslari 
int. Ourc1[Jaru;;sverkehr 

Ausl]anq i nsgesJJ;it Z) 
dar.: nach dac AuslanG 

int l'lLTc <1 sv2rl<ehr 

Grsamiverkehr 

E
. . +3) 
1ngang ~nsge~a  1} 
dar.: aus dem Ausland 

i nt. Durc1g;:mgsveri<E::hr 
AusgarKJ i1sgesamt 4} 

2
) 

dar.: nach d~ c kls l.<nd · 
i nt. Durchqa11gsverkefw 

Gesa;:rtvcrkehr 

•• • • Ubersicht Ii; rc~a gsverkehr an den Auslands-und Zonergrenzstellen i11 Jahre 1953 
b) Verkeflr ver; deutschen Schiffen 

11)))t 

I. Eisen-1 Andere I Stein- Braun- ineral ~ Sl . r·1€h 1 Zucker I e111e 
erze Erze kohle kohle öle 

Sand Kalk und Salz 
Zenoent 

100nge.-

mittel 
14 

Holz 

15 

Roheisen, 
Rohstahl 

16 

Alt- Übrige 
oisen 
17 

Güter 
3 I ' . ' 5 6 7  8 9,10 11 12 13 13 

Grenzstelle Uir<!Orich (Niederrhein} 
0,5 : 28,9 

o,o i 7,9 
o,z 11:,3 
7,4 

j11i24,1 3W,7, 488,0 l 0,8 1204,1' 0,3: 0,0 i 
0,0 
0,0 

51,7 
56,8 

1,2 j151,1' 
0,4 149,7 j 

1,6 

13,1 i 
2,5 I 

18,1 
11,0 

7DJ,6 
629,0 
50,7 

ti17' 7 
472,0 
52 5 '·' I : 

; 1 S22,6 

' 1,0 
0,5 
0,5 

395,0 441,, I 0,5 1100,3 ~  

3,9 45,6 0,3 47,8 o,o 
5,41 418,81 3,8 42,0 36,6 
2,5 1174,8 ' 24,4 34,8 
191ZIT7 07 02 4 5 

613, q 15,6 
14;3 
1 2 

G, 1 
47,S 
1;0,5 

1,3 
1,2 
0 0 

7,9 , 28,9 , 1624,6 I 4G5,11 936,8, 4,6 l 1 21;6,1 36,9 50,9 G1, 1 ~  G15,1 1167,1 ~  1 I 1S,S 

958,7. 1J7,6 ~ - - , -17!,4 I 
257,oi: l•G,B ! ~ i _ i z,o 1 

3H,Si' o,s I - i - I - I 
1112,31: ,n,'J,J ~  15,1 ! 11,0 I 

321,o!f 6,& 1,3 2,6 ! 9,il' 1 
214 7!i 47 4 G 5 13 4 ! 1 D 

Grenzs±e lle ~e rg~ ~ i "t( Ob<lrrhoin} 

S
1
;,7i 219,7: C,7 Ii. 0,8; 11,71' 17C,5 i 1,C; ~ 2  ~  \D l 23 7 i 6,!! 1164,6 ! 
5\6! 2,1 i - 0,3 i G,2 - - : 2,& l (;2'_·.': I 6:1 j 0,2 61,1 : 
2 gi 216,0! - 0,1 0,1 C,1 1,0j ~ I 32,R ,· 17,3! - 40,8 
S:Gi 363,0-i 175,5 53,1 0,6 5,2 15,1! 1 ~~ ~ -1 G,G I J,L. \21 34,8 328,2 i 

1,9 161,6 i 50,4 7,4 -- 1,z 0,1 1 -1 1/l s.s.l 34,3 37,9 i 

38 439 i 01 535 oo 11 oo i coi -i 11 011 o5 '.Sl 
132,4 ' 6C,3 582.,7 176,1 G3,9 12,3 I 175,8 i 11,2! 0,21 1,0,7 l 8,1' 29,91 4\3 492,8 ; 

Grenzsie llf' Passat; (l.lonatJ) ; 

~ ~ ~~~~ ~ ~ ~ i~ ~ ~i~  ~ ~ l~ ~ i ~i~s ~~ l ~ ~ssi ~ s~  l ~ ~~~ ~ ~ ~ ~ ~~~~ ~i  __ ~ ~~  _ ~  __ ~ ~  l ~
2

i
 
__ ~~~ l ~  __ ~i ~~~ ~~  

Gesa,herkehr 642,6·: - i -: -i l7,3 ! 9,81 395,2 I ~ I 15,4l - ] 8,7 \ - 1 -! 0,3 ; 0,21 152,0] - I 33,0 j 
Zonengrenzstelle ~hnacken r  (E lbe} J 

inaa~ ins;Jesamt 480,2:: 0,2! 23,4 i 5,6 : - ' 5,51 9,5! 0,4 j 0,3i 17,4 i 10,2[ ~  

1

. -j 318,1 j 0,3 j 0,2 21,4 i 29,7 i 
dar.: a~ s :tst-B.;rlin 5) G9,9j: 0,2: 23,2 ! - '

1

. -
1

! 1,7j 0,9J - 1 _0,11' 0,5 : 0,8 
1 

- j 5,9 i - ~ 21,4 15,2 1 
at;s der sollj.Ses.-Zrms 327,71; - - 5 G 3,2i - i 0,4 16,4 3,5 3810 - 250,3 013 - - ~  

A"'""' ;""""'"'t 1 m3,5ii 189.5 15,o a:a 1:,s II 7'l,4[ 434,91 1,s 31,61 1,1 9,0 48,4 - 1,2 o,3 11,0 o,2 22~  , 

dar. : ~~ ~ ~~ ~~ r ~~  __ 7Zoo""'-' 
5_) ~ ~  i ~ ~  o:-1--::!'-· s~  i c r ~  c ~ ~c  8,.-t--,J;;-:'."' ~ ~  7:-1---:;0":•,;.; ~  ~ ~  l r 2 ~ _ j 

Gesamtverkehr 1553,7:, 189,6. 38,3 14,3 1 15,8 1 84,o: ~  2,2 32,91 19,1 19,2 8&,4 " 320,4 0,6 11,1 Z1,6 253,6 
Zonengrenzstelle ~ hen (Mittellandkanal) i 

Einganginsgssamt 210,1;. 8,3\ - i - 1 
- 1,2' 0,6, - i 2,8; 0,2; - _3,1j; 2,01125,4' - ' 16,2' 44,0 i 6,9 

:lar,: aus ikst..ßerlin S} 54,6!: 0,2 I -•l - '  - 1 1,2, 0,3 \ - ! 2,Bj 0,2 I - j - 1,0 - 2,4 43,3 3,2 
11us der swj.Bes.-Zone 147,7!i - - - - ~ i -' - - 3,1 2,0 124,4 - 13,8 0,7 3,8 

klsgang i~esa~ ~  722,31'i 44,5 9,0 4,3 - : !, 524,2! - ;,Ii] ~ a 29,2 7,2 - 63,1 - 9,7 ,.. 23,7 , 

dar.: nach l s ~lin 5) 637,8! 44,3 9,0 413 - 51_4,2 _- ,· ~  [I ~  ~  7,2 - 0,4 - 9,2 - 19,3 1 

nach der s i es ~ ne 1 O!! 0 2 - - - -1 . -- - - - - - - - - 0 8 1 

Gesamtvertehr 933 ~  52.8 9 0 4 3  - 1 2' 524 8 _l - ! . _ _3_,4 1 7 1 29 2 10 3 1 2 0 188 5 - 25 9 44 0 30 7 1 

,_1) ln das d sg~ e 2} fli.Js dem Bundesgebiet.-3) Oarurrl:m-aus Häfen des Buhdesgeb1etes nach Hafen l ~ Btn.J:l.';gebJBtes 3n U31 t und nac~ auslä(i(hschen Häfen 15 017 -t.-4) Oan.mter na;h Häfen das 
Bumesgebietes aus Häfen des Bundesgebiehls 564 302 t und 3tJS ausländischen Häfen 1118!1 t.-5} Einseht des \'erkehres mit Dst-BerHn. 



~eh leuse 

Lauenburg 

.\nderhm 

Minden 

Ilremon 

Oldenburg 

HerbrlJm 

Münster 

Datteln 

Friadricbsfeld 

Schlellse VII 

• 
Schleuse t unä 
Ruh rsch 1 &IJ8& 

Nteder lahnsfein 

Kostheia 

F-eudenhela 

Verkehrs .. 
Richtung 

von der Elbe 
m 

nach Osten 
• 

von der ~eser 

wr 

'" • 

von der tleser 
zur 
I 

zu Berg 
' Ta 
I 

aus Richtung Emden 
nach Richtung Emden 
vo111 tHtte llandkana 1 

"' 
nach Osten 

vom Rhein: aus RichtiJng Berg 
• • l al 

zum Rhein: 
• • 

nach Osten 
• 

~  Rhein: aus Richtung Berg 

• • !ol 
zum Rhein: in Richtung 

• • 

vors ~hein  aus Richtung Berg 

• !ol 
zum Rhein: in Richtung Berg 

• • 

vo111 Rhein: aus Richtung Barg 
• " Ta 1 

zum Rhi:!i n: in Richtung Berg 
• • 

~  Rhein: aus Richtung Berg 
Tol 

zum Rhein: in Richtung 
• 

.; ,' 

lns~esa  

168 001 14 592 1 15 142 16 705 

219 511 

8 905 5 7l2 
21 520 18 291 
330 836 1m 

I; 

453 971 ~  
' 

6 518 3 466 2 002 
5 518 992 110 219 122 863 3 657 845 
191 227 60 906 2 349 6 320 

11 081 447 2 367 
91 070 7 680 1 393 257 

i; 110 
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