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Sinfilhrung

1. Gesamtiiberblick

Der Gliterverkehr auf den Binnenwacszrstralen des Bundesgebietes hat

von 1952 zu 1653% nochmals zugenommen, allerdings in wesentlich gerin-

serem MaBe als in dern Verjanren., o ist die insgesamt befdrderte Gl-

termenge, die sich beispislsweise von 1949 zu 1950 und vor 1950 zu 1951

am jeweils rund ein Viertel uvnd von 1951 zu 1952 um 2 vH ausgeweitet
hatte, im Berichtsjanr um weitere ¢ vH auf 101,2 Mill. t angestisgen.

Die tonnenkilometrischien [eistungen waren, weil die mittlere Transport-

weite um 10 km auf 22¢ km gosunxen ist, mit 22,9 Mrd. nur um 2 vH
hther als 1952,

Damit hat 1953 die gecamte Beftrderungsmenge in der Binnenschiffahrt

die des Jahres 19%6 poringfigilg tiberschritten (+ 1 vH). Okne den zu
fast 90 vH von auslirdischen Schiffen durchgefihrten internationalen
Durchgangsverkehr, dsr sich gegeniiber der Vorkriegszeit verdoppelt
hat, waren allerdings die Beforderungszahlen niedriger als damals.

Beforderte Giter and seleistete Tonnenkilometer auf den Rinnenwasserstrafien des 3undesgebintes L
Bsgenstand der Hachweisung Einheit 193 | 1950 1951 1852 1953
Befirdarte Giter
iz Verkehr mit Hifen des Bundesgebictes | 1000t | 7 457 | 66 128 82 339 | 89 w7 95 730
_ vH ~ 100 68,5 " 85,5 92,1 98,2
in Durchgangsverkehy 1000 t 2 195 5 128 5 773 5 523 5 483
! ' vH 160 183,5 06,5 | 197,46 146,32
Insgesant 100Ct 1700253 | 71855 (861 | 85270 | 107 238
vil i 100 7,7 87,9 95,0 |~ 101,0
davon: 2J. _
auf deutschen Schiffen 120t . 43 C40 | 56 G43 | 67 4Eb 65 281
auf auslandischen Schiffen 1000 ¢ . 26 815 | 3t 169 |33 Bo& - 35 957
Tonnenki lometrische Leistungen . :
im Verkehr mit Hifen dus Bundesgebietes Mill. tkm | 18 616 | 13 540 {17 391 |18 967 19 471 o
: vH 0 12,7 93,4 101,19 104,56
im Durzhgangsverkehr _ ' Milt. tkm | 1 487 3211 3 655 3 485 3 405
0l 100 215,49 245,8 | 23,4 . 228,0
Insgesant Mill, tkm | 20 903 | 16 752 | 21 046 22 452 | 22 BGZ
vH 100 83,3 04,7 111,17 113,8
davon; 2) .
auf deutschen Schiffen ' _ Hi11. thm § 11 862 | 10 087 1132 8718 [13 710 1% 278
auf austindischon Schiffan Mill, thm | B 421 6 hbh 8 168 B 682 8 604
Mittlere Transportueite ' : '
in Verkehr mit Hifen des Bundesgebietes _ km 191,0 202,9 21,2 21,3 203,4
| in Durchgatgsverkehr ' km 532,0 | 626,01 | 633,2 | 630,9 620,5
| in Gosamtverkehr ' ka 0,5 23,0 | 238,9 | 235,17 26,1

1 i )
1} Einschlie8Tich dus Seeverkshrs der Jinnenhiafen, jodoch chne den Verkchr zwischen franzésischen Oberrheinhafen
und dieser Hifun mit Basel,- 2} Einschiicfilich der in dar sowjotischen Besatzungszene hehzimateten Schiffe,-

3) Ohre div jonsyits der Secgrenzen geleisteten Tonnenkilomcter,

Die Tragfihiskeit der zur Guterbefdrderung eingesetzten, vollstaniig
oder Gtellweise belacencr Schiffe belief sich im Bericutsjahr auf

15%,0 Mill., t (1952: 1%4,4 Mill. t). Bozogen auf die Menge der trans-
portierten Giter machte sonit die durcaschnittliche Auslastung des be-
ladenen Schifforaumes zwei Drittel der theoretisch denkbaren Vollaus-

lastung auas, gegreniber 71 vi 1952, Dleser geringere ﬁusnutzuggsg;ad
war vorwiegend die Folgae der seit September herrschenden unglinstigen
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Wasserstdnde, die z.B. im Dezember nur eine etwa 50%#ige Raumausnutzung

Je Einheit erlaubten und zu einer entsprechend stirkeren Inanspruch-
nahme der einsatzfihigen Binnenflotte filhrten. :

Gliterverkehr nach Monaten

Fast in allen Monaten des Berichtsjahres sind aufl der Rinnenwasser-
strafen im arbeiistdglichen Durchschnitt mehr Giter als in den jewei-

‘ligen Monaten des Jahres 1952 befdrdert worden, Relativ am griofiten

war die Zunahme im April (+ 16 vH), aber auch in den folgenden Monaten
bis August hat sich der Glterverkehr Uberdurchschnittlich ernsht (+ 9

~bis 13 vH). Im Januar und Februar dageren entsprach die Beforizsrungs-

menge etwa der in den vorjdhrigen Vergleichsumonaten, wihrend sie im
Degember um fast 7 vH niedriger lag.

Gitarverkehr auf den Binnenwasserstrallen des Bundasgehiotes nach H;naten
{arbeitstiglich}

‘| . DBeforderte Siter : Tonnenki lomatar
. Morat 7953 1 1952 1953 | 1052
_ 3000t Hill.tha

Januar- 20,2 b me0 | 68,1 0,0 .
Februar 284,5 25,8 | 66,5 70,8 '
Kirz 319,6 306,3 70,6 ' 7,4
hpril” 353,71 306,2 13,6 15,2
Mai 372,2 28,8 | 85,7 75,7
Juni 312,7 S 342,1 84,9 7,8

i 363,0 - 33,3 | 8,9 | %,
fugust 3%1,8 32,4 82,7 73,8
Septesber . | 348,71 333,6 18,2 1,5
Oktoher 342,9 329,8 76,5, 13,7
Novenber 33,3 . 323, 14,5 7,9
Dezsmber 257,6 216,71 | 52,8 63,4

i

Guterverkehr nach- Verkehrsbeziehungen und Glitergattungen

Wiederum entfielen fast 55 vH der gesamten Befirderungemenge im Gliter-
verkehr auf den Binnenwassersitrafien auf den Verkehr der Hifen des. -

_desgebietes untereinznder, welitere 40 vH auf dzn grenziiberschreiten®n

Verkehr mit H8fen aulderhalb des Bundesgebietes und 5,5 vH auf den un-
mittelbaren Durchgangsverkehr von Auslard zu Ausland.

Der Zuwachs im Glterverkehr zwlschen den HElfen des Bundesgebietes

(von 51,9 Mill. t auf 55,4 Mill. % odar um rund 7 vH) war vor allem
auf die umfangreicheren Verladungen von Sand (+ 22 vH auf 14,1 Mill.t)
und von Steinen (+ 15 vil auf 3,2 Mill.t) sowie von Mineraldlen, Kalk
und Zement, Salz, Dingemitteln und Roheigen bzw., -—atahl zuriickzufih-
ren, Auch die unter der Gruppe "Ubrige Gioter" zusammengefaBten Gliter-
gattungen haben insgesamt in stidrkerem MaBe am Binnenvzrkehr teilge- -
nommeyy als im Vorjahr. Demgegenilber hatten Trze, Kohlen, Altfteisen und |
Fetreide, deren Verkehrsaufkommen von 1951 zu 1952 nicht unerheblich
angewachsen war, elnsn Verkehrsverlust zu vergeiciinen.
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iterverkehr auf den BinnenwasserstraBen des Bundasgebietes nach Verkehrsbezishungen und Gitergruppen
' in 1 000 Tonnen : -

Befdirderte Giter o
im Yarkehr der Hifon des
fundesgebietes in
Gliteraruppe Jatr |, 1} e mit deutschen mit : Durcha
insgesant 9”f“r'. Hifen aulerhalb | ausléndischen gare)se
einander des Bundesg:hiates Hafen verkehr
2} 3) .
r— V’'i-=t ¥ E ¥ 3
Mehl und Getreide 1936 3993 1 320 248 - 608 109 |1 213 444
4982 | 4 445 7 608 - 161 24 13 938 oh?
. 953 | 3 969 2 16k 249 76 L& 836 A K
Zucker 1536 657 190 8 153 7 261 34
1952 iy 170 5 62 1 109 B 111
1953 456 195 | - 13 10 e 52 164
Erza 1436 | 16 57 5 766 161 43 77 hD 912 5%
1652 1 14 525 5183 55 - n 251 | & 005 61
1952 1 14 840 4 158 | 99 81 321 [%619 45
Kahlen : 1936 | 37 857 15 493 819 506 ;18 919 | 1 248 365
1952 | 33 &4 19 489 7062 S 8142 |3 213 1 458
1993 | 31 184 18 614 960 2| 9006 1276 1305
Hinerzlsle - 1936 | 2 832 558 562 9 24 11 245 J44
1852 | &5 200 2 5% 13 5 26 | 1 o717 | 974
1953 1 B 193 2 670 33 2 JoB | 2162 |- 958
Steine 183 | & 193 21 74 388 911 |7 4 3
1952 | 3 403 ¢ 869 1 5 Y] &
1953 | 4 149 3 294 9 8 715 54 9
Sand’ 1936 | 10 873 § 426 1 1381 1 222 45 11
1952 | 14 418 11 479 21 3 29 a0 35
1G53 | 17 449 14 060 By 51 3 258 95 43
Kalk und Zement - 1936 | 1 354 648 23 24 431 1} 27
: 192 1 1525 g54 13 st 451 39 ?
1853 | 1 918 1230 56 43 510 &4 15
Salz 1936 | 1 092 102 2 - 78 289 i 10
1052 | 1282 908 - 1 310 D 4
_ 1853 | 1 514 1108 - - 401 1 | 4
Dingemitte] 1936 | 2 488 620 93 378 808 112 i)
1952 | 2 48% 329 1 - 292 852 146 854
1953 | 2 983 409 3 118 | & 362
Holz 1936 | 2 378 1129 295 53 68 604 il
: 1952 | 1353 230 - A 2 218 103
: 1853 | 1 131 238 0 C - B5 138 a8
Roheisen und -stahl | - 1936 963 591 35 2 245 80 ' ]
) 1952 | 1 082 354 - 0 248 43k 5o
1953 | 1 448 . W42 . 20 15 288 5M 62
Altaisen 193 | - 729 9 [ . &7 4 1 58| 2?
1952 | 1051 797 - 44 186 17 7
1953 [ 112 121 0. b1 154 119 N
lhrige Giter . 1936 | 14 172 4 035 1 811 954 | 1608 1327 - 4g7
1952 | 10 604 4 257 178 301 2349 | 72660 1130
1953 | 12 818 5 401 250 3212609 {3210 1 314
Zusannen ' 1936 [100 253 43 354 4 207 3381 |26 916 19 565 2 195
1552 1 95 270 £1 900 T 512 484 116 515 |19 321 5 573
1853 NC1 238 55 360 1722 610 |15 D49 [16 986 548G

1) Carunter im VYerkehr ail den Saargebiet: 1936 = 22 650 t Versand und 11 622 t Empfang; 1952 = & 353 t
Empfang; 1953 = 24 45C t Empfang.~ 2} V = Versand,- 3) E = Empfang,



Der Verkehr mit deutschen Hifen auBerhalb des Bundesgebietes hat sich
gegeniiber 1952 - beil allerdinge immer noch geringen Mengenleistungen -
verhiltnismiaBig stark gehoben, und zwar im Versand um 14 vH awf

1,7 Mill. t und im Empfang um 24 vH auf 0,6 Mill., t. Bei rickldufigem
Kohleversand vermehrte sich hauptséchlich der Abgang von Mehl und Ge-
treide, Kalk und Zement sowle Erzen, wihrend in der umgekshrten Rich-
tung in erster Linie die Dingemittelbeftrderung gestiegen ist. '

Am Giiterverkehr auf den BinnenwasserstrafBen mit dem Augland warcn im
Berichtsjahr Empfeng und Versand mit etwa gleichgroBen Mengen betei~ .-
ligt (je 19 Mill.t). Hatte sich im Jahre 1952 die Verssndmenge auf
16,5 Mill. t vermindert (- 4 vHE), der Empfang dagegen im gleichen Zeit.
abschnitt auf 19,3 Mill. %t belebt (+ 19 vH), so war die Entwicklung
von 1952 zu 1953 gegenliufig: einem um rund 15 vH hiéheren Gilterversand
stand ein um 1,7 vH geringerer Enpfang gegeniber. Wiahrend im Gliterver-—
sand bei allen WlChterQ Gutergruppen ein Mengenzuwachs eingetreten
ist (darunter bei Kohle z.B. um fagt 900 000 % auf 9 Mill. t, bei Sand

und Steinen um 740 0CO auvf 4 Mill, + und bei Dingemitteln um %30 00 £

auf 1,2 Mill. t}, haben sich beim Gliterempfang ¢ie einzelner Verkshrs-
strome unterschiedlich verhalten. Auffallend ist hier u.a. die starke
Verringerung der hauptsdchlich tber die Rheinmiindungshifen nach dem‘p

2

- Bundesgebiet eingegangenen Kohlemengen (um 2 Mill. € auf 1,3 Mill.

bei gleichzeitigem Anwachsen der Zufuhren von Erzen (um 600 000 t auf
9,6 Mill. t), von Mineraldlen (um 500 000 t auf 2,2 Mill, t) und von.
Altelsen (von 17 000 auf 179 000 t). _

Auch im internatioanlen Durchgangsverkehr, der mit 5,5 Mill. +t insge-

samt etwa genau so groB war wie im Vorjahr, haben sich die Befdrderungs
mengen der einzelnen Gutergruppen, unter denen nach wie vor Kohle,
Mineraltle, Diingemittel und Getreide herausragten, unterschledllch ent-
wickelt (vgil. auch Ubersicht 1). :

Giterverkehr nach Flaggen

Wie bYereits in den Vorjahren hat sich 1953 das Flaggenbild im Giterver-

kehr auf den Binnenwasserstralen - insgesamt gesehen - nichi nennens-
wert verdndert., Wiederum wurden 65 Mill. t oder 64,5 vH der gesamten
Gitermenge von deutscnen 3Schiffen befdrdert, allerdings hat die von
innen im Verkehr mit Hifen auBerhalb des Bundesgebietes transportierte
Menge nur um rund 1 vH zunehmen konnen, gegeniber einem Anstieg um |

9 vH bei den auslindischen Schiffen und um Tast 11 vH allein bel de
niederiidndischen Schiffen, auf die 23 vH des Gesamtverkehrs entficlen.
Die franzdsischen, belgischen und schweizerischen Schiffe folgten mit
zusammen rund 10 vH, Demnach bewdltigten im Berichitsjahr die 3chiffe
aller Rheinuferstaaten wieder 98 vH des sich auf den Binnenwasser-
straBen des Bundesgebictes vollgiehenden Gliterverkehrs (vgl. auch

Ubersicht 2).
Flaggenanteile im Giterverkehr auf den Binncnwasserstraden des Bundesgebietes

Flagee Beférderte : Tonnenki to-
. . Giter __meter
{Heimatstaat der Schiffe) I A T T
) - Yl '
Dewtsch Tand 64,5 | 64,5 62,4 67,3
Belgien 3,7 5t 8 1,5
Frankreich 4,2 4,3 1,2 1,6 ‘
Nieder Tande 22,9 22,3 20,1 19,8
Dsterreich 1,5 1,4 1,1 1,1
Schwatz 2,% 2,5 5,5 b,
Tschechos Jowakef 0,5 0,4 0,3 4,3
Ubrige 3,3 0,5 0,2 0,3
Insgesamt 100 100 1m0 | 100




@

5. Gliterverkehr in den Wasserstraﬁengebieteh und Hiéfen

PDie Menge der in den BinnenhZfen des Bundesgebietes ein- und ausge—.
ladenen Giter stellte sich 1953 auf insgesamt 146 Mill. t; das waren
8 Mill. t oder & vid mehr als 1952, Bei rluckidufigem Giiterverkehr im
Wesergebiet (- 8 v4) - vor alilem in der Unterweszrhdfen (- 15 vH) -
und bei nahezu gieichgrofem Verkehrsaufkowmen in den HEfen des Elbe-
gebietes, haben in allen ilbrigen Wasserstralengebieter die Umschnlags—
leistungen - wenn auch in unterschiedlichem MaBe - zugenommen. Unter-
durchschnittlich sind dis Umschlagsmengen im Mittellandkanalgebiet
{+ 2 vE) und im westdeutzchen Kanslgebiet (+ 4 vH) angestiegen, vor-
wiegend bedingt durch dis wesentlich geringeren Binladungen in Blek-
kenstedt-Beddingen und in Emden. Ebenso lagen in den Donauhdfen die
Guterumscrilége, trotz hoherer Ausladungen (+ 27 vH) relativ nur ge-
ringfigig iber dener des Voraahres (+ 2,7 vE). Am glinstigsten erscheint
nach den vorlisgenden Zahlsn die Entwicklurng in den Mittelrheinhifen,
in denen rund 15 vHE mehr (liter als 1352 umgeschlagen worden sind (vgl.
auch Ubersichten 35 und 4). _

Giterunschlag in den Binnonhdfen des Bundesgabietes nach Kasserstralengebietsn im Jahre 1953

" | ] davon
fiitoruasch12g Einladungen Aus ladungen
| Verdnde- ! Varande- Verdnde-
Wasserstraflengebiet rung rung rung
1000 t! gegeniber 1 1000 1 | gegeniber | 1000 t geganiber
1852 1952 1952
in yH in vH - __in vH
Elbegebiet Ty - 8,2 377 - 2,8 3 400 + 2,9
dar.: Hamburg W 622 - 2,5 2 347 -18,7 ] 2275 + 23,0 .
Wesergebiat : TEST | - 8,8 KK - 13,9 4 351 - 3,6
dar,: Unterwesergebict $ 083 | - 15,4 g Th2 - 30,6 3 048 - 0.7
Mittellandkanalgebiet 6 96| + 2,2 3 042 + 8,3 3 874 - 2,0
Hestdeutsches Kanalgebiet BRI+ 4,0 20 892 v+ 3,9 12 709 + b5
dar,: Enden ] 3965 | - 18,1 2 492 - 19,7 147 - 598
Ruhrgebiet B7 966 | + 4,8 17 515 + 1,1 9 52 + 0,8
Rheingebigt B7 621 | + 8,5 38 602 + 12,7 49 018 + 5,4
davan; Niederrhein AT 3 | e 7,3 24586 | + 10,0 22 195 + 4B
Mittelrhein 12571 | + 14,9 6 391 + 22,2 -5 180 + 8,3
Main 9240 |+ 8,8 2 382 + 21,0 6 859 + 5,1 .
Oberrhein aes e 7,0 L1ke |+ 12,4 10 259 + 5,0
eckar $ 02 |+ 7,9 1098 v 8,0 1 292 + 1,5 ’
Donaugebiet 2003 e 2,7 1 680 - 7,5 963 + 21,0
Insqesant 168 652 1+ 5,6 11 336 + 6,9 74 317 t b4

1) Rhein-Herne-Kanal {zinschl, Ruhrkanal und Atstiegkanal nach Dortmund}, Wesel-Datteln- und
Datteln-Hamm-Kanal, '

D

Absolut am meisten haben sich die Ein- und Ausladungsn in TDuisburg
gehoben (+ 1,8 Mill., t auf 20,2 Mill. t,gegeniber 27,7 Mill.t 1534),
Abar auch in einigen anderen bedeutcnden Zechenhidfen des Ruhrgehie-
tes, 1m Braunkollenhafen Wesseling, in Dilsseldorf, Mainz-Wiesbaden-
Gustavsburg, Frarkfurt/M., Ludwigshafen, Xehl und Hellbronn waren
die Umschlagsmengen z.T. beachilich hdher als 1952, Riicklduiig da-
gegen war der Guterverkehr - auBer in Bleckenstedt-Beddingen und
Emden - in Eamburg, in den Bremischen Hafen, Kolan, Karisruhe, Aschafl-
fenburg und Regensburg, wthrend er in Bottrop, Mannhein und Wﬁrzburg
etwa dem vorjdhrigen Stand entstrach (vgl. auch Ubersicht 5).
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Giterumschlag in wichtigen Binnenhdfen des Bundesgebietbs {(Ein- ung Ausladungen}

. in 1000 t

Hafen 1936 1952 1953 Hafen 1236 1952 1953
Hamburg 90211 & 739 4 622 || Dissuldorf 23918 1977
Broaische Hifen 3083} &4 252 3 838 | Leverkusen-Monheim oyt 1 262
Bletkenstedi-Beddingen| - 2 139 1539 1| Kdln 3267 2385 - 2258
Eaden b 2B% | 4 bb8 3 965 | Wesseling 2 609 | 4 468 4 593
Dor tmund 4 453 1 & 816 4 BEY || Neuwiad 7961 1 306 1333
Recklinghausen 211 1003 1015 || Mainz-Wisshaden-Gustavsburg] 2 178 { 2 346 2 %62
Wanne~Eickel 2 b4k | 2 992 3 156 || Frankfurt/M, 238 3106 3 417
. Gelsenkirchen 522 | 5261 5402 §f Aschaffenburg 811 858 319
Bottrop 2230 [ 2473 2 497 1t Wiirzburg 10| 1943 1950
Essan - 2049 2039 2 164 i Ludwigshafen 4 624 | 3 642 4 138
Mii lhein/Ruhr 19| 1 004 1308 § Mannboim - 513 ) & 376 4 983
Walsum |1 2 182 { 3 458 3 378 || Karlsruhe 2532 | 1612 1 587
Hombarg 1924 {1963 1907 || Keh} T £83 134
Rheinhausen 2822 | 1947 7 832 || Het Ibronn 405 | 3 140 17
Duisburg {Gesamthifen)| 27 320 {18 307 | 20 172 || Regensburg W6 | 2310 2 3%

6. Gliterverkehr an den Grenzstellen und Schleusen

Die Verdnderungen im Gliterverkehr auf den RBinnenwa

SGers

e

tralien des

Bundesgebietes kommen - soweit sie den grenziberschreitenden Ver-
kehr batreffen - in den Zahlen Uber den Durchgangsverkehr an den
Auslandsgrenzatellen und den Ubergavugsstellen zur sowjetischen Be-
satzungszone zum Ausdruck. So prigt sich aer Rickgang des Gliter-
empfanges und die Ausweitung des Glterversandes liber die Rheinmin-
dungshédfen in den Angaben Uber den Glitsrverkehr an der deutsch-nie-

dzrlindischen Grenzge bsil Fmrsrich zus.,

Hler war der Gltereingang

hauptsichlich wegen der niedrigeren Kohlezufuhren aus Ubersee
verglichen mit dem Vorjahr rickliufig

t auf 1,7 Mill. t

um fast 10 vH auf 20,2 Mill.t), ia Gegensatz zu dem in
ten Richtung verlaufenden Giterstrom, der gich um 21 vH
verstdrkt hat {(darunter Kohle um 29 vE asuf 6,3 ¥ill. t, Zand und

Steine um 24 vH auf zusanmen 4 Mill. t und Dingemittel um 19 vH auf

2 Mill.t).

4

a7 terveckenr an der Grenzstelle Lowerich nich Flagoen

in 1000 1 .

Flagge Einnang Ausqanq f
: 1953 155% 1953 ¢ 1082
Deutschland 4 997 & 048 3 068 2 307
Balgien 130 1 641 2 025 1 893
Frankreich 1355 1 17% 1728 1 408
Niederiande 1121 11 367 10 041 g 340
“Schueiz 1 203 1 403 407 308
Sonstige 16 18 11 15
{nsgesamt 20151 | 22233 1 17282 | 4 2712

der umgekehr-
auf 17,3 Mill.t

Vom Verkehrsverlust im Grenzeingang bei Bmmerich wurden tiberwiegend
deutsche Schiffe betroffen, und,zwar verminderte sich die von ihnen
beforderte Glitermenge um rand 17 vH, widhrend die auf auslindischen

ScHiffen nur um 6 vH abgenommen hat,

darunter der Verkehr auf nie-

derlindischen Schiffen sogar nur um 1,3 vH, Andererseits het sich

die Beforderung auf desutschen Schiffen im Grenzausgang stédrker er-
hoht als auf auslindischen Schiffen (+ %3 vH gegeniber + 19 vH). An _
der Zunahne der im Grenzein- und -ausgang zusammen befdrderten Gliter~



menge {(+ 2,5 vE auf 37,4 Mill.t) hatten jedoch asusschliedlich die nie-
derlédndischen Schiffe teil (+ 8 vH). Demgegeniiber waren die Verkehrs-
zahlen aller ibrigen Flarmgen niedriger als im Vorjahr (- 2,5 bis

- 10VH).Der Befdrcerungssntell deatscher Icaiffe ist von 23 vH im Jahre
1952 aaf 21,5 vH im Bericatsjahr (19%6: 26 vH) zuriickgegangen, bel
gleichzaibtiger Erhdhung des rslativen Anteils der nlederlidndischen
Schiffe von 24 avf 57 vH,

Giterverkehr an den Auslandsgrenzstillon und den Ubergangsstellen zur sovjetischen Besatzungszone

. . in 1000 ¢ .
'[ Rizhtung [ 1935 ! 1952 [ 1953
Grenestelle Fmmerich {Nisdsrrhezin)
| ingang | i 662 22233 | 20158
j Ausgang 25 299 14 272 17 287
Gesantverkahr | 45 953 36 505 37 433
daruntsr auf deutschen Schiffen 12 080 8 355 & 053
~ GrenzsteVle Neuburgweier {Oberrhein)
Eingang 11668 2913 3 13
Ausgang : ) { 3 844 6 136 b 03b
Gesamtverkehr [ 5 512 9 049 G 773
darunter auf devtschun Schiffan 1 403 1057 - 2 0M
renzstella Passau {Donau) _ W
Eingang ; 338 633 856
Ausgang ] 569+ - 1102 1 574
Gasamtyarkanr . ' 767 ¢ 338 2 430
darunter aaf daulschon Schiffen 283 586 ah3
Zonenibergangsstella Schnackenburg (Flhe)
Eingang T 3 12
Ausgang P Pooo- 1 345 1351
Gesamtverkehr ] - 11 207
darunter auf deutschen Schiffen .- 1 549 1 554
Zaneniborgangsstel Te Rilhen {Mittallandkanal) I
Eingang ' I e 146 rall
Ausgang ) | . 417 ! 172
Gesantverkshr I - 53 933
darurter auf dewtschen Schiffen t - 563 ] 933 )

Auch an den iibrigen wichtigen Grenzstellen des Bundesgebietes hat sich
der Glterverkehr ausgewsitet, so z.B. bei Neuburgweier/Oberrhein um

8 vd auf 98NMill., t und an der Donaugrenzstelle Passau um 4 vH auf

2,4 Mill., t, beil allerdings cbenfalls gegenldufiger Entwicklung im -
Berg- und Talver<ehr. Die Zoneniibergangsstelle Schnackenburg/Elbe, tber ™
die neben dem Vorkehr mii dest-Bzrlin {870 0CO 1) und den Hifen dex
sowjetischen RBesatzungszone (665 000 t) der Uber lamburg sich voll-
zichende Transzitverkehr der Techaechoslowakei verliuft (450 000 t),
passierten 1853 insgesami 2,71 Mill., t (+ 7 vH). Der Gliterverkehr am
Zonenlibergang bei Rihen/Wittellandkanal umfagte 0,9 Mill., t (+ 66 VvH),
von denen rund 640 000 t nach Wegst-Reriin gegangen und 55 000 t von
dort gekommen sind (vgl. auch Ubsrsicht €).
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Gitervorkshr an den wichtigen Schlouson

_ in1000t
Sch]euse i Verkehrsrichtung | . 1936 1952 ;1953
: Ander{cn nach Jsten 1178 2 820 2 912
1. nach Westen _ 1198 1 781 _ 1597
“Minden "~ zur Nuser 803 ' 937 893
N - von der Woser - 386 %13 280
Bremen : 2 Bapg _ 3 192 469
v Taj - 2 241 1472 1216
01denburg C zur Wescr : e 1230 | 1544
ven dor Weser S e 1 486 1223 |-
Horbrum 2u Berg 3 ne 3795 ANV
' . 2w Tzl 3 905 2 120 2 031
Winster - aus Richtung Emden o 914 | 3 869
von LK 2) e 2163 | 1995
nach Richiung Emden : 3216 | 3476
_ _ zun #K 2} b b9 3 624 b 156
Dattaln nach Osten . & 537 4 430
- - nach Hesten , 195 | 1983
Friedrichsfeld vom Rhein ' 920 o h32 3 5e8
v _ zum Rhein : 9% 2w 2 839
Schleusa VI nach Osten - . 3116 4 869
‘nach Hosten _ . -3 675 3 629
Schleusa | und - vom Rhein 4 435 359 | 421
Ruhrschlsuse ‘zum Rhein 9 b04 10 5653 | 10 702
Kostheim vom Rhain . . 5 804 5013
zum Rhein T 1 264 1 521
Feudenheim " vom Rhein . 2 bhh 2 365
© zun Rhein b . 859 923 -

.1] Die Zah]en enthaltcn auch dic Angzben Gbor den JthFVJFﬁ sh an den Schleusen des Sid-
abstieges,- 2) MUK - M:ttul1a1dkana1

‘Aufler in den Zahlen liber den Gidterverkshr ar dsn Grenzstellen
spiegelt sich das Verkshregeschehen, zumindest in groben Um-
rissen, in den Angsben iber den Durchpangsverkehr an den wich-
tigen Schleusen wider. So zzizt sich u.a., die riickliufige Ent-
wicklung der Zufuhren wvon Kohlen und Lrzen iber Emden und von
Getreide und Kohlen Uher die Urtorwoserhifezn in den niedrigeren
Verkehrszahlen der Schleuser des Tortmund-Ewms-Xanals baw. der
Schleusen Bremen und 0ldenburg. Danebsn wsrden die gerirgeren
Erzverladungen aus 3leckenstedti-Beddingen nach der Ruhrhifen in
einem entsprechenden Rlckgang der Durchgangsziffern von den
Schleugsen Anderten und Munster gsowla der Schileuse VIT ersicht-
lich, Demgegenliber 14B% die Augdeshnung des 2uf dem Rhein zu Berg
“iber die Bchleuse I und Rubrschleuzc verlaufenden Giterverkshrs
die hdheren Brzankinfte ibesr dic Bhoinmiindungshidfen erkennen,
Auch der veretidrkte Kohleversand it in seinen Hauptrichtungen
tber die das Ruhrgebiet abgrenzendsn Schleusen deutlich zu er-
kennen (vgl. auch Jbersicht 7).
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Ubersicht 1: Giterverkehr auf den Binacnwasserstrafien dos Su

ndésgabictes nath Giter

gruppen ung Verketirsbeziehungen im Jahre 1953

(10004 '
Im Yerkehr mit Binnenh3fen des Bundesgebietes befdrderte Giter
- - .; i
Empfang 1 Versand 2) Seeverkehr der Binnenhdfen ! darunt a985r§em
Sitergruppe _ : . S arunterf inter-
w i i | tapfang . Versand auf  |nationaler
i aus der | nach der - : ) 3% eees
: aus 1) aus nach - ; nach tnseesant | SchitfeniDurchgangs-
aus dem ; S0v].3es - s ) sowj,Bas,-t daruater darunter, A
) Yost- den insyesant doste dem | ] frapder | verkehr
fundesgebiet Bertin 7eng ynd e land serlin. | - {onz und '*ué]and"1n3gesaMt aus dem Jnsgosamtimach deﬂk £ 1arnon
st-gerlin] " T DsteBerling "0 husland pus tand | |
| ' i .
Gatreide 1 585,90 0,2 - §14,8 + 2 701,9 225,3 4,4 47,01 80,1 16,9 1,7 - o 3085,5 £14,6 05,9
Mehl 213,9 29,9 - 4,3 234,17 23,1 - - 31,6 &3 0,0 1,2 - 294,9 34,7 6,7
Tucker 185,0 - 10,1 3,3 249,4 11,6 1,5 S w,7) 1,2 0,5 - - 2,0 73,5 154,1
Ei;enerze 3 35,4 3,4 0,1 T 102,31 12 468,2 - 16,4 26,4 10,4 15,1 - - 15 781,31 B 80,8 17,9
Andere Frze 1 383,¢ 3,6 4.9 Z 497,2 3 388,37 0,7 8,6 62,3 1,6 4,6 2,64 - 4 343,0 ] 2 1??,33} 21,1
Steinkohte 15 230,4 4,9 - 12,0 | 16 4518 957,3 3,4 8 560,4 &5 - RO 0,1 k26 354,70 7 Gba, kT 1 302,2
Braunkchie 3 04,8 - 1,2 | 45,5 3 055,5 2,0 - 445,3 - - 11,37 - 3 5247 465,2 3,c
Hingraldle 2 392,2 2,4 - 2 162,2 4§ 16,1 33,7 - 36,11 57,0 0,6 22,6 1,8 5 23,5 | 1867 651,6
Steine 3 253,4 f ns 1,56 53,4 332¢,9 8,6 - 16,6 1,1 1,0 38,8 4,1 4 140,0 i 235,6 8,8
Sand 14 413,1 0,6 4.1 CO85,1 1 Te 112,98 34,8 0,5 3 258,4 0,2 - 47,1 - 17 449,8 ¢ 3 4653 45,0
Kalk und Zement 1225,2 0,3 42,5 Bh 4 1335,5 55,6 - 510,1 0,1 N 1,6 6,2 1 823,48 541,4% 1,1
Salz 1 105,1 - - 0,6 1104,7 - - 393,5 a,0 £, 7,9 1,5 1 510,71 "343,3 3,8
Jiingemittel 391,58 5,1 391,96 126,56 921,6 0,8 1,8 1185,8 1,0 - 10,3 G4 2 12,4 792,2 851,5
Holz - 233,2 - - 636, 4 87,5 £,3 - 60,4 1 105,2 103,19 5,5 i 1 8&3,1b, -5?0,9h) 88,5
Rohaisen,-stah] 453,4 43 ] 10,6 - 569,59 10383 9,2 1,0 287,61 3,1 2,8 4,6 - 138557  653,8 82,4
Atteisan 316,2 80,3 0,6 173,8 §10,9 - 0,2 154,11 148,17 5,3 0,1 0,0 1 T?S,Sc) 292,53 ) 10,8
Hbrige Giter 5192,1 1,2 13,6 3 10,8 |- 8352,8 80,6 63,5 2 493,61 145,89 18,8 250,27 L 415,8 {22 505,17 4 G14,0771 1 313,6
Insgesagt
Jahr 1953 G4 333,6 120,0 | 4874 [ 1B 79,2 | 73 00,2 1 434,7 282,89 fB 914,41 016,4 2264 772,51 134,5 95 ?58,4d) H 352,66) 5 487,5
T - - _ )
Jahr 1952 91 041,8 98,3 403,6- 19125,3 | 70 661,0 1 3245 187,80 ] 16 &01,5 | b4B,4 126,08 619,2 1 113,2 1i 89 ?ﬁS;&e‘ 28 #98,93) 5 5234
Jakr 1951 46 036,3 273,1 211, |1 127,163 448,2 625,89 1294 | #? 164,56 #55,9 95,8 813,91 120,71 &2 338,5f) 25 ?93,8f] 5 772,9
Jahr 1950 37 2615 528, 75,8 i 8 887,17 ] 46 853,7 - 1 Ge2.3 21,8 | 18 623,31 32,0 59,9 554,2 0,6 Jibe ?26,19‘-22 250,39} 5 120,4

1) Ghne dan'Empfang aus Hifen jenseits der Szegrenzen,- 2} Ohne den Versand nach Hafen
c) 2969 ¢, ¢j 26 430 %, o) 6953 t, F) 35BS 1, ¢) 8 733 L.

jenzeits der Seegfenzen.- 3} Barunter Fapfang aus dum Saargebiet: a) 21 282 t,_b) 219 +,
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Ubersicht 2:

Tonnenkilometrische Leistungen

in den Jahren 1952

and 1953

¢) Auf Wasserstraben auBerhalb des ﬂundesgehictes nur van deutschen Schiffen

Yorgang Einheit 1983 1952
Beforderte Guter 5] ot 10 445 675 1 074 827
. feleistete tkn T M, 1 45,3 151,86

Mittlere Transportweite kn 151,48 150,60

1) Linschl, des Seeverkehres der Dinnenhifen.- 2} Ohne die jenseils der Scegrenzen
geleisteten tkm.~ 3) Einschl, des internationalen Durchgangsverkehres,- 4) Darunter
in der sowjetischen Besatzungszone registrierte Schiffe: 500 534 t und 777 Mill.tsm

im Jehre 1953; 420 200 t und 60,9 M)tk im Jahre 1352.« 5) Darunter im Verkche

mit den Rheinmindungshafen: 8 039 408 t im Jahre 1953 und § 355 323 t in Jabre 1952,
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1953 1852
Heinatstaat Befordarto | Gelsisists HittTere befirderto Geleis{?te'  Mittlere
der Giter! thn 2 Transportweite Euter? the £ Transportueite
Schiffe . :
I 4+ 000 % | i, km 1000 t Mill. _ ki
a) Auf Wasserstrafen des Bunﬂesgehiates 3
Deutschland ¥ 65 281,01 | 4 2m8 28,7 i Bt 455,9 | 13 769,6 2240
Belgien 37258 645, 8 173,3 3 338,2 793,4 204,1
Frankrgich 4 221,5 1 b47,2 - 350,2 & 046, 7 1 708,2 522,4
Niegerlande 2 252,8 4 592,5 19,5 21 217,01 | 4 438,7 200,6
Schwaiz 2 450,0 1 338,1 546,2 2415,2 | 1364,0 564,7
" fsterreich 1 533,9 255, 1 166,3 1355117 241,3 111,6
Tschachostowaket 476,1 99,5 145,9 390,35 1§ 51,1 146,1
. (brige 296, 7 56,0, 188,8 428, 0 78,6 183,7
Insgesant 101 237,9 22 681,89 226,0 95 269,9 | 22 452,0 2357
. . . '

. b} In internationalen Durchgangsverkehr .
Deutschland 583,3 351,% 602,7 i 218,1 136,3 624,0
Belgien 262,2 ! 167,0 637,1 ; 389,0 250,9 645,0
Frankreich 1 546,71 ; 884, 2 m,? 1 699,8 979, 573,6
Wiederlande ©4909,6 1 206,6 631,8 1957,8 | 12901 649,0
Schwaiz 1175,8 89,5 61,5 1 221,9 228,1 611,17
(brige 10,0 6,4 645, 4 6,7 [y - 650,3

IInsdaSaat 5 487,5 3 405,3 620,6 5523,4 | 3 484,7 630,9

’




dbersicht 3: Giterumschlag [Ankunft und Abgang) in den Binnenhéfeh des Bundesgebietes

rach Wasserstralengebieten in den Jahren 1957 bis 1953

1951 1952 . 1953
hnteil ~ Yeranderungen
. _ darunter - dep des
Wasserstrafiengebist Gitarumschlag Wassera- Gesamtumschlages
Eine p
ladunasn Kohle | straden= gegeniiber
el gebiete 1952
1000 t - v
{. Elbegebiat 6 129,1 7185,5 | 1 1%,0 52,6 18,7 4,9 - - 0,2
dar.: Hamburg ¥ 355,0 CET38,5 | 4 621,6 50,8 | 21,6 3,2 | - 2,5
. Wesergabiet 7427,6 53%9,0 | 7 697,3 43,5 75 5,3 - 8,4
dar,: Unterwessrgebiet 5 571,70 6 013,5 5 (89,2 44,1 21,8 3,5 _ - 15,4
It1, Hittellandkanalgebiet 6 130,5 B 7654 | b 915,8 44,0 h4,9- 4,1 vo2,2
IV, Westdeutschas Kanalgebiet! 29 260,7 32 260,5 | 33 501,3 62,2 43,9 3,1 ¢ b,
dar.: Eader SRR 4 668,17 1.3 965,02 62,9 3,3 2,7 1 ~15,1
Ruhrgabiet1} 22 802,9 25 925,9 | 27 166,3 64,5 56,2 18,7 Cx 4,8
¥, Rheingebist | 75 562,6 80 770,31 67 521,00 i1 21,5 6,2 ¢ 5,8
davon: Nicderrhein 40 776,2 84 42,5 | &7 380,1 52,0 24,0 32,5 _ s 1,3
Mittelrhein 1G 594,5 10 940,7 | 12 57,2 50,6 | .15,3 | - 8,6 + 14,9
Main _ £ £33,2 84355 | 9 40,5 25,8 KO, 4 B, + 8,8
b Oberrhein 12 23,8 13 461,7 | 16 404,9 28,8 | 393 | 99 ¢ 7,0
b Neckar 3 513,9 3729, | 40238 21,3 34,9 2,8 ¢ 7,0
Y1, Donaugebiet 1 644,1 2 574,06 ¢ th2,Y 63,5 52,1 1,8 ' + 2,1
siterumschlag insgesant 125 961,7 137 953,2 | 145 652,3 9,0 | 321 100 ¢ 5,6

1) Rhein-Herne-Kanal {cinschl., Rubirkaral und Abstiegkanal nach Dertaund), Wesel-Datteln- und Datteln-Hanm-Kanal,
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{bersicht 4; Girteramschlag in den Bmmnhafen des Bundesgebwtes nach HasserstraBengehwten und ulch’ngsten Gitergruppen im Jahre 1953

a) Besamtverkahr

: {Kengen in 1 00 t} ; : i

: Alle R Eisen- | Andere | Stein- | Braum- | Minersl- . Kalk und! Déinge- foheisen,] Alt- | lbrige
Hasserstrafengebiet gitgr |[Pireice] Mol | Zidor| " e | kable | Jante | sle | | ¥ | jomort | ¥ laitte) | ™1 JRostont | oisen | Gitor |

. 14§ 2 3 4 5 6 7 1.8 g 10 11 12 153 1 15 16 17 18

' Ankinfte o " R

. Elbegebiet 360,25 M95 33,1, 42,4 380 581 w071 1061 82,7, 1950 106,38 SMB{ 2,0 M} 46,8 2,11 2,0 2}/
dar,: Hamburg 28l X3 2781 1.8 - - 6,61 1061 1281 8,1 90,1 54,6 2,7 Me| R,6 1,3] B3| 12,7

" 14, Wesergebiet 4350,9;'20921 KAl 13,0 0,11 41,8} 13%,4 9,8 ! 266,91 366,9f 12331 334 1,9 1%,81 1297 1,91 04 2%
dar.: Untervesergobiet 3Tl 2] 48] - 01 %1 ®0,9 0,1 26,9 B43{ 72,1 33,4 L6 661 18] 04| 157,3

M1, Mittellandkanalgebiet Iom2) 268 12,3% 40,7, 13,6 6,4 | 2 867,8 0,2 ] %,4] 63,4 285 2,3 - | BS] W2 1B, 46,8 3832
V. Westdeutsches Xanalgebiet ? ?09,3{ 300,1;‘ 5,11 1,9 |280,6 495] 180,89 331 060t 564,51 350,60 49,5 8,0l 6l 22} 113,01 28,111 71041
dor.: Enden ) 1Al o8l 37 - 1 - [y 0,5 n2| w7 13,6 337 491 24,1 0,5 - 5,6 6,9
Ruhrgabigt Q65,8 ekl 20,8 1,1 [2840,1) 488,1] 4607 . g2,6 185 20059 43 - 15| 47,2 [ 11,9 | 22,4 10053

V. Rheingobiet 59 ma,5§1.rm,5§ 99,5 | 148,7 | 7580,0 | 332,210 034,4 [ 3 04,3 | 3764,8 | 2127,0) 8 083,71 364,61 1077, 21,4 569,6 | 380,3 | 602,6 [ 6230,
davon: Miederrhein . 22 T9h,5 | 9,31 §3,0) 504} 7577,9) 283,0] 51,91 657 )17H8| 369,3) 353,60 46,0| 8985 27,3{ B5| 253,56 (500,7 2552,0'-
Hitte hein 180,01 1806 12,2 26 1,07 86,7} 1519,1 36,7 15,0 1480,9] 1685,7 D,k - 2,8{ 50,0 16,3 3,3 540,9
Main b 8SB,5 | 12,4 206! 169 04| M52 270,2 1 9088 | 351,01 1241 1299,5 MGS| oLk 08} 1| 39| 25| 804

Dberrhein 10 28,9 | 552,1‘ 0,2 18,2 0,81 3079|4229 (12385 #33] 1399 9.8 83,3| %7 50, 5{ 12061 3261 551596
_ Mackar 296,10 09,1 3,5 5,6 - 541 9,41 8061 €921 58] 56,0 2,0 07 - [ 1951 s} 01} 6044
V1, Donaugebiet 963, | 145[ - - B4l 23 011 13 7m0 674 113 G0 - 99| #7,2 | 48991 - 159,7
Insgesamt 36,5 112 762,01 263,3 ) 760,7 [10°465,6 | 3 695,8 {16 458,3 | 3 (65,5 | 4 813,7 | 3 222,116 13,11 33,6 | 1106,5) %261 6768 [ 10723 %0,01 88,7
fntei] in W WE 370 0,31 0| 41 521 22 L1 ] 6,5 451 19,0 13 150 420 1,3 51 1,3 11,4

_ ﬂbgange

I, Elbegebiet 37T 2,00 193 18,9 . 1B 0650 WLE T - o390 163 RS 125 38, I BB K2 30,9’| 7.9
dar.: Hanburg 236,85 23 1920 B W1 O06,5 gms-‘ S TR 2, 1287 01, %6 15,0 16 3,7 W2k

. Wescrgebiet BUGLL W67 W20 B B3] 42 30a,4|, - %73 | 26,5 1085 \5 40,0 6,3] 64,3 5,4 0,6 4| 1%,3
- dar,: Unfervesergebict 2005 om,i: S,1y 8k3 1 68,3 34| Zok - 31,0 za,g* U160 5,7 0,3 1,01 31,6 0,01 198 18,0
[t Mittell2ndkanalgebiet JONS | G| 58| 531 413, 182] 293 0,6 | 15,0 535,-3[ 24,31 43,1 61,6 51,31 57| 283,91 586 130,1
IV, Westdeutsches Kanalgehiat 20892,0 | 538,7] 0,9 63,6 | 166,48 62,9 1% 96,5 15155 | 2871 83,7 20,9 St 28 0,20 B9 5196
! dar.: Eaden N 2820 870 007 62,7 159,41 2552 5,8 - 1,3 050 4,3 80 - 311 22 AN A
| Rubrgebiet TS E 2231 021 - 1 3,81 2,711 506,8 15 ]168,0) M33| 55,9 208k ol 15 3027 184 998
V. Rheingebiet W65 [ 3B3 [ 102,11 4,8 (151,71 | 1086,2 1 7541,5 134600 | 6041 [3475,0: Q9620 6245 140,90 1,3 15,3 | 4003 | 53,5 [ 63705
davon: Hiederrhein 258,10 F 19,40 85,31 341228 80,6 7319534661 | 665,70 496,91 50043 4k 647,5) 383,11 10,8 [ 38,7} 6562713,
Mittelrhein 6 E Ml 26t 070 ML w51 23 . 5,0 126289,11 6,1 348, - ’ mrbenay . 01 88,212723,6
i Main RHLE G 1,50 05| 00 - 8,91 3,7 - 3,2 | T80 8m,3 15,10 0,0 133,3 | 19,3 341 161,71 453,94
(herrhein S804 311 820 071 W2 22| 19%,9 Lo 11| T55,61 245,846 0,07 25,7 | 51,8 8,91 1485 438,7

Neckar 108,74 467 1,5 - - - 3,6 - 01| 4,60 22,40 696 81,3, 25| 95 0,2 1119,5 | 4,1

VI, Donavgebiet 160950 081 - 4t O] M5I13m3[ - Ok 341 93 12 -1 00l 06 2,11 291 191
Insgesant na,TH2I0,20 20,2 1 219,1 13893,3 {1571,7 125 419,6 |3 460,2 12991,2 | % 666,6 |12 63,811 48,3 | 1 5%0,7(1 60,2 | 24,6 | 131,53 | 61,2 ??ozsi
Anteil in v 1000 300 Oham 03 551 221 16 4,9 4,2 ‘,5 11.8¢ 21! 2,1] 231 83 1,00 10] 10.8:

1 Rhein.Herne-Kana!l (einschl, Rubrkanal und fbstiegkanal nach.

nd), Wesel-Datteln- wid Dattein-Hann-Kanal,
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- noch ﬂbchICht 4: Giiterumschlag in den E1nnenhafen des Bundesgebietes nach YasserstraBangebieten und wichtigsien ﬁu{ergruppcn in Johre 1&%

B) ¥.rkehr von Schiffoe fremder Flaggen
{Mengen in 1 GOO 1) .
Pkl 4 Eisen | Andere} Stein- |Braun- |Mineral- : Kalk und Diinge-} ., , Mohaisen] Alt-ilbrige
Hasserstraiengabiet SGiiter fotroidof Hehl Zucker 2rze Erze | kohle f[kohls - &le Steine;  Sand Zement I 5212 nittel otz Ronstahl} eisen|Gater
o 7 713 } G 6 7 3 g 1 N TS N T T
Snkidnfte
l. Elbegediet 75,06 6,6 1.0,1 22,9 - S 0%  %,8% - i 6L,0 19,8 33,10 - - 57,1
1}, Heserpabiet 12,0 1,6+ 0,7 - - a4, 0,4 - - - - - - - 2,3 - - 9,5
fI1, Mittellandhoazlge it 23,1 .87 0,3 0,2 - - 5,2 - 3,3 C,1 - - - - Gy - - 12,1
1V, Yestdeutschos Karalgebiet 1575 4,5 ] 80 - 51,1 2,7 31,8 - 158,5 6,3 123,5 &,00 - 2,y 55,2 2,9 25,6 25,1
V, Rheingabiet 12 765,08 355,2 | 9,4 21,8 4 6056 ca1,5i1 (23,5 | 58,0 1030;5 436,40 199,3 | 22,20 41,8 124,00361,3] 7kl 548,72 252,53
cavon: '
Niederrhein 230,2( 197,6 | 2,5 10,3 { h6ca,3 | 152,50 1,3 1,0 a8l 36,9 1301 0,60 18,5 1 114,21211,31 2211 dhs,0f 1 365,17
Hittolrhein 108,30 165 1,7 - 24,0 UL WE 2T 3,90 T4 WLE 414 1,4 - 0,2 24,31 0,14 6,0 23,2
fiain g1l B 5,2 e 04 1656 25,5] 19,21 41,20 kel 15,7 3,309,510 - 133 o) o0 10,7
Therrhein 1884,5] 190,1 | 2,7 E,0 05| wLE W] 7| w3 de 108|174l 3 A ETICE N B N S
Neckar w1 15,21 3,1 0,5 - 1 19,8 - 81 &) 1k -] - D N Tl I I
¥1. Donaugebiet 543, 0 15,11 - = 21,1 24, 0,0 1,3 38,3 6,0 3,17 0,0t - 0,4 45,51 337,38 - 126,0
fnsgasant 15 35,0] 307,8 | 10,5 44,9 | & 293,1 | 2 12-,111 126,38 | 69,7 | 1251,5| 49,71 328,5 B6,G] 41,8 | 165,7(521,5 | 47,11 174,4]2 22,5
Anteil in vH 0o 25 01 o3l a1t owe n3loou a2l 32 24 0,60 0,30 1,00 348 prll sy
ibginga
. £lbegebiet AL - . 000 0D 99 Wi - - 0,0 - | -1 - S N RS B S T T
b, vesergetict 745 - P o1 6,2, - - - 20 0h i b3 - bty ooat 63 10,2
HTL Hittellandkanalsebict 18,50 1,71 ~ - . - 430 . 2,00 8,20 2,64 16,3 15 6§ 118,3) 2,21 2, - | 4,0
IV. Hestdevtschus faraloebict v 100,00 0,6 | - . - 12,4 2,5333,0 15,1 103,81 7,20 19,0 | 1352 5,20 2,30 5,00 5,90 1957
V. Rhoingibict 10 63,7 ; M43, 1,2 86,9 | 160,52 M3k | A22k | 2T5H 2Th 6z agh2 | 325.7 36,7 | 4661 5.5 26,1 | 108,011 34,0
davon: i
Kiederrhain 165,94 16,8 § 1,6 0,4 39,2 127,7!2 530,1 | 421,38 266,51 237,012 419,5 §2,1252,8 | 221,80 3,1} 224,01 45,4]1 1661
Hittelrtein 1583,30F 1,4 | 44 02| B35 8,71 411 - 0,00 wie{ 5,2 | 20,7 - 120 6,71 0,00 430 35,0
Hain 6 2,8 (0,3 - - 1,90 - - 1.4 4,00 0,6 | 51,1 m91 5,80 2,51 12,8] 18,7
Oberrhein 673,50 68 191 or | w3 313 w3 056 6,2 43,5, 67,8 6,7 0,0 | 138,81 35,61 71 27,3 185,9
v Heckar nay - - - - I - 5,0 5B 41 1,11 83,9 | - | G4} - 12,8 3,3
V1, Donaugebict 140,08 - |- a1l s34 2, 2l gac,a - g5 nal - 1,25 - 0,0 2| 2,31 280 4,2
nsgesaat 6 57,4 | 53,1 (30,6 32,7 | 50,8 | 314,40 682,6 | 4307 | 509,700 275,012 533,7 | 451,31315,0 | 605,51 08,7 | 20,6 | 115,3]2 312,0
anteil in il ocs 0,3 0,2 0,2 3,5 1, 91 hﬂ 3 2,5 3,1 I 15 3 I 2,74 1,9 3,71 0,5 1,4 0,70 13,9




fibersicht 5: Giterumschiag in den wichtigeren Binnenhifen des Sundesgebietes in den Jahren
a 1936 und 1959 bis 1953

- 1953
: daven
Hazfen we 1991 1952 Insgesamt Ein-_I . Bus-
: i - Jadungen
w 2 1000 ¢t
_ ‘ £lbegebist _
Lybeck -~ . 834, 4 419,86 . 450,9 2,9 5 T4,5 27,4
Kiel : 67,6 1,4 103,3 67,6 1 - 39,8 27,8
Rendsburg 75,4 46,1 %,2 94,6 11,6 83,0
Harburg 9 020,6 5 385,0 4 738,5 46216 | 23468 | 2274,8
Stade~Stadersand _ . 9,8 13,2 10,7 7,9 2,8
Uatersen 139,9 { = 89,2 58,5 35,6 2,2 33,4
Elnshorn , w3 | 35,9 hh 4 20,2 0,5 19,8
[tzehoe 38,4 148,8 41,2 ¥B,7 23,2 22,5
Wesargebiet
Brenische Hafen : : ! 5 ' :
Bramen Stadt _ 29,3 . 35 3 550,56 3 033,7 1022,0 § 2 006,7
Brenerhaven 331,2 | 51,1 700,5 803,8 138,3 | 664,6
Brake ' _ 97,8 891,7 950,3 609, 9 426, 0 183,9
Hordenhan 756, 7 765,1 8G3,7 579,2 hbl,3 134,8
O1denburg IR 30,7 397,6 284,9 6,3 218,6
Hinden 213,3 | 232,1 239,5 246,2 82,5 163,71
Hame Tn : 35,6 85,2 | 01,6 82,9 20,7 § 82,1
Hann ~Minden 16,6 S22 15,3 80,4 80,0 0,4
Kassel - _ 31,7 1355 1 14,9 187,1 10,1 177,0
: o #itte ) landkanalgebiet ' .
Braunschvelg o 47,3 681,46 , 5348 . 6010 28,1 272,9 -
‘Bleckenstedt-Beddingen . 1 643,1 2 138,9 P1539,5 624, 4 915,1
Hannover £51,2 681,8 763,6 836, 4 157,3 679,1
Hisburg . 523,2 §79,2 826,3 815,49 575,3 30,7
Poine 1 314,7 98,1 636, 1 128,7 73,9 655,8
Hi1deshein — 411,5 430,86 453,6 540,3 310,5 224,8
Dsnabrick 35,2 382,1 358,39 62,6 1 45,8 11,0
' ' Westdeutsches Kanalgebiet _ ; '
Erden ST 6 283, 4 014,4 i 668,1 395,80 ¢ 2482,1 1 14728
Saerbeck ’ 85,2 - 183,0 185,0 209,6 18,1 91,5
Hinster : 625,2 LB21,1 536,2 600,89 41,0 559,9
Brassert {Hafen der Zeche) - _ . -+ 258,8 242,5 220,8 220,8 -
Hervest 1221 -204,0 226,% 218,2 215,9 2,3
Hann-Bossendorf - 563,7 32,7 411,5 821,4 8214 -
Flasshoin 456,6 ;  .135,3 160,98 1hb, 4 1444 -
Liinen 348,0 533, 1 631,9 | 62,8 193,72 433,6
Hama 719,% 10,4 998,3 969,5 302,1 6617,5
ARlan 322,3 266,8 247,1 280,9 280, 9 -
Dortaund % 53,0 3 93,7 4 816,4 b 864,2 .| 1160,6 | 3 78,5
Datteln : 561,7 2640 433,71 236,6 131,9 104,8
Castrop-Rauxel 937,0 1032,1 1 222,3 1 245,8 970,5 | 25,2
Herne _ 1 692,1 - 595,5 705,9 92,8 14,8 18,0
Recklinghausen 71,5 912,8 1 00,8 1015,2 763,5 | 25,8
Yanne-~£ i cke] 2 646,0 2 874,1 2 991,8 3155,7 | 2 676,0 479,8
Gelsenkirchen 5 262,6 4 993,3 5 260,65 5401,8 1 3618, | 17835
Bottrop - 2 230,2 2 208,8 2 73,3 2490,6 1 2437,2 53,4
Lssen - 20,3 1 794,2 2.039,4 2163,6 | 171,9 45,7
fberhausen 488,3 562,5 £72,5 607,5 53,5 n,o
i The t a-Rubr 78,1 729,3 1004,0 . 11308, | 49,6 | 1159,5
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_noch ibersicht 5:

; [ i 1953
f : _ davon
Hafen 193% 195 - 1952 Insgesamt ' Ein- . Aus=
: i ' Jadungen
1 000 t
Rheingebiet
Klave 15,4 ¢+ W0 1 12,3 W6 6,1 141, 5
Spyck 15,7 13,4 1 122,7 80,3 54,7 125,7
Emmerich: ; 21,0 - 4p,8 52,3 05,5 | 13§,6 65,5
less ) %2,7 ~ 502,6 822,1 o0 8 10162
Rheinberg-0ssenberg 53,0 - 978,0 910,0 16,8 L 9157 231,1
Orsoy 654,6 434,8 815,6 €53, ¢  638,2 | 15,8
Walsum 2 182,5 3 033,6 3 457,7 33,1 1 15%1,8 1 865,8
Hombarg = 1923,1 1 865,3 1 952,6 - 1.907,2 | 758,17 151,5
Rheinhausen 2 82,3 1 654,3 1947,2 1831,7 ¢ 29,7 1555,
Duisburg (Gesamthifen) 21 19,9 16 598,9 18 390,8 20172, . B 138,8 120335
dar.: Hifen AG, (17 32,6} [ (5.888,5) | {9 941,8) (11360,3) . (5197,3) (6 163,0)
Krefeld-Uerdingen 124 % 532,9 631,2 B33,4 | 105,0: 528,3
Disse ldorf 2 389,1 1791,7 1895,6 10%6,9 i 6713, 4 1303,5
Neud 1106,3 23,0, 925,7 929,7 | 264,9 6548
Levorkusan-Monheiw m,e L 1iE | 1151,3 1262,3 | 4252 - 837,2
Kan 3267,1 4 2156 ;1 2389,0 - 2 758,2 837,8 ! 1420,
Wesseling 2 608,7 4 316,1 4 438,7 4 598,9 391,0 52,9
Bonn 11,2 95,2 126,6 8,3 | 51 7 83,2
Beuel 612,8 203,1 18,1 93,3 | 19,9 1,k
Oberkasse! . 558,5 ° YIRS 662,0 ¢ 29,0 633,0
* Linz-Linzhausen 177,1 281,6 220,17 294,41 294 4 .
Broh] 175,4 148,6 124,9 21,6 j 240,71 31,5
Andernach 181,4 b34,8 930,0 1218 0 11,0, 94,8
Neuwied 96,2 1 328,5 1 305,7 1333,1 | 422,2 910, &
Engers 269,9 51,4 83,2 185,8 185,8 -
Bendorf 234,7 22,5 29,3 308,56 1 24,8, 59,1
~ Koblenz 1146 352,7 237,8 40,3 130,4 300, 0
 Dberlahnstein 590,7 577,6 684,8 62,3 329,8 432,84
Braubach 115,1 56,3 66,8 9,3 | 30,4 52,
- Bingan 197,0 315,1 178,8 205,7 29,4 76,4
Budenhein 4521 571,71 574,9 - 584,3 507,5 76,8
Wiesbaden 119,06 1 120,8 1 034,9 1 134,4 292,3 842,1
Mainz 2 058,0 917,1 1001,9 1113,8 124,5 1 009,4
Gustavshurg . 313,9 08,7 293, | L0197 211,6
fernsheiy 2241 4076 375,8 81,7 3,1 318,90
Horms 467,0 234,9 21,9 32,3 69,1 233,2
Frankfurt 2 357,6 3 152,1 3 106,3 3 416,5 501,1 2 915,5.
Offenbach 136,0 121,3 144,3 188,0 4,2 183,8
Hanau 47,7 437,1 453, 1 479,90 141,8 337,9
Aschaffenburg 810, 8 181,9 858,3 18,5 18,0 699,5.
irzburg 110,3 L 1 374,1 1942,9 1950, 550,8 1399,3
Bamberg 93,4 51,2 95,4 115,2 9, 105,6
Schweinfurt 168,58 140,7 191,71 1,5. 104,2
Kitzingen g 100,3 | 9,5 89,3 49,9 39,4
Ludwigshafen 4 623,3 3 11,5 3 642,3 4 131,5 58,6 3 378,0
Mannhe in 5 137,9 4 448,9 4 976.2 4 883,0 410,9 4 572,1
Karlsruhe 2 592,6 1 924,6 1 612,0 1 587,71 115,8 141,3
Koh] ; 177,84 68,1 493,3 28,9 268,9 461,0
He il . ; . 92,8 120,0 03,3 ! 1 126,1
Rheinfe Iden [ . 130,3 116,6 - 85,0 32,9 52,1
Hai Tboronn ! 904,8 3 021,3 3 139,7 133204 762,5 2 564,8
e . - .. .. Donaugehiet . L. BN '
Regenshurg P 06,4 . 1719,8 | 2370,2 '?2323,6 148,0 | 65,6
Passau H 54,8 13,5 | 11,6 141, 4 126,71 14,7
__dichtige Hafen insqesamt ' 123 394,61 110 883,1 11212225 124 962,5 . 56 132,168 830,3
- 17 -




Ubatsfcht 6: Durchganqsver'kehr an den Auslands- und Zonengmnzstellen i Jahre 1963

a} Gesamfverkehr

1) 1n das Bundesgebiat,~ 2} Aus dem Bundesgeh.t at,- 3) Daruoter aus Wafen das
Bundesgebietes aus Hafen das Bundesgebictos 632 71 t und aus aus]ar'qen Hafen 56 155 t.~ 5) Eirschl. das Yerkehres mit ﬂst-Ber.

i (10m¢) :
Ne f .. . Eisen- [Andere |Stcin- | Braun-| Minerad . Katk und Diinge- - Rohgisan, | ATt~ | (brige
Verkehrsrichtung Giiter M Getreide| Meh! | Jucker erzo frza | kehle kikle ile Steire | Sand Zoment Salz mitte) tolz Rohstah] gisen {iuter
12 3 4 5 b 7 8 9 0 ] 1 12 13 RS 16 1 13
. * _ Grenzstalle Emmerich (Niaderrhein) '
Eingang insiesant” 4y 011,01 1206 | 50 | W5 66723 :258,0 |1673,2] 43,0 |3 2,3 Wl 54f 0,7 0,1 | 4,7} 6634 645 ] 180,3 3«89-,5
dar,: aus dem Ausland 7,7 60,7 011 B9 l6 650,2 1253,7 |1 28,1) 40,8 {21%,9 ®a| 33] 03 0,1 445[53?,3 15,1 { 161,61 2:692,)
int, Burchgangsverkehr 2 97,9 | 665 57 | 168 | 213 | 185 #50] 21 %99, 8 1,00 2t o4 | - 141 M8 831 M6l 516
Ausgang insgesamt ) NWSE A5 | 28 . 061 %5 (6339( 208 33,8 m,ggmz wih | s 7lzomol 13 31211 55,71 3120
dar,: nach dem Ausiand W5l 16,1 | 19,8 - 0,5 [ 156 {541,8] 17,1 | 34,8 M,50 179,3 | 466,8 3937 110,24 1,0 [ 261,2 [ :54,7{ 2280,2
int, Durch-angsvarkehr 2 8356 331 11 - 0,1 99 | migl . 9,1 1,81 06] 13 sa b eos) 122! sl sl swg
Besantverkehr 353,50 128,21 21,0 | 10,5 16670 126006 [71997.1 | 63,8 3 538,17 e 3p 226l et [ w8 l20m,T %7  3m5 | 260] 66617
3) _ ‘_ Grenzstetle Heuburgueter (Cberrhein) '
| Eingang insgasant”’ IM3e L5 | 1,7 0,2 194,2 M) omLel 071 %8 46 w29 T4 0,4 aaea| 39,6 | 1903 9,6] 10073
| dar.: aus dem Ausland 532?' 14,9 | - 0,2 | 5,5 ] 0,5 6,51 - 21 0,2{ 06 - 0,0 427 241 329 231 124
int, Durchgangsvorkehr 2514l 4e ] 1,7 0,0 { 13,7} 839l - | 132]  35[ 02f 6,2 @881 2,8} 56,4 | - 01| 68,1
| Ausgang fnsgesant i) , 6 005,71 60,3 | 19,2 1599 53,5 | 24,4 |2306,6 | 561,9 {1 00,3 1,5] 42,0) 11,9 0,0 2,5 ?93 36,8 106,81 9437
| dar.: nach dem fusland b 245,90 2,91 1258 53 | %6 6,7 [16%,0 | 4283 | 52,1 - 231 01 - 71 1,87 B BI] 1A8

| «; int, Durchgangsverkehr 285090 B2 ! 56 | 41 ) 18 1 1n2 ) s04] 3.0} 9445 1,0 841 04 00] 091 %21 139 | 100] 5116

o Gesamtverkehr 973,01 er, 9 [ 21,0 1 60,0 [ 27,8 T 198,013 119,5 | 562,6 {1 Wh,4 w7l Byl 2,3 051 8501189 2201 1 114,81 19511
py ' GronzsteNg Passay (Donau) : '

, iEingang 86,1 i i 1 - - [ 23,7 %8 00l 13 7,91 0,00 w31 0,0 - 9,91 46,0 | 0,0 - 1%,8
! hisgang . CEMAE - i - a1 ] w0l sol1mal - o] ol - | 124 - col o2 270 291 o2
j Gesantverkekr 203048 w1l - 1 21 {07 1 %812l 13 B4 04l w3 7.3 - 10,0 4,21 92,7 . 29 20?0
! : Zonengrerzstelle Schraskenburg (Elbe) L o
‘Eingang insgesart 6,20 04 B4 0 s LT S5 ®BEL g8t 03, 1951 10,91 9%,9 . 38,4 1 301 32 {25 1051
' dar.: dus Vest-Berlin , i 02} 33 I 1,7 2,9 ( - G,1 95f 08 - - 591 - -~ a5 12

aus der souj.Bos,~Jone e - - 15,9 - 3,2 - 108 - 118 42| 4238 - 29,4 | 0,3 - - 12,2
Ausgang insgesant f .3s1a§ 190,0 | 15,0 88 | 60,3 | w07 #,7] 20| w6 1,71 9,00 49,4 - 22l 16t 16 0,2 | 38,1
| dar,: nach Hest-Borlin | sz 10| 150 18 . 70 w3 Y 20 »e 1,7} 8,5} 48,4 . 6] 0,3 . - 60,8
: nach der sowi.Bes,~Zone 202, 4 I 081 - 1,0 | 16,4 8,6 3 b4 - 051 - - 181 - 11,0 0,2] 16817:
P Basartverkehr 20010 1905 1 Bk b o402 Y60 1 9,3 T 46,5 29; 329 2,21 19,34 14,3 - ¥0,71 3,7 181 2,71 4392 |
b ‘ Zor»engrenzsfaﬂe Ruhen{h’cte]landtanai].
| Ethgang insgasant 20,74 83, - Y - -] 12 06) - 2,81 0,2 =« 3,1 207 B4 - 16,2 | 44,0 6,9
|: dar,: aus West-Barlin ) 54,6 -. 321 - - - 1,2 031 - 2,8 02 - - - 1,0 - 24 83,3 3,2

aus der sowj,Bes,~Zone 1#?? L - - - - - - - -] - 3,1 S0t 1244} - 13,8 0,7 3,8
- fusgang Tnsgesant o3t oms o0 ooa3 | - ~ sz~ 0,6 68 @2{ 12 | - 631 - 7 1 - 23,
. dar.: nach West-Berlin y. | ee ,,'_ W3] 90 1 43 L sl 52 | 0. 68| 241 7,2 | - 0,4 ] 9,2 - 19,3
| tach der sowi,Bos,~Zong’ ! 1, D r' G, - . - - - o - : - - - - - - - " 0.8
L Gosantverkehr 1 9330 ¢ 5281 90 1 43 1 . 120 s8] .~ | 34| 7,11 29,2 10,3 2,0 | 8851 - %9 I w0l 307

Bundesnebietes nach Hafen des Bundasgeb‘etas 464 604 1 und rach auslandischen Hafen 125 571 t.- &) Darunter nach Hifen des




- ol

{ibersicht b; Durchga

Y} Verkehr von deutschen Schiffen

erkehr an den Auslands- und Zonergrenzstellen im Jahre 1953

(100t} - _

P Alle o . Eisen- | Andere | Stein- | Braun- | Mineral- - Kalk und ! Diinge~ | Roheisen, | Alt- | Ubrige

Yorkshrsrichtung Giter ! Getretdei fehl | fucker erze | frze ! kohle | kohle ila Steine | Sand fement Salz nittel tolz Rohstahl eisen | Guter

: 1 1 2 i3 5 5 b 7 8 g 10 1 12 ) 14 15 [ 17 18

_ _ Grenzstelle Emuorich (Niederrhein) .

Eingang fsgesant ) O9NB 5T O05 L 28,9 [ TEMY 39,7 48,8 68 1241 63 - 60V 00 1,2(W21: 13,71 181 | W36

dar,: aus dom Ausland LE5,50 25,9 | 00 1 7,9 11626 | 365,00 4426 051 1183 03 - 004 80] 04197 251 14,0 | 69,0

int, Burchqangsverkehr 21,95 504 | G2 | 16,3 1,0 3,9 45,61 03 7,81 9,0 - oof - - 1,6 61 - 50,7
fusgang insgesamt IMNEL w61 Th | - 0,5 5418881 38 5,061 3,5 50,9 61,7 | 100,4] 633,9 | 15,6 LG 3,3 BT
dar,: nach der Ausland 2 509, 7! 1341 5,3 - 0,5 2,501 17,8 - 26,4 34,8 245 86,8 | 97,4 548,3 | 14,3 &5 1,2 51,0
int, durchgangsverkehr ¥7 ?|l 9,0%F - - - 1,91 A3 07 0,2 - 4.5 281 602 1 12 391 048 5.5
Gesamtverkehr B g4 37,31 7,9 1280 {1626 [ 465,101 63,8 | f,s P, ] %0 [ 56,01 6,7 iosat 6153 T, 0,70 155 g
2 ; ' Grenzstelle Neuhurguuict (Dberchein) ) ‘

Eingong insgesamt’ | 98,70 W6 ~ , - Wb T T 00 0,8, M7 1mET 101 9,2 M8 5,0 23,71 64 | 64,6

dar.: s dep usland ZRoF E8 - oo b0 mel 21 - 63 s2i - . - 2,61 1 511 021 6l
int, Durchaangsverkehr e 08 - O 2,8 216,0E . 0,1] o1 5,1 el o~ | 1281 23 7,31 - W
fusgang insgesant 4) 112,37 2,51 46 | 157 g 5,60 363,6-} 175,5 63,11 0,6 521 WAL nEL 60 52 R2) %3 82
dar.: nach der fustend 60 66 131 261 92l 3,8 18,61 504 4] - 1,20 01 - - 1,0 550 31 39 !
int, Durchgangsverkehs 2T ML) 55 ) 14t 10 381 Wel 03 53,51 6,0 2.1 001 501 - 17 62] 85! %57
Sesantverkehr JOMAY 7811 26 1 67 | TRk | 603 587 A6l | @9l Bl 58T 121 o7 071 81T et M3l |
Grenzstaﬂ* Passau (Dcnau) K
Eingang 28,3 -~ ¢ - - 1,3 - Bh - 8,7 - - 03§ 072 152,00 - 2,8
Ausgang__ B3 - 1 - - 6,_8 58 335,; - - - - - - - - - - 32
Gesantverkehr 267 -~ | - - 13 9,8 w21 . B4 - 8,7 - - 83: 6.2 BL0P - 3,6 4
.  Zorengrenzstelle Schnackenburg {E 1be} . ;
Eingang insgesamt W20 020 B o561 - 1 55 85y Ok 03] b 102} B0, - [ 3BT 03 02f 24 | 2,71
dar.: aus st-Berlin ) 699 0,2‘ B2 - 7 - 1 ‘:,?; 0,91 -~. pil g5 G8 - - 591 - - A B2
avs der sow].Ses.-Tone o o- b - s8] - 1 32 - 0,4 - 1 16,4 351 301 - ! 23} 03 - - 10,0 1
Ausgang insgesant 11omsh 1005] B0 ] 86| 15,80 Wl owuel 18 R,61 1,7 5,01 684 - 221 03 1,0 02 | 238 i
dar.: rach st Berlin g 2,98 18,01 B0 181 - l 01 w2l 18 260 4,71 85] ®&| -~ | 04} a3 - - 50,5 |
nach der sovi,Bes.~Tone 272,24 DZ - 1,0 15,7 1 Ti.BT 4 -~ a - 0.5 - - 1,8 - 11,0 5,2 163, 1 ‘4
Gesamtverkehr 1553,7 weai B3 W3 | BE BB WS 22 2,90 w1 b w2l Al T R060 08 1,1l 16l %36 |
' Zonengrenzstelte Sihen (Mlﬁeﬂamﬂ(anaﬂ _ _ ! ‘ |
Efngang insgesant 26,7 83 - - b 2 96 - 280 82 - o 315 200184 - - 16,2 40 6,9 |
dar,: aus West-Berlin 5) Sh6¢ 021 - %o -1 K2 034 - 2,8} 0,2 - - - 9] - 2,41 43,3 5
aus der sowj.Bes.~fone WY - - - - N - -y - - 310 400 12,4t - 13,81 0,7 3,8 .
Kusgang insgesant 3k @5l 38l 43 - -2 - a6l 681 2,2 21 - 1 83 - 97| - 3,7 |
dar,: nach Vest-Berlin 5 I 637,80 #,31 90| 43 - ~ s - 06 681 24 12| - 841 - 92| - 19,3
nach der sowi,Bes.~Zone 1,08 07 - - - | - . - 08 !
Gesamtvarkehr 033, g h2.B 9 §] fl 3 1,2 JZ& 8 ! 3 41 ? 1 7"9 2 103 2 it 188 5 { 25 91 &0} 30,7 !

1} In das Bundosgebiet.~ 2} Aus dem Bundesgebiet.~ 3) Darunter aus Hafen des Bmdasgehwte, nach Hifea d,o Bur.loggebietes 37 531 t und nach ausldndischen Hifen 15 077 t.- k} {lar'unter nash Hafen des
Bundesgebictes aus Hifen des Bundesgebietes 564 302 ¢ und aus ausléndischen Hafen 11 788 t.- 5) Einschi, des nerkehres mit Ost-Berlin,



Ubersicat 7o Guterverseir der wic tigerss schizusse s Jahee 1353

| Jerkehrss % . urghgegsn:ene Bﬁigrdin T:?nen
Sehteuse Richtung i Insgesamt j—— . e
: : e Getreide Erze | Kohla
Leusnburg von ger [lbe L 168 001 1% 562 1 16 142 i 4 706
: zisr Elbg 104G 263 1 45 345 | 185 1035
Insgesant 7217 %4 & 5 937 | 6 320 ' 4T T4
hnderten nach Gsten 2 911 453 | 50 255 21925 1 2480 148
: 1
T Yesten 1 597 345 ¢ 108 092 500982 F 11290
Insgesant 4 508 608 . 198 351 426107 0 2499 438
Rinden von der Weser 280 338 | 94 330 | 1 752 13 383
2ur Yaser 893 303 ' h1245 | 12 34 475 149
Insgesant 1173 641 1| 149 555 27 066 483 532
Aremen 2u ‘Barg 569 34k o 133 331 1 17 198 336
" Tal I 1215 683 4 2 395 $ 130 15 504
Insgasant 1685 027 i; 135 729 | 17 247 213 84D
6 1denburg von der Yeser 1222 458 |i 501 868 107 516 23183
- zur Heser 1543 470 | 12 005 9 979 A54 456
Insgesant 2 765 929 }: 513 874 117 495 877 639
Herbrun 20 Berg 2711 650 506 780 1 849 904 51 913
t Ta) 2 03t 117 | 2 957 1 846 1 437 026
Insgesant & 42 767 1 508 747 1 851 750 1 488 939
Hinster “aus Richtung Enden 3 865 253 i 790 180 1933 342 19 101
nach Richtung Eadan 3 475 564 || 6 736 8 073 2 409 943
vom Mittellandkanal 1995 047 | 189 §35 5111 19 553
zum Mjtta]landkana] 4 155 908 1 21 672 10 051 3 632 329
{nsgasant 13 495 772 ii' 1 014 523 2 463 177 6 081 526
Datteln nach Osten 4 429 595 | 63 637 283 601 582 284
" Westen 1983 267 | 408 341 46 486 202 660
Insgesant b 412 862 | 471 978 330 067 784 Qb4
Friedrichsfeld vom Rhein: aus Richtung Berg | 2 362 683 | 28 510 12 307 147 990
" © Fal | 1525554 | 18 465 248 689 14 739
zum Bhein: in Richtung Bgrg 1958 17§ 388 611 40 656 827 539
¢« " Tal 881 190 |, 4 706 12 593 157 246
| Insgesant RGEE 440 292 314 245 0 1147 5%
Sehleuse Y11 nach Osten |4 868 742 [ 26 601 262 998 3 328 127
: " Westan ;3629 302 | 425 668 81 1719 825 872
{nsqusant ¢ 8 498 044 1 452 269 1030 777 & 153 999
Schleuse | und vae Rhein: aus Richtung Berg 1 19 425 ; 21 %6 | 279 614 51 760
Rubrschleuse Yo el ] 250162 5153, 968 637 69 845
zum Rhein: in Ricktung Berg” | 6 560 471 i 393 115 395 160 ) & 445 334
§ f Ta) b 141 806 1706 ¢ 196 358 3 437 115
Insgesant . 14 923 328 1! 521 438 7 1639 169 g 00% 054
Kjedartahnstein vor Rhein; aus Richtung Beryg g 405 i - % S b ?jZ
. " Tal 2620 U -~ . - ! 18 291
zum Rhain: in Richtung Berg 330 836 142 - ; -
LI 11 11670 i - i - j -
Inegesamt 33031 1 142 E - 25 063
Kosthein vos Rhein: aus Richtung Bergl 463 471 ¢ 6628 3466 | 2 002
vt Tal | 6618992 110219 | 122863 | 3667 85
2um Rhein: in Richtung Berg 197 227 ) 60 506 | 239 | § 320
: n % Tal 1323 303 I 121 217 | 87362 6 059
' insgesant L7493 593 298 970 26020 1 3682 226
; i i o
Feudenheln vom Rhein: aus Richtung Berg @ 471 120 *! 17 064 547 ! 2 367
! "o Tal | 23% 49 97 010 i Te80 ! 1393 257
| zum Rhein: in Richtung Berg 36 806 170 - ; -
% fon Tal . 885879 4 979 gs2 ¢ -
. Insgesant .3 788 D4 119 303 8978 1305 624
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