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Gebietsstand

Soweit nicht anders angegeben beziehen sich die Angaben auf den Gebietsstand der Bundesrepublik
Deutschland seit dem 3.10.1990.

Angaben fiir das "frilhere Bundesgebiet" beziehen sich auf die Bundesrepublik Deutschland nach
dem Gebietsstand bis zum 3.10.1990; sie schlief3en Berlin-West ein.

Zeichenerklarung und Abkiirzungen

= nichts vorhanden % = Prozent
.= kein Nachweis vorhanden t = Tonnen
p = vorldufiges Ergebnis tkm / ton-km = Tonnenkilometer
r = berichtigte Zahl Pkm = Personenkilometer
.... = Angaben fallen spater an Mill. / Mio. = Million
X = Nachweis ist nicht sinnvoll bzw. km = Kilometer
Fragestellung trifft nicht zu <= kleiner
0 = wenigerals die Halfte von 1 in der letzten > = groBer
besetzten Stelle, jedoch mehr als nichts m = monatlich
() = Aussagewert eingeschrankt, da der vj = vierteljdhrlich
Zahlenwert statistisch relativ unsicher ist j = jahrlich
/ = keine Angabe, da Zahlenwert nicht sicher
genug

Abweichungen in den Summen durch Runden der Zahlen.

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.4, 2008



VERKEHR

Dipl.o Volkswirt Uwe Reim

Gefahrguttransporte 2008

Mehr Gefahrgiiter auf Strafen und Schienen,

weniger auf Schiffen

Der Transport von gefdhrlichen Gitern ist in einer industrio
alisierten und arbeitsteilig organisierten Wirtschaft unvero
meidlich. Daher ist es ein wichtiges Ziel der Verkehrspolitik,
Rahmenbedingungen zu schaffen, um die Gefihrdungen.
die von solchen Transporten ausgehen, maglichst gering zu
halten. Das Vaorliegen statistischer Informationen zu Gefahm
guttransporten ist dazu eine wichtige Voraussetzung. Mit
einem Schitzverfahren, das die Unternehmen nicht durch
zusitzliche Berichtspflichten belastet, stellt das Statistische
Bundesamt die zur Analyse der Entwicklungen des Gefahm
guttransports notwendigen Angaben in tiefer Gliederung
zur Verfiigung.

Gefahrguttransporte machen einen beachtlichen Teil des
Transportgeschehens in Deutschland aus. Auf Strafen.
Schienen und Wasserwegen wurden 2008 insgesamt 353
Millionen Tonnen (t) Gefahrgiiter transportiert. Damit waren
& 4 % beziehungsweise jede zwilfte Tonne aller befdrderten
Giter Gefahrgiiter.

Hohe Anteile am Gesamttransport besafen Gefahrgiiter vor
allem auf Seeschiffen. in absoluten Zahlen wurde jedoch auf
Strafen mit 171 Millienen t die grifite Menge Gefahrgiiter
befirdert. Die zweitgrafite Tonnage an Gefahrgitern entfiel
mit 73 Millionen t auf den Seeverkehr. Eisenbahnen trugen
53 Millionen t, Binnenschiffe 50 Millionen t zu den Gefahm
guttransporten bei.

Die Gefahrguthefdrderungsmenge erhdhte sich im fahr
2008 gegeniiber dem Vorjahr nur geringfiigig um 0,3 %.

1) Siehe Gesetz lber die Befrdenng geflihrliches Gliter (GefahiguthefGod
3475), § 2 Absatz 1.

= GGEBefG) vom &, August 197 5 in des F; g der Bel

Zuwichse van 2. 7% wiesen dabei die Gefahrguttransparte
auf Schienen auf auch mit Lastkraftwagen wurden mehr
Gefahrgiiter befordert (+ 1,4 %). Dagegen sank die auf Waso
serstrafgen befdrderte Gefahrguttonnage. in der Binneno
schifffahrt um 3.5% und im Seeverkehr um 1.4 %.

1 Methodik der Gefahrgutschitzung

Gefdhrliche Giiter werden nach den Gefahrgutverordnun
gen definiert als ,Stoffe und Gegenstidnde, von denen auf
Grund ihrer Natur, ihrer Eigenschaften oder ihres Zustan
des im Zusammenhang mit der Befdrderung Gefahren fiir
die dffentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere fiir
die Allgemeinheit, fiir wichtige Gemeingiiter, fiir Leben und
Gesundheit von Menschen sowie fiir Tiere und Sachen aus
gehen kiinnen® %)

Die Einteilung von gefdhrichen Giitern ist in den Gefahrgut
vorschriften festgelegt und erfolgt in neun Klassen sowie
sieben Unterklassen entsprechend den spezifischen che
mischen Reaktionseigenschaften eines Gutes wie Explosivi
tdt, Entzlindbarkeit und Giftigkeit, die im Falle eines Befdr
derungsunfalls eine Gefdhrdung zur Folge hdtten (siehe die
Ubersichi).”)

Gefahrguttransporte werden nicht fiir alle Verkehrstrdger
direkt und umfassend erhoben. Beispielhaft sind hier die
Transporte mit der Eisenbahn, fiir die seit dem Berichtsjahr

hung vom 7. Juli 2009 (BGBEL15. 1774,

) Tramsporte radicaktber Stoffe (Gefahrklasse 7) wesden nicht vollstindig esmittelt. Solche Stoffe werden in der amilichen Statistik untererfasst, da ihr Transport als freigesteliies )

shiick™ erfolgt oder and 5

Bae
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(bersicht: Gefahrklassen

Klasse Beschreibung

1 Explosive Stoffe und Gegensténde mit Explosivstoff

2 Gase und Druckgaspackungen

3 Entziindbare fliissige Stoffe

41 Entziindbare feste Stoffe, selbstzersetzliche Stoffe und
desensibilisierte explosive Stoffe

4.2 Selbstentziindliche Stoffe

43 Stoffe, die in Beriihrung mit Wasser entziindbare Gase
entwickeln

51 Entziindend (oxidierend) wirkende Stoffe

52 Organische Permide

6.1 Giftige Stoffe

6.2 Ansteckungsgefahriiche Stoffe

7 Radioaktive Stoffe
8 Atzende Stoffe
@ Verschiedene gef@hrliche Stoffe und Gegenstande

2004 vollstdndige Informationen aus der als Vollerhebung
durchgefiihrten Giiterverkehrsstatistik der Eisenbahn wvor
liegen, bei der die Unternehmen direkt nach den von ihnen
durchgefiihrten Gefahrguttransporten befragt werden. Eck
daten zum Transport gefdhrlicher Giter liegen zudem fiir
die Strafie vor; hier verdffentlicht das Kraftfahrt Bundes
amt Ergebnisse aus der als Stichprobe durchgefiihrten Stra
Bengiiterverkehrsstatistik  inldndischer Lastkraftwagen.
Allerdings ist fiir die Straffe aufgrund des zugrunde liegen
den Stichprobenumfangs kein vollsténdiger Nachweis aller
Gefahrklassen oder einzelner Hauptverkehrsverbindungen
miglich. Weiterhin werden ausldndische Lastkraftwagen in
der deutschen Erhebung nicht erfasst.

Die Informationsliicken hinsichtlich der Gefahrguttrans
porte, die sich aus den fehlenden Erhebungsmerkmalen in
der Binnen und Seeschifffahrisstatistik und aus der wenig
detaillierten und nur fiir die deutschen Lastkraftwagen vor
liegenden Nachweisung in der Strafengiiterverkehrsstatis
tik ergeben, werden daher vom Statistischen Bundesamt
durch Schitzungen geschlossen.

Wie werden diese Schatzungen
durchgefiihrt?

In der Verkehrsstatistik wurden die transportierten Giiter
im Berichtsjahr 2008 nach den 175 Giitergruppen des
Giiterverzeichnisses fiir die Verkehrsstatistik (NST/R) — der
Giiterklassifikation fiir den Transportbereich — erfasst. lhre
Tiefengliederung orientiert sich an den dblichen verkehrs
statistischen Fragestellungen. Dies fiihrt andererseits aber
dazu, dass die Systematik nicht detailliert genug ist, um
allein auf ihrer Basis umfassende Informationen zum Trans
port gefdhrlicher Giter ermitteln zu kdnnen. Allerdings
enthdlt die NST/R 13 Giitergruppen, die man vollstindig
einer Gefahrklasse zuordnen kann. Dazu zdhlen insbeson
dere Transportgiiter der Gefahrklasse 3 (entziindbare flis
sige Stoffe). Ein nicht unerheblicher Anteil der befarderten

Gefahrgutmenge kann somit direkt iiber diese 13 Giter
gruppen ermittelt werden.

Meben diesen 13 Giitergruppen gibt es Giitergruppen, die
kein Gefahrgut enthalten, und Giitergruppen, die Anteile
von Gefahrgut enthalten kinnen. Auferdem umfassen
Giitergruppen oftmals Giiter verschiedener Gefahrklassen.
Fiir die Bestimmung des Gefahrgutaufkommens wird fiir
diese Anteile mithilfe der sehr tief nach Warenarten (etwa
10000) gegliederten Aufienhandelsstatistik ein Schitzver
fahren angewendet. Basis dieses Schdtzverfahrens ist die
AWAG (Aufteilung der Warennummemn der Aufienhandels
statistik in Gefahrklassen und Gegeniiberstellung zu den
Giitergruppen der Verkehrsstatistik). Diese enthdlt eine
Gegeniiberstellung des Warenverzeichnisses fiir die Aufien
handelsstatistik, ergdnzt um Angaben zur Gefahrklasse, zur
Giiterklassifikation der Verkehrsstatistik. Zusdtzlich werden
im Schitzverfahren nichtgehandelte Transporte mithilfe von
Zusatzinformationen aus den Verkehrsstatistiken beriick

sichtigt ¥

Wihrend fiir die Berechnung der Gefahrguttransportmengen
der Binnenschifffahrt und des Seeverkehrs Daten aus den
Vollerhebungen in diesen Verkehrszweigen in die Schdtzung
einfliefien, kiinnen fir den Strafengiiterverkehr deutscher
Fahrzeuge nur Angaben aus der Stichprobe genutzt werden.
Fiir Beférderungen ausldndischer Lastkraftwagen, die einen
nicht unerheblichen Anteil der Giitermenge auf deutschen
Straflen transportieren, wird auf Material des Statistischen
Amtes der Europdischen Gemeinschaften (Eurostat) zuriick
gegriffen, das allerdings nur 20 Giiterabteilungen ausweist.
Fiir die Berichtsjahre 2007 und 2008 enthalten die Euro
stat Angaben die Daten aller der in diesem Zeitraum 27 Mit
gliedstaaten der Europdischen Union (EU)Y) sowie zusdtz
lich die Daten von Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und
der Schweiz. Das Material enthilt die innerdeutschen Ver
kehre dieser ausldndischen Lastkraftwagen (Kabotage)
sowie den grenziiberschreitenden Versand aus Deutschland
und den Empfang in Deutschland mit ausldndischen Last
kraftwagen, es enthilt jedoch keine Angaben zum Transit
verkehrder EU  Lastkraftwagen duh Deutschland. Génzlich
fehlen nach wie vor auch detaillierte Informationen zu den
Transporten von Lastkraftwagen aus Nicht EU Staaten. Die
Vergleichbarkeit der fiir den Eisenbahnwverkehr, die Binnen
schifffahrt und den Seeverkehr ermittelten Angaben einer
seits mit denen zum Strafengiiterverkehr andererseits ist
damit in tieferer Gliederung nicht vollstindig gegeben. Des
Weiteren sind die Befdrderungsleistungen in Tonnenkilo
metern (tkm) nicht miteinander vergleichbar, da fiir die Bin
nenschifffahrt und die Eisenbahn die Beférderungsleistung
im Inland, fiir den Strafengiterverkehr dagegen die Befdr
derungsleistungen im In und Ausland nachgewiesen wer
den. Daher werden im Folgenden die Ergebnisse der Schat
zung vor allem anhand der befirderten Gefahrgutmengen
in Tonnen vorgestellt. Eckdaten zu Befdrderungsleistungen
im Gefahrguttransport liegen in der Fachserie 8 ,Verkehr®,
Reihe 1.4 ,Gefahrguttransporte®, vor.

3) Zu Details des Sch¥trverfahrens siche Waltes, K.:  Gefahrgutbansporte 2004 in Wista 373004, 5. 264 if, sowie Statistisches Bund: t: JGefahrgutbransporte 2003 /04%, Wieshaden

005, )
4 ED 27: Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschiand, Estland, Finnland, Frankseich, Grlechentand, ifand, ltalien, Lettland, fsuen, Luxemburg, Malts, Nisderande, Osterreich, Polen, Par
tugal, Rumdinies, Schweden, Showakische Republik, $lowenien, Spanien, Tschechische Republik, Ungam, Veseinigles Kenigreich, Zypem.

Statistisches Bundesamt « Wirtschaft und Statisgik 22010
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2 Insgesamt 353 Millionen Tonnen Schaubild 1
Gefahrgiiter auf Strafien, Gefahrguttransporte 2008
Schienen und Wasserwegen [
Insgesamt wurden 2008 auf Straflen, Schienen und Wasser
wegen 353 Millionen t Gefahrgiiter transportiert. Das ent
spricht einem Anteil von 8,4% an allen Transporten. Die 1 e
grofite Menge befarderten Strafiengiterfahrzeuge (171 Mil ‘::T::ill_t 159 ::[t:'
lionen t), die zweitgrifite Menge an Gefahrgiitern wurde mit
73 Millionen tim Seeverkehr transportiert. Auf Eisenbahnen
entfielen Gefahrguttransporte von insgesamt 59 Millionen t.
Binnenschiffe transportierten 50 Millionen t Gefahrgiiter _—
(siche Schaubild 1). Von der gesamten Gefahrguttonnage | = TTm== ?
wurde damit knapp die Hilfte (49 %) auf Strafien transpor ausléndische Lkw?)
tiert, 21 % der Gefahrguttransporte erfolgten dber See, 17 % 12 Mill t
mit der Eisenbahn und 14 % mit Binnenschiffen.
Gegeniiber dem Vorjahr stieg die Gefahrgutbeforderungs am:::r:ﬂ:’_mzﬁm% dﬁ“:m:;”h;‘;‘e?ﬁﬁ;
menge im Jahr 2008 nur leicht um 0,3% an. Uberdurch Horwegen und der Schwele o0 01 B1a

schnittliche Zuwdchse von 2,7 % wiesen dabei die Gefahr
guttransporte auf Schienen auf. Mit Lastkraftwagen wurden
ebenfalls mehr Gefahrgiiter befdrdert (+ 1,4 3). Die auf Was
serstraffen beférderte Gefahrguttonnage nahm dagegen ab,

und zwar in der Binnenschifffahrt um 3,5% und im Seever
kehrum 1,4%.

Tabelle 1: Gesamttransportmenge/-leistung und Gefahrgutiransporte
Seeverkehr, Binnenschifffahrt, Eisenbahn

Jahr Gesamttransporte Gefahrguttransportet)
Seeverkehr Binnenschififahit | Eisenbahn Seeverkehr Binnenschifffahrt | Eisenbahn
Transportmenge
1000t
2001 242156 236101 300879 69413 53084 85936
2002 242 546 31766 300233 66754 50806 4&3088
2003 251300 ogon 315990 G6&10 47 268 52062
2004 268 105 235861 31 958 F4a061 49942 53941
2005 280972 236 765 317204 Faozl 50364 56045
20046 29715 243 405 346118 75733 L1076 Sra28
2007 J10948 248974 361116 T34 51437 57 368
2008 F16651 245674 371298 T21E79 49620 58904
Transportieistung
MilL tkm
2001 X 64818 31042 X 15241 12697
2002 X 64 166 g1059 X 1409 12868
2003 X 5B 154 85128 X 12963 13863
2004 X 63 667 1971 X 13651 13837
2005 X 640095 95421 X 13558 14612
20046 4 63975 107008 X 13539 15608
2007 X 64716 114615 X 12574 14837
2008 X 64057 115652 X 12535 16361
Veranderungen zum Vorjahr in %
Transportmenge
2002 +02 -18 -z —-38 —-4.3 +2.5
2003 +36 -51 +52 a5 —-7o +83
200 +ET +72 +1.9 +IL5 +57 +3.6
2005 +4.8 +id -15 -1 +0L8 +39
2006 +6.5 +28 +91 +23 +14 +32
2007 +39 +23 +47 —-24 +0O.F 08
2008 +18 -13 +28 —14 -35 +27
Transportleistung
2002 X - 10 = X -75 +1.3
2003 X -394 +50 X -850 +77
20048 4 +25 +80 X +53 -2
2005 X +0.7 +3.8 X -7 +56
2006 4 -2 +121 X -1 +85
2007 X +12 +71 X -7l —49
2008 X —-10 0.9 X -03 +1a.3
1) Seeverkehr und Binnenschifffahrt ohne Gefahrklasse 7.
B48 Statistisches Bundesamt » Wirtschaft und Statistik 973010

Statistisches Bundesamt, Fachserie B, Rethe 1.4, 2008 6
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Gase (Gefahrklasse 2), entziindbare flissige Stoffe (Gefahr
klasse 3) und dtzende Stoffe (Gefahrklasse 8) bildeten mit
zusammen 86 % den Hauptteil der Gefahrguttonnage.

2.1 Gefahrguttransporte im Seeverkehr
um 1,4 % zuriickgegangen

Im Jahr 2008 wurden in der Seeschifffahrt 72,9 Millionen t
Gefahrgiiter in Deutschland ein  oder ausgeladen (siehe
Tabelle 1). Bei einer Gesamthefirderungsmenge von 316,7
Millionen t ergibt sich damit ein Gefahrgutanteil von 23,0 %.
Das ist im Verkehrstrdgervergleich der hiichste Anteilswert.
Da die Gefahrguttransporte im Jahr 2008 um 1,4 % abnah
men, wihrend gleichzeitig der Seeverkehr insgesamt ein
Wachstum von 1,8% aufwies, sank der Gefahrgutanteil
im aktuellen Berichtsjahr um 0,8 Prozentpunkte (Vorjahr:
23,8%). Der hohe Anteil der Gefahrguttransporte im Seever
kehr ist vor allem auf die grofen Mengen an Rohdl zurick
zufiihren, die nach Deutschland importiert werden. Rund
zwei Drittel (65,6%) aller Gefahrguttransporte im Seever
kehr entfielen auf den grenziiberschreitenden Empfang von
Giitern der Gefahrklasse 3 (entziindbare flissige Stoffe),
weitere rund 6% auf den grenziiberschreitenden Empfang
anderer Gefahrgiiter, sodass der grenziiberschreitende
Empfang insgesamt einen Anteil von knapp 72% an den
Gefahrguttransporten hatte. Der grenziiberschreitende Ver
sand trug 26,3 % zu den Gefahrguttransporten im Seever
kehr bei, der innerdeutsche Transport ist mit einem Anteil
von 2,1 % —wie auch im Seeverkehr insgesamt — eherunbe
deutend (siehe Tabelle 2).

Der Rickgang der Gefahrguttransporte im Seeverkehr um
1,1 Millionen t resultiert aus gegenldufigen Entwicklun
gen in den einzelnen Hauptverkehrsverbindungen. Wih
rend der grenziiberschreitende Empfang leicht um 0,2 Milli
onen t zulegte, nahmen der grenziiberschreitende Versand
um 1,15 Millionen t und der Binnenverkehr um 0,1 Millio
nen tab.

Interessant ist auch der Gefahrgutanteil am Gesamttrans
port in den einzelnen Hauptverkehrsverbindungen: Rund
ein Viertel der von Deutschland im Seeverkehr empfange
nen Giiter (27,1 %) waren Gefahrgiiter. Wurden Giiter dage
gen von Deutschland ins Ausland versandt, so waren diese

nur zu knapp einem Sechstel Gefahrgiiter (16,0%). Auch
hier spiegelt sich wider, dass das rohstoffarme Deutschland
in hohem Mafie Rohdl Gber den Seeweg importiert, selbst
aber hiherwertige und weniger gefahrgutrelevante Pro
dukte exportiert.

2.2 Binnenschifffahrt: Abnahme der
Gefahrguttransporte

Einen hohen Gefahrgutanteil wies auch die Binnenschiff
fahrt mit 20,2 % beziehungsweise 49,6 Millionen t Gefahr

giitern bei einer GesamtbefGrderungsmenge von 245,7 Mil

lionen t auf. Der Gefahrgutanteil sank im VYorjahresvergleich
(2007: 20,7 %), da der Riickgang der Gefahrguttransporte
(—3,5 %) stdrker ausfiel als die Abnahme der Gesamttrans

porte in der Binnenschifffahrt (—1,3%). Auch in der Bin

nenschifffahrt ist — allerdings wesentlich weniger stark aus

geprdgt als im Seeverkehr — bei Gefahrguttransporten der
grenziiberschreitende Empfang mit einem Anteil von 42,3 %
an den Gefahrguttransporten die wichtigste Hauptverkehrs

verbindung. 33,1 % aller Gefahrguttransporte entfallen auf
den innerdeutschen Verkehr, 15,7% auf den grenziiber

schreitenden Versand und 8,2% auf den Durchgangsver

kehr.

Der Riickgang der Gefahrguttransporte in der Binnenschiff
fahrt im Jahr 2008 von 1,8 Millionen t ergab sich aus sehr
unterschiedlichen Entwicklungen in den einzelnen Haupt

verkehrsverbindungen. Die aufkommensstdrkste Verbin

dung, der grenziiberschreitende Empfang, zeigte mit einem
Anstieg von 1,4 Millionen t ein hohes Wachstum (+ 7,2 %).
Demgegeniiber nahmen der Binnenverkehr mit einem Minus
von 1,8 Millionen t (- 2,99%) und der grenziiberschreitende
Versand mit einem Riickgang von 1,5 Millionen t (- 16,4 %)
stark ab.

Hinsichtlich des Gefahrgutanteils innerhalb der einzelnen
Hauptverkehrsverbindungen zeigt sich ein hoher Anteil von
Gefahrgiitern bei innerdeutschen Transporten: Knapp jede
dritte Tonne (28,6 %), die zwischen deutschen Héfen befdr
dert wird, ist Gefahrgut. Kommen Transporte dagegen aus
dem Ausland oder gehen ins Ausland, so ist der Gefahrgut
anteil geringer: Im grenziiberschreitenden Empfang sind
19,5 % aller befdrderten Giiter Gefahrgiiter, im Durchgangs

Tabelle 2: Gefahrguttransporte 2008 nach Hauptverkehrsverbindungen

. Grenziiberschreitender Verkehr
Insgesamt Binnenverkehr Durchgangsverkehr
Versand Empfang
Verkehrszweig Verdnderung Verandenung Verdnderung Verdnderung, Verdndenung|
1000+t | E°EEMHDET |y pogy | EeEEndber |y nng, | EREEMODEN |y goq, | ESESMUDEr |y gpgy | EegEniber
2007 2007 2007 2007 2007
in% in % in% in% in %
Seeverkehr............. 7287 -14 1556 -7 19176 -56 52147 +04 X X
Binnenschifffahrt. ... .. 49 E20 95 16443 —-9g T o — 154 20097 +72 4305 +26
Eisenbahn ... ......._.. 58 904 +27 gL +1 10916 +0.5 5725 +111 J404 +33.0
Strafengiiterverkehr!) . | 171197 +14 151112 +12 10513 +4.9 o572 +04 X X
Inléndische
Lastkraftwagen ... 159307 +14 150587 +13 4719 +55 4001 +14 X X
Auslandische
Lastkraftwagen ... 11890 +0.8 525 -183 Lo +44 5571 -0z X X
Insgesamt ... | 352609 +0.3 207 8E1 - 48399 —-4.2 88440 +26 TFaee +14,2
1) EU-Fahrzeuge sowie Fahrzeuge aus Kroatien, Liechtenstein, Morwepen und der Schweiz, ohne Durchgangsverkehr.
Statistisches Bundesami = Wirtschalft und Statistik 93010 B4
Statistisches Bundesamt, Fachserie B, Reihe 1.4, 2008 7
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verkehr 19,39 wund im grenziiberschreitenden Versand
13,5 %.

2.3 Eisenbahn: Wachstum bei Transporten
von Gefahrgiitern

2008 war ein sehr gutes Jahr fiir den Schienengiiterverkehr:
Die Untermehmen des Eisenbahnverkehrs transportier
ten 371,3 Millionen t Giiter auf dem deutschen Schienen
netz. Mit einer Zunahme um 2,8 % im Vergleich zum Vorjahr
erreichte die Transportmenge damit ihren hiéchsten Wert
seit der deutschen Vereinigung. Von der Gesamttonnage
der Eisenbahn waren knapp ein Sechstel (15,99%) bezie
hungsweise 58,9 Millionen t Gefahrgiiter. Die Transporte
von Gefahrgiitern stiegen mit einem Plus von 2,7 % etwas
geringer als die Gesamttransporte, sodass der Gefahrgutan
teil im Jahr 2008 gegeniiber dem Vorjahr konstant blieb.

Mit der Eisenbahn wird Gefahrgut vor allem im innerdeut
schen Verkehr befardert. Knapp zwei Drittel der Gefahrgut
transporte (65,89%) entfielen hierauf. Mit grofiem Abstand
zweitwichtigste Hauptverkehrsverbindung war der grenz
iiberschreitende Versand mit einem Anteil von 18,5 %. Auf
den grenziiberschreitenden Empfang, der bei See  und Bin
nenschifffahrt die wichtigste Hauptverkehrsverbindung
fiir Gefahrgiiter darstellt, entfielen dagegen bei der Eisen
bahn nur 2,7 %, der Durchgangsverkehr hatte einen Anteil
von 5,2%. Hierin spiegelt sich wider, dass bei der Eisen
bahn der Binnenverkehr auch bei den Gesamttransporten
mit einem Anteil von knapp zwei Dritteln (64,4 %) die bei
Weitem wichtigste Hauptwerkehrsverbindung ist, wihrend
bei den Schiffsverkehren jeweils der grenziiberschreitende
Empfang die Hauptrolle spielt.

In Bezug auf den Anteil der jeweiligen Gefahrguttransporte
an den einzelnen Hauptverkehrsverbindungen zeigt sich
dass knapp jede sechste Tonne im innerdeutschen Verkehr
der Eisenbahn Gefahrgut ist (16,2 %), dhnlich wie im grenz
iiberschreitenden Versand (20,1%) und im Transit durch
Deutschland (17,3 %). Dagegen ist der Gefahrgutanteil bei
Giitern, die Deutschland mit der Eisenbahn aus dem Aus
land empféngt, mit 9,9 % wesentlich geringer.

Das Gesamtwachstum der Gefahrguttonnage im Eisenbahn
verkehr von 1,5 Millionen t im Jahr 2008 ist — im Gegensatz
zur Entwicklung bei den Schiffsverkehren — auf Zuwichse
in allen Hauptverkehrsverbindungen zuriickzufiihren. Am
stdrksten stieg der Durchgangsverkehr mit einem Plus von
0,2 Millionen t an, gefolgt vom grenziiberschreitenden Emp
fang mit einer Zunahme um 0,6 Millionen t. Dagegen fiel
das Wachstum des grenziiberschreitenden Versandes und
des Binnenverkehrs mit jeweils 50000 t wesentlich gerin
EEr BUS.

Die Gesamttransportleistung im Inland, die nur fiir die

Eisenbahn und die Binnenschifffahrt ermittelt werden kann,
lag 2008 im Eisenbahnverkehr [115,7 Milliarden Tonnen

1 t befted:

deutsche Lastkraftwagen im allen H

kilometer (tkm)] rund 80% h@her als in der Binnenschiff
fahrt (64,1 Milliarden tkm). Fir die Transportleistung bei
Gefahrgiitern ist hingegen der Unterschied wesentlich gerin
ger: Mit Eisenbahnen wurden mit 16,4 Milliarden tkm nur
30% mehr Gefahrguttransportleistungen erbracht als mit
Binnenschiffen (12,5 Milliarden tkm).

Die mittlere Transportweite der Gefahrgutbeforderung lag
im Eisenbahnverkehr bei 278 km. Mit Binnenschiffen wur
den die Gefahrgiiter durchschnittlich iiber etwas kiirzere
Strecken transportiert (253 km). Die mittlere Transportweite
aller Giiter (261 km) unterschied sich in der Binnenschiff
fahrt nicht wesentlich von der der Gefahrgiiter. Im Eisen
bahnverkehr dagegen war die durchschnittliche Transport
weite von Gefahrgiitern (278 km) um fast 34 km geringer als
die der Gesamttransporte (311 km).

2.4 Gefahrguttransporte auf Strafien
im Jahr 2008 um 1,4 % gestiegen

Im Binnenverkehr und im grenziiberschreitenden Verkehr
wurden von deutschen und ausldndischen Lastkraftwagen
im Jahr 2008 insgesamt 3 284 Millionen t Giiter befordert,
davonwaren 171,2 Millionen t Gefahrgiiter (siehe Tabelle 3).
Rund jede zwanzigste befdrderte Tonne (5,2 %) war somit
nach dem Schitzverfahren des Statistischen Bundesam
tes im Jahr 2008 Gefahrgut. Der Gefahrgutanteil hat sich
gegeniiber dem Vorjahr nicht verdndert. Auf deutsche Last
kraftwagen (ab 3,5 t Nutzlast) entfielen bei Transporten,
die ihren Start und/oder Zielpunkt in Deutschland hat
ten, insgesamt 3042 Millionen t Giiter®), darmunter 159,3
Millionen t Gefahrgiiter (Anteil 5,2 %:). Ein nicht unwesent
licher Teil des Transportaufkommens in Deutschland wird
von ausldndischen Fahrzeugen bewdltigt. Ausldndische
Lastkraftwagen der anderen EU Mitgliedstaaten sowie aus
Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz befdr
derten im Jahr 2008 in Deutschland 241,5 Millionen t
Giiter, davon waren 4,9% beziehungsweise 11,9 Millio
nen t Gefahrgiiter. Insgesamt liegen damit nach wie vor die
Gefahrgutanteile bei Transporten mit ausldndischen Last
kraftwagen hinsichtlich der Befdrderungsmenge, aber auch
hinsichtlich der Beférderungsleistung unter denen der deut
schen Lastkraftwagen.

Die wichtigste Hauptverkehrsverbindung war der innerdeut
sche Verkehr mit 151,1 Millionen t Gefahrgiitern und einem
Anteil von BE,3% an den gesamten Gefahrguttransporten
mit Lastkraftwagen. Auf den grenziiberschreitenden Ver
sand entfielen 6,1 %, auf den grenziiberschreitenden Emp
fang 5,6 % der Gefahrguttonnage.

Die Beforderungsmenge von Gefahrgiitern auf der Strafie
hat sich 2008 um 1,4% beziehungsweise 2,3 Millionen t
erhiht, die Gesamtbeférderungsmenge wuchs ebenfalls
um 1,4%. Die Strafie ist damit der einzige Verkehrstrdger,
bei dem die Gefahrguttonnage im Jahr 2008 im Vergleich
mit dem Vorjahr in gleicher Grofenordnung anstieg wie die

t gen 3078 Millionen t. Die Differenz von 35,8 Millionen t zu der im Text penlnnd:m Zahlenthdlt 32,3 Milli
DI1EI t, die aufVerkehre zurlicheufibren sind, die Dﬂ.lhthll.d nicht berlibrten (Kabotage und Dreil@nderverkehine) und somit fiir eine D | diex Gefahrgukta

rbe in Deutschiand

nicht refevant simd. Die Dbsigen 3,2 Millionen t sind Durthgulgmlh:hr deutscher Lastkrafbwagen durch Deutschiand. Dieser Durchgangsverdoeha ist himsichilich des Gefuhrgll: unbedeu

tend (0,17 Millionen € und wird aus Gelnden dex W ' | ket und Addiesbadsit mit den T
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porten ausliEndischer Lasthkraftwagen nicht beslbcksichtigt.
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Tabelle 3: Gesamttransportmenge/-leistung und Gefahrguttransporte auf der Strafiel)

Gesamttransporte im Binnenverkehr und Mahmm:ﬂ.m Binnenverkehr und
grenziberschreitenden Verkehr grenziibersc I'El‘?eﬂ.th'll Verkehr
Jahr (Schitzverfahren des Statistischen Bundesamtes)
deutsche ausldndische - deutsche ausldndische
Fahrzeuge Fahrzeuge®) n=gesamt Fahrzeuge Fahrzeuge”) Zusammen
Transportmenge
1000t

001 2869347 162103 3031 440 167 029 p06a3 176092
002 2704837 160373 2865209 144054 BI7T4 152337
2003 272793 160904 2838818 145045 Fazm 153765
2004 2747 597 2713151 2870 TER 146682 PEl6 156198
2005 27asEr 215888 2954715 145459 10466 155925
2006 2894704 34169 3128873 155362 11682 167 055
2007 2995583 241779 3BFIN 157 070 11771 168851
008 3042 192 241515 3283807 159307 11850 171187

Transportieistung

ML thrm®)
001 282158 E3960 366118 77 3906 nm
002 ITeal E3066 361 607 15933 3826 19758
2003 3T E3 0 367063 16422 392 0351
2004 25133 133018 428252 16708 5404 2112
2005 300172 120404 429666 16395 5259 1654
2006 19043 143939 467982 17 608 SET9 316
2007 332140 144 408 AT664T 17101 5719 12820
008 330152 1491594 479346 17082 6382 el
Verdnderungen zum Vorjahr in %

Transportmenge
2002 -&7 -L1 -55 —-13i8 -&7 —I1i5
2003 +09 +0.3 +0L8 +13 -85 +09
2004 +HOLT X X +05 X X
2005 -03 -35 -5 -as +10.0 -z
20046 +57 +85 +59 +6,58 +I117 +71
2007 +35 +32 +35 +11 +0.8 +11
2008 +1.6 -1 +14 +14 +0L8 +14

Transporteistung
2002 —-16 =00 -1z —%8 —4.3 -n1
2003 +22 -8 +15 +31 +2F +30
2004 +40 X X +L7 X X
2005 #17 -25 +03 -19 -27 -21
2006 + 63 +142 +78 +74 +80 +75
2007 +41 +0,4 +3.0 —29 +0.7 —20
2008 —-as +32 +06 -1 +116 +28

1) Deutsche und auslindische Fahrzeuge ab 3,5 t Nutzlast, ohne Durchgangsverkehr. — Z) Ohne Gefahrklasse 7. — 3) 2000 bis 2003: EU-15 chne Deutschland
und Griechenland, mit Norsegen; 2004: EL-25 ohne Deutschland, Griechenland und Malta, mit Norwegen; 2005: EU-25 ohne Deutschland und Malta, mit Liech
tenstein und Morwegen; 2006: EU-25 ohne Deutschland, mit Liechtenstein und Norwegen; 2007 und 2008: EU-27 ohne Deutschland, mit Kroatien, Liechtenstein,
Momwegen und der Schweiz. — 4) Die der Berechnung der Verkehrsleistung zugrunde liegende Entfemung enthilt auch Strecken, die Fahrzeuge im Ausland zu
riickgelegt haben, sofern Start- und/oder Endpunkt der Fahrt in Deutschland liegt/liegen.

Gesamttonnage, wiahrend bei den anderen drei Verkehrstra
gern die Verdnderungsraten der Gefahrguttransporte jeweils
— wenn auch im Eisenbahnverkehr nur leicht — hinter den
Verdnderungsraten der Gesamttransporte zuriickblieben.
Die Zunahme bei den Gefahrguttransporten auf der Strafie
ist zuriickzufiihren auf Zunahmen beim Binnenverkehr um
1,8 Millionen t und beim grenziiberschreitenden Versand
um 0,5 Millionen t, wdhrend sich der grenziiberschrei
tende Empfang kaum verdnderte (siehe Tabelle 2). Prozen
tual legte insbesondere der grenziiberschreitende Versand
(+4,99%) zu, der Binnenverkehr stieg um 1,2 %.

Hinsichtlich der Aufteilung der Gefahrguttransporte auf
in und ausldndischéastkraftwagen zeigt sich, dass die
Bedeutung ausldndischer Lastkraftwagen im innerdeut
schen Verkehr verschwindend gering ist (0,5 Millionen t von
151,1 Millionen t Gefahrgiitern). Bei den grenziiberschrei
tenden Verkehren dagegen transportierten ausldndische
Lastkraftwagen jeweils mehr Gefahrgiiter als deutsche Last
kraftwagen. Beim grenziiberschreitenden Versand entfallen
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Statistisches Bundesamt, Fachserie B, Rethe 1.4, 2008

von den insgesamt 10,5 Millionen t Gefahrgiitern 5,8 Mil
lionen t auf ausldndische Lastkraftwagen, &,7 Millionen t
auf deutsche Lastkraftwagen. Beim grenziiberschreiten
den Empfang ist das Verhdltnis noch ausgeprdgter: Insge
samt wurden 2,6 Millionen t Gefahrgiiter grenziiberschrei
tend empfangen, 5,6 Millionen t davon auf ausldndischen
Lastkraftwagen und 4,0 Millionen t auf deutschen Lastkraft
WEZEN.

In den genannten Hauptverkehrsverbindungen wurden von
deutschen und auslédndischen Lastkraftwagen bei Transpor
ten, die Deutschland beriihrten, insgesamt Transportleistun
gen im In  und Ausland von 479,3 Milliarden tkm erbracht,
darunter 23,5 Milliarden tkm im Rahmen von Gefahrgut
transporten. Die Beférderungsleistungen bei Gefahrgiitem
sind um 2,8% angestiegen. Da die Gesamtbefdrderungs
leistung nur um 0,6 % wuchs, stieg der Gefahrgutanteil auf
4,99 (2007: 4,8%). Die durchschnittliche Befdrderungs
weite im In und Ausland lag bei Gefahrguttransporten bei
137 km, bei den Gesamttransporten dagegen bei 146 km.
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Die durchschnittlichen Transportweiten unterscheiden sich
naturgemdf stark nach der Hauptverkehrsverbindung. Im
Verkehr innerhalb Deutschlands erfolgte ein Gefahrgut
transport durchschnittlich Gber 91 km, bei den grenziiber
schreitenden Verkehren dagegen wurden im In und Aus
land durchschnittlich 487 km zuriickgelegt. Bei diesen
grenziiberschreitenden Verkehren gibt es auch starke Unter
schiede zwischen in  und ausldndischen Lastkraftwagen.
Erfolgte ein grenziiberschreitender Gefahrguttransport mit
einem deutschen Lastkraftwagen, so wurden die Gefahr
giiter durchschnittlich dber 400 km beférdert, war ein aus
ldndischer Lastkraftwagen beteiligt, lag die Transportweite
bei durchschnittlich 550 km.

3 Gefahrklassen

Gefahrguttransporte in Deutschland sind vor allem Befrde
rungen von Giitern der Gefahrklasse 3 (zum Beispiel Rohil,
Benzin, Dieselkraftstoff). Die Tonnage dieser entziindba
ren fliissigen Stoffe machte 2008 bei den Verkehrstrdgemn
Seeschiff, Binnenschiff, Eisenbahn und Strafle zusammen
251 Millionen t und damit rund 71 % der 353 Millionen t
Gefahrguttransporte aus. Die weitaus hichste absolute
Bedeutung kommt dieser Gefahrklasse im Strafenverkehr
zu (siehe Tabelle 4 und Schaubild 2). Mit 114 Millionen t
waren zwei Drittel aller Gefahrgutbeforderungen im Stra
fengiiterverkehr Transporte von Giitern der Gefahrklasse 3.
Prozentual gesehen ist diese Gefahrklasse allerdings in
der See  und Binnenschifffabhrt noch wichtiger: Rund 86%
beziehungsweise 62,6 Millionen t der in der Seeschifffahrt
befarderten Gefahrgiiter waren Giiter der Gefahrklasse 3.
Hier kommt vor allem der Import von Rohil zum Tragen. In
der Binnenschifffahrt hatten im Jahr 2008 die Transporte
von Giitern der Gefahrklasse 3 prozentual ebenfalls einen
hohen Anteil: Hier waren vier Flinftel (80 %) der Gefahrgut
tonnage entziindbare flissige Stoffe, absolut war die Ton
nage dieser Stoffe mit 32,5 Millionen t allerdings weit gerin
ger als im Seeverkehr. Bei der Eisenbahn entfielen mit 35,2

Tabelle 4: Gefahrguttransportmenge 2008 nach Verkehrstrigern
und ausgewshlten Gefahrklassen?)

1000t
Binnen- |Eisenbahn-|
Gefahrgut Seeverkehr| e | varkehr | SUREEY
Insgesamt ... ....... 728 e Lge04 171197
damnmter:

1 Explosive Stoffe und

Gegenstdnde mit

Explosivstoff .. ik | 35 112 3449
2 Gase .___.......... 2111 3069 6367 9627
3 Entziindbane

fliissige Stoffe __. 62586 39548 /X4 114107
4.1 Entziindbane

feste Stoffe .. ___. 908 790 1476 3003
4.2 Selbstentziindliche

Stoffe ... 516 1067 1714 1241
6.1 Giftige Stoffe ... 1658 1010 2642 12503
8 Atzende Stoffe ... gLk 2682 4643 18134
9 \erschiedene

gefdhriche Stoffe

und Gegenstinde T4k 1264 5266 Lire

1) Gefahrklassen mit einem Anteil von mindestens 1% an den gesamten
Gefahrgutbefrderungen von 353 Mill. t. — ) Deutsche Fahrzeuge und
auslindische Fahrzeuge aus der EU (sowie Kroatien, Liechtenstein,
Nomwegen und der Schweiz), ohne Durchgangsverkahr.
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Schaubild 2

Anteil der Gefahrklasse 3 "Entzlindbare flissige Stoffe"
am Gefahrguttransport 2008 der Verkehrstrager

Gefahrklassen

Basis: Tonnen

Seeverkehr

14%

cefahrklasse 3

Binnenschifffahrt

0%

cefahrklasse 3

Elsenbahn

4%
Gefahrklasse 3

Straflemverkehr

33%

Gefahrklasse 3
67%

204001 - 0718
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Millionen t knapp 60% der Gefahrgutbefdrderungsmenge
auf die Gefahrklasse 3.

Weitere bedeutende Gefahrklassen bei den vier Verkehrs
trédgem stellten dtzende Stoffe (Gefahrklasse B) sowie Gase
(Gefahrklasse 2) dar, auf die 8,3 % beziehungsweise 6,0 %
der gesamten Gefahrguttransporte auf Straflen, Schienen
und Wasserwegen entfielen.

Gase hatten einen besonders hohen Anteil (10,8%) an den
Gefahrgutbefirderungen im Eisenbahnverkehr (6,4 Millio

nen t) und waren dort auch die zweitwichtigste Gefahrklasse.
Auch in der Binnenschifffahrt nahm diese Gefahrklasse mit
einem Anteil von 6,2% an den Gefahrguttransporten der
Binnenschifffahrt Rang 2 ein. Im Seeverkehr lagen Gase auf
Rang 3, beim Strafengiiterverkehr dagegen erst auf Platz &4
der transportierten Gefahrgiiter.

Bedeutsame Mengen wurden auch von Giitern der Gefahr

klasse 8, der dtzende Stoffe wie Schwefelsdure angehi

ren, befirdert. Beim Transport mit Lastkraftiwagen entfie

len mit 18,1 Millionen t 10,6 % der Gefahrguttonnage auf
diese Gefahrklasse. Das war sowohl die hichste absolute
Transportmenge als auch der hichste Anteilswert am jewei

ligen Gefahrgutaufkommen der vier Verkehrstréger. Atzende
Stoffe waren damit auch die zweitbedeutendsten Gefahrgii

ter aufder Strafie. In der Seeschifffahrt nahmen Giiter dieser
Gefahrklasse ebenfalls Rang 2 ein. In der Binnenschifffahrt
war die Gefahrklasse 8 die drittbedeutendste, bei Eisen

bahntransporten lagen dtzende Stoffe auf Rang 4.

Betrachtet man die Gefahrguttonnage der vier Verkehrstrd
ger zusammen, so waren 302 Millionen t und damit 86%
aller Gefahrguttransporte Befirderungen won Gasen, ent
ziindbaren flissigen Stoffen und dtzenden Stoffen. Im Ein
zelnen machten Giiter der Gefahrklassen 2, 3 und & bei der
Eisenbahn 78,5 % ihrer Gefahrguttransporte aus, beim Stra
Bengiiterverkehr waren es 82,9 %, in der Binnenschifffahrt
91,3 % und im Seeverkehr sogar 94,0 %.

Auf Rang vier und fiinf der bedeutendsten Gefahrklassen
folgten die giftigen Stoffe (Gefahrklasse 6.1) mit einem
Anteil von 5,1% an allen Gefahrguttransporten und wver
schiedene gefdhrliche Stoffe und Gegenstinde (Gefahr
klasse 9) mit einem Anteil von 3,7 %.

Auch bei den einzelnen Verkehrstrigern lagen die genann
ten fiinf Gefahrklassen jeweils auf den fiihrenden Rdngen,
Unterschiede gab es aber in der jeweiligen Reihenfolge.

S0 kommt dem Transport giftiger Stoffe (Gefahrklasse 6.1)
auf der Strafie anteilsmdBig die drittwichtigste Rolle zu. Ver
schiedene gefdhrliche Stoffe und Gegenstdnde (Gefahr
klasse 9) haben insbesondere im Eisenbahnverkehr anteils
méfig eine hohe Bedeutung: Mit 8,9 % hatten sie hier den
dritten Platz inne.

Insgesamt wiesen Gefahrguttransporte auf Strafien und
Eisenbahnen eine grifiere Vielfalt der transportierten
Gefahrstoffe auf als die Schiffsverkehre, bei denen sich der
Gefahrguttransport mit Anteilen von 80% (Binnenschiff
fahrt) beziehungsweise B6% (Seeverkehr) stark auf die
entziindbaren fliissigen Stoffe der Gefahrklasse 3 konzen
trierte.

Statistisches Bundesamt « Wirtschaft und Statistik 22010
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4 Fazit und Ausblick

Im Jahr 2008 lagderAnstieg derGefahrguttransporte (+ 0,3 %)
unter dem Wachstum der Gesamttransporte (+1,4%) auf
Straflen, Schienen und Wasserwegen. Im Jahr 2009 wurden
alle Verkehrsbereiche stark von der Finanzmarkt  und Wirt
schaftskrise getroffen, in deren Folge sie hohe Rickgdnge
der Befirderungsmenge hinnehmen mussten. Es wird inte
ressant sein zu beobachten, wie sich diese Entwicklungen
auf die Gefahrguttransporte ausgewirkt haben. Das Statisti
sche Bundesamt wird mit seinem Schétzverfahren die dafir
notwendigen Daten in tiefer fachlicher Gliederung bereit
stellen_ 11
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Ubersicht: Gefahrguttransportmenge 2008 nach Gefahrklassen

Binnen-

Eisenbahn-

Gefahrgut Insgesamt | Seeverkehr n
etanrsy nsg schifffahrt verkehr Strae
1 000 Tonnen
Insgesamt 352 609 72879 49 629 58 904 171197
darunter:

1 Explosive Stoffe und Gegenstande

mit Explosivstoff 3 807 211 35 112 3 449
2 Gase 21174 2111 3069 6 367 9627
3 Entziindbare fliissige Stoffe 251 465 62586 39 548 35224 114107
4.1 Entziindbare feste Stoffe 7077 908 790 1476 3903
4.2 Selbstentziindliche Stoffe 4538 516 1067 1714 1241
6.1 Giftige Stoffe 17 913 1668 1010 2642 12593
8 Atzende Stoffe 29270 3811 2682 4 643 18134
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe und

Gegenstdande 13053 744 1264 5266 5779

Y Deutsche und auslindische Fahrzeuge ab 3,5 t Nutzlast, ohne Durchgangsverkehr.

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.4, 2008
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Tabelle 1.1: Gesamttransportmenge/-leistung und Gefahrguttransporte
Seeverkehr, Binnenschifffahrt, Eisenbahn

Gesamttransporte Gefahrguttransporte
Jahr Seeverkehr Binng:]srfhiff- Eisenbahn Seeverkehr? Bin?aehnricl?iff- Eisenbahn
1000t
2003 251300 219999 315990 66 410 47 268 52062
2004 268 205 235 861 321968 74061 49 942 53941
2005 280972 236 765 317 294 74021 50 364 56 045
2006 299 215 243 495 346 118 75733 51076 57 828
2007 310948 248 974 361116 73 949 51437 57 369
2008 316 651 245 674 371298 72879 49 629 58 904
Mill. tkm
2003 X 58 154 85128 X 12 963 13 863
2004 X 63 667 91921 X 13 651 13837
2005 X 64 095 95 421 X 13 558 14 612
2006 X 63 975 107 008 X 13539 15608
2007 X 64716 114 615 X 12574 14 837
2008 X 64 057 115 652 X 12535 16 361
Verdnderungen zum Vorjahrin %

2004 6,7 7,2 1,9 11,5 57 3,6
2005 4,8 0,4 -15 -0,1 0,8 3,9
2006 6,5 2,8 9,1 2,3 1,4 3,2
2007 3,9 2,3 4,3 -2,4 0,7 -0,8
2008 1,8 -1,3 2,8 -1,4 -3,5 2,7
2004 X 9,5 8,0 X 53 -0,2
2005 X 0,7 3,8 X -0,7 56
2006 X -0,2 12,1 X -0,1 6,8
2007 X 1,2 7,1 X -7,1 -4,9
2008 X -1,0 0,9 X -0,3 10,3

Y Ohne Gefahrklasse 7.

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.4, 2008
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Tabelle 1.2: Gesamttransportmenge/-leistung und Gefahrguttransporte auf der Strale
(deutsche und ausléndische Fahrzeuge ab 3,5 t Nutzlast ohne Durchgangsverkehr)

Gesamttransporte im Binnenverkehr und
grenziiberschreitenden Verkehr

Gefahrguttransporte Y'im Binnenverkehr und
grenziiberschreitenden Verkehr

Jahr deutsche ausl'andiscr;;e insgesamt deutsche ausléndischz)e Jusammen
Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge
1000t
2002 2704837 160 373 2 865 209 144 054 8274 152327
2003 2727913 160 904 2888818 145 945 7 820 153765
2004 2747 597 223151 2970749 146 682 9516 156 198
2005 2738827 215 888 2954715 145 459 10 466 155925
2006 2894 704 234 169 3128873 155 362 11 692 167 055
2007 2995593 241779 3237372 157 070 11791 168 861
2008 3042292 241 515 3283807 159 307 11 890 171197
Mill. tkm
2002 277 641 83 966 361 607 15933 3826 19758
2003 283 412 83290 366 701 16 422 3929 20 351
2004 295233 133018 428252 16 708 5 404 22112
2005 300172 129 494 429 666 16 395 5259 21 654
2006 319 043 143 939 462 982 17 608 5679 23286
2007 332149 144 498 476 647 17 101 5719 22820
2008 330152 149 194 479 346 17 082 6382 23 464
Veranderungen zum Vorjahrin %

2002 -57 -1,1 -55 -13,8 -87 -13,5
2003 0,9 0,3 0,8 1,3 - 55 0,9
2004 0,7 X X 0,5 X X
2005 -0,3 -33 -0,5 -0,8 10,0 -0,2
2006 57 8,5 59 6,8 11,7 7,1
2007 3,5 3,2 3,5 1,1 0,8 1,1
2008 1,6 -0,1 1,4 1,4 0,8 1,4
2002 - 1,6 +0,0 -1,2 -7,8 - 4,3 -7,1
2003 2,1 -0,8 1,4 3,1 2,7 3,0
2004 4,2 X X 1,7 X X
2005 1,7 -2,6 0,3 -1,9 -2,7 -2,1
2006 6,3 11,2 7,8 7,4 8,0 7,5
2007 4,1 0,4 3,0 -2,9 0,7 -2,0
2008 -0,6 3,2 0,6 -0,1 11,6 2,8

Y Ohne Gefahrklasse 7.

22001 bis 2003: EU-15 ohne Deutschland und Griechenland mit Norwegen, 2004: EU-25 ohne Deutschland, Griechenland und
Malta mit Norwegen, 2005: EU-25 ohne Deutschland und Malta mit Norwegen und Lichtenstein, 2006: EU-25 ohne Deutschland,
mit Norwegen und Lichtenstein, 2007 und 2008: EU-27 ohne Deutschland mit Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und die

Schweiz.
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Tabelle 2: Gefahrguttransporte 2008
nach Hauptverkehrsverbindungen

Davon
Insgesamt Binnenverkehr grenziiberschreitender Verkehr Durchgangsverkehr
Versand Empfang
Verkehrszweig
Verdnderung Verdnderung Verdnderung Verdnderung Verdnderung
1000t |zumVorjahr| 1000t |zumVorjahr| 1000t [zumVorjahr] 1000t |[zumVorjahr|{ 1000t |zum Vorjahr
in % in % in % in % in %
Seeverkehrinsgesamt 72879 -1,4 1556 -7,4 19176 -5,6 52 147 0,4 X X
darunter Klasse 3
Entziindbare fliissige
Stoffe 62 586 0,6 1409 -0,6 13341 -5,8 47 836 2,6 X X
Binnenschifffahrt
insgesamt 49 629 -3,5 16 443 -9,9 779 -16,4 20997 7,2 4395 2,6
darunter Klasse 3
Entziindbare fliissige
Stoffe 39548 -0,3 13 566 -6,3 5338 -5,5 16 759 6,4 3886 2,7
Eisenbahn insgesamt 58 904 2,7 38769 0,1 10916 0,5 5725 11,1 3494 33,0
darunter Klasse 3
Entziindbare fliissige
Stoffe 35224 1,2 24723 0,9 6 484 -4,0 2291 9,3 1726 18,3
StraRenverkehr
insgesamt 171197 1,4 151112 1,2 10513 4,9 9572 0,4 X X
darunter Klasse 3
Entziindbare fliissige
Stoffe 114107 -0,9 105 608 1,1 4618 -1,4 3882 6,4 X X
Insgesamt 352 609 0,3 207 881 -0,0 48 399 -4,2 88 440 2,6 7 889 14,2

Y Deutsche Fahrzeuge und ausldndische Fahrzeuge aus der EU (sowie Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz), ohne Durchgangsverkehr.
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Tabelle 3.1.1: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport 2007 und 2008

Eisenbahn

Gegenstand der Nachweisung

. Grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Insgesamt Binnenverkehr
Versand Empfang verkehr
2007 | 2008 2007 | 2008 | 2007 | 2008 [ 2007 | 2008 | 2007 | 2008

Gesamttransportmenge
darunter Gefahrgut insgesamt

davon Klasse

1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff

2 Gase

3 Entziindbare fliissige Stoffe
4.1 Entziindbare feste Stoffe
4.2 Selbstentziindliche Stofffe

4.3 Stoffe, die mit Wasser
entziindl. Gase entwickeln

5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe

5.2 Organische Peroxide
6.1 Giftige Stoffe

6.2 Ansteckungsgefahrliche
Stoffe

7 Radioaktive Stoffe

8 Atzende Stoffe

9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstande

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.4, 2008

361116 371298
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35224
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38722
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3799

1000 Tonnen
226307 239266 56425 54336 59101 57553

38769 10867 10916
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3260

24723
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211

550

16
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6755
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38
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32
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182
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689
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1321
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69
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94
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19283 20143
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24
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Tabelle 3.1.2: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport

Eisenbahn

Veranderungsrate 2008 zum Vorjahr

Gegenstand der Nachweisung Insgesamt Binnenverkehr Grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Versand |  Empfang verkehr
Verdanderung zum Vorjahrin %
Gesamttransportmenge 2,8 5,7 -3,7 -2,6 4,5
darunter Gefahrgut insgesamt 2,7 0,1 0,5 11,1 33,0
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff -1,8 -7,3 -17,9 12,5 41,2
2 Gase 9,0 -0,3 27,6 13,7 29,6
3 Entziindbare fliissige Stoffe 1,2 0,9 -4,0 9,3 18,3
4.1 Entziindbare feste Stoffe -5,7 -11,3 15,9 36,2 40,9
4.2 Selbstentziindliche Stofffe 14,5 15,6 1,1 37,8 -12,5
4.3 Stoffe, die mit Wasser
entziindl. Gase entwickeln 29,9 18,5 31,6 -10,6 163,3
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe 15,4 25,0 -9,9 21,3 16,7
5.2 Organische Peroxide -10,7 0,0 -42,9 -33,3 50,0
6.1 Giftige Stoffe 2,1 -6,3 8,0 9,9 42,9
6.2 Ansteckungsgefahrliche
Stoffe X X X X X
7 Radioaktive Stoffe X X X X X
8 Atzende Stoffe 2,4 4,4 2,1 7,4 67,9
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstdande 1,7 -3,8 -3,8 9,2 75,8
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Tabelle 3.2.1: Gesamttransportleistung und Gefahrguttransport 2007 und 2008

Eisenbahn
. Grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
. Insgesamt Binnenverkehr
Gegenstand der Nachweisung Versand Empfang verkehr
2007 2008 2007 2008 2007 | 2008 2007 2008 2007 2008
Mill. tkm
Gesamttransportleistung 114 615 115652 53784 55928 24983 24315 22934 22575 12914 12835
darunter Gefahrgut insgesamt 14 837 16362 10102 11619 2105 1753 2192 2 401 438 588
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff 41 39 23 24 8 4 9 9 1 2
2 Gase 2082 2124 1300 1245 163 189 528 569 91 121
3 Entziindbare fliissige Stoffe 8241 9 406 5818 7 189 1324 934 898 1027 202 257
4.1 Entzlindbare feste Stoffe 412 399 347 310 26 39 38 47 1 4
4.2 Selbstentziindliche Stofffe 408 568 297 460 64 65 37 36 10 7
4.3 Stoffe, die mit Wasser
entziindl. Gase entwickeln 61 63 25 23 11 11 17 16 7 13
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe 342 344 196 217 47 37 58 54 40 36
5.2 Organische Peroxide 14 13 11 11 0 0 1 1 2 0
6.1 Giftige Stoffe 822 845 487 492 155 162 150 158 30 33
6.2 Ansteckungsgefahrliche
Stoffe
7 Radioaktive Stoffe 5 6 1 1 2 3 2 2 0 0
8 Atzende Stoffe 1505 1548 1001 1019 188 175 285 296 32 58
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstande 902 1007 595 628 118 134 168 187 22 57
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Tabelle 3.2.2: Gesamttransportleistung und Gefahrguttransport

Eisenbahn

Veranderungsrate 2008 zum Vorjahr

Gegenstand der Nachweisung Insgesamt Binnenverkehr Grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Versand | Empfang verkehr
Verdnderung zum Vorjahrin %
Gesamttransportleistung 0,9 4,0 -2,7 -1,6 -0,6
darunter Gefahrgut insgesamt 10,3 15,0 -16,7 9,6 34,4
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff -6,8 2,0 -47,3 -5,0 132,6
2 Gase 2,0 -4,2 16,0 7,6 32,6
3 Entziindbare fliissige Stoffe 14,1 23,6 -29,5 14,4 27,7
4.1 Entziindbare feste Stoffe -3,2 -10,8 48,7 22,9 332,2
4.2 Selbstentziindliche Stofffe 39,0 55,0 1,7 4,4 -33,8
4.3 Stoffe, die mit Wasser entziindl.
Gase entwickeln 2,8 -10,5 1,4 -8,8 77,9
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe 0,8 10,9 -22,0 -7,2 -10,4
5.2 Organische Peroxide -8,4 2,5 48,7 -17,3 -74,0
6.1 Giftige Stoffe 2,8 0,9 4,5 5,8 10,2
6.2 Ansteckungsgeféhrliche Stoffe X X X X X
7 Radioaktive Stoffe X X X X X
8 Atzende Stoffe 2,9 1,8 -6,8 4,0 83,0
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstdande 11,5 5,6 14,3 11,2 161,1
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Tabelle 4.1.1: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport 2007 und 2008

Binnenschifffahrt

Grenziiberschreitender Verkehr

Durchgangs-

I Bi keh
Gegenstand der Nachweisung nsgesamt nnenverkenr Versand Empfang verkehr
2007 | 2008 2007 | 2008 | 2007 [ 2008 [ 2007 | 2008 | 2007 | 2008
1 000 Tonnen
Gesamttransportmenge 248 974 245674 59150 57557 59501 57853 107 427 107 525 22896 22738
darunter Gefahrgut insgesamt 51437 49629 18252 16443 9323 7794 19579 20997 4283 4395
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff 44 35 9 7 2 2 26 22 7 4
2 Gase 2950 3069 870 871 536 644 1481 1468 64 85
3 Entzlindbare fliissige Stoffe 39656 39548 14481 13566 5646 5338 15746 16759 3783 3886
4.1 Entziindbare feste Stoffe 890 790 143 183 131 127 558 439 58 40
4.2 Selbstentziindliche Stofffe 1131 1067 203 186 127 120 674 642 126 118
4.3 Stoffe, die mit Wasser
entziindl. Gase entwickeln 121 125 9 9 - 14 98 93 13 9
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe 80 40 12 7 3 3 55 26 9 4
5.2 Organische Peroxide 2 0 2 -
6.1 Giftige Stoffe 770 1010 252 211 494 504 275 24 21
6.2 Ansteckungsgefdhrliche
Stoffe - -
8 Atzende Stoffe 2034 2 682 1417 1129 0 980 468 411 149 162
9 Verschiedene geféhrliche
Stoffe und Gegenstédnde 3760 1264 856 273 2380 63 473 862 51 65
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Tabelle 4.1.2: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport

Binnenschifffahrt

Veranderungsrate 2008 zum Vorjahr

Gegenstand der Nachweisung Insgesamt Binnenverkehr Grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Versand | Empfang verkehr
Verdnderung zum Vorjahrin %
Gesamttransportmenge -1,3 -2,7 -2,8 0,1 -0,7
darunter Gefahrgut insgesamt -3,5 -9,9 -16,4 7,2 2,6
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstande mit Explosivstoff -20,6 -18,0 -6,0 -15,5 -47,5
2 Gase 4,0 0,2 20,1 -0,9 34,0
3 Entziindbare fliissige Stoffe -0,3 -6,3 -5,5 6,4 2,7
4.1 Entziindbare feste Stoffe -11,3 27,9 -3,0 -21,3 -30,6
4.2 Selbstentziindliche Stofffe -5,6 -8,5 -5,3 -4,7 -6,0
4.3 Stoffe, die mit Wasser entziindl.
Gase entwickeln 3,4 -3,7 X -5,8 -26,1
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe -49,8 -40,5 X -52,1 -58,8
5.2 Organische Peroxide X X X X X
6.1 Giftige Stoffe 31,2 X X X X
6.2 Ansteckungsgeféhrliche Stoffe X X X X X
8 Atzende Stoffe X X X X X
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstande -66,4 -68,1 -97,4 82,4 27,7
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Tabelle 4.2.1: Gesamttransportleistung und Gefahrguttransport 2007 und 2008

Binnenschifffahrt

Grenziiberschreitender Verkehr

Durchgangs-

I t Bi kehr
Gegenstand der Nachweisung nsgesam innenverke Versand Empfang verkehr
2007 | 2008 | 2007 | 2008 | 2007 [ 2008 [ 2007 | 2008 | 2007 | 2008
Mill. tkm
Gesamttransportleistung 64716 64057 11798 11618 15271 14697 23168 23555 14479 14187
darunter Gefahrgut insgesamt 12574 12535 3222 2873 2318 2069 4480 4970 2554 2623
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff 16 12 3 3 1 1 8 7 4 2
2 Gase 680 699 127 123 143 171 374 355 36 49
3 Entziindbare fliissige Stoffe 9649 9716 2563 2293 1408 1390 3466 3749 2212 2284
4.1 Entzlindbare feste Stoffe 297 247 44 51 41 43 154 107 58 45
4.2 Selbstentziindliche Stofffe 338 329 42 39 38 40 167 162 91 87
4.3 Stoffe, die mit Wasser entziindl.
Gase entwickeln 52 46 3 3 2 36 32 13 9
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe 32 15 4 2 1 1 21 9 6 2
5.2 Organische Peroxide
6.1 Giftige Stoffe 180 251 40 33 126 128 - 78 14 12
6.2 Ansteckungsgefdhrliche Stoffe
8 Atzende Stoffe 480 732 279 233 0 276 116 129 85 94
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstande 850 488 118 93 561 16 138 340 34 38
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Tabelle 4.2.2: Gesamttransportleistung und Gefahrguttransport

Binnenschifffahrt

Veranderungsrate 2008 zum Vorjahr

Gegenstand der Nachweisung Insgesamt Binnenverkehr Grenziiberschreitender Verkehr Durchgangs-
Versand | Empfang verkehr
Veranderung zum Vorjahrin %
Gesamttransportleistung -1,0 -1,5 -3,8 1,7 -2,0
darunter Gefahrgut insgesamt -0,3 -10,8 -10,8 10,9 2,7
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff -22,8 -8,7 2,5 -13,6 -53,1
2 Gase 2,8 -2,9 20,0 -5,0 36,1
3 Entziindbare fliissige Stoffe 0,7 -10,5 -1,3 8,2 3,2
4.1 Entziindbare feste Stoffe -17,1 16,7 5,6 -30,7 -22,2
4.2 Selbstentziindliche Stofffe -2,7 -6,0 6,1 -3,0 4,4
4.3 Stoffe, die mit Wasser entziindl.
Gase entwickeln -10,9 5,5 X -11,4 -31,2
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe -53,1 -43,1 X -55,1 -61,9
5.2 Organische Peroxide X X X X X
6.1 Giftige Stoffe 39,6 X X X X
6.2 Ansteckungsgeféhrliche Stoffe X X X X X
8 Atzende Stoffe X X X X X
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstande -42,6 21,1 X X X
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Tabelle 5.1.1: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport 2007 und 2008

Seeverkehr

Grenziiberschreitender Verkehr

. I Bi keh
Gegenstand der Nachweisung nsgesamt innenverkenr Versand Empfang
2007 2008 2007 | 2008 2007 | 2008 2007 | 2008
1 000 Tonnen
Gesamttransportmenge 310948 316 651 3 858 4142 118922 119935 188169 192575
darunter Gefahrgut insgesamt 73 949 72879 1680 1556 20324 19176 51 945 52147
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff 1548 211 38 2 364 83 1146 126
2 Gase 2194 2111 28 19 385 292 1782 1800
3 Entziindbare fliissige Stoffe 62214 62 586 1417 1409 14161 13341 46 637 47 836
4.1 Entziindbare feste Stoffe 795 908 6 7 518 595 270 306
4.2 Selbstentziindliche Stofffe 490 516 6 6 130 140 353 370
4.3 Stoffe, die mit Wasser
entziindl. Gase entwickeln 136 146 1 1 44 52 91 93
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe 144 149 5 3 100 96 40 49
5.2 Organische Peroxide 22 25 1 0 10 11 12 13
6.1 Giftige Stoffe 1538 1668 28 20 1063 1115 447 532
6.2 Ansteckungsgefdhrliche
Stoffe 4 5 - 3 3 2 2
8 Atzende Stoffe 3907 3811 67 52 3107 3028 733 731
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstande 955 744 82 37 441 419 432 289
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Tabelle 5.1.2: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport

Seeverkehr

Veranderungsrate 2008 zum Vorjahr

Grenziiberschreitender Verkehr

Gegenstand der Nachweisung Insgesamt Binnenverkehr
Versand | Empfang
Veranderung zum Vorjahrin %
Gesamttransportmenge 1,8 7,4 0,9 2,3
darunter Gefahrgut insgesamt -1,4 -7,4 -5,6 0,4
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff X X X X
2 Gase -3,8 -32,6 -24,2 1,1
3 Entziindbare fliissige Stoffe 0,6 -0,5 -5,8 2,6
4.1 Entziindbare feste Stoffe 14,3 3,4 15,0 13,3
4.2 Selbstentziindliche Stofffe 5,2 -14,7 7,6 4,7
4.3 Stoffe, die mit Wasser entziindl.
Gase entwickeln 7,2 -6,8 19,9 1,3
5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe 3,3 X X X
5.2 Organische Peroxide 9,3 X X X
6.1 Giftige Stoffe 8,4 -28,2 4,9 19,2
6.2 Ansteckungsgeféhrliche Stoffe 8,2 X X X
8 Atzende Stoffe -2,5 -22,3 -2,5 -0,3
9 Verschiedene gefdhrliche Stoffe
und Gegenstande -22,1 X X X
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Tabelle 6: Gefahrguttransporte im Straflenverkehr 2008
nach Hauptverkehrsverbindungen

(deutsche und ausldndische ” Fahrzeuge ab 3,5 t Nutzlast ohne Durchgangsverkehr)

Grenziiberschreitender Verkehr

| Bi keh
nsgesamt Innenverkenr Versand Empfang
StraBenverkehr Verdnderung Veridnderung Veridnderung .
S S L Verdnderung zum
1000t [zum Vorjahrin] 1000t | zum Vorjahrin| 1 000t | zum Vorjahrin| 1 000t o
% % % Vorjahrin %
Insgesamt 171197 1,4 151112 1,2 10513 4,9 9572 0,4
davon
-inlandische Lkw 159 307 1,4 150587 1,3 4719 55 4001 1,4
- ausldandische Lkw 11 890 0,8 525 -19,3 5794 4,4 5571 -0,3
darunter Klasse
2 Gase 9627 4,5 7619 5,3 983 19,7 1025 -11,3
3 Entziindbare fliissige Stoffe | 114 107 -0,9 105608 -1,1 4618 -1,4 3882 6,4
6.1 Giftige Stoffe 12593 -2,8 10297 -3,6 1148 7,6 1147 -5,8
8 Atzende Stoffe 18134 6,6 13771 5,1 2198 15,3 2164 7,8

Y'EU-27 ohne Deutschland mit Kroatien, Liechtenstein, Norwegen und die Schweiz.
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Tabelle 7.1.1: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport 2007 und 2008
StraRengiiterverkehr mit deutschen Fahrzeugen ohne Durchgangsverkehr*)

Gegenstand der Nachweisung

Insgesamt

Binnenverkehr

Grenziiberschreitender Verkehr

Versand

Empfang

2007 | 2008

2007 | 2008

2007 | 2008

2007 | 2008

Gesamttransportmenge
darunter Gefahrgut insgesamt
davon Klasse

1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff

2 Gase

3 Entziindbare fliissige Stoffe

4.1 Entziindbare fliissige Stoffe

4.2 Selbstentziindliche Stoffe

4.3 Stoffe, die mit Wasser
entziindl. Gase entwickeln

5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe

5.2 Organische Peroxide

6.1 Giftige Stoffe

6.2 Ansteckungsgefahrliche
Stoffe

8 Atzende Stoffe

9 Verschiedene gefahrliche
Stoffe und Gegenstdnde

1000 Tonnen

2995593 3042292 2847276 2895469 84028

157070 159307

2275 3265
8169 8595
109904 108749
2956 3133
1003 1003

806 958
1034 947
75 69

11776 11357

1 1
14792 15792

4278 5437

“ Ohne Kabotage und Dreildnderverkehr.
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148 652 150587

2069 2979
7195 7574
106 510 105419
2625 2853

905 913
672 833
916 825

61 55

10 619 10 234

12 985 13 654

4094 5245

4472

84
477
1744
238
60

76

58

633

1035

58

84223

4719

102
564
1672
194
49

67

65

10

646

1274

76

64289 62600

3946

122
497
1649
93

39

58
60

524

772

127

4001

184
457
1658
86

41

57
57

477

863

116
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Tabelle 7.1.2: Gesamttransportmenge und Gefahrguttransport
StraBengiiterverkehr mit deutschen Fahrzeugen ohne Durchgangsverkehr*)
Veranderungsrate 2008 zum Vorjahr

Grenziiberschreitender Verkehr

Gegenstand der Nachweisung Insgesamt Binnenverkehr
Versand | Empfang
Veranderung zum Vorjahrin %

Gesamttransportmenge 1,6 1,7 0,2 -2,6
darunter Gefahrgut insgesamt 1,4 1,3 5,5 1,4
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und

Gegenstdande mit Explosivstoff X X X X
2 Gase 5,2 5,3 18,1 -8,1
3 Entziindbare fliissige Stoffe -1,1 -1,0 -4,1 0,5
4.1 Entziindbare fliissige Stoffe 6,0 8,7 -18,5 -7,7
4.2 Selbstentziindliche Stoffe 0,0 0,9 -17,8 5,6
4.3 Stoffe, die mit Wasser

entziindl. Gase entwickeln X X X X
5.1 Entziindend (oxidierend)

wirkende Stoffe -8,4 -9,9 11,8 -4,6
5.2 Organische Peroxide -7,6 -9,0 1,9 -8,8
6.1 Giftige Stoffe -3,6 -3,6 2,2 -9,0
6.2 Ansteckungsgefahrliche

Stoffe X X X X
8 Atzende Stoffe 6,8 5,2 23,1 11,8
9 Verschiedene gefdhrliche

Stoffe und Gegenstdnde X X X X

7 Ohne Kabotage und Dreilanderverkehr.
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Tabelle 7.2.1: Gesamttransportleistung und Gefahrguttransport 2007 und 2008
StraBengiiterverkehr mit deutschen Fahrzeugen ohne Durchgangsverkehr*)

Insgesamt Binnenverkehr Grenziiberschreitender Verkehr
Gegenstand der Nachweisung Versand Empfang
2007 | 2008 | 2007 | 2008 | 2007 | 2008 | 2007 | 2008
Mill. tkm

Gesamttransportleistung
darunter Gefahrgut insgesamt
davon Klasse

1 Explosive Stoffe und
Gegenstdnde mit Explosivstoff

2 Gase

3 Entziindbare fliissige Stoffe

4.1 Entziindbare flissige Stoffe

4.2 Selbstentziindliche Stoffe

4.3 Stoffe, die mit Wasser
entziindl. Gase entwickeln

5.1 Entziindend (oxidierend)
wirkende Stoffe

5.2 Organische Peroxide

6.1 Giftige Stoffe

6.2 Ansteckungsgefahrliche
Stoffe

8 Atzende Stoffe

9 Verschiedene geféhrliche
Stoffe und Gegenstande

332149 330152 261432 264538 38817 36089 31900 29525

17101

487
1576
9919

413

137

173
160
15
1510

0
2418

291

7 Ohne Kabotage und Dreilanderverkehr.
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17 082

702
1760
9385

392

129

186

145

14

1499

2528

341

13326

372
1179
8429

292

106

109

107

929

1570

225

13 566

532
1341
8120

293

103

128

98

984

1682

277

2148 1975 1627 1540

51 69 64 101
215 240 182 180
835 703 656 561

88 66 33 32
20 16 10 10
37 29 27 30
31 28 22 20

5 4 2 2

333 299 249 217

508 500 340 346

25 23 42 41
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Tabelle 7.2.2: Gesamttransportleistung und Gefahrguttransport
StraBengiiterverkehr mit deutschen Fahrzeugen ohne Durchgangsverkehr*)
Veranderungsrate 2008 zum Vorjahr

Grenziiberschreitender Verkehr

Gegenstand der Nachweisung Insgesamt Binnenverkehr
Versand | Empfang
Veranderung zum Vorjahrin %

Gesamttransportleistung -0,6 1,2 -7,0 -7,4
darunter Gefahrgut insgesamt -0,1 1,8 -8,0 -5,3
davon Klasse
1 Explosive Stoffe und

Gegenstdande mit Explosivstoff X X X X
2 Gase 11,7 13,7 11,7 -1,2
3 Entziindbare fliissige Stoffe -5,4 -3,7 -15,8 -14,3
4.1 Entziindbare fliissige Stoffe -5,2 0,4 -24,7 -2,1
4.2 Selbstentziindliche Stoffe -5,9 -3,0 -23,1 -2,8
4.3 Stoffe, die mit Wasser

entziindl. Gase entwickeln X X X X
5.1 Entziindend (oxidierend)

wirkende Stoffe -9,3 -8,4 -12,1 -9,8
5.2 Organische Peroxide -6,6 -1,6 -12,2 -16,7
6.1 Giftige Stoffe -0,7 5,9 -10,2 -12,9
6.2 Ansteckungsgefahrliche

Stoffe X X X X
8 Atzende Stoffe 4,5 7,1 -1,5 1,7
9 Verschiedene gefdhrliche

Stoffe und Gegenstdnde X X X X
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