Zuwachsrate von 18,2%0 = 24 Mill, DM, was gegeniiber der
Zuwadisquote i Vergleichezeitranm mit 5,4 % ein schr guter
Gewinn hedeutet. Hier wird sich schon die neue Veranlagung
vom 1. Januar 1966 zu einem gewissen Grad ausgewirkt haben.
Auch die Versicherungssteuer hat eine Zonahme von 10,3 % zu
verzeichnen und damit das Ergebnis des Yorjshres um mehr
ala 1 Punkt iiberachritten. Dagegen konnte dic Kraftfahrzeuy-
steger mit der Zunahme von 3,5%0 das Mehraufkommen des
Vorjahres mit 12,0%0 nicht annihernd erreichen, Auch hicr
hat uns das Bundesgehiet mit der Wachstumsrate von 7,3 %0
erheblich iiberfligelt. Eine Einbufie ergab sich auch hei der
Crunderwerbstever, Sie bradhte 12,8%¢ oder 3 Mill. DM we.
niger als im Vorjahr. Auch die Biersteuer blich hinter dem
Aufkommen des I. Halbjahres 1966 um — 1,1 %0 zuriick, wo-
gegen das Bicrstecueraufkommen im Bundesgebict cin geringes
Plus von 0,3 %6 aufzuweiscn hat.

Gemeindesteuern

Die Einnahmen der Gemeinden und Gemeindeverbiinde aus
cigenen Stewcrn betragen im 1. Halbjahr 1967 insgesamt
1055 Mill. DM. Damit war das Aufkommen um 6,3 Mill. DM =
— 0,6 %o. geringer als im Vorjahr, in dem sich dic Zuwachs-
‘quote auf 93,3 Mill. DM = -+ 9,6% Lelief. Mit dicser Minder-
citmahme ist erstmalig ein effcktiver Riickgang im kormumu-
nalen Stevcraufkommen eingetreten. Dies ist in der Haupt-
sache auf dae ungiinstige Ergebnia bei der Gewerbesteuer
wuriickzufithren, die im 1. Halbjahr 1967 mit cinem Aulkom-
men von 857,9 Mill. DM insgesamt 13,7 Mill. DM = — 1,6%
weniger einbrachte ale im Vergleichszeitraum. Dicses Ilalb-

Gewerbesieueranfkommen in Baden -Wiirttemberg

Gewerbesteuer- ¥eriinderung
Januar bis Juni einnahmen gegeniber dem Vorjahr
1000 DM 1000 DM i %

1959 .......0 449878 + 181 000 -+ 29,0
1960 ......... 478 835 + 28957 + 64
1961 .......0. 586 463 -k 107 628 + 22,5
1962 ......... 631 450 + 44996 + 77
1963 ......... 691 986 + 60527 + 0.5
1964 796 726 + 104 740 + 15,1
1965 ... ..... 799 563 +  zpaT + 04
1966 ......... 871 588 + 72025 + 4.0
1967 oooeenn. 857 086 - 13702 - - 16

jahresergebnis ist dus ungiinstigste, das die Gewerbesteuer
jemals zu verzeichnen hatte.

Weitere Mindereinnahmen sind beim Zuschlag zar Grund-
erwerbstener (—14,1% = 4,2 Mill. DM) und bei der Ver-
griigungsteuer (— 7,0% = 0,5 Mill. DM) festzustellen.

Dagegen haben sich die Grundstevern A und B gegeniiber
den ersten sechs Monaten dee Vorjahres leicht vermehrt, und
zwar bradite die Grundstener A 1,1 Mill. DM = + 3,3% undl
die Grundsteuer B 9.6 Mill. DM =+ 8,9% melr als im glci-
¢hen Zeitreum des Vorjahres ein. In der. Zuwachsrate der
Grundsteuer B madit sich u. a. anch das weitere Auslaufen der
zehnjihrigen Steuervergiinstigungen auf Grund des Ersten
Wohnungshaugesetzes bemerkbar. Die Gemeindegetriinke-
stener und die Hundesterer hatte mit cinem Mchraufkommen
von je 0,7 Mill. DM cinen prozentualen Zuwachs von 20,5 %y

zw. 11,1 %0 anfzuweisen. Dr. Krause

e Straﬁen\-ren'keln-sunﬁille fme Jahr 1966

— Endgiiltige Ergebnisse -

L die awmtlidie StraBenverkchrsunfallstatistik werden alle
der Polizei bekanntgewordeneu Unfille einhezogen, bei de-
nen infelge des Fahrverkchrs auf 8ffentlichen Strallen, Wegen
und Plitzen Personen getdtet oder verletzt oder Sachschiiden
verursacht worden sind. Die durdh die Zunahine des Strafien-
verkehrs hedingte Uberlastung der Polizei zwang schon
geit dem Jahr 1959 mehefach za Andernngen und damit zu
erheblichen Vercinfachuugen bei der Aufnahme von Ver-
kehraunfillen nud in der Bearbeitung von StraBenverkehrs-
unfallanzeigen. Die Aufbercitungstechnik der Strafienverkehrs-
unfallstatistik muBte diesen Anderungen stets angeglichen
werden, weil der Umfang hinsiditlich der zu erhebenden
statiatisdien Merkmale mehrfadi geiindert wurde. Lediglich
die statistischen Daten i{iber Personenschadensfille sind in
unveriindertem Umfang und damit durch alle Jahre voll ver-
gleidihar. Bei der Magse der Sachschadensunfille, die im fol-
genden nur noch in den Gesamtilbersichten nachgewicsen
werden, wird jetzt nadi der Héhe des entstandenen Schadens,
die zwar sorgfiltig geachitzt, aber nicht ganz frei von eub-
jektiven Erwiigungen der dem Unfall aufnehmenden Tolizei-
heamten ist, in drei Gruppen unterschicden. Zu den echwereren
Sachachadensfillen zihlon Unfille, bei denen die Iéhe des
Schadens bei mindestens cinem der Beteiligten 1000 DM
oder mehr betrug. Eine zweite Gruppe stellen die Deliktuan-
fille dar. Bei ihnen blich die Schadenshihe jo Unfallheteilig-
ten zwar unter 1000,— DM; sic konnten jedoch, weil ein
unzeigepfichtizes Delikt (zum Beispicl Alkoholeinfluff, Ver-
kihrsunfallflucht oder iihnliches) vorlag, von den Polizei-
heamicn nicht gebiihrenpflichtig verwarnt werden. Die dritte
Gruppe hilden die sogenannten Bagatcllunfiille. Es sind Ver-
kehrsunfille, bei denen sich die Hohe des Sachschadens je
Beteiligten cbenfalls unter 1000~ DM hielt, ein anzeige-
pllichtiges Delikt aber nidit festgestellt werden konnte. Man
wird daven ausgehen kénnen, dafi dic Polizeidienststellen
von den lcidhteren Sachschadensfillen heute nicht mehr in
allen Fillen Kenntnis erhalten und daf} sie deshalb nicht mehr
in vollem Umfang statistisch erfalit werden. Das gilt in heson-
derem MaBe fiir dic Gruppe der Bagatellunfiille,

Algemeiner Uberblick

Dae Jahr 1966 brachic fiir Baden-Wiirttemberg bei einem
Vergleidh mit dem Vorjahr crneut cine Zunahme der Gesaml-
zahl der StraBenverkchrsunfille um 3,8 %0 auf 167 574. Nach
den von dlen Polizcidienststellen des Landes vorgelegten
Durchschriften der Verkehrsunfallanzeigen und Ubertretungs-
unzeigen sowie nach dem cingegangenen Meldungen iiber ge-
hithrenpflichtig verwarnte Unfille entficlen von der Gesami-
zahl der Verkehesunfille, wie Tabelle 1 cntnommen werden
kunn, 44 291 oder 20,4%0 auf Unfille mit Personenschaden
und 123 283 oder 73,6% auf Sachsdiadensfiille. Gegeniiber
cutsprecdhenden Zahlen aus dem Verjahr hat sich damit dic
Zahl der Personcnschadensfiillle um 6,7%, die der Sachscha-
densfille hingegen nur um 2,7 %o erhéht. Damit haben sich im
Juhr 1966 in Baden-Wiirttemberg, im tiglichen Durchschnitl
herechnet, 459 StraBenverkchrsunfille aller Art ereignet.

Bei den Stralienverkehrsunfiillen mit Personcnschaden sind
im Beriditsjahr 2290 Menschen ums Leben gekommen. Sic

Tahelle 1 StraBenverkehraunfille nach Unfallgruppen
Gruppen des Unfalles 1964 - 19?5 1966
- y Unfiille | 9% Unf&illel o4 | Unfiille | 9%
Personensehadensfiille . ........ 42921 (27,5 41313 25,7| 44 291 20,4
Unfille mit Getdteten. . ... .. 1982 | 1,2| 1955 | 1,2 2101 | L2
Untitle mit Verletzten . ... .. 40 939 |26,2| 39558 |24,5) 42 100 | 25,2
Sochsehadensfille. . ........... 114 059 |72,7(119 998 |74,3(123 283 |23,0
Sclhiwerere Sachschadensfiille!) | 15 872 |10.2] 17361 {20.7| 19476 | 11,6
Leichtere Sachschadensiille. . | 08 187 |62,6/102 637 | 63,6|103 807 62,0
Deliktunfille®) ..., ... .. 28 120 [{i7,% 28816 | 17,9 29 624 |I7,7
Bagatellunfille®) ......... 0067 (44,7 73821 |45,7| 74133 (44,3
SteaBonverkelrsunfiille
insgesamt ................. 156 980 | I00|161 511 | 100|167 374 | TOU

") Unfille mit Snchechaden von 1000,~— DM und mehr bei mindestens einem
der Beteiligten. — *) Unfiille mit Sachschadon von unter 1000,— DM je
Beteiligten, boi dencn ¢in unzeigepflichtiges Delikt verlag. — ) Gehiihren.
liditig verwarnte Unfiille.
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verstarhen enlweder an der Unfallstelle oder S[J';iler., auber
noch innerhalb von 30 Tagen, an den Unfallfolgen, Ferner
wurden 63 354 Personen verletzt. Von ihnen sind 19 464 so
schwer verletzt worden, dal} sie sich einer stationfiren Behand-
lung unterzichen muBiten. Bei 43 890 Dersonen waren die
durch den Unfall erlittenen Verletzungen leichterer Art. Die
Leichtverleizten konnten sich vom Unfallort,-zum Teil nach
ambulanter Behandlung, in hiusliche Plege begeben. Im Ver-
gleich zum Vorjahr erhdhte sich die Zahl der tédlich verun-
gliideten Personen um 9,3%. Die Zahl der Schwerverletzien
lag um 10,8 %, dic der Leichtverletzten um 4.2 %% iiber dem
entsprechenden Vorjahresstand. Danach bat das 2. Gesetz zar
Sicherung des Strallenverkehrs, das 1965 gegeniiber 1964 zu-
nichst cinen Riickgang der Zahlen der Getdteten, Schwer- und
Leichtverletzten hewirkt hat, im Berichisjahr erheblich an
Wirksamkeit verloren.

Bemerkenswert ist, dall die erneute Zunahme der Zahlen
der Personenschadensfille und der dabei verungliickien Per-
soncn von 1965 auf 1966 in Baden-Wiirttemberg erheblich
stirker war als im Bundcsgebiet, fiir welches das Statistieche
Bundesamt fiir Unfiille mit Personenschaden eine Steigerung
um 5;1 %, fiir todlich verungliickte Personcn um 7,1% und
Fiir Verletzte um 5,3 %o ermittelt hat. In Baden-Wiirttemherg,
iher auch im Bundesgebict, ist danach die Zahl der verun-

Tabelle2  StroBenverkehrsunFille sowie die dahei getiteten und
verletzten Personen in Baden-Wiirttemberg 1953 bis 1966

o Unfalle Verungliickte Personen
Jakr iua- Pernn:::-or m;:ch- ins- s
gesamtl) | pesamt | (etdtete | Verletzie
schaden
Insgesamt
1953 .. | 69940 37104 32 836 49 256 1819 17 437
1954 .. | 75944 39 089 36 855 51 355 1827 40 528
1955 .. | 81103 20 969 40 134 54 110 1428 52 2482
1956 .. | 84863 40 168 44 695 52 983 1846 51 142
1957.. | 85681 38 788 46 893 51999 1829 50 170
1958 .| 97275 38709 56 566 51518 1710 19 508
1959 .. | 112 869 43 448 69 421 50 761 1955 57 806
1960 .. | 130 042 45 054 84 988 62 879 1 940 69 939
1961 .. | 133 238 43819 80 419 61 879 1994 59 885
1962 .. | 141 815 10922 | 100 893 58 611 1782 56 829
1963 .. | 151728 41080 | 110648 | 59496 19488 57 608
1964 .. | 156 980 42921 1 114059 62 764 2130 60 634
1965 .. | 161511 41513 | 119998 6L 782 2 1105 59 687
1966 .. | 167574 44291 | 123283 65 644 2290 63 354
Innerhalb von Orischaften
1933 .. | 51166 26 407 24 759 33586 891 32 695
1954 . | 55858 27787 28071 35 152 045 34 207
1955 .. | 58255 28 524 29 731 36 014 843 35 131
1956.. | 61175 27 151 33424 34915 B56 34 059
1957 .. | 61378 26 339 35039 33 398 B41 32 557
1958 .. [ 68817 25 726 43091 32 285 706 31579
1959 .. [ so723 28 872 51 851 37 309 879 36 430
1966 .. | 93301 29 B55 63 446 38 674 823 37 852
1961.. | 94600 28 492 65 608 37 746 858 36 883
1962 .. | 99112 25 933 73179 33 740 767 32973
1963 .. | 107 064 25 579 81 485 33 721 758 32 963
1964 .. [ 110955 26 495 84 460 35 137 856 34 281
1965 .. | 114 911 25 371 89 540 34 007 vl | 33 136
1966 .. | 120 396 27170 93226 36 386 951 35 435
Aufiechalb von Ortschaften
1953 .. | 18774 | 10697 8077 |- 15670 92K ‘ 14 742
1954 .. | 20086 11 302 £ 784 16 203 882 15 321
1955.. | 22848 12 445 10 403 18 096 945 [ 17 151
1956 .. | 23688 12 417 11271 18073 900 17 083
1957 .. | 24303 12 449 11 854 18 601 . 988 17 613
1958 .. | 28458 12 983 15 475 19 233 1 0B4 18 229
1959 .. 32146 14 576 17 570 22 452 1076 21 376
1960 .. | 36741 15 192 21542 24 204 1117 23 087
1961 .. | 38636 14 827 23 811 24 133 1136 22 997
1962 .. | 42703 14 9589 27714 | 24871 1015 23 856
1963 .. | 44 664 15 501 29 163 25 775 1130 24 645
1964 .. | 46025 16 426 29 599 27 627 1274 26 353
1965 .. | 46 600 16 142 30 458 27 775 1224 26 551
1966.. | 47178 17121 30 057 29 258 1339 27 919

1) EinachlieBlich Bagarellanfille, -

gliickten Personen stiirker gesticgen als die Zahl der Unfille
mit "ersonenschaden, so dall die Unfille im Jahr 1966 im
Vergleich zum Vorjahr allgemein schwerer geworden sind.

Einen Uberblidke iiber die langfristige Entwicklung der
Hauptergebnisse aus der StraBenverkehrsunfallstatistik fiir
Baden-Wiirttemberg vermittelt Tabelle 2. In den Verdnde-
rungen, die die Zahlen der Strallenverkehrsunfille sowice die
der dabei getbteten und verletzten Personen in den Jahren
seit 1953 crfahren heben, kommt dae stindige Wachsen des
Verkehravolumene, vor allem aber die Auswirkung der lang-
fristigen Strukturverinderungen inder Zusammensetzung des
Kraftfahrzeugbestandes dentlich zum Ausdruck. Der Verlauf
der Sachschadensfille, ihre Zahl ist von 32 836 im Jahr 1953
anf 123 283 im Jahr 1966 auf nicit ganz das Vierfache gestie-
gen, folgt offcneichtlich weitzchend der Entwidklung des Kraft-
fahrzeughestandes. Demgegeniiber verhilt sich die Zunnahme
der Zahl der Personenschadensfille von 37 104 im Jahr 1953
auf 44 291 im Jahr. 1966 oder um rund ein Fiinftel in verhilt-
nismiflig engen Grenzen. Damit hat sich der Anteil der Sadh-
schadensfiille an der Gesamtzahl der StraBenverkchrsunflille
von 46,9 % im Jahr 1953 his auf 73,6 %o im Jahr 1966 erhoht.
Abweichend von der Entwidklung der Sachschadensfiille lassen
die Zahlen der Unfille mit Personcenschaden bei ciner liinger-
fristizen Riickschau anch keine anhaltend steigende oder
fallende Tendenz erkennen. So wurde im Jahr 1960 mit 45 054
Personenschadensfillen das bisher hiéchste Jahresergelnis
registricrt. Dic Zahl fiir das Jahr 1966 Liieh zwar mit 44 291
Unfillen mit Personenschaden nods wnter diesemm Hochst-
stand, lag aber zum Teil recht erhellich iiber den Ergelinissen
fiir die Jahre 1961 bis 1965.

Wie sich den dargebotenen Zahlen aber auch entnchmen
lil}t, ercigneten sich im Jahr 1953 von der Gesamtzahl der
Personenschadensfille 26 407 ader 71,2%0 innerhalb von Ort-
schaften und 10 697 Verkcehrsunfille oder 28,8%0 auf freien

" Strecken. Im Laufe der Jahee bis 1966 hat sich dicses Ver-

teilungshild geindert. Die Anteile der Personenschadensfille
haben im Inncrortsverkehr stindig abzenommnen und sind
auBerhalb der Ortschaften gestiegen. Im Jahr 1966 entficlen
in Baden-Wirttemberg 61,3%0 von der Gesamtzahl der Per-
soncnschadensfille auf den Innerortaverlkehr und 38,7 "o auf
freie Stredken auflerhalb geschlossener Ortschaften.

Dic Entwicklung der Zahlen der Personen- und Sachischa-
densfille lifit fiir die Bereiche der geschlossenen und nidrige-
schlosscuen Ortschaften beachtliche Unterechiede erkennen.
Wihrend die Zahlen der Sachschadensfille in heiden Bercichen
mit Steigerungen von 1953 Lis 1966 auf das nahesu Vierfadhe
die gleiche Entwicklung nahmen, erhghten sich die Zahlen fiir
dic P’ersonenschadensfille fast nur in dem Bereich anBlerhalh
von Ortadhaften. So erfuhr die Zahl der Personenschadens-
fille von 1953 his 1966 innerhalb der geschlosecnen Ortschaf-
ten eine Steipernng um 2,9%, stieg aber anficrhall geschlos-
sencr Ortschaften um 60,1 %. Zu der verhiiltnismiiBig giinsligen
Futwicklung im Inncrorteverkchr haben ncben gesctzgeberi-
schenr MaBnahmen, wie ctwa der Einfithrung der allgemeinen
Geschwindigkeitshegrenzung, zweifellos Vorkehrungen Dei-
getragen, die, wic die Errichtung von Zebrastreifen, Fullgin-
gerunterfithrungen, Signalstenerungen und &hnlichem, vor
allem in den Stiiden unseres Landes getroffen wurden.

Der monatliche Verlauf der Zahlen der Unfille mit Per-
sonenschaden zeigte in den vergangenen Jahren das Bild ciner
Kurve, die von ihrem tiefsten Stand im Januar zonichst nur
miillig biz zum Mirz, danach aber ziemlich steil zur Jahres-
mitte hin gtieg. Thren Hohepunkt erreichte sie in der Regel im
Juli. Im weiteren Verlanf fiel sie dann wieder bis Januar des
folgenden Jahres sh, ohne aber auf ibr -Ausgangsnivean zu-
riickzukehren. Auch im Jahr 1965 erreichte die Unfallkurve,
deren Verlauf man in engem Zusammenhang mit der je nach
Jahreszeit und Witterung schwankenden Verkehrsdichte schen
mul, im Juoli ihren Ilghepunkt. Die Kurve verlief aber flacher
als in friiheren Jahren. Im Berichtsjahr schlieBlich unterschei-
det sich der Héchstwert, der mit 4250 Personenschadensfillen
wiedernm im Juli erreicht wurde, nur noch unerheblich von
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Tabelle 3 Strallenverkehrsunfélle mit Personenschaden
sowie die dabei geriteten und verletzien Personen nach Monuten im Jahr 1966

Unliille Dabei verungliickie Personen
Monat mit Per-| ™ davon
sonen-, 1ns- .. Schwer- | Leichi-
schaden | gesnmt |Getdtete verletzte| verletzle
Innerhalb von Ortschafion
1551 | 2077 52 573 | 1452
1783 | 2290 69 666 | 1585
2102 | 2684 69 688 | 1927
2257 | 304 70 826 | 2118
2607 | 3489 70 991 | 2428
2434 | 3208 1 60 856 | 2382
2625 | 3553 87 934 ; 2532
2182 | 3130 77 847 | 2215
September .., . 2432 | 3236 82 906 | 2248
Oktober ...... 2611 | 3526 91 1029 | 2406
November 2246 [ 2979 [it:] 841 | zos0
Dezember . 2 340 3101 136 945 2 020
Jahr ... « |27170 | 36386 | 951 ‘ 10102 | 25333
AuBerbalh von Ortschaften
Janwar ...l 1145 | 1951 i 675 | 1201
Februnr .. vens 1042 | 1779 93 591 | 1095
Miirz..ovvievuniiiunac .. 1347 | 2278 80 667 | 1531
April ..o 1339 | 2339 94 434 | 1511
Mai veees | 1638 | 2155 121 916 | 1718
Juni ..ol 1617 2 763 130 876 1757
Juliooooooooooil 1625 { 2871 11 911 | 1849
August e 1502 | 2673 129 808 | 1736
September .............. 1486 | 2504 126 799 | 157¢
Oktober ..... . 1629 | z721 113 %03 | 1705
MNovember ... uvevnnnun. 1376 2 343 -137 714 1492
Dezember ....._.. PR 1375 | 2281 130 768 1383
Jahr . .o 17121 |29258 1339 9 362 : 18 557
Zusammen
Jarmar ... 2606 | 4028 127 1248 | 24653
Februar . 2825 | 4069 162 [257 | 2650
Mirz.... 3449 | 4002 149 1355 | 3458
April ... 31596 | 5353 164 1560 | 3629
Mai ..., 4245 | 6244 191 1907 | 4146
Juni .. 4051 | 6061 190 1732 | 4139
Juli..... 1250 | 6424 193 1845 | 4381
August ......... 3684 | 5812 206 1655 | 3951
September 3918 | 5740 208 11705 | 3827
Oktober ., 4240 | 6247 204 1932 | 4111
November . 3622 | 5322 225 1555 | 3542
Dezember ..... 3715 | 5382 266 1713 | 3403
Jabhr ooa 44201 | 65644 | 2290 |19 464 43290

:

den Zahlen der Personenschadensfille im Mai mit 4245 und
denen fiir Oktober mit 4240. Ein ausgeprigter Gipfelpunk:
der Unfallkurve im Juli, wie das in friiheren Jzhren nach
der Fall war, ist nicht mehr vorhanden. Offensichtlich haben
die jahreszeitlich bedingten Einflisse auf den monatlichen
Verlauf der Unfallzahlen heute nicht mehr dicse Auswirkun-
gen wie in fritheren Jahren. Die Personenkraftwagen, deren
‘Zahlen i StraBenverkchr weiter zunehmen, sind von den
hiufig wechecinden, meist jahreszeitlidh bedingten unterschied-
lichen Witterungsverhiltnissen weitgehend unabhingig. Den
Kraftrad, das solchen Einfliissen stark -ausgesetzl war, kommnl
im StraBenverkchr kaum ehr eine nennenswerte Bedeutung
zit. Aus verschicdensten Grinden werden die Kreaftfahrseuge
in den letsten Jahren puch wihrend der Wintermonate nicht
mehr in dem Umfange stillgelegt, wie das noch in friiheren
Jaliren der Fall war, so dal ihr Einsatz im Stralenverkehr
sich gleichmiBiger iiber das ganze Jahe verteilt.

Die Unifalldiehte nach Sirallenklassen

Esliegtnahe, dic wichtigsten Daten ous der Stralenverkehrs.
unfallstatistik fiir dus Jahr 1966 in der Gliederung nach Stra-
Benklussen darzustellen, weil zum Stichtag 1. Januar 1966 cine
Erhehung iiber die Lingen aller 6Fentlichen Straien des Lan.
des durchgefithrt wurde, deren Ergebnisse sidh in der Gliede-
rung nach Stralenarten als gute BezichungsgréBen anbicten.
Durcch verhiltnismiiBiy hohe Zahlen von Personenschadens-

fillen helien sich in der Talellc 4 die Gemeinde-, Bundes. wind
Laudesstralien hervor. Auf Gemeindestrallen entfallen 40,6 %o,
auf Bundesstralen 29,1 %y und avf LandesstraBen 20,5 %0 aller
Unfille mit Personcnschaden. Von der Zahl der insgesamt ver-
ungliickten Personen entfielen im Vergleich dazu 36,4"%0 auf
GemeindestraBen, 30,8 %0 auf Bundesstraen und 21,8%0 auf
Landesstrallen. Die auf die durch Baden-Wiirttemlerg ver-
laufenden Ahschnitte der Bundesautobahnen und auf die
Kreisstraien entfallenden Anteile an der Gesamtzahl der Per-
sonenschadensfille erscheinen mit 5,6 % und 4,2 %o verhiilinis-
miiBig niedrig.

Die Verteilung der Zahlen der Verungliickten nach Straflen-
arten entspricht weitgehend der der Personenschadensfille.
Nur sind hier, gemessen an der Gesamizahl der Verungliick-
ten, die Anteile fiir die stirker frequentierten Bundesauto-
bahnen und Bundesstraen aber auch nodh fiir die Landes-
stralen hoher, dic fiir Gemeinde. und Kreisstralen hingegen
niedriger als die vergleichbaren Prozentsitze fiir die Unfall-
zahlen. Hierin wird deutlich, daB die Unfille mit Personen-
schaden aufl den Bundesautohahnen, Bundes- und Landes-
struBen im allgemeinen schwerere Folgen hahen als die auf
den Kreis- und GemeindestraBen.

Die Bedeutung der Unfallzahlen aber auch die Zahl der
Verungliickten fiir die einselnen StraBenkategorien 1aBt sich
jedoch erst erkennen, wenn sic mit der Stralienlinge in Bezie-
hung gesetzt werden, Sie zeigen, so betracitel, die unterschied-
liche Verkehlirshelasting und damit cine der Verkehrsdichte
entsprechende Verteilung der Personenschadensunfiille und
der dabei verungliickten Persencn. Bei Berechnung von Durch-
schnitiswerten der Unfalldichite je 100 km weisen mit 505
Personenschadensfillen die Bundesautohahnen die hidiste
Unfalldichte auf, zweifelles ein Ausdruck der hier meist aueh
schr hohen Verkehrsdichte. Fiir die BundesstraBen kommt
man zu ¢iner Unfalldichte von 310 Personenschadensfilien je
100 km StraBlenliinge. Auch in dieser, weit iiber dem Gesamt-
durchschnitt von 71 Personensdhadensfillen je 100 lkkm Stra-
Benlinge liegenden Unfalldichte kommt die hesondere Stel-
lung, die diese Straflen als Hauptlinien des weitrliumigen
Verkehrs hahen, deutlidh zum Ausdruck. Dagegen kamen im
Jahr 1966 in Baden-Wiirttemberg auf jeweils 100 km Ge-
meindestraBen nur 50 und auf KreisstralBen 21 Personen-
schadensfille.

Bei ciner Unterscheidung der Zahlen nach StraBenabschnat-
ten innerhalb und auBlerhalb von Ortschalten. fillt auf, dab
die Zahlen der Personenschadensfille, aber auch die Zahlen
der dabei verungliickten Personen, bezogen auf jeweils 100 km

Tahelle 4 StraBenverkehrsun{ille mit Personenschaden
sowie die dabei Yerungliickien im Jahr 1966 nach Strallenarten

Unfélle mit Personea- Verungliickte Personen
achaden
StenBennrt . _ ”(I.ilvon ) . duvon
ins- inner- | auller- ina- inner- | auler-
Eesamt halb halls Zesmint hulls halh
. von Urischafien von Ortsclnlten
Anzahl
Bundesautobahn .. | 2 466 — 2 466 | 4350 —_ 4351
Bundesstrafle .. ... 12875 | 6607 | 6268 | 20232 [ o222 | 11010
Lnn‘dcsstrnlic ..... 9101 3319 37182 | 14 323 4014 9 709
Kreisstrafle ...... 1875 666 | 1200 | 2806 890 | 1916
Gemeindestrafle .. | 17974 | 16578 | 1396 | 23932 | 21663 | 2270
Zusammen ... ... 44291 | 27170 | 17121 | 65644 | 36 288 29_ 256
Aul 100 km Sirnfenlingel)

Bundesnutnbahn 504,9 — 504,2 890,9 — 8909
Bundesstralle .. ... 10,1 7407 | 91,7 187.3 | 1 0464 136,7
Landesstrafle ... .. 700 | 1363 S8 1103 | 1sus 92,0
Kreisstralle ...... 2.2 43,0 16.6 3.7 47,4 26,3
Gemeindestrafle .. 50,0 .9 92 59,9 1044 1,9
Zusammen ... ... ’ 78 | INGL | 46,5 | A0 | LdIn 0,4

') Btrufenlingen nach dem Stand L. Januar 1966
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StraBenlinge, im Innerortsverkchr crheblich hoher liegen als
auf den freien Stredken, zweifellos ein Ansdruck der innerhalb
von Ortschaften hiheren Verkehradichte.

Die Verhehrstoilnohmer

Nach Angaben in den versdhiedenen polizeilichen Meldungen
sind im Jahr 1966 in Baden-Wiirttemberg bei Unfiillen mit Per-
sonenschaden insgesamt 84 321 Verkehrsteilnehmer beteiligt
gewesen, Als solche gelten gewissermafBien die sich im Verkebr
sclhstindig bewegenden Einheiten wie die verschiedenen am
Strafienverkehr teilnehmenden Fahrzeugarten sowie die Tub-
ginger, sofern fiir sic eine Ursache, die zu dem Unfall gefiihrt
hat, nachgewicecn wurde oder aber, daB sie durch den Unfalt
sellhst Schaden erlitten halen.

Unter der Gesamtmasse der an Unfillen mit Personen-
schaden beteiligten Verkehrstcilnehmer befanden sich im Be-
riditsjahr 68 308 oder 81,0% Kraftfahrzcuge alier Art ein-
schlieBlich Mopeds., Die beherrachende Rolle der Kraftfahr-
zeuge im StraBenverkehr kommt hierin deutlich zum Aunsdrucdk.
Von den iibrigen Verkehrsteilnehmerarten sind 5431 Fahr-
rider, vor allem aber 9861 Fullginger hesondera zu erwihnen,
die an der Gesamtmasse der Verkehrsteilnehmer im Jahr 1966
gwar nur mit G,4% bzw. 11,7%0e beteilizgt waren, aber, wie
spiter nech gezeigt wird, einen verhiltnismifliig hohen Anteil
an den bei StraBenverkehrsunfiillen insgesamt getdteten und
verletzten Personeu haben. C

Die an Straﬁe.nverkehrsunﬁillen mit Personenschoden

Tabelle 5
beteiligten Verkehrsteilnehmer in den Jahren 1964 Lis 1966
Verkehrsteilochmer k964 . ,1365 1966
Anzahl | 9, | Anzahl | % | Anzahl | 9

Krftriider zusammen 5 320 6,6 299 50| 3797 4,5
Kraftrider 31579 4,4 2921 3,7 2804 | 3,4
Motorroller ...... 1741 2,2 1077 1,3 913 | 1,2
Personenkraftwagen .. ... .0 4T 245 |58,4 49 150 16),8) 54 035 |64,
Kraftomnibusse ............. 609 | 0,7 634 | 0,8 588 | 0.7
- Lastkrallwagen zussmomen ... | 6194 | 7,6] 5930 | 7.5 573 | 6.8

Lastkraftwagen ohne An-
hinger ................. 4 554 5.6] 4356 5,5 4411 5,3
Lasikraflwagen mit Anhdnger [ 1640 | 2,0] 1583 | 2,0 1303 | 1,5
Sattelschlepper. ... .....__... 372 w5 180 0,5 328 0,4
Zugmaschinen ............... 631 0,8 591 0,8 63 | 0,7
Sonstige Kraltfahrzeuge ..., . 157 0,2] *205 0,3 216 0,3
StroBenbabhnen .. ... ..., ... 489 0.6 469 0,6 426 2,5
Figsenbahnen ,...... 0000000 76 | 0,2 89 | 0,2 80 [ 0,1
Bespunnie Fuhrwerke, 82 a,1 82 0,1 36 | 0,1
Fohrrider .......... 6035 7,5 5372 6,6) 5431 6,4
Mopeds .00y o 3872 4,8] 3092 3,9 2920 3,5
FuBginger .......... 9560 (11,8 9395 (11,8 9Bé1 |I1,7
Gefiihrte Tiere ...... 37 | 00 a1 | 00 9 | 00
Handwagen .....ooiiiivnnn 6h |01 54 | 01 45 | 0,1
Sonstige Verkehrsteilnelimer . 181 020 111 0,1 104 | 0,1
Insgesamt ................... 80932 | 100| 79491 | 100| 84 321 | 100

Der sich nun schon durch cine Reihe von Jahren vellzichende
Umeschichtungsprozel innerhalbh des Kraftfahrzeughestandes,
derin derTlauptsache durch das Vordringen der Personenkraft-
wagen bei gleichzeitiger Verminderung der Bestiinde an Kraft-
ridern und Motorrollern gekennzeichnet ist, bestimmt in der
Hauptsache die Veriinderungen in der Zusammensetzung der
Zahlen fiir die an Unfillen mit Personenschaden beteiligten
Verkchrsieilnehmer. Wie der Tabelle 5 entnommen werden
kann, haben sich vor allem die Anteile der Personenkraft-
wagen an den jeweiligen Gesamizahlen der Unfallbeteiligten
weiter erhiht. Sie beliefen sich im Jahr 1964 auf 58,4%0 und
sticgen dann im Jahr 1965 auf 61,8% und 1966 weiter auf

64,1 %0, Gleichzeitig verringerten sich die Anteile fir Kraft-

rider von 6,60 im Jahr 1964 auf 5,0% im Jahr 1965 und
4,5 %0 im Jahr 1966, Auch die Anteile fiir Mopeds, die heute im
StraBlenverkehr offensichtlich schon stiirker vertreten sind als
Kraftriider, ermiiBiglen sich von 4,8 %0 im Jahr 1964 auf 3,90
im Jahr 1965 und 3,5 "0 im Jahr 1966. Bei den Lastkraftwagen
war ehenfalls ein Riidkgang der Anteile an den jewciligen
Gesamtzahlen der Verkehrsteilnchmer in den Jahren 1964 his
1966 ven 7,6 %¢ auf 7,5 % und 6,8% festzusicllen. Die Sitze
fiir die Anteile der an Unfillen mit Personenschaden betei-

ligten Fahrrider, insbesondere aber die der Fullginger, waren
zwar auch riickliufig, doch zeigen ihre absoluten Zahlen von
1965 auf 1966 zum Teil beaditliche Zunahmen.

Die Verungliickten

Von den verschiedenen Daten, die mit der Strallenverkehrs-
unfallstatistik erhoben werden, sind die Zahlen der bei Stra-
Benverkehrsunfillen getdteten und verletzten Personen wohl
umn hesten geeignet, eine unmittelhare und lehbendige Yorstel-
lung der Verkehrsgefahren zu ermitteln. Auf sie wird stets
auriickgegriffen, wenn cs darum geht, festzustellen, wie sich dic
Yerhiilinisse im Verkchr auf den Strallen unscres Landes ver-
indert haben.

Aus den Zahlen in Taebelle 6 kann man ablesen, dal in
Baden-Wiirttemberg im Jahe 1966 bei StraBenverkehrsunfillen
mit Pereoncnschaden insgesaunt 65 644 Personen verungliickt
gind, 36 386 oder 55,4%0 im Inncrortsverkehr und 29 258 anf

‘StraBenabschnitten auBerhalh geschlossener Ortschaften. 1m

Tahelle 6 Die bei Siralenverkehrsunfiillen verungliickten Personen
nach der Art der Verletzung rowie nach der Art ihrer Verkehrabeteiligung
in Baden -Wiirttemberg im Jahr 1966

Verungliickte| Verin-

G Schwer.| Leicht- insgesumt dt:;‘égg
Verungliickt 15 ® | ver- | ver- d
QLBLe. tetate | letzte a- Begen
1966 | gegen| 1965
1965 | in %
Innerhalh von Ortschalten
aufl Kraftriidern insgesamt. . . . 60 9a1 | 1837|2828 3 000 - 5.7
anf Kraftwagen insgesaml ".. | 243 | 3614 14 575 18 43216 157 + M,
Personenkraltwogen ... | 213 | 3432 113 734 (L7 379|15 085 4 15,2
Faheer ... reaes 115 | 1727 73279 169 7 B47) + 16,8
Mirfahrer ... ‘. 98 | 1 705 | 6 407 | & 218+ 7 238| 4- 11,4
Kraftomnibusse ..... .. 1 30 216 247 239 + 3,3
Lusikrafiwagen ........ 15 117 527 650 694 — 5,0
Zugmauoschinen'} ... 14 35 98| . 147 139 + 5,8
auf Faheviidern insgesamt ... [ 160 | 19831 4 251 | 6 394 6 450 - 0,9
Fahrriider ... vvais | 123 | 12630 2736 4 122 4 002) - 3.0
Mopeds ............ ... 37 720 1515 2 272( 2 448 - 7,2
als Fubgiinger ............. 479 | 3 503 t 4416 8 398| 7912( + 4,1
his unter 15 Jahre..... D1 { 1489 1930| 3 510 3 258 + 7.7
65 und mehr Jahre ... | 212 599 509 1320|1250 + 5.6
aufl aodere Art ...... PP D] 71 254 334 488 - 31,6
. |
Insgesamt ................ 951 10 102 25 333 (36 386|34 007| 4 70
AuBerhulb von Oruschaften
auf Kraftradern insgesamt. ., 84 560 soal 1246 1257 - o9
aul Kraftwagen insgesamt . 868 | T 417 |16 704 124 98923 403 - 6,4
Personenkraftwagen .... | 777 | 7023 (15 450 |23 250|21 583 4 7,7
Fohrer . ... ...000as 447 | 3615 8 044 |12 10610 976 -j- 10,3
Mitfahrer ............ 330 | 3408 | 7 406 |11 144[10 607 - 5.1
Krafwemnibusse .. .....- 3 43| 212| 258] 313 - I7.46
TLastkraftwagen ........ 42 272 844 | 1 158 1209 - 42
Zugmaschinent) . ... ... 45 79| 198 323 388 - InB
aufl Fahrriidern insgesamt ... | 145 768 731 1644 1663 - LI
Yaheedder. .. ....ooiais 99 444| 430 973  946) + 2
Mopeds 46 324 301 671 717, - 6,4
ats Tullginger .......... veo | 238 588 459 | 1 285| 1 276 + 0,7
his unter 15 Jahre..... 28 167 110 305 30z + 1,0
63 und mehr Jahre ... 67 80 40| 187y 173 + 6,2
auf andere Art ... oo ' 4 20 70 941 8ol ~ 9,3
Insgesmmt .......c.onoo... 1339 | ¢ 362 [18 557 Le 253|z1 778 + 5,3
Zuepmmen
auf Kraftriidern insgesumt... | 144 | 15002 430 | 4 074| 4 257 - 4.3
aufl Kraliwagen insgesamt .. (] 111 (11 031 [31 279 [43 421|39 650) + 9,5
Personenkruftwagen ... 490 |10 455 |29 184 [40 629|306 603| + 10,8
Fahrer .............. 562 | 5342 (15 371 |21 275|188 823] - 13,0
Mitfabrer .. .oovnn il 420 [ 511313 813 [[9 354|17 8435 4- AR5
Kraftomnibusse ..... R S 73 428 505 552 - 85
Lastkraltwagen 57 389 1371 1 817 1903 — 4.5
Zugmuschinent) 60 114 | 296 470| 527 - 10,8
auf Fohrriidern insgesaml ... | 305 | 2 751, 4982 ( B 038; 8 113 - &9
Fahrrider.............. 222 | 1 707] 3 166G | 5 095 4 948 + 3.4
Mepeds ...... s 83 -1 0447 1816 2943 3165 — 7,0
als FuBginger .......c...00 [ 717 | 4091 4 875 9 683 9 188 + 5,4
bis unter 15 Jahre.. ... 119 | [ 656 | 2 040 | 3 815| 3 560 + 7.2
65 und melie Jahre ... | 270 679 549 | 1 507| 1425 + 5.8
naf andere Art ... .. LLaa, 13 91 324 478 574 -~ 25,4
Inegesamt .........0.00¢ «or [2290 (15 464 43 BOO |65 644 61 782 - G4

1 EinsdilieBlich soustiger Kraftfalhrseuge.
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Tabelle 7 Hauptergebnisse der StraBenverkehrsunfallstatistik im Jahr 1966 nach Kreisen

Kreis Unfille mit Personenschaden Getitete VYerletzte Verungliickte insgesamt

Regierungshezirk = m - — m
E Lend 1965 | 1966 V"“i':"%’““g 1965 | 1966 “'e“l}:d‘;a“ng 1965 | 1966 |V"';:°“;6'““5 1965 | 1966 V“‘:n“d‘;:“nﬁ

Stuttgart Stadtkr.| z953 | 3003 + 1,7 94 93 - Lf | 4037 | 4158 4 30 4131 | 4251 + 2,9
Iteilbronn " 57% 590 + 19 29 11 - 62,1 742 74 + 4,3 771 785 + 18
Ulm v 474 571 + 205 12 15 + 250 619 752 + 21,5 631 767 + 21,6
Aalen Londkr.| 656 624 - 19 39 40 4 26 902 889 - L4 941 929 - 13
Backnang " 472 434 —~ 81 23 25 + &7 704 605 - 14,2 727 630 - 13,3
Boblingen ‘e 880 960 + 91 33 46 + 39,4 | 1279 | 1382 + 81 1312 | 1428 + 82
Crailsheim . 209 307 +. 27 18 18 8,0 448 458 + 22 166 476 + 2,1
Estlingen - 1028 | 1047 + 1.8 15 39 - 13,3 | 1427 | 1473 + 3.2 1472 | 1512 + 27
Gippingen " 960 992 + 33 . 51 67 4 34 | 1343 | 1459 + 8.6 1394 | 1526 + 9.5
Heidenheim " 304 516 424 37 17 - 54,1 724 761 + 5.1 761 778 + 2,2
Heilbrann ' 693 746 + 7.6 it 53 + 20,3 [ 1041 | 1069 + 27 1082 | 1122 + 3,7
Kiinzelsau . 118 127 + 7.6 1t. 9 - 18,2 149 190 + 27,5 160 199 + 24,4
Lemtherg - 658 663 ~ 0,8 53 41 - 226 | 1011 867 - 4,4 1064 | 1008 - 53
Ludwigshurg " 1236 | 1295 + 4.8 62 83 + 139 [ 1786 [ 1786 0,8 1848 | 1869 + LI
Mergentheim ” 222 251 + 13,1 10 16 + 60,0 329 393 + 19,5 339 409 + 20,6
WNiirtingen " 613 692 + 129 31 29 - 65 899 | 1021 + 13,6 930 | 1050 + 12,9
Ohringen " 174 174 o0 12 25 + 168,3 237 240 + 1,1 249 265 + 64
Schwiibisch Gmiind ”» 456 449 - 15 32 21 - 34 632 661 + 1,6 664 682 + 27
Schwiibisch Hall " 315 301 - 44 20 22 + Iog 462 443 - 929 512 465 - 9,2
Ul » 528 597 + 111 32 43 4+ .4 838 | . 974 + 16,2 87¢ | 1017 + 269
Vaihingun . 297 304 + 24 20 26 + 300 463 159 - 0,9 . 183 485 + 04
Waiblingen ,. 862 973 + 13,1 36 36 0,0 | 1247 | 1342 + 7.4 1283 { 1378 + T4
Nordwiirttemberg ........ . |14977 (15618 + 4,3 741 715 + 4,6 |21349 (22 256 + 4,2 22090 |23031 |- + 4,3
Karlsrule Stadikr.| 1641 | 1734 + 57 47 72 + 53,2 .0 2277 | 2354 4+ 34 2324 | 2426 + 44
Heidelberg » 1090 | 1096 + 0,6 26 28 + 7,7 | 10609 | 1463 - 91 1635 | 1491 - 88
Mannheim R 2150 | 2359 + 9.7 70 87 + 243 [3017 | 3342 + 86 3147 | 3429 + 9,0
Pforzheim 3 460 508 + 10,4 1 27 + 145,5 682 714 + 4,7 693 741 + 6,9
Bruchsal Landkr.| 841 824 - 20 43 [, 20 - 386 [1335 | 1238 - 86 | 1398 | 1267 - 94
Buchen . 226 249 + 10,2 12 14 + 16,7 349 395 + 13,2 361 409 + 13.3
Heidelberg - 671 737 + 9.8 34 43 + 26,5 998 | 1118 £+ 12,0 1032 1161 + 12,5
Karlsrule » 951 | 1034 + 0.8 61 59 - 33 |[1319 | 1515 + 12,3 1410 | 1574 + 11,6
Mannheim - a 880 | 1105 +.25.6 Ho] 0 + 53,8 1183 | 1558 + 3.7 1222 | 1618 + 32,4
Mosbach 1 300 341 + 10,4 ] 25 4+ 3.6 442 5l6 + 15,7 461 341 + 17,4
Plorzheim " 337 431 + 279 21 29 + 382 536 622 + 16,0 557 651 + 16,9
Sinsheim " 327 353 + 84 23 26 + 130 525 486 - 74 548 512 | - 6,6
Tauberlischolsheim a 330 373 + 139 16 24 + 30.0 519 531 4 2,3 535 555, + 3.7
Nordbaden .............. 10213 |11 164 + 0,2 122 523 4 239 (14901 |15 852 + 6,4 (15323 (16375 4+ 8,8
Freibnrg i. Br. Stadtkr.| 1 070 989 - 76 38 27 - 28,9 | 1323 | 1242 - 61 1361 I 269 - 6.8
Baden-Buden . 202 188 - 69 3 10 + 233,3 272 261 - 4,0 275 271 - 15
Biihl Landkr.| 445 498 + 1Ly 23 26 4+ 13,0 701 184 + 118 724 810 + 11,9
Donaueschingen ” 365 398 + 9,0 24 27 + 12,5 578 678 + 17,3 602 705 + 17,1
Emmendingen " 195 558 + 127 37 4 + 18,8 716 704 + 10,9 753 LEL] + 11,3
Freilurg - 437 438 = 0,2 23 30 L 71 693 - 687 - 09 721 717 - 0,6
Hachschwarzwald " 37 306 ~ 3,5 9 15 + 66,7 507 435 - 10,3 516 470 - 89
Kehl "o 365 378 + 16 27 28 + 37 500 556 + 11,2 527 584 + 10,8
Konstanz B 823 879 4+ 6,8 50 i Zoaze 1140 | 1226 + 7.5 1190 | 1270 + 6,7
Lahr - 432 504 + 16,7 13 22 + 69,2 565 676 + 19,6 578 698 + 20,8
Léreach - 634 673 + 6,2 30 38 + 26,7 875 910 + 4,0 905 948 + 4.8
Miillhcim ” 293 286 - 31 16 15 - 63 411 431 + 4.9 427 146 At
Offenburg " 611 615 + 6,7 41 22 - 46,3 817 843 + 3,2 as3 n6S + 08
Rastatt 504 673 + 13,3 39 42 + 1,7 |- 843 926 + 9.8 882 968 + 9.4
Sickingen » 278 328 + 18,0 13 18 + 385 388 433 4 11,6 401 151 - 12,5
Stockach » 236 256 + 85 21 t8 - 14,3 342 395 +.15,5 163 413 + 13,8
Uberlingun . 381 424 + 11,3 20 26 -+ 30,0 565 643 + 43,8 585 669 + 14,4
Villingen " 454 521 + 14,8 24 30 + 25,0 678 743 &+ 9.6 702 173 4 10,1
Waldshut " 322 352 + 9,1 13 26 + 100,0 55 508 - 14 528 534 + LI
Wolluch : 258 203 + 13,6 14 12 - 3 396 41 IR 110 433 + 16,5
Sidbaden ... ... 9014 | 9557 1 8,0 483 5200-| + w7 (12825 (13632 + @4 (13308 |14152 -6
Balingen Landkr.| 398 4306 4 8.5 38 14 ~ 63,2 557 629 + 12,0 595 043 + 8.1
Biberach ' v 560 593 + 59 17 45 - 4,3 /30 a7 4+ 2,0 877 292 + L7
Caulw . 633 95 + 9,8 35 47 + 3,3 ¥93 | 1035 4 4,2 1028 | 1082 + 52
Fhingen 213 187 - 12,2 11 16 + 455 |, 313 288 - 80 324 304 - 6,2
Freudenstodt . 313 340 + 8.6 22 20 - 9,1 40 506 + 10,0 182 526 + 9,1
Hechingen 1 301 300 - 0,3 16 11 12,5 479 168 - 2,3 495 182 - 2,6
larh [ ,, 190 175 - 7.9 8 14 75,0 278 251 - 87 286 265 - 7.3
Miinsingen - 162 212 + 30,9 14 13 - I 249 340 + 36,5 263 333 + 38,2
Ravensburg " 593 699 17 30 12 N 806 086 + 222 836 ! 1028 4 23,0
Reullingen " 810 865 + 0.8 46 3n - 56 [1008 | 1279 4165 Ltas a7 + 157
Rotiweil - . al2 619 + 20,9 34 33 - 29 710 -911 + 28,3 T4 914 + 26,9
Saulgau " 3u7 384 + 17, 18 33 + B33 195 552 + 11,5 503 585 4 150
Sigmaringen ’ " 34 330 + 5,1 19 21 + 105 180 510 + 6.3 499 531 + 6.4
Tetlnang - 532 515 + 24 15 30 + 10,0 750 787 + 41 771 517 4+ 6,0
Tiibingen » 639 663 + 5.4 38 43 + 13,2 868 209 + 4.7 906 952 + 5.
Tuatilingen " 303 399 + 4,5 15 19 + 267 589 555 - 58 o 571 - 50
Wangen _ . 429 510 + 18,8 41 kL - 3848 651 08 + 16,9 T00 7ol + 13,0
Siidwiirtt.=Hohenzollern. ... | 7309 | 7952 + 8,8 449 472 + 51 (10612 (11614 4 04 (11061 [1208B6 + b3
Baden-Wiirttemberg. . . ... 41513 |44 291 + 87 2095 [2200 + 9,3 |[9687 |63354 + 6,1 (61782 |65644 + G
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Vergleich zum Vorjahr ist die Gesarntzahl der Verungliickten
um 6,3 Yu gestiegen. Die Zunahme war im Verkcehr innerchalls
von Ortschaften mit 7,0% stirker als aullcrhalb dicser Be-
reiche, fiie die sich eine Stetgerung um 5,3 %o ergibt.

Vou der Gesamtmasse der Verungliickten sind fast zwei

Drittel, nimlich 43 421 Personen oder 66,1 %0, auf Kraftwagen
zu Schaden gekommen, 14,8 erlitten als FuBginger Ver.
letzungen, 8038 oder 12,2%0 sind als Moped- bzw. Radfahrer
verungliickt und 4071 Personen ader 6,2 %o erlitten ihre Unfall-
verletzungen als Kraftradfahrer. Die Restmasse, 0,7%0 der
iusresamt verungliidkten Personen, hahen in anderer Weise
am Straflenverkehr teilgenommen. Die besondere Gefahrdung
der FuBginger im Stralienverkehr tritt deutlich zu Tage, wenn
man sich vergegenwirtigt, dal} auf diese Verkehrsteilnchmer-
gruppe allein 31,3 % aller im Berichtsjahr im StraBenverkchr
petéteten Personen entfallen, Im Innerortsverkehr waren von
den insgesamnt 951 im Jahr 1966 tédlich verungliiditen DPer-
sonen 479 oder 50,4 %0 Fullgiinger. Van ihnen waren 212 ader
44.3%s iltere Personcn, meist liber 65 Jahre und 91 oder
19.0%0 Kinder, die das 16. Lebensjahr nodh nicht erreicht
hatten, )

Regionalzahlen

I der ganzscitigen Kreistabelle (Tabelle 7) werden dic
wichtigsten Daten aus der StraBenverkehrsunfallstatistik fir
das Jahr 1966 in der Glicderung nach Regierungshezirken so-
wie naell Stadt- und Landkreisen nadigewiesen. Die Zahlen

fiir die Unfille mit Personenechaden und die Daten fiir die
daliei getbteten und verletzten Personen sind vergleichharen
Ergebnissen fiir das Jahr 1965 gegeniibergestellt. Bei ciner
Beurteilung der recht unterschiedlichen Verinderungssitze
darf jedoch nicht iihersehen werden, da® es sich bei den Kreis-
zahlen viclfach schon um sehr kleine statistische Massen han-
delt, die stark vorm Zufall beeinfluBlt sein ktnnen. Das gilt vor
allem fiir die Zahlen der durch Strafenverkehrsunfille getd-
teten Personcen, wenn sich bei verhdltnismiBig kleinen stati-
stischen Maseen Gherdurchadmittlich hohe prozemtnale Ver-
inderungen ergeben.

In den vier Regierungshezirken folgt die Entwicklung der
Zahlen der Personenschadensfélle der bercits fiir das Land
aufgczeigten Tendenz, fiir das sich von 1965 auf 1966 eine Zu-
nahme um 6,7% ergibt. Unter diesem Landesdurchschniil
blichen die Steigerungssiitze fiir die beiden Landesteile Nord-
wiirttemberg mit 4,3%0 und Siidhaden mit 6,0 %, Im Regie-
rungebezirk Siidwiirttemberg-Hohenzollern wurden 1966 im
Vergleich zum VYorjahr 8.8% mchr Personcnschadensfille
gezihlt. Die stirkste Zunahme um 9,3 % hatte Nordhaden zu
verzeichnen. Die Gesamtzahlen der bei Unfillen mit Personen-
schaden verungliickten ereonen zeigen im wesentlichen ihn-
liche Yerinderungen wie die der Unfallzahlen. Lediglich im
Landesteil Nordbaden hat sich die Zah! der Verungliickten
innerhally Juhresfrist nur um 6,9%v erhioht, wihrend die der
Personenschadensfille um 9,3 Yo gesticgen ist.

Dipl.-Ing. Norbert Mach

Vorschau aunf die Ernten 1967
" Stand Ende Juli

Seit dem 1. Juli 1967 ist fiir unsere Landwirtachaft der ge-
meingame ecuropiiische Markt [iir Gelreide, Schweinelleisch,
Eier uud Celliigel Wirklichkeit. Damit sind nicht nur alle
mengeumiligen Besdirinkungen im Handel dicser Agrar-
produkte zwischen den Mitgliedstaaten der EWG gefallen,
sondern auch die bisherigen Preisunterschiede vuf einer mitt-
leren Ehence ausgeglichen worden. Fiir die Bundesrepublik
Dentschland, deren Getreidepreise bisher iiber dem ncuen,
gemeinsamen Richtpreisnivean lagen, bhedeutet dieses Datum
cine Verminderung der Getreidepreise um 10 his 15 %, wih-
rend sugleidh die franzisischen Bauern mit einer Preiserho-
huug rechuen kinnen, deren Ausmall allerdings von der wei-
teren Handhabung des dortigen monopelartipen Abgabe-
systems abhdngt. Auch in Ttalien gehen die Weizenpreise
zuriick, withrend die Futtergetreidepreise aufgrund einer Son-
derregelung ansteigen; fiir Holland umil Belgien ergeben sich
ahuchin nur geringe Verschichungen. Dabei ist der Getreide-
preis hekanntlich der Schliisselpreis fiir das gesamte Agrar-
preisniveau,

Die Frage, wic sich die Gelreidepreissenkung in der Bundes-
republik Deutsehland in dicsem-Jahr auf dic Verkaufserlise
unserer Landwirte tatsdchlich auswirken wird, hiangt aller-
dings auch von dem Ergebuis der neuen Ernte ab. Die Schwel-
lecu- bzw. Richtpreise kiénnen bei reichlichem Angehot be-
kanntlidi untcrschritten werden, bis der sogenannte Inter-
ventionspreis erreicht ist. In den vergangenen Jahren lagen
dic Marktpreise in der Bundesrepublik stets iiber dem Inter-
ventionspreis: das zur Bedarfsdeckung notwendige Auslands-
getreide mubBte zum héheren Schwellenpreis eingefiihrt wer-
den und zog damit die Inlandspreise nach oben. Dicee
wSchutzfunktion® kdnnen die Schwellenpreise gber nicht mehr
erfiillen, wenn die volle Selbstversorgung erreicht iet, weil der
Marktpreie dann auf das Interventionsniveau absinkt. Der
Spiclraum zwischen Riditpreie und Interventionepreis hetrigt
immerhin rund 3,- DM je dz Weizen und 2,50 DM je dz Rog-
gen und Gerste, Die tatsichliche Entwicklung der Preise und
Verkaufserlése wird daher mehr denn je von der Entwicklung
des Augebotes und der Nadhfrage bestimmt. Die Aussichten
anf die dicsjihrige Getreideernte verdienen daher hesondere

.

Aufmerksamkeit, zumal die Anbaudispositionen der Erzeuger
von der Preisentwicklung diescs Jahres wesentlich hecinfiuft
werden.

Voraussichiliche Getreldeertrige iver dem
Duarchschnitt

. InBaden-Wiirttemberg eutwickelten sich die Saaten dank des
milden Winters zuniichst erfreulidh gut, bis das in der zweiten”
Miirzhilf1e cinselzende wechselhafte und nalkalte Wetter die
Vegetation hemmte. Infolge wiederholter polarer Kaltluft-
cinbriiche, die ailerdings meist von trodiencen, warmen Perio-
den abgeldst warden, kam es sogar im April und Mai vercin-
zelt noch zu Auswinterungsschiiden, vor allem bei den iippig
entwickelten Weizensdiligen. Im Landesmitte]l muBiten ciwa
1,5 %0 der Wintergetreideflichen neu bestellt werden, das sind
doppelt soviel wie 1966, aber wesentlich weniger als im Mittel
der Jahre 1961/66. Auch der Mai und dic erste Junihilfte
waren im ganzen zu kiihl und zu fencht. Die Semmerung
konnte zwar ziigig hestellt werden, dodh liefen die Saaten,
zum Teil nur langsam auf und entwickelten sich zégernd. Frst
als im letzten Junidrittel bestindiges, hochsommerliches Wet-
ter cinsetzte, kamen die frithen Getreidearten zum Ahren-
schieben und zur Bliite. Das warme sonnige Wetter hielt dann,
von regelmiBigen, gewittrigen Stbrungen unterbrochen, lis
Anfang August an, so daB die Ausbildung und Reifung der
Kérner bhei ausreichender Bodenfeudhtigkeit unter sehr giin-
stigen Bedingungen, wenn auch nicht stdrungsfrei, erfolgen
konnten. Mitte Juli wurde in den frithen Gehieten bercits die
Wintergerste geschnitten, Ende Juli setzte dort auch dic all-
gemeine Getreideernte bei meist idealem Erntewetter ein.

Die Hektarertrige wurden Anfang Juli trotz der unfreund-
lichen Friihjahrewitterung vor allem bei Gerste, Winlermmeng-
getreide und Roggen wesentlich héher geschitzt ale zur gleichen
Zeit des Vorjahres; auch die endgiiltigen Hektarertrige von
1966 sowie die Durchschnittsertrige der Jahre 1961/66 wurden
iibertroffen. Bei Weizen licgen die Schdtzungen nur ctwa in
Héhe des mehrjahrigen Mittels, so daB offen bleibt, ob die
guten vorjihrigen Hektarertriige erreicht werden. Vermutlich
wirkt sich hier die Umstellung anf Qualitétsweizcnsorten aus,
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