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ist das Land dagegen mit 18,1%0 und an der Einwohnerzahl
"mit 14,4%0 beteiligt. Weiterhin konnte der Stromverbrauch
unserer Industrie in der Zeit von 1956 bis 1961 einen Zuwachs
von 34,8%0 und einen Anstieg der Industricbheschiftigten von
15,7%0 verzeichnen, wihrend im selben Zeitraum im Bundes-
gebiet eine Verbrauchssteigerung von 38,7 %6 und eine Zunah-
'me der Industriebeschiftigten von 11,990 heobachtet werden
konnte. Gleichzeitig hat in unserem Land .die Produktion
_ (ohne Energieerzeugung und Bau) mit 42,4 %0 einen stiirkeren
Anstieg aufzuweisen als der Bund, derin dieser Zeitspanne
eine Produktionserhéhung von 37,0 %0 feststellen konnte. Wie
aus der Ubersicht und aus dem Schaubild ferner zu erschen
ist, konnte fiir das Jahr 1960 in Baden-Wiirttemberg eine Zu-

\

wachsrate des industriellen Stromverbrauchs von 11,8%0 und
fiir das Bundesgebiet eine solche von 11,0 %o beobachtet wer-
den. Der 1961 festgestellte stark verringerte Anstieg von nur
3,7 bzw. 4,8%0 erklirt sich aus der Tatsache, daB bei der vor-
wiegend durch die industrielle Tiitigkeit bestimmten gesamt-

~ wirtschaftlichen Struktur die Entwicklung der westdeutschen

. gegeniiber den anderen Verbrauchergruppen gesteigerte An- -

Elektrizitdtswirtschaft nicht unbeeinfluft vom allgemeinen
Konjunkturablauf bleiben kann.

Im Gegensatz hierzu steht die Entwicklung bei den Haus-
halten. Diese Verbrauchergruppe hatte im Jahre 1961 den
hochsten Zuwachs mit 13,5%0 zu verzeichnen. Das stetige und

wachsen des Haushaltsverbrauchs ist ein Charakteristikum fiir
die Elektrizititsversorgung. Im wesentlichen ist dies der Er-
schlieBung neuer Anwendungsgebiete fiir die Elektrizitit zu
danken, die vielfach an die Stelle anderer Energieformen oder
der menschlichen Arbeitskraft getreten ist. Man, heobachtet
das gleiche Bild auch in anderen Lindern, selbst dort, wo schon
wesentlich hohere durchschnittliche Verbrauchsziffern je Haus-

haltsabnehmer erreicht sind als bei uns. Im Jahre 1960 wurden.-

zum Beispiel in der Bundesrepublik rund 870 kWh, in den
USA dagegen 3830 kWh im Jahr pro Haushalt im Durchschnit1
verbraucht. .

Bei einem Vergleich des industriellen Stromverbrauchs mit
einer Arbeitseinheit wird ersichtlich, daBB der Verbrauch in
Baden-Wiirttemberg je Arbeiterstunde stindig gestiegen ist,
und zwar von 2,75 kWh im Jahr 1957 auf 3,46 kWh im Jahr
1961. Wie die Ubersicht zeigt, hat aber die Warenerzeugung
noch stirker zugenommen.als der Stromverbrauch, so daf} die
Produktion sich sowohl je Arbeiterstunde (+ 67,5%) als auch
je Kilowattstunde (- 11,2%0) erlicht hat. Die iiberans grofie
Steigerung ‘des Produktionsergebnisses je Arbheiterstunde und
die beachtliche Erhghung der Produktion je Eléktrizititsein-
heit sind Folge einer von Jahr zu Jahr intensiver werdenden
Rationalisierung und Mechanisierung in allen Bereichen der

Industrie. Dr. Theo Dembrowski
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Der ’grenzl’iberschreitemle Kraftfah‘r_zeng"verkelnr nach Baden-Wiirttemberg
fm Jahr 1961 |

Die Statistik des grenziiberschreitcnden Kraftfahrzeugver-
kehrs ist dem Kraftfahrt-Bundesamt iibertragen und wird
nach seiner Weisung von den Grenzzollstellen durchgefiihrt.
Nach der Verordnung zur Durchfithrung einer Statistik des
grenziiberschreitenden Personenverkehrs mit Kraftfahrzeugen
vom 7. August 1957 werden die Kraftfahrzeuge bei der Ein-
fahrt erfaBBt. Fahrtantritts- bzw. Fahrtzielort im Inland wird
beim Verkehr mit Kraftridern, Personenkrafltwagen und aus-
léndischen Omnibussen nicht erfragt. Lediglich die Fahrer der
deutschen Kraftomnibusse haben das Land, in dem die Riick-
reise begann, anzugehen. Seit 1.September 1957 wird der
kleine Grenzverkehr (seit 1958 Grenzverkehr), also die Grenz-
iibertritte mit Grenzkarte, Ausflugschein und sonstigen Aus-

weisen des grenznahen Verkehrs, grundsitzlich in die Erhe-

bung einbezogen.

. Baden-Wiirttemberg hat infolge seiner geographischen Lage
einen hohen Anteil am grenziiberschreitenden Kraftfahrzeug-
verkehr der Bundesrepublik. So grenzt Baden-Wiirttemberg
"im Siiden an die Schweiz, einem belichten Ferienziel. Uber-
dies fiihrt der Verkehr aus Italien, Siidfrankreich und der
Iberischen Halbinsel groBlenteils iiber die Schweiz. Die deutsch-
franzdsischen Grenziibergiinge sind indessen fiir die Verbin-
dung mit Mittelfrankreich, Nordwestfrankreich und dem Elsa8
besonders wichtig. Mit der Fertigstellung der Autobahn Karls-
ruhe-Basel wurde nunmehr eine durchgehende Autobahnver-
bindung von Basel nach Nordwestdeutschland und damit nach
Belgien und den Niederlanden geschaffen. Dieser Autobahn-
abschnitt ist auch ein Teil der EuropastraBe 4 Lissabon—-Bern—
Frankfuri—-Hamburg-Skandinavien, wihrend die Europa-
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straBe 70 Ziirich-Stutigari-Wiirzburg-Fulda-Zonengrenze die
BundesstraBe 27 zwischen der deutsch-schweizerischen Grenze
und Stittgart einbezieht. Uber die Rheinbriicke bei Kehl ver-
liuft die EuropastraBBe 11 Paris=StraBburg-Stuttgart~Salzburg.

Von den 2883 km Auslandsgrenzen der Bundesrepublik ent-
fallen 517 km oder knapp ein Fiinftel auf Baden-Wiirttemberg.
Am grenziiberschreitenden Kraftfahrzeugverkehr der Bundes-
republik, der iiher 56 Mill. Fahrzeuge betrug, war das Land
1961 zu einem guten Drittel beteiligt.

Im einzelnen sind iiber die Grenzzollstellen in Baden-Wiirt-
temberg 19.Mill. Kraftfahrzeuge eingefahren. Damit hat sich
der grenziiberschreitende Kraftfahrzeugverkehr gegeniiber
den vorhergehenden Jahren erheblich verstirkt. )

Eine besonders hohe Steigerung ergab sich jedoch im Be-
richtsjahr (26,5 %0). Diese Zuwachsquote lag auch merklich
iiber der im Bundesgebiet (15%0). Zu dieser Entwicklung hat
sicher beigetragen, daB vicle Reisende von Italien den Riick-
weg iiber die Schweiz statt iiber Osterreich gewihlt haben, da
sie, durch Pressemeldungen iiber Unruhen veranlaBt, eine
Durchfahrt durch Siidtirol vermeiden wollten. Dies diirfte der
Grund sein, weshalb die Zahl der Einfahrten iiber die deutsch-
osterreichische Grenze nach Bayern lediglich um 7,6 %o zuge-
nommen hat, handelt es sich doch vielfach um deutsche
Fahrzeuge, die aus dem Ausland zuriickkommen. Da die ein-
gefahrenen Kraftfahrzeuge nur fiir die Bundesrepublik nach
Herkunftstaaten aufgeteilt werden, kénnen fiir die einzelnen

Bundeslinder keine genauen Angaben gemacht werden. Doch.

ist anzupehmen, daB das fiir das Bundesgebiet festgestellte

.



Der grenziiberschreitende Kraftfahrzeugverkehr nach
Baden-Wiirttemberg 1958--1961

Krafifahrzeuge Davon
Er-

. hihung Per- | Krafi- Laet-

Jabr inagesamt gegen- K"rnﬁ- sopen- | omni- kraft-

iiber dem riider kraft- .| busse wagen

Vorjabr wagen
- 1000 Fahrz, % 1000 Fahrzeuge
Ein- und Durchfahrten insgesamt
1958 ....)...| 14423 . 3063 | 11191 84 85
1959 14935 . 3.5 2823 | 11912 90 110
1960 ........ 15 861 6,2 2 464 13 165 ‘97 135
1961 ........ 19 061 20,2 2518 16 272 123 148
iiber die deutsch-schweizerische Grenze

1958 ........ 12 729 - 2930 9 676 59 64
1959 ........ 13 016 . 2,3 2 665 10 207 64 80
1960 ........ 13 626 - 4,7 2292 | 11169 | _ 69 - 96
1961 ........ 16 234 19,1 2155 | 13910 72 97

iiber die deutsch-franzisische Grenze '

1958 ........ 1694 . 133 ] 1515 25 a1
1959 ........ 1919, 13,3 158 1705 26 30
1960 ........ 2235 16,5 172, 1 996 28 39
1961 ........ 2 827 26,5 363 2 362 51 51

Quelle fiir simtlidic Tabellen: Kraftfahrt-Bundesamt.

Verhiiltnis im groBen und ganzen auch fiir die Bundeslinder
und damit fiir Baden-Wiirttemberg zutrifft. Ahnlich wie in
den vorangegangenen Jahren entfielen von den in die Bundes-
republik eingefahrenen Fahrzeuge 56 %0 auf deutsche Fahr-
zeuge und 44.%0 auf auslindische.

Gliedert man die in Baden-Wiirttemberg eingefahrenen
Kraftfahrzeuge nach Fahrzeugarten, so ergibt sich folgendes
Bild: An der Spitze der eingefahrenen Kraftfahrzeuge standen
die Personenkraftwagen mit einem Anteil von 85 %. Es folg-
ten die Kraftrader mit 13%,. Der Rest verteilte sich zu je
knapp 1% auf die Lastkraftwagen und auf die Kraftomni-
busse. )

Seit 1958 kann man eine starke Zunahme der Zahl der ein-
gefahrenen Personenkraftwagen beobachten, wihrend die Zahl
der Kraftriider eine riickliufige Tendenz aufwies. Sie diirften
hauptsiichlich fiir kiirzere Entfernungen verwandt werden, wie
zum Beispiel im Grenzverkehr. So erhéhte sich die Zahl der
Personenkraftwagen bis zum Jahresende 1961 um 45 %0, die
Zahl der Kraftrider verringerte sich hingegen um 18 %o. Diese
Entwicklung hingt eng mit der Umschichtung im Kraftfahr-
seugbestand zusammen, die namentlich in der Deutschen Bun-
desrepublik und damit in Baden-Wiirttemberg zu beobachten
ist. Dic Zahl der in Baden-Wiirttemberg zugelassenen Kraft-
rider nahm vom 1. Juli 1957 bis zum 1. Juli 1961 um etwa ein

Drittel ab, der Bestand der zugelassenen Personenkraftwagen
' N

hat sich in diesem Zeitraum gut verdoppelt. Aber auch in an-
deren westeuropiischen Lindern, wie etwa in der. Schweiz und .
— wenn auch abgeschwicht — in Frankreich, zeichnet sich in-
folge des zunehmenden Wohlstandes ein Ubergang vom Kraft-
rad zum Personenkraftwagen al. Um mehr als die Hilfte
steigerte sich die Zahl der eingefahrenen Lastkraftwagen. Die
Zunahme bei der Zahl der Omnibusse war mit 46% etwas
geringer.

Besonders hoch war die Verkehrsfrequenz iiber die deutsch-
schweizerische Grenze. Hier wurden im-Berichtsjahr 16 Mill.
Fahrzeuge gezihlt, das sind.- 85% aller iiber di¢ Auslands-
serenzen nach Baden-Wiirttemberg cingefahrenen Fahrzeuge.
Seit 1958 hat sich hier der Verkehr betrichtlich ausgedehnt,
wobei die Steigerung im®Berichtsjahr mit 1996 besonders
stark war. Allerdings ist dabei zu beriicksichtigen,.da8 der
Grenzverkehr, zu dem die Grenziibertritte mit Grenzausweisen
und Grenzkarten des Arheiterverkehrs gerecht werden, der
seit September 1957 in die Erhebung einbezogen ist, gerade
zwischen Baden-Wiirttemberg und der Schweiz einen beachtli-
chen Umfang annahm. Sind doch viele deutsche Arbeitnehmer,
die in der Hauptsache in den siidbadischen Kreisen Lorrach,’
Sickingen, Waldshut und Konstanz wohnen,in den an Deutsch-
land angrenzenden schweizerischen Kantonen beschiftigt. Eine
besonders groBe Anzichungskraft itht in dieser Hinsicht die
Stadt Basel aus. Recht hoch ist ferner dic Anzahl der deut-
schen Grenzgiinger in den Kantonen Schaffhausen, Aargau und
Basel-Land. Der grofite Teil der deutschen Hinauspendler
wohnt im Kreis Lorrach. Nach einer Erhebung im Jahr 1959
belief sich die Zahl der deutschen Hinauspendler nach der
Schweiz im Regierungshezirk Siidbaden auf iiber 16 000 Per-
sonen. Ungefihr ein Drittel der erfalBten Personen kam allein .
auf den Kreis Lorrach. Es folgten die Kreise Waldshut und
Konstanz mit je einem guten Fiinftel und der Kreis Siickingen
mit einem Siebentel. Bezicht man die Zahl der Hinauspendler

- auf 1000 Einvohner, so kann man folgendes erkennen: Beson-

ders stark ist die Pendelwanderung im Kreis Waldshut. Hier
kamen im Jahr 1959 auf 1000 Einwohner 59 Hinauspendler
nach der Schweiz. Auch in den Kreisen Lorrach und Siickingen .
war der Anteil der Grenzgiinger mit 39 bzw. 38 Hinauspend-
lern beachtlieh, wihrend im Kreis Konstanz auf 1000 Einwoh-
ner 24 Hinauspendler kamen.

Daneben ist aber der kleine Transitverkehr oder Zwischen-
auslandsverkehr namentlich in dem Gebiet um Schaffhausen
und Basel nicht unbedeutend. Dieser wird aber nach der An-
weisung zur statistischen Erfassung des grenziiberschreitenden
Strallenverkehrs mit Kraftfahrzeugen durch die Grenzzoll-,
stellen vom 14. August 1957 nicht erfalit. So fiihrt — um einige
Beispiele zu nennen — die giinstigste Verbindung von Kon-
stanz oder Singen . nach Basel auf der schweizerischen Bundes-
stralle 13 bis Erzingen, von hier zumindest bis Waldshut wie-
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derum auf der deutschen BundesstraBle 34. Die schweizerische

‘ Bundesstralle 4 von der deutschen Grenze iiber Ziirich und
Luzern zum BriinigpaB durchquert zwischen Jestetten und
Lottstetten als deutsche BundesstraBe 27 deutsches Gebiet.
Auch die StraBe von Grenzach nach Lorrach oder Weil ver-
liuft im Kanton Basel-Stadt durch dic Schweiz.

Uber die Grenzzollstellen der deutsch-franzésischen Grenze
sind lediglich 2,8 Mill. Fahrzeuge in Baden-Wiirttemberg ein-
gefahren, demnach nur etwa cin Sechstel des deutsch-schweize-
rischen Verkehrs. Der gesamte Verkehr zwischen Frankreich
und der Bundesrepublik ist ebenfalls bei weitem nicht so groB8
wie zwischen der Schweiz und Deutschland. An den Grenzzoll-
stellen der deutsch-franzosischen (r;renze wurden 1961 insge-
samt 7,8 Mill. einfahrende Fahrzeuge registriert. Daran war
Baden-Wiirttemberg mit einem starken Drittel beteiligt. Es
ist aber zu beobachten, da3 der Verkehr aus Frankreich nach
Baden-Wiirttemberg in den letzten Jahren im Verhiltnis et-
was mehr zugenommen hat als der aus der Schweiz. An der
franzosisch-deutschen Grenze stieg der Anteil am Gesamtver-
kehr von 12% im Jahr 1958 auf 15%0 im Jahr 1961.

Der grenziiberschreitende Kraftfahrzeugverkehr nach Baden-
Wiirttemberg an wichtigen Ubergangsstellen

1958 | 191
Grenriibergang —_—
1000 Fahrzerge

Deutsch-schweizerische Grenze

Imsgesamt .........civiinninniennnnnas 12 729 16 234
Darunter:
Weil-Friedlingen .............0coi0iiantn 194 832
Weil-Otterbach ......... ... ..ot 1727 1941
Weil-Ost . .ooviii ittt 334 551
Lorrach-Stetten ............coinennion, 3946 1651
Grenzacherhorn ............... . ... 187 654
Rheinfelden ........ .o 812 883
Sdckingen .....v i it 308 490
Waldshut ...t 484 758
Lottstetten ....uuuviiinnnriienranansanns 207 365
Jestetten-Hardt ...... ..ot 244 397
Erzingen ........ .. iiiiiiiiiiiiiiine 241 729
Neuhaus am Randen ..................... 470 581
Bietingen ...... ...l 211 544
Rielasingen Strafle ...................... 272 473
Ohningen ....veiiiienniniiiiiiinieeeans 286 570
Konstanz-Paradieser-Tor ................. 174 640
Konstanz-Emmishofer-Tor ................ 401 1121
Konstanz-Kreuzlinger-Tor ................ 773 1461
Konstanz-Klein-Venedig .................. 24 60
Konstanz-WiesenstraBe ................... 63 49
Deutsch-franzasische Grenze

Insgesamt ...............cciiiiiin, 1694 2 827
Darunter: |
Kechi-Rheinbriicke ............. [ 1191 | 1936
Breisach ......coiiiiiiiiiiiiiiniinnnn, 264 366

Als sehr wichtige Grenziibergiinge erwiesen sich die in der
Siidwestecke Baden-Wiirttembergs gelegenen Ubergangsstellen
in Weil und Lérrach, die in erster Linie den Verkehrsstrom
aus Basel aufnehmen. Auffallend ist hier die hohe Frequenz
der Lastkraftwagen und der Kraftrider. Allerdings kann man
seit 1958 einen Riickgang der Zahl der iiber Lorrach-Stetten
einfahrenden Fahrzeuge beobhachten, wihrend die Zahl der
von den drei Zollstellen in Weil ermittelten Fahrzeuge kriftig
anstieg. Die Grenziiberginge in der Stadt Konstanz, der im
grenziiberschreitenden Verkehr eine wachsende Bedeutung zu-

kommt, waren stark frequentiert; sie werden vor allem vom
Verkehr aus der Zentralschweiz und Graubiinden heriihrt. Die
Zahl der registrierten Fahrzeuge hat sich in Konstanz im Ver-
lauf der drei Jahre mehr als verdoppelt. Eine beachtliche
Hohe erreichte ferner der Verkehr an den Ubergangsstellen
in Rheinfelden, Waldshut, Erzingen und Grenzacherhorn. An
cinigen Ubergiingen erhdhte sich die Zahl der eingefahrenen
Fahrzeuge zum Teil hemerkenswert; so in Waldshut, Erzingen
und Bietingen. In Ohningen und Rielasingen stellte man eben-
{alls einen heachtlichen Zuwachs fest.

An der deutsch-franzésischen Grenze nahm die Grenziiber-
gangsstelle Kehl-Rheinbriicke mit iiber zwei Drittel aller iiber
diese Grenze eingefahrenen Fahrzeuge weitaus die Spitzen-
stellung ein. Auch hier weitete sich der Verkehr in den letzten
Jahren merklich aus.

irhebliche jahreszeitliche Schwankuagen

In den Wintermonaten ist der grenziiberschreitende Verkehr
erwartungsgemill am geringsten. Aber schon im Friihjahr setzt
einc Steigerung ein, die in den Sommermonaten, in denen der
Urlaubs- und Reiseverkehr hesonders rege ist, thren Héhe-
punkt erlangt. Die hochsten Ziffern ergaben sich in den beiden
letzten Jahren im Juli, August und September. Auf diese drei
Monate entfiel ungefihr ein Drittel des ganzen jihrlichen
Kraftfahrzeugverkehrs. Im letzten Jahresviertel war der Ver-
kehr wieder stark riicklaufig. Im Jahr 1961 wurde schon im
Oktober der Stand vom Mai nicht mehr erreicht, wihrend er
ihm im Jahr 1960 ungefihr entsprach.

Baden-Wiirttemberg an der Spitze

Unter den Bundeslindern stand im Jahr 1961 Baden-Wiirt-
temberg beim grenziiberschreitenden Kraftfahrzeugverkehr
an der Spitze. Es folgten Nordrhein-Westfalen und Bayern
und mit weitem Abstand das Saarland. In Nordrhein-Westfa-
len fielen hesonders die Einfahrten iiber die deutsch-nieder-
lindische Grenze ins Gewicht, withrend die deutsch-helgische
Grenze nur ecinen geringen Anteil hatte. In Bayern war der
Verkehr iiber die deutsch-dsterreichische Grenze besonders

Der grenziiberschreitende Krafifahrzeugverkehr in der
Bundesrepublik im Jahr 1961

Eingefahrene Krafifahrzenge

Land - - - -
in Mill. ! %
Schleswig-Holstein ................ 1,3 2,3
Niedersachsen ........cvcvivvnnnnn 1,6 2,8
Nordrhecin-Westfalen .............. 15,0 26,6
Rheinland-Pfalz .................. 2,1 3,7
Saarland ........ci0iiiiniinas .o 5,2 9,2
Baden-Wiirttemberg ..o, 19,1 33,9
Bayern ... . i 12,1 21,5
Bundesgebiet insgesamt ............ 56,4 A 100

stark, iiber die deutsch-tschechische Grenze war er dagegen
ginzlich unbedeutend. Bemerkenswert war die Zahl der iiber
die deutsch-franzosische Grenze in das Saarland einfahrenden
Fahrzeuge. Die Einfahrten nach Rheinland-Pfalz erfolgten in
der Hauptsache iiber die deutsch-luxemburgische Grenze. Ver-
hiltnismiBig gering war indessen der Kraftfahrzeugverkehr
iiber dic Auslandsgrenzen Niedersachsens und Schleswig-Hol-

steins. Diplomvolkswirt Ruth Paulus
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Die Neuausgabe des Behérdenverzeichnisses verdffentlicht
wiederum in iibersichtlicher Weise die wichtigsten Landeshe-
horden und ihre Organisation. Vorangestellt werden die
wichtigsten Bundesbehérden, sodann folgen die Landesorgane
und Behéorden desLandes Baden-Wiirttemberg(Landtag, Staats-

gerichtshof, Landesregierung, Staatsministerium), die Mini-
sterien, die Regierungspriisidien, die Kreise und die Gemeinden.
Ein weiteres Kapitel bringt die Anschriften der wichtigsten
Genossenschaften, Verbande und Vereinigungen. Gut angelegte
Register ermoglichen dem Benutzer eine rasche Orientierung.
Das Behordenverzeichnis Baden-Wiirttemberg erweist sich so-
mit fiir die Behorden selbst, aber vornehmlich auch fiir die
Wirtschaft und sonstige Interessenten als ein gutes Mittel, um
einen umfassenden Uberblick iiber den Behiérdenaufbau und
die Verteilung der Zustindigkeiten zu erlangen. E.S.





