Die fahrfithige Binnenflotte am 31. Dezember 1959

Die in Baden-Wiirttemberg registrierte fahrfihige Binnen-
flotte umfaBte am 31. Dezember 1959:

651 Giiterschiffe mit einem Fradhtraum von 537265 Tonnen
(darunter 24 Tankschiffe mit 19830 t und 2 Tankkihne
mit 1839 t).

94 Schlepper mit einer Maschinenleistung von 29 408 PS

64 Fahrgastschiffe mit einem Fassungsvermégen von 14542
Personen.

Grigerer Schiffsbestand

Die allgemeine Verkehrsentwicklung hatte in den vergange-
nen Jahren auch eine VergroBerung der Binnenflotte zur
Folge. Die Bewegung war jedoch bei den einzelnen Schiffs-
gattungen nicht einheitlich. Der Tonnageraum aller Giiter-
schiffe crhohte sich zwar in der Zcit vom 31. Dezember 1952
bis zum 31. Dezember 1959 um 28,7 vH, doch waren die Selbst-
fahrer, das sind die Schiffe mit eigener Triebkraft, am Zu-
wachs mechr beteiligt als die Schiffe ohne eigene Triebkraft
(Schleppkidhne). Die Transportkapazitiit der Selbst{ahrer hat
sich in diesem Zeitraum mchr als verdoppelt, die der Kihne
stiecg hingegen nur um 2.5 vH. Deshalb verringerte sich der
Anteil der Schleppkihne am gesamten Laderaum der Giiter-
schiffe von 75 vH auf 60 vH. Dies lif8t eine Verlagerung vom
Giiterschiff ohne eigene Trichkraft zum beweglicheren und
unabhingigen Selbstfahrer erkennen. Um mehr als ein Drittel
nahm auch die Maschinenstiirke der Schlepper zu, wobei der
Zugang im Jahr 1958 um 7 vH bemerkenswert war. Die Per-
sonenkapazitit der Fahrgastschiffe steigerte sich ebenfalls
(49 vH). Allerdings hiitte sich die Binnen(lotte kaum in die-
sem Umfang vergriofiert, wenn man nicht auf dem Neckar nach
der Fertigstellung der Kanalisierung his Stuttgart mehr
Schiffsraum bendtigt hiitte. Diese WasserstraBBe ist seit April
1958 auf einer Strecke von 188 km fiir Schiffe mit einer Trag-
fihigkeit bis zu 1350 Tonnen fahrbar. Durch die Regulierung
des Neckars von Mannheim bis Stuttgart mittels 23 Stau-
stufen wurde eine Mindestwassertiefe von 2,50 Metern erzielt.

Die fahrfithige Binnenflotte in Baden-Wiirttemberg

Sehiffogattang Ein- | 31.12, | 31.12. ‘ a1z | a1z sLae.
heit | 1952 | 1956 | 1957 1958 1959
|
Giiterschiffe mit l
eigener Triebkraft | | '
Anzahl ........... Zahl 174 - 282 298 308 319
Tragfihigkeit t 103 428 182 137 199 106 209 102 215533
Maschinenleistung .| PS | 54005 |107 890 120 635 1127 230 130 731
Giiterschiffe ohne ‘l |
eigene Triebkraft |
Anzahl ........... Zahl 350 354 | 352 346 332
Traglihigkeit t 313 899 330 986 328 355 332 226 321732
Schlepper!) ; | J
Anzahl ©.......... Zanl| 62 77t sl 03 oa
Maschinenleistung . | PS 21816 | 25371 | 27146 29113 29 408
Fahrgastschiffe !
Anzahl ........... Zahl 37 52 59 61! 64
Personenkapazitit®) | Zahl| 9751 { 12011 ' 13435 | 14094 14542
Maschinenleistung . |PS | 10356 | 11514 12631 ' 13116 13681

Quelle fiir siimtliche Tabellen: Statistisches Bundesamt.
!) Ohne Hafenschlepper. — ?) Zulissige Fohrgastzahl.

Im Verlauf der vergangenen Jahre wandten sich dic Binnen-
schiffer immer mehr den Giiterschiffstypen mit einem grofie-
ren Laderaum zu. Am Jahresende 1952 verfiigte kaum die
Hilfte (48 vH) der Giiterschiffe mit eigener Triebkraft iiber
eine Tragfihigkeit von mehr als 600 Tonnen, 1959 entficlen
auf diese Grofenklasse 55 vH des Bestandes. Die durchschnitt-
liche Tragfahigkeit der Selbstfahrer erhiohte sich daher von
594 Tonnen am Jahresende 1952 auf 676 Tonnen am Jahres-
ende 1959.

Innerhalb des verringerten Bestands an Schleppkihnen
haben die Einheiten von 900 und mehr Tonnen an Bedeutung
gewonnen. Ihre Zahl hat von 188 im Jahr 1952 auf 213 im
Jahr 1959 zugenommen. Ihr Anteil am gesamten Bestand an
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Schleppkiihnen erhohte sich dadurch in dieser Zeit von 54 vH
auf 64 vH. Die durchschnittliche GriéBie aller Schiffe helief
sich 1952 auf 897 Tonnen, 1959 jedoch auf 969 Tonnen. Infolge
der Umstellung vom kleineren zum grofleren Schleppkahn,
wic anch allgemein infolge der rickliufigen Tendenz der
Zahl der Schleppkihne sind die Schleppziige gegenwiirtig
meist nicht mehr so lang wie frither. Auf dem Neckar erweist
sich dazuhin die Bildung groBer Schleppziige wegen der
Schleusenliinge von 110 Metern als nicht sehr vorteilhaft. Der
Neckar zihlt zu den ,,Wasserstraen von internationalem In-
teresse” der Klasse IV. Fiir die hier zugelassenen Schiffe sind
auch im Hinblick auf die Schleusen folgende Abmessungen
festgelegt:

Schiffslinge 80 Meter,

Schiffsbreite 9,50 Meter,

Héhe der festen Bestandteile der Schiffe iiher dem Wasserspiegel
bei Leerticfgang 4,40 Meter.

Aus diesen Griinden sind die seit 1. Januar 1933 neu re-
gistrierten Schlepper in der Hauptsache nur mit einer Maschi-
nenleistung bis zu 400 PS ausgestattet. Die Zahl der stirkeren
Schlepper veriinderte sich nur geringfiigig.

Anzahl der fuhrfihigen Binnenschiffe

o 31.12. 31.12. 31.12. 31.12. 31,12,
Schiflsgattung 1952 1956 1957 1958 1959
1{GriGenklasse —_—— T T -

Anzahl

Giiterschiffe mit cigener Tricbkraft \ | ‘

51 bis 600 Tonnen .............. 90 ; 138 137 138 144
601 bis 900 Tonnen .............. | 80 83 82 85
901 Tonnen und dariiber ......... } 84 . 64 T8 88 l 90

Giiterschiffc ohne cigene Triebkraft | ' | |

21 bis 600 Tonnen «......ovee... 89 | 84| 821 75 70
601 bis 900 Tounen ......onenn... 73 63 ’ 64 56 49
901 Tonnen und dariiber ........ 188 | 207 | 206 t 215 | 213

Schiepper') '

bis 400 PS ..................... 51| 67 74 ' 81 82

401 PS und dariiber «....ooua.... 1 10 ' 10 12 12
Fahrgastschiffe \

bis 100 Personen ........... 19 26 30 31 33

101 bis 500 Personen ........... 11, 19 21 22 23

501 bis 1000 Personen ........... 7+ 1 8 8| 8

=

Ohne Hafenschlepper.

Um nahezu drei Viertel steigerte sich die Zahl der Fahr-
gastschiffe. Freilich wurden mehr kleinere Schiffe als groBe in
den Verkehr eingesetzt. Dic Zahl der Personenschiffe mit einer
zulissigen Fahrgastkapazitit bis zu 100 Personcn erhéhte
sich withrend der sichen Jahre um fast drei Viertel, die der
GroBenklasse 100 bis 500 Personen verdoppelte sich sogar.
Ein groBer Teil der Schiffe dieser beiden GréBienklassen ver-
kehrtauf dem Neckar. Hier belebte sich die Personenschiffahrt
in den letzten Jahren merklich.

Der Bestand der selbstfahrenden Giiterschiffe hat sich in
den letzten Jahren etwas verjiingt. Wihrend am 31.Dezember
1952 nur 6 vH auf die Altersklasse unter 5 Jahren kamen,
errechncte sich 1959 der Anteil auf 17 vH. Uber zwei Drittel
der Schiffe dieser Kategorie hatten einen Frachtraum von
mchr als 900 Tonnen. Dies zeigt deutlich das Bestreben der
Binnenschiffer, allmiihlich zu groBeren Schiffen iiberzugehen,
deren Betrieb rentabler ist. Der Anteil der mittleren Alters-
klasse ging indes von 75 vH auf 45 vH zuriick. Auf die Alters-
klasse iiber 30 Jahre entfiel aber 1959 mit 38 vH cin hemer-
kenswert Anteil als 1952 (19 vH). Wesentlich
ungiinstiger war der Altersaufbau der Giiterschiffe ohne ei-
gene Triehkraft. Weitaus der grofite Teil der Schiffe war iiber
30 Jahre alt, nach dem Stand vom 31. Dezember 1952 waren
es 77 vH, 1959 sogar 86 vH. Nur wenige Kithne waren 1959
junger als 5 Jahre. diese konnten jedoch iiber 900 Tonnen
laden. Bei den Schleppern zeigte sich eine Verschiebung zu-
gunsten der Altersklasse iiber 30 Jahre, die 1952 mit 42 vH

hoherer



Alter der fahrfihigen Binnenschiffe

31.12, 31.12. 31,12, 31.12.31.12,
Schiffsgattung 1952 1956 1957 1958 1959
Altersklasse p—— - - N
Anzahl _
Giiterschiffe mit cigener Triebkraflt \ i
unter 5 Jahre ........... ... 11 47 55 60 ' 54
5 bis 30 Jahre ......... . ...l 130 . 152 153 149 143
iiber 30 Jahre ...l 33 83 90 99 {122
Giiterschiffc ohne cigene Triebkraft “ '
unter 5 Jahre ...t -, - 2 9] 9
5 bis 30 Jahre ... oo 82 56 47 39 36
iiber 30 Jahre ...l 268 298 303 298 ' 287
Schlepper')
unter 5 Jahre .. ... .. L, 1 7 9 9 6
5 bis 30 Jahre ...l 35 35 36 41 43
iiber 30 Jahre ........ooiiial 26 35 39 43| 45
Fahrgastschiffe
unter 5 Jahre .. ... ... L L 6 7 7 7
5 bis 30 Jahre ......... ... .. ..., 31 33 36 34 31
iiber 30 Jahre ......... ... ... ... 13 16 20 26

') Ohne Hafenschlepper.

am gesamten Bestand beteiligt war, 1959 jedoch mit 48 vH.
Decr Anteil der mittleren Altersklasse verringerte sich von
56 vH auf 46 vH. Zur jiingsten Altersklasse gehsrten 1959
lediglich 6 Schlepper. Auch bei den Fahrgastschiffen ergab
sich ¢in im Vergleich zu 1952 beachtlich hoher Anteil der iiber

30jihrigen Schiffe (41 vH gcgeniiber 8 vH). Nahezu die

Hilfte der Schiffe war aher zwischen 5 und 30 Jahre alt; auf
die jiingste Altersklasse entfiel nur ein gutes Zehntel.

Am 31. Dezember 1959 waren alle selbstfahrenden Giiter-
schiffe mit Motor- und Schraubenantrieb ausgestattet. Von
den Schleppern waren 87 mit Motortriebkraft ausgeriistet,
7 fuhren mit Dampf. Uber einen Schraubenantrieb verfiigten
91. lediglich 3 Schlepper wurden mit Riidern angetrieben. Un-
ter den Fahrgastschiffen gab es nur noch 4 Dampfschiffe, die
anderen waren Motorschiffe. Vier Schiffe hatten einen Riider-
antrich, die iibrigen wurden mit Schrauben oder mit Voith-
Schneider-Propellern angetricben.

Eigentiimer der Giiterschiffe waren in crster Linie Reede-
reicn. So gchorten am 31. Dezember 1959 knapp zwei Drittel
der Giiterschiffe mit cigener Trichkraft Reedercien, rund ein
Drittel Partikulieren, 8 Selbstfahrer waren Werkschiffe. Die
Schleppkiiline befanden sich zu 46 vH in der Hand von Reede-
reien, 41 vH betrieben Partikuliere, 11 vH fuhren als Werk-
schiffe. Als behérdencigen wurden 3 Kihne ausgewicsen. Die
Schlepper vertcilten sich hingegen zu 47 vH auf Partikuliere
und zu 41 vH auf Reedereien, 7 Schlepper zihlte man als
werks-, 4 als behérdeneigen. Auch den groBeren Teil der
Fahrgastschiffe (48 vH) besalen Partikuliere, 41 vH waren in
Besitz der Bundeshahn oder sonstiger Behorden, die meist
auch iiber die Schiffe mit einer hohen Personenkapazitit ver-
fiigten. Reeder waren Eigentiimer von 7 Schiffen. Diese hatten
cine Fahrgastkapazitit von 50 bis 500 Personen.

Ruth Paulus

Die endgiiltigen Ergebnisse der Bodennutzungserhebung 1960

Die nunmehr vorliegenden endgiiltigen Ergebnisse der tota-
len Bodennutzungserhebung 1960 zeigen im Vergleich mit
den bereits veroffentlichten vorliufigen Ergebnissen! einige
Abweichungen, jedoch werden im ganzen die vorliufigen Er-
gebnisse bestitigt. Eine stichprobenweise Nachpriifung der
Erhchung zur Ermittlung des Erhebungsfehlers fiihrte zur
Berichtigung des Ergebnisses. Im Landesdurchschnitt ergaben
sich folgende Erhebungsfehler (1957):

Brotgetreide +0,32 (+ 1.60)
Futtergetreide —0,06 (+2,38)
Getreide insgesamt + 0,14 (+1,97)
Kartoffeln —0,33 (+2,27)
Hacdkfriichte insgesamt —1,76 (—1.,15)
Adkerland + 0,70 (+ 0.84)
Wiesen und Weiden insgesamt —092 (—0.61)
Landwirtschaftliche Nutzfliche +0.33 (+0.32

Gegeniiber 1957, dem Jahr der letzten Ermittlung dersyste-
matischen Fehler, sind die Abweichungen beachtlich kleiner,
so dafl auf eine hohe Zuverlissigkeit der Ergebnisse geschlos-
sen werden kann.

Schrumpfung der landwirtschattlichen Nutzfliiche
schreitet fort

Die landwirtschaftliche Nutzfliiche ist gegen 1959 um fast
12000 ha (—0.6 vH) kleiner geworden. Alle iibrigen Flichen
weisen Zunahmen auf. Neben der erweiterten Forstfliiche fillt
inshesondere die gréBere Gebdude- und Hoffliiche (+ 5,2 vH)
auf. Auch bcim Wegeland und den &ffentlichen Anlagen
(Sportplitze und dhnliches) haben sich Zunahmen ergeben.

Die landwirtsdiaftlich genutzten Flichen wurden beson-
ders in Sidwiirttemberg-Hohenzollern stark eingeschriinkt
(—5300 ha = 0,9 vH); hier nahmen auch die Hol- und Ge-
biudeflichen am stiirksten zu. Dagegen verringerte sich in
Siidbaden die landwirtschaftliche Nutzfliiche nur wenig, und
dic Gebiindellichen nahmen geringfiigig zu.

Ein Vergleich mit dem Durchschnitt der Jahre 1954/59 1iBt
dic Einbullen, die die landwirtschaftliche Nutzfliche in Baden-

! Vgl. ,Suatistische Monatshefte Baden-Wiirttemberg®, 8. Jahrgang 1960,
Heft 10, S. 274,
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Wiirttemberg erlitten hat, und die Veriinderung der Flichen
auBlerhalb der Landwirtschaft noch deutlicher erkennen:

i X Durchschnitt 1960 Veriinderung
Landwirtschafiliche 1954759 1960 gegen
und nichtlandwirtschafiliche Flichen _ . i 1954759
1000 Hektor A\
Landwirtschaftliche Nutzfliche .. 1952,9 | 19280 -~ 1,3
darunter Ackerland ......... 1 065,3 ’ 1031,8 - 31
Nichtlandwirtschaftliche Flichen 16057 | 16290 ! + 1,5
darunter Gebiiude- u. Hofflichen 88,5 95,2 | + 7.6

Die durchschnittliche Minderungsquote bei der landwirt-
schaftlichen Nuitzfliche betrug in den letzten sechs Jahren
0.2 vH, das sind jéhrlich iiber 4500 ha. Die Schrumpfung
gegeniiber 1959 ist fast drcimal so groB. Dieser starke Riick-
gang von einem auf das andere Jahr erkliirt sich aber haupt-
siichlich aus methodisch-statistischen Griinden. In den Jahren
1956 bis 1959 wurde die Bodennutzungserhebung bekanntlich
repriisentativ, aber 1960 zusammen mit der Betrichserhebung
allgemcin (total) durchgefiibrt. In den Jahren 1954 bis 1959
war der wirkliche Riickgang der landwirtschaftlichen Nutz-
fliiche demnach etwas gréBer, als es diese reprisentativen Er-
hebungen crgaben.

Bei der landwirtschaftlichen Nutzfliche selbst ergaben sich
gegeniiber dem Vorjahr cinige beachtliche Veriinderungen;
das Ackerland ist um 21 500 ha kleiner geworden. An diesem
Riickgang sind unter anderem die Ackerwiesen sehr stark
beteiligt, Flichen, die in der Praxis meist nicht streng von
Dauerwicsen und Dauerweiden unterschieden werden. Selbst
unter Ausschaltung dieser Tatsache ist festzustellen, daB der
Riickgang der landwirtschaftlichen Nutzfliche vorwiegend das
Ackerland betrifft. Dies zeigt sich besonders im Regierungsbe-
zirk Nordwiirttemberg, wo der Schwund der Ackerflichen
9900 ha ausmacht. Dagegen ist in Siidbaden mit seinem gerin-
gen Riickgang der landwirtschaftlichen Nutzfliche das Acker-
land nur wenig hetroffen.





