
her 1960 bei clen weiblichen Arbeitskriiften unverändert 
(rund 19 vH). Bei den Bruttobarverdiensten der männlichen 
Landarbeiter hat sich jedoch die prozentuale Spanne zwischen 
dem Lohnniveau beider Klassen in Jahresfrist von 3,3 vH auf 
7,2 vH erweitert. 

Da es sich hei den obenerwähnten Verdienstgrößen ledig­
lich nm die Bruttobaranteile der Gesamtmonatslöhne in der 
Landwirtschaft handelt, die in der Praxis no<h durch Werte 
für Sachleistungen (Kost, Wohnung, Deputate) ergiinzt wer­
den, müssen die letzteren den Barbeträgen hinzugeschlagen 
werden, nm die effektive Höhe und Entwicklung der Gesamt­
verdienste der Landarbeiter ermessen zu können. 

Legt man für Baden-Württemberg gemäß den Richtlinien 
für die Bewertung von Sachleistungen hinsichtlich der Sozial­
versid1erung hei den Monatslöhnern einen durchschnittlichen 

Erfahrungssatz von 96 DM nnd bei den Stundenlöhnern von 
8 Pf je Stunde zugrunde, so ergehen sich nad1 dem Stand ,·om 
September 1960 folgende Gesamtmonatsverdienste: für die 
männlichen Landarbeiter im Monatslohn ohne Spezialarheitcr 
:n6 DM (293 DM)', einschliclllich der Spczialarheiter 352 DM 
(:327 DM), für miinnlichc Spezialarbeiter allein ,tos DM 
(375 DM) und für weibliche Landarbeiter im Monatslohn 
280 DM (264, DM). Die miinnlichen Arbeiter im Stnndenlol111, 
die im September in Anbetracht der Ernte erfahrungsgemäll 
verliingerte Arbeitszeiten aufweisen können, kamen auf einen 
Gesamtmonatsverdienst von 441 DM (395 DM) und die männ­
lichen Spezialarheiter im Stundenlohn auf einen solchen von 
497 DM (444 DM). 

Waldemur Oelridi 

1 Die in Klammern gesetzten Zahlen beziehen 11idi jeweils auf den Monat 
September 1959. 

Der Bestand an l{raftfahrzeugen in den Jahren 1959 und 1960 

Außer einem allgemeinen Überblick üher die Entwicklung 
des Bestandes an Kraftfahrzeugen bis Mitte 1960 werden nach­
stehen,! ergänzende Angaben über den Kraftfahrzeughestand 
im Jahre 1959, die hei der letzten Veröffentlichung' noch nicht 
vorlagen, insbesondere über Gewerbe oder Beruf der Fahr­
zeughalter veröffentlicht. Auch können erstmals Zahlenan­
gaben über die_Verhreitung der Mopeds in Baden-Württem­
berg, die nach nelierer Rechtssprechung ebenfalls als Kraft­
fahrzeuge zu betrachten sind, gegeben werden. 

Der Krnftfahrzeugbestand am l.Juli lOGO 

Nach den Ermittlungen des Kraftfahrt-Bundesamtes waren 
am 1. Juli 1960 in Baden-Württemberg 1227 301 Kraftfahr­
zeuge zugelassen. Gegenüber demselben Stichtag des Vor­
jahres hat sich der Gesamtbestand um 118896 Fahrzeuge oder 
um 10,7 vH (im Bundesgebiet 11,2 vH) erhöht. In diesen 

1 Vgl. "Statistische .Monatshefte Baden-Württemberg" 7, Jg. 1959, Heft 12. 

Zahlenangaben sind die Kraftfahrzeuge der Bundesbahn und 
der Bundespost nid1t inbegriffen, doch beläuft sid1 deren An­
teil am Kraftfahrzeughestaud im Bundesgebiet nur auf annä­
hernd 0,4 vH. In siimtlichen in diesem Abschnitt genannten 
Zahlen sind auch die nicht zulassungspßichtigen Mopeds un­
herücksich tigt. 

Die Entwicklung des Bestandes an Kraftfahrzeugen ist wei­
terhin gekennzeichnet durch das starke Ansteigen der Zahl 
der Personenkraftwagen bei gleichzeitiger Abnahme der Kraft­
räder. Seit dem Höd1ststand im Jahre 1956 ist der Bestand an 
Krafträdern von Jahr zu Jahr gesunken. Während sich jedoch 
im Vorjahr die Kraftradzahl um rund 10 vH verminderte, 
hetrug der Rüd,gang von Mitte 1959 his Mitte 1960 nur noch 
etwas mehr als 6 vH. Lediglich die Zahl der Kraftroller nahm 
nochmals zn (:i,5 vH). Im Berichtszeitraum hat sid1 der Be­
stand an ·Personenwagen nm rund 110 000 erhöht, was einer 
Zuwachsrate von mehr als einem Fünftel entsprid1t. Relativ 

Entwicklung des Kraftfahrzeugbestands 1938 bis 1960 
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Bestand nn Kraftfahrzeugen sowie Kruftfnhrzeugdichte in den Kreisen Baden-WürLLemhergs nm 1. Juli 1960 

Ohne ßohu und Post ei11sd1licßlich Jcr vorübergehend als stillgelegt nbgcmcl<leten Fahrzeuge 

Kreis 
Regierungsbezirk 

Land 

Stuttgart Studtkr. 
Heilbronn .. 
Ulm .. 
Aalen Landkr. 
Backnang .. 
ßöl,lingcn .. 
Crailsheim .. 
Elllingen .. 
Göppingen .. 
Heidenheim .. 
Heilbronn .. 
Künzelsau .. 
Lcoubcrg .. 
Ludwigsburg .. 
Mergentheim .. 
Nürtingen .. 
Öhringen .. 
Schwäb. Gmünd .. 
Sdiwäb. Hall 
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Vaihingen .. 
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No,·dwiirttemberg ... 
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l feidelberg 
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Pforzheim 

rndtsal 
Buchen 
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lannheiw 
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>forzheim 
insheiru 

Stadtkr. 

" 
" 
" Landkr. 
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" .. .. .. 
" .. 

B 
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K 
i\ 
i\ 
I 
s 
T aulicrbisd1ofsl1. 

" 
'ordbaden N 
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1 
II 
R 
R 
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B aden-Württemberg 

.. 

Kraft-
fohrzcuge 
insgesamt 

----
102 198 

J.1481 
12 957 
20•173 
14 931 
20 710 
13 J,18 
25 653 
28 •100 
J.1904 
28 •135 

5 913 
14 225 
33 735 

7 868 
20 552 

9 295 
J,1600 
11 180 
13 754 
12 077 
29 010 

468 ·199 

37 132 
18 180 
48 651 
II 85-1 
14 833 

9 350 
18 9•11 
21 BH 
21 131 

9 09'1 
9 234 

11 278 
10 889 

2·12 411 

23 706 
6 338 

13 55•1 
11 915 
14 768 
J.1897 
8 089 
8 456 

25 756 
l l 788 
21 380 

9 516 
l•l744 
15 513 
11 772 
10 519 
12 547 
12 796 
13 213 
8 299 

269 566 

16 132 
19 2:i9 
19 929 

7 796 
10 747 

8 957 
8 189 
7 978 

19 594 
25 2'11 
19 682 
13 107 

9 934 
13 ,u9 
19 807 
12 241 
14 833 

2-16 825 

1227 301 

Davon 

1 P I Kombi-1 Kraft• 1 Kraft-
ereoneo- . . Last· 1 Zug• 1 Sonder· 

rlifler 
krofi- nllhons- 011101- krofi- moecbi- foln-

1 
kraft- buesc, 

wogen ~ogcn _ <?husse wagen neu zeuge 
-- ----------

10 •107 73 982 5 109 343 10 876 875 606 
2 65 l 8 973 721 75 l 6')2 270 99 
2 067 8 326 550 80 1 639 189 106 
6 227 8 365 522 51 1 169 4 051 88 
4 579 (, 3-H 417 23 875 2 622 71 
5 103 11 135 690 58 1 208 2 430 86 
3 665 •I 509 272 13 617 3 995 77 
5 423 15 266 980 134 1961 177•1 115 
6 720 15 589 792 1'11 2 129 2 787 2'12 
3 957 7 248 356 77 977 219'1 95 
9 809 10 878 762 80 1 •158 5 3•13 105 
2 046 2 0•19 145 14 252 1 386 21 
3 16•1 7 773 526 39 1 073 1 584 66 
7 BH 18 526 1 375 110 2 363 3 359 158 
2 0•19 2 959 158 7 •106 2 257 32 
5 423 10 167 613 90 1 319 2 853 87 
2 895 3 475 225 9 416 2 2'12 33 
3 724 6 855 507 87 9•12 2 •10•1 81 
2 80•1 4 •192 292 34 678 2 824 56 
3 901 4 918 262 33 619 3 961 60 
3 898 4 879 355 42 698 2 167 38 
6 207 15 42•1 1 J.15 127 2 •120 3 593 9.1 

10·1 563 252132 167H 1667 35 787 55160 2 416 

7 2'12 24 081 1 418 83 3 8•18 300 160 
3 099 12 36•1 802 29 1 5•13 267 76 
8 871 31 419 1 839 169 5 HB 646 259 
2 330 7 570 601 62 115'1 90 47 
5 02'1 6 579 •18•1 38 982 16-11 85 
3 119 3 176 236 15 492 2 288 24 
5 949 9 725 708 38 1 l 72 1 281 68 
7 125 10 375 643 38 1 472 2 106 85 
6 115 11 373 766 27 1•177 1 2•19 12'1 
3 05•1 3 47•1 280 28 619 l 610 29 
2 998 4 025 291 36 458 1 •108 18 
3 •185 •I 098 310 28 636 2 652 69 
3 273 3 924 325 35 653 2 626 53 

6168,l 132183 8 703 626 19 951 1816-l 1097 

5 416 14 832 854 65 2 238 196 105 
l 0•17 4 261 302 61 571 39 57 
5 176 5 282 322 •10 929 17H 61 
3 ·126 4 570 239 31 424 3 186 39 
5 145 6 310 427 •10 H8 2 0•10 58 
5 :M6 5 •101 329 30 59•1 3 25•1 -13 
2 554 3 110 235 64 3H 1 706 46 
2 999 3 379 184 19 488 1 360 27 
6 993 13 •191 687 56 1 49•1 2 932 103 
•I 201 5 256 349 40 66•1 1 238 40 
6 675 10 698 •II 7 71 111'1 2 335 70 
2 942 4 067 200 4•1 422 1 806 35 
4 855 6 450 398 23 976 1 932 110 
5 1•16 7 697 428 70 l 202 864 106 
3 912 5 312 181 21 427 l 873 46 
3 090 3 573 187 19 J,15 3 272 33 
3 439 5 081 268 27 ,1,16 3 227 59 
3 783 6 112 368 66 653 1 762 52 
3 967 5 •136 160 18 •186 3 120 26 
3 026 3 •18·1 169 18 382 l 125 95 

83 038 123 802 6 70•1 823 14977 39 Oll 1211 

•1 195 8 368 367 54 l 105 2 007 36 
5 106 7 329 434 38 926 5 324 82 
6 689 8 539 563 130 1 188 2 762 58 
2 278 2 631 154 13 :102 2 386 32 
2 979 4 876 353 70 659 1 H6 64 
2 757 3 428 245 31 529 1 9•15 22 
2 881 2 683 19'1 42 336 2 032 21 
2 21·1 2 626 195 35 295 2 591 22 
5 359 8 935 528 •18 1 0•16 3 592 86 
6 36·1 13 687 873 87 1 903 2 229 98 
5 718 9 317 58•1 97 1 058 2 8•16 62 
3 26•1 4 788 2M 37 609 4 107 38 
2 621 3 655 235 25 393 2 966 39 
3 6•19 6 7•10 362 29 668 1 909 62 
6 339 · 8 950 597 70 1 130 2 658 63 
3 121 5 698 38•1 73 698 2 226 41 
4 270 5 792 303 30 708 3 655 75 

69 80,1 1080,!2 6 635 909 13 553 46 981 901 

319 089 616159 38 816 4025 ß.1271 159 316 5 625 

1) Einsdiließlid.1 Krankenkraftwogen. - !) Einschließlich Kombinationskraftw11gcn. 
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Auf 10000 Einwohner kommen ... 

Kraft- 1 
1 •::;~-1 La,t- 1 Zng-. Krnfl-fahrzeugel kroft• kraft- mn1:1cl11-

108· rüder 
l!;C!llllßt "'·a~cnl)2)1 wogen _ neo 

1 610 16•1 1 2-16 171 J.I 
1 693 308 1 126 196 31 
1 436 229 98•1 182 21 
1 457 H3 632 83 288 
1 705 523 772 99 299 
1 487 366 8•19 87 175 
2 0:i5 573 H7 96 62'1 
1 316 278 833 101 91 
1 426 337 822 107 l•IO 
1 339 356 683 88 197 
1 771 611 725 91 333 
1 906 659 707 81 H7 
1 •187 331 868 112 166 
1 415 329 835 99 J.11 
19,10 505 768 100 556 
1 597 421 837 102 222 
2 142 667 852 96 517 
1 •169 375 741 95 242 
1 888 4H 808 115 477 
1 678 476 632 76 483 
1 650 533 715 95 296 · 
1 552 332 887 129 192 

1569 350 900 120 185 

1 566 305 1 076 162 13 
1 •127 2'13 1 033 121 21 
l 576 287 l 077 176 21 
1 478 291 l 020 144 II 
12H •131 606 ß,l J.ll 
1 508 503 550 79 369 
1 308 411 720 81 88 
1 3•10 437 676 90 129 
1 357 393 780 95 80 
1 437 483 593 98 25•1 
1 479 480 691 73 225 
1 495 462 58•1 84 351 
1 •135 431 560 86 346 

1419 369 842 119 109 

l 679 38•1 1 111 158 14 
1 576 260 1 135 J,12 10 
171'1 655 703 ll7 221 
1 814 522 732 65 •185 
l 459 500 666 H 202 
l 968 693 758 78 430 
1 904 601 787 88 •102 
1 602 568 675 92 258 
16H 4'16 905 95 187 
l 482 528 705 83 156 
1 588 496 826 83 173 
1 761 5,1,1 790 78 33•1 
1 49•1 •192 694 99 196 
1 354 H9 709 105 75 
l 816 603 8-17 66 289 
2 296 67'1 821 75 7 l•I 
2 175 596 927 77 559 
1 561 461 790 80 215 
2 027 608 858 75 479 
1 592 581 701 73 216 

1680 518 BH 93 2-13 

1 661 432 899 JJ,1 207 
1 953 518 788 94 5•10 
1 696 569 775 101 235 
1 800 526 643 70 551 
1834 508 893 112 298 
l 776 547 728 105 386 
1 955 688 687 80 •185 
2 040 5(>6 72 l 75 662 
1 875 513 905 100 34-1 
l 605 •105 926 121 1'12 
1 618 •l70 814 87 234 
1 998 •198 770 93 626 
2 067 545 809 82 617 
l 8:16 499 972 91 261 
1 60•1 51 :1 773 92 215 
1 589 405 789 91 289 
2 130 613 875 102 525 

1 780 503 827 98 339 

160·1 417 856 110 208 

AuflOOPer• 
sonenkraft-
wogcn 1)2) 
kommen 

Krofiräder 

13,2 
27,3 
23,3 
70,l 
67,7 
43,2 
76,7 
33,4 
41,0 
52,0 
8•1,3 
93,3 
38,1 
39,4 
65,7 
50,3 
78,2 
50,6 
58,6 
75,3 
74,5 
37,5 

38,9 

28,4 
23,5 
26,7 
28,5 
71,l 
91,•I 
57,0 
64,7 
50,4 
81,4 
69,5 
79,l 
77,0 

43,8 

32,5 
22,9 
92,4 
71,2 
76,'I 
91,6 
76,•I 
84,2 
49,3 
75,0 
60,1 
68,9 
70,9 
63,3 
71,2 
82,2 
64,3 
58,•l 
70,9 
82,8 

63,6 

48,0 
65,8 
73,5 
81,8 
57,0 
75, 1 

100,l 
78,5 
56,6 
•13,7 
57,8 
M,6 
67,4 
51,4 
66,4 
51,3 
70,l 

60,9 

48,7 



am stärksten war der Zugang an Personenkraftwagen mit 
einem Hubraum vou 500 bis 999 ccm ( + 33,5 vH). Die Kom­
hinationskraftwagen, die früher meist als Personenkraftwagen 
erfaBt wurden und auch jetzt noch ebenso wie die Kranken­
kraftwagen bei Vergleichen unter „Personenkraftwagen" er­
sd1einen, obwohl erstere überwiegend zu Transportzwecken 
benutzt wurden, erhöhten ihren Bestand im Berichtszeitraum 
um 23,6 vH. Die Zunahme der Lastkraftwagen (+ 8,3 vH) 
1,lieh zwar unter dem Durchschnitt, doch hat sich der Bestand 
im Verhältnis zu der Entwicklung in den letzten Jahren be­
ad1tlich erhöht, besonders im Hinhlick darauf, daß die schwe­
reren Wagen mit 4 t und mehr weit stärker zugenommen 
hal,en und damit auch deren Ladekapazität. Unter den Last­
kraftwagen bis zu 2 t Nutzlast sind aud1 die dreiriidrigen 
Fahrzeuge erfaßt, deren Zahl im Jahre 1959 5052 betrug, je­
doch stark im Sinken begriffen ist. Nachdem am 1. Juli 1958 
die Frist' zur Umkennzeichmrng der Kraftfahrzeuge abgelau­
fen war, wurde durch das Kraftfahrt-Bundesamt eine Berei­
nigung der Kartei vorgenommen. Hierbei wurden insbeson­
dere unter den Lastwagen ältere, aus dem Verkehr gezogene, 
aber nicht abgemeldete Fahrzeuge festgestellt und aud1 ge­
löscht, was besonders auf die Zahl der Lastkraftwagen Mitte 
1959 nid,t ohne Einfluß war und bei Vergleichen mit den bei­
den benachbarten Jahren berücksichtigt werden muß. Das 
Fortschreiten ,ler i'lfotorisierung in der Landwirtschaft kam 
auch darin zum Ausdruck, daß am 1. Juli 1960 annähernd 
160000 Zugmaschinen (gegenüber 1959: + 10,S vH) zuge­
lassen sind. Davon sind mehr als 95 vH in der Landwirtschaft 
eingesetzt. Ihre Zahl bat sid1 seit 1950 auf das Achtfache 
erhöht. 

Bestand on Kraftfahrzeugen am 1. Juli 1959 und 1960 

Verän• 
1959 1960 derong 

Fahrzeugarten 1960 

1 

gegen 
Anzahl vH An,:abl vH 1959 

Krafträder ················ 340 566 30,7 319 089 26,0 - 6,3 
Davon 

Kraftroller ·············· 81 150 7,3 85 608 7,0 + 5,5 
lliotorfahrräcler ·········· J,I 290 :1,1 29 184 2,,1 -H,9 
Andere ......... , , .. , , , . 225 126 20,3 204 297 16,6 - 9,3 

Pcrson.cnkraftwagcn ....... 505 026 45,6 615 75,1 50,2 + 21,9 
Davon m. Hubraum in ccm 

his 499 ................. 51 761 4,7 59 048 4,8 + 14,1 
500 his 999 ············· 8•1993 7,7 113 536 9,3 + 33,6 
1000 bis 1499 ············ 295 680 26,7 351 857 28,7 + 19,0 
1500 und mehr ·········· 72 592 6,5 91 313 1,,1 + 25,8 

Krankenkraftwagen ········ 371 0,0 405 0,0 + 9,2 
Kombina tionskraftwagcn ... 31 407 2,8 38 816 3,1 + 23,6 
Kraftomnibusse einsd1l. 

Obusse ················· 3 748 0,3 4 025 0,3 + 1,,1 
Lastkraftwagen ············ 77 838 7,1 84 271 6,9 + 8,3 

Davon mit Nutzlast in kg 
his 1999 ................ 4-1354 4,0 47 451 3,9 + 7,0 
2000 his 3999 ············ 13 966 1,3 14 135 1,2 + 1,2 
4000 und mehr .......... 19 518 1,8 22 685 1,8 + 16,2 

Zulassungspßichtige 
Zugmasd1incn ··········· 144 213 13,0 159 316 13,0 + 10,5 

Davon 
in der Landwirtschaft .... 137 265 12,,1 151944 12,,1 + 10,7 
andere ·················· 6 948 0,6 7 372 0,6 + 6,1 

Souderfahrzenge .......... 5 236 0,5 5 625 0,5 + 7,4 
Davon 

Kraftstoffkessel wagen .... 166 0,0 187 0,0 + 12,7 
Fcucrlöschf ahrzcugc 1277 0,1 1 388 0,1 + 8,7 
Straßcnrcinigu11gsmasdiincu 130 0,0 138 0,0 + 6,2 
sudere ·················· 3 663 0,3 3 912 0,3 + 6,8 

Kraftfahrzeuge insgesamt ... 1108 405 100 l 22i 301 100 +10,7 

Fast genau die Hälfte der zugelassenen Kraftfahrzeuge 
waren Mitte 1960 Personenkraftwagen, während deren Anteil 
im Jahre 1950 nur 27,5 vH betrug. Demgegenüber hat sich die 
Entwicklung des Kraftradbestands in umgekehrter Weise voll­
zogen. Heute entfallen auf 100 Kraftfahrzeuge noch 26 Kraft­
räder gegen rund 51 vor einem Jahrzehnt. Es ist beachtlid1, 
daß am Stichtage 1960 nur noch im Kreis Horb (Südwürttem­
berg-Hohenzollern) die Zahl der Krafträder größer war als 
die der Personenkraftwagen, während im Vorjahr noch in 

16 Kreisen der Bestand der Krafträder überwog. In den Stadt­
kreisen betrug ihr Anteil durchschnittlich etwa 16 vH der 
gesamten Kraftfahrzeuge gegen 29 vH in den Landkreisen. 
Am niedrigsten war der Anteil der Krafträder am Gesamt­
hestand der Kraftfahrzeuge in Stuttgart (10 vH), wo auf 
10 000 Einwohner nur 164 Krafträder kamen, gegen 247 im 
Mittel der Stadtkreise und 417 im Durd,schnitt des gesamten 
Landes. 
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Im Landesdurchschnill kommen jetzt auf je 100 Einwohner 
16 Kraftfahrzeuge gegen nur fünf vor einem Jahrzehnt. Zwar 
weid,t die durchschnittlid1e Kraftfahrzeugdichte in den Stadt­
kreisen von derjenigen der Landkreise nicht sonderlich ah, 
doch ergehen sich außer der Versdiiedenheit der Kraftfahr­
zeugclid1te in den einzelnen Kreisen ganz erhebliche Unter­
schiede für die Did1te der Fahrzeugarten in den Kreisen. Ganz 
hesonders tritt dies bei der Dichte der Zugmaschinen in Er­
scheinung; so entfallen in den Stad tkreiseu auf 10 000 Ein­
wohner nur 16 Schlepper, in den Landkreisen hingegen 265. 
Hieraus erklärt sich,a11d1 die niedrige Durd1schnittsdichte der 
Zugmasd,inen in den nördlichen Landesteilen. Dagegen ist im 
Regierungsbezirk Südwürttemberg-Hohenzollern vermöge sei­
ner umfangreichen Landwirtschaft die Zahl der Zugmaschinen, 
bezogen auf die Einwohnerzahl, hesonders hoch, bei gleich­
zeitig relativ hohem Bestand an Krafträdern, so daß sich in 
diesem Gebietsteil auch die größte Kraftfahrze11gdid1te (1780 
Kraftfahrzeuge je 10 000 Einwohner) ergibt, im Gegensatz zu 
Norclbadeu mit nur 1449 Kraftfahrzeugen. Die höchste Kraft­
fahrzeugclid1te war im Kreis Stockad1 (2296 Kraftfahrzeuge 
auf 10 000 Einwohner) zu verzeichnen, der eine außergewöhn­
lich hohe Dichte an Zugmaschinen aufwies; auch waren in 
diesem Kreis relativ viel Krafträder zugelassen. Bei der Did1te 
der Personenkraftwagen (einschließlich Kranken, und Kom­
binationskraftwagen), welche die Hälfte des Gesamtbe­
stands an Kraftfahrzeugen ausmachen, steht naturgemäß 
Stullgart mit 1246 Personenkraftwagen je 10 000 Einwohner 
an der Spitze, gefolgt von den übrigen Stadtkreisen. In den 
Landkreisen hatte der Kreis Tettnang mit 972 Wagen, vor den 
Kreisen Überlingen und Reutlingen, die höchste Pkw-Did1te 
aufzuweisen. Am geringsten war die Dichte der Personen­
wagen in den Kreisen Buchen u11d· Tauberbischofsheim. Im 
Landesdurchschnitt ergab sich eine Dichte von 856 Personen­
kraftwagen je 10 000 Einwohner . 

Außer den nahezu 1 ¼ Millionen Kraftfahrzeugen waren im 
Straßenverkehr Mitte 1960 noch 6:3 385 Kraft fahrzeuganhün­
ger zugelassen. Ihre Zahl hat sich seit 1950 um 74 vH erhöht. 
Nach einem Höchststand im Jahre 1957 ist ihr Bestand in den 
beiden darauffolgenden Jahren wieder abgesunken. Er betrug 
in den Jahren: 

Kraftfahr:r.cuganbäoger 1957 

lnsgesam t . . . . . . . • • . . . . . • . • • . . . • . . 62 430 

Davon waren Anhänger 
zur Personenbeförderung . . . . . . . • . . 294 
zur Lastcuhcförderung . . . . . . . . . . . . 56 152 

einachsige . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 188 
mehrachsige . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22 964 

mit Spezialaufbau . . . . . . . . . . . . . . . . 5 984 
davon für 

Kraftstoffbeförderung ..... , . . . . . 256 
Feuerlöschzwecke . , • . . . . . . . . . . . • 53 
Wohnzwecke ....•...... , . . . . . . . 543 
andere Zwecke . . . . • . . . . . . • . . . . . . 5 132 

1959 

59 937 

268 
52 121 
32 021 
20 100 

7 548 

33'1 
51 

1 336 
5 827 

1960 

63 385 

243 
54 021 
33 290 
20 731 

9 121 

390 
55 

1 929 
6 747 

Am Stichtag vom 1. Juli 1960 ergab sich gegenüber eiern 
Vorjahr erstmals wieder eine Steigerung des Bestandes an 
Kraftfahrzeuganhängern um 5,8 vH. Dabei zeigt sich, daß 
auch jetzt noch die Zahl der mehrachsigen Anhänger um fast 
ein Zehntel unter dem Stand des Jahres 1957 liegt. Es ist 
deshalb zu vermuten, daß der Rückgang der letzten Jahre mit 
der Ungewißheit über die künftig vorgesdiriebenen Abmes­
sungen der schweren Lastkraftwagen und Anhänger im Zu­
sammenhang steht. Hingegen hat sid1 der Bestand an ein-

l _____ _______________ 



achsigen Anhängern wieder geringfügig erhöht. Einen bedeu­
tenden Aufschwung hat in den letzten Jahren die Beschaffun[t 
von Anhängern mit Spezialaufbau genommc11, deren Zahl 
sid1 seit 1957 um mehr als die Hälfte erhöhte. Ganz besonders 
zu erwähnen ist hier die Zunahme der Kraftfahrzeuganhänger 
für Wohnzwecke auf das 3¼fache. 

Gewerbe oder Beruf tle1• Krnftfuhi•zeughnlter 
in den Jnhreu 1957 bis 1959 

Über das Gewerbe oder den Beruf des Fahrzeughalters lie­
gen für den Stichtag vom 1. Juli 1960 noch keine Angaben 
vor. Die entsprechende Aufgliederung des Kraftfahrzeug!,.,. 
standes der Jahre 1957 bis 1959 liiBt jedoch erkennen, welche 
Umsdrieh tungcn sid1 bezüglich der Fahrzeughalterder einzelnen 
Kraftfahrzeugarten derzeitig vollziehen. 

Der Bestand un Personenkraftwagen cinsd11ießlich Krankenkraft­
wogen nod, dem Gewerhe oder Beruf der Iluller 1957 bis 1959 

Gc\l.·erhc oficr 
Beruf der Ha.her 

Industrie ............•. 
Handwerk ............ . 
Groß-, Ein- und 

Ausruhrhamlel ...... . 
Einzelhandel .......... . 
Banken 11. V crsicherungcn 
EncrgicwirtH~1aft 
Gewerhlid1cr V er kehr ... 
Land-. Forst-, Fisd1wirt-

sch~ft, ;\folkereihetr ... 
Kultur-, Gesundheits-: 

Rcd1tswesen u. Technik 
Kird,en, kird11id1e Eiu-

ridttnngcn .......... . 
Behörden. Wirtsdiafts­

nnd Zw.cckvcrhände ... 
Ilcamtc im öffcntl. Dienst 

11. Angehörige d. Polizei 
Angestellte ........... . 
Arhcitcr ............. . 
Brrufslosc urul Unhckannt 

Insgesamt ......... . 

1957 1958 

38 969 1 40 109 
52 906 i 57 054 

15 882 15 910 
52 195 54 189 ' 

1 809 1 187'1 
H9 796 

9 335 9 6•19 

41 211 
60 660 

15 751 1 

56 545 
2 044 

821 
10 121 

15 937 19 •184 : 23 3,19 ' 

26 ,101 

2 578 

3 995 

18 ·120 
62 992 
50 672 

9 056 

28 0•17 

2 9-14 

4 132 

25 227 
80 978 
75 818 
11 291 

29 606 

3 267 

4 100 

33 729 
102 99,1 
107 H2 
13 757 

361 896 427 502 505 397 

1959 

8,1 
12,0 

3,1 
11,2 

0,1 
0? 
2,0 

,/,6 

5,9 

0,6 

0,8 

6,7 
20,·1 
21,3 

2,7 

100 

+ 5,8 
+ 14,7 

- 0,8 

+ 8,3 

+ 13,0 

+ 9,6 

+ 8,•I 

+ ·16,5 

+ 12,1 

+ 26,7 

+ 2,6 

+ 83,1 
+ 63,5 
-,-112,0 
+ 51,9 

+:m,1 

Am 1. Juli 1959 waren :no566 Krafträder zugelasseu, das sind 
2:3 vH weniger als im Jahr 19j7. Die Hauptmasse hefand sich 
mit annähernd zwei Dritteln im Besitze von Arheitern, deren 
Kraftradzahl iunerhalh zweier Jahre 11111 :1-J.9-J.2 Zwciradkraft­
fahrzeuge zurückging; sie betrug .\litte ] 959 noch 222 800. 
Dc,r Anteil aller Arlu;itnehmer, das hciUt der Beamten, Ange­
stellten und Arbeiter, einschlieBlich der Berufslosen am Ge­
samtbestand an Krafträdern betrug 78,5 vH. Innerhalb der 
gewerblichen Wirtschaft hat ganz hcsouders der Kraftradbe­
stand im Handwerk abgenommen, wo sich der Bestand seit 
1957 um rund •10 vH auf lj,J.00 Krafträder verminderte. Auch 
in der Land- uncl Forstwirtschaft ging die Zahl cler Kraft­
r,idcr um 12 vH zurüd,, waren doch 1959 in diesem Wirt­
schaftsbereich nur noch 36 009 Kraftr,itler vorhanclen. 

In welchem Umfange die verstärkte Motorisierung cler Ar­
heitnehmer hcziclrnngsw,•ise deren \Vechscl vom Kraftrad zum 
Kraftwagen in ,lern dazwischen liegenden Zeitraum zur Er­
höhung des Bestands an Personenkraftwagen (+ 39,6 vH) 
beigetragen hat, zeigt nachstehende Gegcnüherstellung. Von 
den zugelassenen Personenkraftwagen entfielen auf die: 

Bereiche 

Gcwerhlid1e Wirtsd1aft ........... . 
Arbeitnehmer ............•......• 
Ührigen Bercid,e {einsd1ließlid1 

La111lwirtsdrnf1 und Behörden) ... 

_l~i 
vll 1 

,/7 
39 

11 

vll 

37 
51 

12 

1959 
Veränder~ol? 

inYII ge~en 1957 

+ 8,9 
+ 82,7 

+ 22,3 

Allein die Zahl der im Besitze vou Arbeitern hefindlid,en 
P<'rsonenwagen erhöhte sich gegenüber 1957, also innerhalb 
zweier Jahre um 56770 auf mehr als das Doppelte, so daß der 
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Bestandsanteil cler Arbeitersdiaft an den Personenwagen mit 
21,3 vH größer war als derjenige der Angestellten. Damit sind 
die Arbeiter im Jahre 1959 an die erste Stelle der Fahrzeug­
halter von Personcnkraftwagcu getreten. Soweit die Perso­
nenkraftwageu zu wirtscliaftlicheu Zweekcn benutzt werden, 
hat die Landwirtschaft die bedeutendste Zuuahmc auf nahezu 
das l'hfad,c zu vcrzeid111cn. Da~cgen war die Erhöhung des 
Pcrsnucuwagcnhestands in der Industrie sPhr g(•riug un<l im 
GroUhandcl war sogar eine Rü,·kläufigkcit zu verzeicl,nen. 

\Venn audr im lla,ulw,•rk und im Einzelhandrl ,lie Zunahme 
der Personenwagen verh,iltnism,iUig gering war, muU doch 
herü<'ksichtigt werden, daU ger,ulc in diesen beiden Wirl­
srhaftshereichen gleichzeitig eine hetr:id,tliche Erhöhung der 
Zahl ,lcr Kombinationskraftwagen stattgefunden hat, die 
werkt,iglich meist zur ,verkstolTheförderung und als Liefer­
wagen, am \Voehenende aher vielerorts als P,·rsonenwagen zu 
privaten Zwecken henntzt werden. Der Bestand an Komhina­
tionskraft wagen betrug: 

Kombinationskraftwogen 

Insgesamt 

Darunter waren zugelassen 
fiir Fahrzeughalter 

im Handwerk ........... . 
im Einzelhandel ........ . 
in der lmlustrie ........ . 

1957 

19 464 

58ä.1 
4 956 
3 042 

1958 

24 611 

7 609 
6 137 
3 72-1 

9 989 
7 527 
,1 781 

1959 

:JJ,7 
u,o 
15,2 

Im Durchschnitt erhöhte sich von 1957 his 1959 die Zahl 
der Komhinationskraftwagen mithin um 61,'1 vH, wiihrend 
der Bestand im Handwerk und im Einulhandel, in ,leren Be­
sitz zusammen mehr als die lLilfte dieser Fahrzeuge waren, 
eine üherdurehsdmittliche Zunahme um 70,6 vH heziehnngs­
weise 6\ 2 vH zu verzeichnen hatten. 

Von Mitte 1957 his i\litte 1959 nahm der Bestand an Last­
kraftwagen nur um 1,5 vH zu. Der Anstieg beruhte lediglid1 
auf der Zunahme der Lastwagen in der Industrie um 11,2 vH, 
an drren Bestand die Industrie der Steiue und Erden, ein­
sdiließlich Holzindustrie (1959: 7982 Fahrzeuge) sowie die 
Nahrungs- und GenuUmittclindustrie (9277 Fahrzeuge) den 
Hauptanteil haben. In allen anderen Wirtschaftsbereichen 
waren die Bcstandszahleu wenig ,·eriindert. Im Einzelhandel, 
im gewerblichen Verkehr nnd iu ,le1· Landwirts,·haft hat die 
Zahl der Lastkraftwagen sogar abgenommen. 

Es wareu zugelassen: 

1957 1958 1959 
Lostkroflwogen 

1 
An:r.ohl vH 

-~------ ---- - --

Insgesamt 
1 ................. 76 662 77 902 77 838 
1 

100 

Darunter in 
Jnclustrie . ................ 18 925 20 Oll 21 0<13 27,0 
Handwerk ················· 11 194 11 289 II 337 U,6 
Großhandel ················ 13 •128 

' 
13 750 13 810 17,7 

Einzelhandel ............... 10 466 10 427 10 130 13,0 
Gewerb 1. Verkehr . . . . . . . . . . 13 913 13 606 13 067 16,8 
Landwirtsdiaft ............. 4 656 4 574 4 382 5,6 

Wie eingangs ..rw,ihnt, erfolgte im Jahre 1960 nad1 länge­
rem Staguicren erstmals wieder eine ansehnliche Erhöhung des 
Bestands au Lastkraftwagen. Nacl, der ganzen Entwicklungs­
tendenz darf angenommen werden, daß sich diese Steigerung 
in mehr oder weniger starker Weise auf alle wichtigen Wirt­
srhaftshereiche erstreckt. 

Da der ganz überwiegende Teil der Kraftfahrzeuganhänger 
der Lastenheförden111g dient, ergibt Eich bei ihnen eine ähn­
liche, wenn auch nicht vollkommen gleidrlaufcnde, Entwick­
lung wie bei den Lastkraftwagen. lhre Zahl ging in den 
\' erglcid,sjahren 1957/59 von 62 ·l:30 auf 59 937 Anhänger 
(-4,2 vH) zurück. Die Bestanclsverminderung erstreckte sich 
auf alle wichtigeren Wirtschaftsbereiche. Lediglich beim Hand-



werk, das Mitte 1959 mit 20 021 Kraftfahrzeuganhängern an 
erster Stelle stand, kamen in den beiden Vorjahren 1233, 
wohl hauptsiichlich einachsige Anhänger, hinzu ( + 6,6 vH). 
Besonders bead1tlich war der Rückgang im Gewerblid1en Ver­
kehr von 11293 auf 9819 und in der Industrie von 12516 auf 
11870 Kraftfahrzenganhiingern. Mehr als die Hälfte der für 
die Industrie zugelassenen Anhänger waren im Besitze von 
Unternehmungen der Industrie der Steine und Erden. 

Der Bestand an lllopeds hn Jahre 1950 

In dem Bestand an Kraftfahrzeugen sind bisher die uicht­
znlassungspflichtigen Mopeds, das heil3t Motorfahrräder mit 
Hilfsmotor und Tretkurbel und einer Hörostgeschwindigkeit 
von 40 km/st nicht erfaßt. Nachdem die Halter dieser Fahr­
zeuge neuerdings jedoch verpflid1tet sind, eine Haftpflichtver­
sicherung abzuschließen, können erstmals Angaben über diese 
Fahrzeugart mit eiern Stid1tag vom 1. Juli 1959 (für das Jahr 
1960 liegen entsprechende Zahlen noch nimt vor) gemamt 
werden. 

Der Bestand nn l\lopcds in Bnden-Wiirttemberg nm 1. Juli 1959 

Gebiet 

Nordwürttemberg ..........•.. 
Nordbaden •.................. 
Südbaden .......•............ 
Südwürttemberg-Hohenzollern .. 

Bndcn-Wü,·ttemberg 

Davon 
in den Stadtkreisen 
iu den Landkreisen 

insgesamt .. 

l\lopedf!I IAuflOOOO Eönwohn,1) 
kamen ... Mopeds 

91 936 315 
61 201 372 
77 755 493 
59 026 436 

289 918 237 

38 899 237 
251 019 428 

1
) Einwohnerzahlen 11ad1 dem Stand vom 30. Juni 1959. 

In welchem Umfang das Aufkommen dieser neuen Fahr­
zeugart (etwa seit 1953) in clen letzten Jahren ebenfalls zum 
Rückgang der Krafträder im üblichen Sinne heigetragen hat, 
kann noch nicht beurteilt werden. Immerhin kamen im Jahre 
1959 auf 100 Krafträder herkömmlichen Typs, das heißt Kraft-

räder, deren Hubraum mindestens 50 ccm beträgt uncl die 
infolgedessen zulassungspflichtig sind, bereits 85 (im Bundes­
gebiet 105) Mopeds. Da in cler Zwischenzeit cler Bestand der 
Krafträder weiter zurückgegangen ist und andererseits ver­
mutet werden kann, daß sich die Zahl der Mopeds im Jahre 
1960 mindestens nicht verringert hat, dürften sich nun auch in 
Baden-Württemberg Mopeds und Kraftriider annähernd die 
Waage halten. Sehr gebräuchlich ist diese Fahrzeugart in den 
Landkreisen, ganz besonders in denen cler Rheinehene; so 
kamen auf 10 000 Einwohner im Landkreis Freiburg 790 Mo­
peds, im Kreis Kehl 736, Bühl 625, Bruci1sal 612 und im Land­
kreis Karlsruhe 593 Mopeds. Am schwächsten waren die Mo­
peds, ebenso wie die Krafträder, in Stuttgart vertreten, wo auf 
10 000 Einwohner nur 135 Mopeds entfielen. 

Ansbliek 

Um zu ermessen, welche Aufgaben in den kommenden Jah­
ren den staatlimen und städtischen Banbehörden im Straßen­
hau und bei der Schaffung von Parkmöglichkeiten gestellt 
werden, sei darauf hingewiesen, daß im Jahre 1957 in den 
Vereinigten Staaten von Amerika bei einer Bevölkerung von 
damals rund 171 Millionen Einwohnern 72,1 Millionen Kraft­
fahrzeuge vorhanden waren; darunter befanden sich 56 Millio­
nen Personenkraftwagen, 11 Mi{{-ionen Lastkraftwagen und 
4,5 Millionen Zugmaschinen, dagegen nur 456 000 Motorräder. 
Demnach kam damals in den Vereinigten Staaten schon bereits 
auf etwas weniger als drei Einwohner eiu Personenkraftwa­
gen, in Baden-Württemberg hingegen nach den letzten Ergeb­
nissen erst auf annähernd 12 Einwohner. Die Ergebnisse für 
das gesamte Bundesgebiet weichen hiervon nicht wesentlich 
ab. Unter den europäisd,en Staaten steht Frankreich hei der 
Motorisierung nebst Schweden an der Spitze, wo bereits Ende 
1958 auf neun Einwohner ein Personenwagen kam. Wie an­
ders geartet die Verhältnisse in den europäischen Ländern 
gegenüher clen Vereinigten Staaten liegen, zeigt sich aber 
darin, daß dort nur jeder 375. Bürger im Besitze eines Motor­
rades war. Demgegenüber hat jedod1 in Baden-"'ürttemberg 
schon jeder 24. Einwohner ein Kraftrad, unter Hinzurechnung 
der Mopeds sogar jeder 13. 

Etluard Kammcrcr 

Der Luft,,erkehr auf dem Flughafen Stuttgart im Jahr 1959 
und im I. Halbjahr 1960 

Im Winterflugplan 1959/60 hatten acht Luftverkehrsgesell­
schaften den Flughafen Stuttgart in ihr Liniennetz einbezo­
gen. Sie flogen im planmäfügen Linienverkehr (einschließlich 
Nur-Frachtverkehr) den Flughafen in der Woche mit 164 
Flugzeugen an, das warnu täglich im Durchschnitt 23 Maschi­
nen gegenüber 19 im Vorjahr. Am häufigsten landeten bzw. 
starteten die Maschinen der Pan American WorU Airways 
(PAA) und der Swissair (Schweizerische Luftverkehr AG); 
auf sie entfielen 33 bzw. 31 oder etwa je ein Fünftel der 
Landungen und der Starts. Es folgte die Deutsdie Lufthansa 
mit 27, die König. Niederländische Luftverkehrsgesellscha/t 
(KLM) und die Scanclinavi,m Airlines System (SAS) mit je 
20 sowie die Austri,m Airlines mit 18 Flügen in der Woche. 
Flugzeuge der Sabena und der Seaborcl & Western flogen 
Stuttgart nur 9- bzw. 6mal an. Am 1. April 1959 stellte die 
British Europe,m Airways (BEA) den seit einem Jahr beste­
henden Fracl1tdienst London-Stuttgart-London ein. Außer 
diesen internationalen Fluggesellsdiaften waren auf dem 
Flughafen noch drei Chartergesellschaften tätig, clie in der 
Hauptsache Rundflüge, Werbeflüge usw. durchführten. Im 
außerplanmäßigen Verkehr wurde Stuttgart von 41 Luftver­
kehrsgesellschaften angeflogen. Auch hierin zeigt sich die Be­
deutung, die Stuttgart im internationalen Luftverkehr ge­
wonnen hat. Insbesondere ist der Flughafen infolge der auf 
den Fildern herrschenden guten flugklimatologischen Verhält-
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nisse als Ausweichplatz wichtig. So erfolgten 1959 insgesamt 
127 Ausweichlandungen. Demgegenüber waren 87 planmäßige 
Landungen wegen schlechten \Vetters in Stuttgart nid1t möglid1. 

Ohne Umsteigen konnten nach dem Winterflugplan im plan­
mäßigen Linienverkehr 31 Flughäfen erreicht werden, was 
eine Verbesserung bedeutet, da im Vorjahr solche direkten 
Verbindungen nur mit 24 Flughäfen hcstanden. Insbesondere 
konnte der Flugdienst mit den Vereinigten Staaten, England 
und Österreich ausgebaut werden. Freilich waren die einzel­
nen Strecken sehr unterschiedlich beflogen. Am stärksten ent­
wickelte sich der Flugverkehr in den Jahren 1958 und 1959 
mit Frankfurt, dem augenhlicklid1 hedcutendsten dentsd1en 
Flughafen, cler von den wid1tigsten internationalen Fluglinien 
herührt wird, so claß deshalb dort cler Umsteigeverkehr außer­
ordentlich groß ist. Im Nur-Frachtverkehr stand London an 
der Spitze. Indessen ändern die Fluggesellschaften häufig nicht 
nur den Flugplan, sondern anch die Streckenführung, weshalb 
sowohl die Zahl der Direktverbindungen als aum die der 
angeflogenen Flughäfen recht variabel ist. 

Höhere \'erl,el,rsleistnngen 

Im Jahre 1959 starteten 13 057 Flugzeuge im ge,verblimen 
Verkehr, das waren knapp 10 vif mehr als im Vorjahre. Der 
Linienverkehr mit 8163 Starts erhöhte sid1 gegenüber dem 




