Am Jahresende 1959 waren 10 StraBenbahnbetriebe vor-
handen, gegeniiber 11 im Vorjahr. Die Stadt Ravensburg
stellte den StraBenbahnbetrieb nach Weingarten ein. Im
Linienverkehr Ravenshurg— Weingarten — Baienfurt sind nun-
mehr Kraftomnibusse eingesetzt. Das Streckennetz verkleinerte
sich deshalb auf 327 Kilometer. Die Fahrleistung nahm gegen-
iiber dem Vorjahr um 1,7 vH ab. Die Zahl der beforderten Per-
sonen verringerte sich hingegen nur um 1,4 vH. Dieser Unter-
schied in der Entwicklung diirfte wohl mit der Inbetriebnahme
groBerer Wagentypen zusammenhiingen. Je 100 gefahrene
Wagenkilometer wurden 510 Personen beférdert, im Vorjahr
waren es 509.

Personenverkehrsbetriebe') und Beforderungsmittel?)
der Straflenverkehrshetriebe in Baden-Wiirttemberg

1958 1959
Tricbwagen
Betriebsart Be- | Trich- | An- | Be- . dar. An-
triebe | wagen |hiinger| triebe | "% |Gelenk-|hiinger
gesamt wagen
StraBenbahnen 11 | 764 | 933 | 10 | 776 | 55 | 865
Obushetriebe 5 83 28 5 85 4 23
Kraftomnibusbetriebe | 761 | 4 059Y)| 444 | 773 |4173%) 15 392

Quelle: Kraftfahrtbundesamt.

') Betriche, die am.Jnhrcsende Verkehrsleistungen aufwiesen. — 2) Nur in
Betrieb befindliche Fahrzeuge am Jahresende. — ?) Darunter 3 Doppel-
dedcer. — ¢) Darunter ein Doppeldedker.

Auch die Verkehrsleistungen der Obusbetriebe waren riick-
liufig. Die Betriebe erweiterten zwar ihr Streckennetz um
2 Kilometer. Doch war sowohl der Riickgang der Zahl der ge-
fahrenen Wagenkilometer mit 3,6 vH als auch der der Fahrgiiste
mit 4,9 vH wesentlich stirker als die Verminderung der Ver-
kehrsleistungen der Straenbahnen. Auf 100 gefahrene Wagen-
kilometer kamen 625 Beférderte gegeniiber 633 im Vorjahr.

Mit Ausnahme der Deutschen Bundespost wiesen die Kraft-
omnibusbetriebe hohere Verkehrsleistungen auf als im Vor-
jahr. An der Ausweitung des gesamten Linicnnetzes um 0,9 vH
auf 38419 Kilometer waren hauptsiichlich die nichtbundes-
cigenen Eisenbahnen und die Deutsche Bundeshahn beteiligt,
die ihre Omnibuslinicn um 12 und 6 vH verlingerten. Dem-
gegeniiber verkiirzte die Deutsche Bundespost ihre Linien um
4 vH. Dic Zahl der gcfahrenen Wagenkilometer stieg um
3.8 vH auf 167.4 Millionen, wovon rund drei Viertel im
Linienverkehr und ein Viertel im Gelegenhcitsverkchr ge-
leistet wurden. Dicses Verhiiltnis wird schon seit Jahren be-
obachtct. Dic stirkste Zunahme der Fahrleistung verzeichne-

Verkehrsleistungen der StraBenverkehrsunternchmen
in Baden-Wiirttemberg

Bezeichnung Einheit 1957 1958 1959
StrafSenbahnen
Linge der Strecken') ....... km 335 334 327
Gefahrene Wagenkilometer®) . [ Mill. km 74,8 72,8 71,6
Beforderte Personen ....... Mill, 380,3 370,6 365,3
Obusbetriche
Linge der Strecken') ....... km 53 50 52
Gefahrene Wagenkilometer®) . | Mill. km 5,8 5,5 5,3
Beforderte Personen ....... Mill, 31,1 34,8 33,1
Kraftomnibusbetriebe
Linge der Linien’) ......... km 37377 | 38094 | 38419
Gefahrene Wagenkilometer®) . | Mill. km 156,6 161,2 167,4
Beférderte Personen ....... Mill. 286,7 287,5 295,5
Quelle: Kraftfahribundesamt.
!} Am Jahresende. — *) Wagenkilometer = Motorwagenkilometer + An-

hingerkilometer,

ten die privaten Unternehmen mit 6 vH und die Deutsche
Bundesbahn mit 5 vH. Die Deutsche Bundespost schrinkte
ihre Leistung um 3 vH auf 28,6 Millionen Wagenkilometer
ein. Die Zahl der beférderten Personen betrug 295.5 Millionen,
das waren 2,8 vH mchr als im Vorjahr. Weitaus den gréBten
Teil der Fahrgiste (34 vH) beforderten die privaten Unter-
nehmen. Es folgten die kommunalen und gemischt-wirtschaft-
lichen Unternehmen mit 27 vH. Mit Omnibussen der Deut-
schen Bundespost und der Deutschen Bundesbahn fuhren
19 vH bzw. 14 vH der Beforderten. Rund 18 Millionen Per-
sonen benutzten Omnibusse der nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen. Auf 100 Wagenkilometer entfielen im Berichtsjahr
177, im Vorjahr 178 Personen. Zwischen den einzelnen Ver-
kehrstrigern lassen sich aber bemerkenswerte Unterschiede
feststellen. Die vornehmlich im Gelegenheitsverkehr und im
Uberlandlinienverkehr titigen privaten Unternehmen befér-
derten je 100 Wagenkilometer nur 120 Personen, bei der
Deutschen Bundesbahn und der Deutschen Bundespost, die in
der Hauptsache den Linienverkehr, und zwar inshesondere
den Uberlandlinienverkehr, durchfiithren, waren es hingegen
178 und 194 Personen. Die nichtbundeseigenen Eisenbahnen
widmen sich vor allem dem Uberlandlinicnverkehr und dem
liniendhnlichen Arbeiterverkehr, die kommunalen und ge-
mischt-wirtschaftlichen Unternehmen dem Orts- und Nachbar-
ortslinienverkehr. Thre Leistung betrug 217 und 332 Fahr-
giiste je 100 Wagenkilometer. Ruth Paulus

Die Strafenverkehrsunfiille im Jahr 1959

Endgiiltige Ergebnisse

VYorbemerkungen

Mit dem Jahr 1959 sind in der StraBenverkehrsunfallsta-
tistik beachtliche methodische Anderungen eingetreten. An-
stelle der bisher ausschlieBlich den statistischen Erfordernissen
dienenden Meldeblittern werden fiir die Erhcbung nunmehr
unmittelbar dic Durchschriften der verschiedenen Formblitter
herangezogen, wie sie den Polizecidienststellen fiir die Be-
arbeitung der StraBenverkehrsunfille vorgeschrieben sind.
Durch den Wegfall der Statistischen Meldeblitter soll vor
allem bhei den Polizeidienststellen cine Arbeitsersparnis erzielt
werden. Diese Anderung des Erhebungsverfahrens ist auf die
StraBenverkchrsunfallstatistik sclbst nicht ohne Auswirkung.
Dic fiir dic Statistik bendtigten Angaben miissen nunmehr
dem Text der polizeilichen Unfallanzeigen entnommen wer-
den, die sich je nach Schwere des Falles auch in dem Umfang
der Tatbestandsaufnahmen unterscheiden. Das hat zur Folge,
daB nicht mechr alle Unfille in der gleichen Weise erhoben
und bearbcitet werden konnen, wie das bisher der Fall war.

So muB zum Beispiel hei cinem Teil der Unfille auf die
Erfassung der Hubraumklassen verzichtet werden!. AuBlerdem
mufl nun die Darstellung der Unfille mit nur Sachschaden
im Gegensatz zu den wie bisher behandelten Personenschadens-
fillen etwas eingeschrinkt werden. Die Vergleichbarkeit mit
den fritheren Ergebnissen ist dadurch jedoch nicht beeintriich-
tigt, da die Art der Verkchrsteilnehmer als wichtigstes Unter-
scheidungsmerkmal auch weiterhin erhoben wird.

Strafienverkehrsunfiille um 16 vH gestiegen

In Baden-Wiirttemberg ist die Zahl der StraBenverkehrs-
unfillle im Jahr 1959, wenn man sie mit dem Vorjahr ver-
gleicht, nach den nun vorlicgenden endgiiltigen Ergebnissen
von 97 275 auf 112 869, das heiBt um 16 vH gestiegen. Vollig
unerwartet und iiberraschend hat dabei die Zahl der verun-
gliickten Personen, die in den Jahren 1956 bis 1958 im Gegen-
satz zu den Unfallzahlen leicht riickliufig war, wieder beacht-

! Vgl. dazu ,Statistische Monatshefte Baden-Wiicttemberg®, S. 429,
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lich zugenommen, und zwar von 51 518 auf 59 761. Im einzel-
nen sind 1955 Getétete und 57 806 Verletzte geziihlt worden,
das sind 245 Tote und 7998 Verletzte mchr als im Jahr zuvor.
Gegeniiber dem Vorjahr bedcutet dies eine Zunahme der
Verungliickten um 16,0 vH, bei den Toten um 14,3 vH und
bei den Verletzten um 16,1 vH. Der bisherige Ilohepunkt in
der Entwidklung der Zahl der Toten und Verletzten in den
Jahren 1955 bzw. 1956 ist damit wesentlich iiberschritten
worden.

Innerhalb der geschlossenen Ortslage (der Begriff deckt
sich jetzt mit dem der Ortschalten, wie er in § 9 der StVO
definiert ist) hat die Zahl der Unfille stirker zugenommen
als in der nicht geschlossenen Ortslage. Auch die Zahl der
Getdteten ist im Jahr 1959 gegen 1958 innerhalb der geschlos-
senen Ortslage mit einer Zunahme um rund 25 vH erheblich
stirker gestiegen als auBlerhalb der Ortschaften, in denen
ectwa 7 vH mchr Tote gezihlt wurden. Danach scheint es, daBl
alle Bemiihungen, die Verkehrssicherheit auf den StraBen zu
erhhen, zuniichst ohne nachhaltigen Erfolg geblieben sind.
Das gilt inshesondere fiir die Einfithrung der Geschwindig-
keitsbegrenzung im Innerortsverkehr im September 1957, von
der man zumindest eine Verflachung der Unfallkurve, vor
allem aber einen Riickgang in den Zahlen der Getdteten er-
wartet hat. Selbst wenn man das Omnibusungliick bei Lauffen
am Neckar, bei dem am 20. Juni 1959 gegen 17.30 Uhr allein
44 Menschen todlich verungliickt und 28 weitere verletzt wor-
den sind, auBBer Betracht lift, indert sich das aufgezeigte Bild
der ungiinstigen Entwicklung nicht wesentlich.

StraBlenverkehrsunfiille und die dabei getoteten und verletzten
Personen in Baden-Wiirttemberg 1936 bis 1938 sowie 1950 bis 1959

Jahr Unflille Tote Verletzte “ Verungliickte
’ zusannmen
1936 ........ 24 005 895 16 653 } 17 548
1937 ........ 22 990 783 16 113 | 16 896
1938 ........ 22 386 705 15639 16 344
|
1950 ........ 42 636 1145 27220 28 365
1951 ........ 53080 1344 | 32730 36 074
1952 ........ 58 507 1330 | 37172 38 502
1953 ........ 69 940 1819Y) | 47 437 49 256
1954 ........ 75 944 1827 | 49528 51 355
1955 ........ 81103 1828 | 52282 54 110
1956 ........ 84 863 1846 ' 51142 52 988
1957 ........ 85 681 1829 1 50 170 51999
1958 ........ 97275 | 1710 | 49808 51518
1959 ........ 112869 | 1955 | 57806 59 761
Geschlossene Ortslage
1956 ....... . 61175 856 34 059 34 915
1957 ........ 61378 841 32 557 33398
1958 ........ 68 817 706 31579 32 285
1959 ........ 80 723 879 36 430 37 309
Nicht geschlossene Ortslage
1956 ........ 23 688 990 17083 | 18 073
1957 ........ 24 303 988 17613 ! 18 601
1958 ........ 28 458 1004 18229 ! 19 233
1959 ........ 32 146 I 1076 21376 l 22 452

) Infolge Anderung des Erhebungsverfahrens mit den Jahren vor 1933
nidit mehr voll vergleichbar,

Die Griinde fiir diese Entwicklung werden zweifellos in der
groBeren Verkehrsdichte gesucht werden miissen, die vor allem
im innerstidtischen Verkehr zu einem immer schwierigeren
Problem wird. So hat sich der Kraftfahrzeugbestand in Baden-
Wiirttemberg seit 1950 mehr als verdreifacht. Seine Zunahme
von Mitte 1958 auf Mitte 1959 um 6 vH steht jcdoch in kei-
nem Verhiltnis zu der eingangs erwihnten Zunahme der
Unfallzahlen um 16 vH. Entscheidend fiir die Beurteilung der
Entwicklung diirfte vielmehr sein, daB die allgecmeine Ver-
kehrsfrequenz als Folge der friih einsetzenden und lang anhal-
tenden Schonwetterperiode im Berichtsjahr beachtlich héher
lag. Weiter bestcht die begriindete Vermutung, daB die er-
neute Zunahme der Zahl der Toten und Verletzten im Jahr

1959 zu einem gewichtigen Teil auf den Zugang einer groBe-
ren Zahl von Anfingern zuriickgefithrt werden kann. So hat
in Baden-Wiirttemberg bei den Unfiiller mit Personenschaden
im Jahr 1959 in der Gruppe der unfallbeteiligten Personen-
kraftwagen dic Zahl der mit Ursachen belasteten Fahrer um
2550 zugenommen. Davon entficlen cin Drittel auf Anfinger
im ersten, zweiten oder dritten Jahr der Fahrpraxis. In diesem
Zusammenhang ist es auch von Bedeutung, dal die Zahl der
Erteilung von Fahrerlaubnissen von 1957 auf 1958 und weiter
auf 1959 sprunghaft angestiegen ist, wic aus der folgenden
Tabelle hervorgeht:

Verkehrsunfiille mit
Erteilung von Personen- our Sach-
Jahr Fahrerlaubnissen schadon schaden
Anzahlin 1000 1953 — 100 1953 = 100

1954 ........ 153 102,8 105,3 ! 112,2
1955 ........ 158 106,1 110,4 I 1222
1956 ........ 169 113.6 108,3 136,1
1957 ........ 152 102,2 104,5 H 142,8
1958 ........ 176 118,4 104,3 ’| 178,4
1959 ........ 200 134,3 117,1 , 2114

Diese Zusammenhiinge crfordern noch cingehende Unter-
suchungen.

Die Verkehrsteilnehmer

Mit der Zahl der StraBenverkehrsunfille hat sich auch dic
Zahl der an Unfillen betciligten Verkehrsteilnehmer von
184 071 im Jahr 1958 auf 213 659 im Jahr 1959 erhoht. Die
Zahlen fiir die verschicdenen Verkchrsteilnehmerkategorien
lagen im Berichtsjahr fast in allen Gruppen iiber den entspre-
chenden Vorjahreszahlen. Lediglich Eisenbahnen und be-
spannte Fuhrwerke traten 1959 weniger unter den Unfall-
hecteiligten auf. Thr Anteil an der Gesamtzahl ist jedoch mit
0.1 bzw. 0,4 vH unbedeutend. Im iibrigen war die Entwick-
lung bei den cinzclnen Arten von Verkehrsteilnehmern recht
unterschiedlich.

Die Veriinderungen der Verkehrsstruktur, die in den Zah-
len der an Unfillen beteiligten Fahrzeuge der verschicdencn
Arten in den letzten Jahren zum Ausdruck gekommen sind,
haben sich im Jahr 1959 weiter fortgesetzt. Zwar sind dic
Zahlen der an Unfillen beteiligten Kraftrdder, die von 1935
bis 1958 betrichtlich zuriickgegangen sind, im Berichtsjahr
wieder zum crsten Mal leicht gestiegen, doch lassen sie in der

Die an StraBenverkehrsunfiillen betciligten Verkchrsteilnehmer
in den Jahren 1957 bis 1959 in Baden-Wiirttemberg

1957 1958 1959
Verkehrsteilnehmer - — —— —— -
Anzahl | vH | Anzahl | vH Anzahl | vH
Kraftrider zusammen ... | 24267 15,0 | 22335 x 12,1 ] 23020 | 10,8
Kraftrider ........... 18091 11,2 | 15871 ‘ 8,6 | 15 154 7,1
Motorroller .......... 6176 3,8 | 6484 1 35| 7866 | 3,7
Personenkraftwagen zus. | 76 581 47,3 | 94 434 | 51,3 [115 823 | 54,2
Personenkraftwagen 73271 45,3 | 90206 ' 49,0 108 390 50,7
Kombinationskraftw. 3304 2,0 49298 : 2,3 7433, 3,5
Kraftomnibusse zusammen | 2508 1,6 2921 ) 1,6 | 2974« 1,4
Kraftomnibusse ...... 2412 15| 2816 | 15| 28751 1.3
Obusse .............. 96 0,1 105 | 0,1 99 | 0,1
Lastkraftwagen zusammen | 22099 13,7 | 26 265 ' 14,3 | 28 904 1 13,5
Lastkraftw, ohne Anh. | 15520 ' 9,6 | 18878 . 10,3 | 21489 ' 10,0
Lastkraftw. mit Aeh. .| 6579 41| 7387 . 40| 7415 | 3,5
Sattelschlepper ......... 340 0,2 426 | 0,2 672 | 0,3
Zugmaschinen .......... 1733 1,1 2046 ' 1.1 2 305 1,1
Sonstige Kraftfahrzeuge . 898 0,5 1091 06| 1650 | 0,8
StraBenbahnen ......... 1803, 11| 1708 ‘ 09| 1980 ; 09
Eisenbahnen ........... 193 0,1 241 0,1 212 0,1
Bespannte Fuhrwerke ... | 1060 07 918 | 05 846 | 0.4
Fahrrider ............. 9573 59| 9932 ' 54| 10738 | 5,0
Mopeds ................ 8 984 5,6 | 10 098 ! 5,5 ] 12 444 5,8
FuBgiéinger ............. 10099 | 6,2 | 10152 1 55 ( 10475 | 4,9
Gefithrte oder frei herum- ‘
laufende Tiere ....... 1009 | 0,6 865 ! 05| 1017 | 0,5
Handwagen ............ 301 ] 0,2 307 ’ 0,2 305 | 0,2
Sonst. Verkehrsteilnehmer 267 l 0,2 252 ‘! 0,2 294 | 0,1
Insgesamt ...... 161 715 | 100 |184 071 P 100 {213 659 | 100
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Beteiligung wichtiger Verkehrsteilnehmergruppen
an Verkehrsunfallen mit Personenschaden
in Baden - Worttemberg 1953 bis 1959
Unter 100 Verkehrsteilnehmern waren
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Glicderung nach Krafiriidern und Motorrollern die Fort-
sctzung der bisherigen Tendenzen erkennen. Die Zahl der
unfallbeteiligten Kraftriider, ohne Motorroller, hat von 18 091
im Jahr 1957 auf 15871 im Jahr 1958 und weiter auf 15 154
im Berichtsjahr abgecnommen; die der Motorroller ist hin-
gegen von 6176 auf 648+ und 7866 gesticgen. Als Folge der
allgemeinen héheren Verkehrsfrequenz war die rickliufige
Entwicklung der Zahlen fiir unfallbeteiligte Kraftrider, ohne
Motorroller, im Jahr 1959 gegeniiber dem Vorjahr ctwas
schwiicher, die Zunahme der Motorroller jedoch erheblich
stirker als im Jahr zuvor, so daB die riickliufige Bewcgung
der Zahllen fiir Kraftriider ohne Motorroller durch die stei-
genden Tendenzen bei den Motorrollern iiberdeckt wurde.

Um die Zusammenhinge zwischen der Verkehrsstruktur
und den an Strallenverkehrsunfillen beteiligten Verkehrsteil-
nehmern noch besser zu veranschaulichen, sind in dem bei-
gegebenen Schaubild die Kurven fiir die an Verkehrsunfiillen
mit Personenschaden betciligten wichtigsten Verkehrsteilneh-
merarten einander gegeniibergestellt. Danach vollziehen sich
die Umschichtungen in der Hauptsache zwischen Kraftridern
und Personenkraftwagen. Kraftrider werden immer weniger,
Personenkraftwagen von Jahr zu Jahr hiufiger als Unfall-
beteiligte angetroffen. Ahnliche Zusammenhinge kann man
zwischen Fahrridern und Mopeds feststcllen. Wihrend die
Entwicklung bei Fahrridern und Mopeds im Jahr1957 nahezu
zum Stillstand gekommen ist und beide Fahrzeugarten seither
in ctwa gleichem Umfang in Unfille verwickelt sind, halten
die aufgezeigten Tendenzen bei den Kraftridern und Per-
sonenkraftwagen bis in die jiingste Zeit weiter an. Die beiden
Kurven fur Lastkraftwagen und FuBgiinger zeigen dem-
gegeniiber nur verhiltnismiiBig geringfiigige Andcrun"cn

Betrachtet man diec Zahlen der Unfallbeteiligten in ihrer
Verteilung auf Unfille mit Personenschaden und Unfiille mit
nur Sachschaden, crgeben sich charakteristische Unterschiede.
So sind FuBginger fast ausschlicBlich nur an Unfilllen mit

Personenschaden beteiligt. Auch bei Unfillen mit Zweirad-
fahrzeugen aller Art handelt cs sich iiberwicgend um Per-
sonenschadensfille. Dagegen sind schienengebundene Fahr-
zeuge und Kraftwagen verhiltnismiiBig vicl weniger in Un-
fille mit Personenschaden verwickelt.

Tote und Verletzte

Bei den 43 448 StraBenverkehrsunfillen mit Personen-
schaden im Jahr 1959, dic mecist auch mit mehr oder minder
groBem Sachschaden verbunden waren, kamen 1955 Personen
ums Leben. Darin sind auch die verungliikten Personen ent-
halten, die im Laufe von 30 Tagen nach dem Unfall ihren
Verletzungen erlegen sind. Schwere Verletzungen zogen sich
18 230 Personen zu, leicht verletzt wurden 39 576. Die Zahl
der Getdteten hat in der geschlossenen Ortslage, die der Ver-
letzten dagegen in der nicht geschlossenen Ortslage stiirker
zugenommen. Auf cinen Vergleich der Zahlen in der Gliede-
rung nach Schwer- und Leichtverletzten mit entsprechenden
Ergebnissen aus fritheren Jahren mufl aus methodischen
Griinden verzichtet werden. Die weniger straffe Handhabung
der Begriffsbestimmungen fiir schwer- baw. leichtverletzte
Personen seit Einfiithrung der neuen polizeilichen Vordrucke
l:iBt nur noch Vergleiche mit den Vorjahren fiir die Summe
der Verletzten, also der Schwer- und Leichtverletzten zusam-
mengenommen, Zzii.

b

Dic bei StraBenverkehrsunfiillen verungliickten Personen nach
der Art der Verletzung sowie nach der Art ihrer Verkehrsheteiligung
in Baden-Wiirttemberg 1959

o . | Schwer- Leicht- [Z Dagegen

Verungliickt Getdtete vcrlelzlc verletzie 1959 159558

auf Kraftriidern 494 ’ s102 | 10570 [ 16166 | 15257
Kraftrad ....... .. 391 | 3712 | 6820 | 10923 | 11017
Motorroller ...... .. 103 1390 | 3750 5243 4 240
auf Krafltwagen 538 41784 13493 | 18815 | 14272
Personcnkraftwagen .. 397 4284 ' 12047 | 16728 | 12455
Kraftomnibus ........ 46 ! 59 1 287 392 351
Lastkraftw. ohne Anh. 34 | 230 744 | 1008 850
Lastkraftw. mit Anh. . 12 ¢ 67 209 288 307
Zugmasdchine') ........ 49 144 206 399 309
auf Fahrridern ......... 384 4570 9690 | 14 644 | 12 425
Fahrrad ............. 194 1980 4757 6931 6 401
Moped «.ovvvvunnnnn.. 190 © 2590 4933 7713 | 6024
als FuBBgiinger .......... 510 | 3623 5276 9 409 8 970
auf andere Art ......... 29 . 151 © 547 721 594
darunter auf StraBenb. 4 l 43 | 290 337 248
Insgesamt .. ... . 1955 | 18230 39576 | 59761 | 51518

) EinschlieBlich sonstige Kraftfahrzeuge.

Die beteiligten Verkehrsteilnehmer nach Schadensarten der Unfalle
in Baden-Wirttemberg 1959

Von 100 Verkehrsteilnehmern waren an Unfallen mit Personen- bzw Sachschaden beteiligt
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Verkehrsstruktur und Unfallfeolgen

Die Auswirkungen der sich wandelnden Verkehrsstruktur
auf die Ergebnisse der StraBBenverkehrsunfallstatistik sind in
den Zahlen der Unfille und der Verungliickten nur bei Ver-
gleichen iiber mehrere Jahre in vollem Umfang zu erkennen.
Sie treten dabei in der Hauptsache in den Zahlen fiir die
unfallbeteiligien Verkehrsteilnehmer sowie fiir die Verun-
gliickten, in der Gliederung nach der Art ihrer Teilnahme am
Verkehr, in Erscheinung. Wegen der erheblichen Unterschiede
der Verkehrsprobleme in den beiden Ortslagen ist es zweck-
miBig, die Untersuchung getrennt fiir dic geschlossene und
nicht geschlossene Ortslage anzustellen. Innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage werden die verhiiltnismiBig hohen Zah-
len der Unfille und der Verungliickten schon vielfach als
einc Folge der stiirkeren Verkehrsdichte anzusehen sein. Da-
gegen sind die Ergebnisse fiir die nicht geschlossene Ortslage
weitgehend durch die hier zweifellos hoheren Fahrgeschwin-
digkeiten mitbestimmt. Auch die allgemeine Geschwindigkeits-
beschrinkung in der geschlossenen Ortslage macht eine ge-

trennte Nachweisung der Ergebnisse nach denbeiden Ortslagen
crforderlich. Die sich entsprechenden Zahlenreihen unter den
Verkehrsteilnchmern und den Verungliickten zeigen gleiche
Tendenzen. Schr deutlich kommt in den Ergebnissen fiir 1959
dic héhere Verkehrsfrequenz, das heilit die stirkere Ausnut-
zung der cinzelnen Fahrzcugarten zum Ausdruck. Fiir simt-
liche Fahrzeugarten sind die Zahlen der an Unfillen beteilig-
ten Verkchrsteilnehmer und damit auch die der verungliickten
Personen im Jahr 1959 héher als in den Jahren zuvor, und
zwar in beiden Ortslagen. Die Beobachtung, dal auch FuB-
ginger im Jahr 1959 in der geschlossenen Ortslage hiufiger
an Unfillen beteiligt waren als in fritheren Jahren, lat sich
chenfalls nur durch die im Berichisjahr im allgemeinen héhe-
ren Verkehrsfrequenzen erkliren. In der nicht geschlossenen
Ortslage haben die Zahlen fiir die an Unfillen beteiligten
FFuBgiinger, insbesondere aber die der unter ihnen Verun-
gliickten, weiter abgenommen. Zwar ist auch in der nicht ge-
schlossenen Ortslage mehr gefalhren worden, doch liegt die
Verkehrsdichte hier offensichtlich crheblich niedriger als in

Verkehrsteilnehmer und verungliidkte Personen in Baden-Wiirttemberg 1953 bis 1959
nach der Art ihrer Verkehrsbeteiligung und nach Ortslagen

Verkchrsteilichmer Verungliickte Personen
darunter T - - darunter
Ortslage / Jahr ins- . [ T b ) ins- . T “auf B
gesamt l\"r;fl- Kraft- F.l.]l"' Mopeds ‘ E‘"ﬁ- gesamt Kur:‘;'l- ! Knr:tf-t- F:‘;]‘; Y auf Fnﬁ-
riider wagen riider . | glinger | ridern ‘l wagen  rdder Mopeds | giinger
Anzabhl
In geschlossener Ortslage ! | 1 ' . ‘ .
3953 100 070 22 676 52 524 11 472 517 8 798 33586 14 630 3142 7508 . 7588
1954 it 10938+ 23770 59752 10813 ' 1759 9207 35152 15052 3814 7811 ' 7960
1955 it 113 558 21 684 65 095 9375 | 4068 9212 36 014 14256 ° 4597 6 102 2585 | 8009
1956 ... 119 162 19 014 73 381 8 137 ‘ 5610 9116 34915 12270 5 329 5 323 3 438 8162
1957 . 118 569 | 17290 T4 142 7967 | 7002 8508 33 398 10 943 5 666 4 872 4010 7515
1958 i 133278 15 805 89609 , 8124 ' 7851 8 430 32 2835 9 430 5623 5023 4300 ' 7475
1959 i 156 338 16 506 108 533 8 862 ’ 9 639 9014 37 309 10 138 7498 5 478 . 5515 J 8119
In nicht geschlossener Ortslage } ! ! !
1953 ... 34 702 8 228 20 609 2 660 118 1740 15 670 7516 4222 2136 1478
1954 ... i 36 678 8581 22 176 2 348 493 1813 16 203 7653 | 4707 20914 1527
1955 i 41618 8 509 26 796 2031 1206 1812 18 096 7851 6 044 1531 9231 ' 1537
1956 i 42 942 7395 29 199 1706 1727 ' 1834 18 073 6835 6827 1 308 1335 i 1581
1957 o e 43146 , 6977 30017 1 606 1982 1591 18 601 6 385 7867 1280 1527 ¢ 1362
1958 .. 50793 6550 37574 1808 2247 , 1722 19 233 5827 8 649 1 378 t 1724 | 1495
1959 .. i e §7321 | 6514 43 795 1876 2785 | 1461 22 452 | 6028 | 11317 1453 1 2198 | 1290
1953 == 100
In geschlossener Ortslage | .
1953 L vi e 100 100 100 100 100 l 100 100 100 100 . 100
1954 . 109,3 104,8 113,8 9243 310 101,6 1047 102,9 » 1214 1019
1955 i 113,5 95,6 1239 81,7 787 ' 1047 107,2 97,4 116,3 105,5
1956 .. i 119,1 83,9 139,7 70,9 1085 | 1040 1010 83,9 169,6 107,6
1957 (it 118,5 76,2 111,2 69,4 1354 26,7 99t 74,8 180,3 . . 29,0
1958 .o iiii i 133,2 69,7 170,6 70,8 1519 { 95,8 96,1 645 179,0 . ' . v 98,5
1959 it 156,2 72,8 206,6 77,2 1868 | 102,35 11,1 . 69,3 238,6 . 1 107,0
|
In nicht geschlossener Ortslage ' | |
1953 ..o 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1954 ... 1057 ' 1043 107,6 88,3 1 333 105.,9 103.4 101,8 I111,5 103,3
1955 i 1199 103,4 130,0 76,4 815 105,9 1155 1045 143,2 1040
1956 .. 123,7 8%,9 } 141,7 64,1 . 1167 105,¢ 115,3 90,9 161,7 107,0
1957 o e 124,3 81,8 } 115,6 60,4 1339 91,4 118,7 85,0 186,3 92,2
1938 .. e 146,4 79,6 . 1823 68,0 1518 99,0 122,7 77,5 204,9 . . 101,2
1959 ... 1652 ' 79,2 | 2125 70,5 , 1882 81,0 143,3 80,2 | 268,0 . . | 87,3
In vH der Gesamtsummen
In geschlossener Ortslage { ! !
19533 i 100 | 227 52,5 11,5 0,5 8,8 100 43,6 9,4 22,4 22,6
1954 ... 100 21,7 54,6 92,9 1,6 8,t 100 42,8 10,9 22,2 22,6
1955 . i 100 19,1 57,3 8,3 3,6 8,1 100 i 39,6 12,8 16,9 7,2 22,2
1956 .. iiiii i 100 16,0 61,6 6,8 4,7 7.7 100 35,1 15,3 15,2 9.8 23,4
1957 oo e 100 14,6 62,5 6,7 59 | 7.2 100 32,8 17,0 14,6 + 12,0 ; 22,5
1958 ..o 100 11,9 67,2 6,1 5,9 . 6,3 100 29,2 17,4 15,6 13,3 | 23,2
1959 .t 100 | 10,6 69,4 5,7 6,2 | 5.8 100 21,2 ! 20,1 ' 147 14,8 21,8
|
|
In nicht geschlossener Ortslage ' | "
1953 v 100 23,7 59,4 77 | 04 . 50 100 48,0 26,9 13,6 9,4
1954 ...l 100 23,4 60,5 6,4 L3 | 50 100 47,2 29,1 12,9 ‘94
1955 i 100 20,1 6t4 ' 49 | 29 l 4,4 100 43,4 33,4 ‘ 8,5 I 5,1 | 8,5
1956 .. .iiiiii e 100 17,2 68,0 4,0 : 4,0 4,3 100 [ 37,8 37,8 7,2 7.4 8,7
1957 oo 100 16,2 69,6 3,7 46 ' 37 100 | 343 ! 123 69 ‘ gz | 73
1958 ... 100 12,9 74,0 3,6 | 44 3.4 100 i 30,3 45,0 7,2 | 9,0 ! 7,8
1959 oiiiiiiiie e 100 114 76,4 33 | 49 | 25 100 | 268 | 504 | 65 | 98 | 57
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Die Hauptergebnisse der StraBenverkehrsunfallstatistik in Baden- Wiirttemberg nach Kreisen 1959

Keei Unfiille insgesamt Getitete Verletzte Verungliickte insgesamt
reis
Regicrungsbezirk Ver- Ver- Ver- Ver-
Lond 1958 1959 inderung [ 1958 1959 iinderung 1958 1959 inderung 1958 1959 inderung
in vH in vH invH in vH

Stuttgart Stadtkreis | 11046 12771 | 4 156 83 103 | 4+ 241 3643 4081 | + 12,0 31726 4184 | 4 123
Heilbronn " 1493 1673 + 12,1 14 18 | + 28,6 744 798 + 7.3 758 816 + 77
Ulm " 1678 1854 | + 10,5 12 7 — 417 718 734 | + 2,2 730 41 | + 1,3
Aslen Landkreis 1176 1451 + 234 30 30 | + 0 664 831 + 25,2 694 861 + 24,1
Backnang " 937 1089 | + 16,2 18 26 | + 44,4 535 660 | -+ 23,4 553 686 | + 24,1
Boblingen ”» 1 400 1885 4 34,6 30 38 | 4+ 26,7 755 905 |, 4+ 19,9 785 943 4+ 20,1
Crailsheim » 681 816 | + 19,8 19 14| - 263 376 513 | + 36,4 395 527 | 4+ 334
EBlingen » 2344 2555 | + 9,0 45 37 | - 17,8 1102 1211 | + 99 1147 1248 [ + 88
Goppingen » 2126 2373 | + 116 33 51  + 45,7 1052 1129 | + 7,3 1087 1180 | + 86
Heidenheim » 1198 1437 + 199 23 30 | + 304 596 783 + 31,4 619 813 + 31,3
Heilbronn » 1027 1441 | + 403 37 85 | 41297 731 1037 | + 41,9 768 1122 | 4+ 46,1
Kiinzelsau » 341 309 - 94 7 5 — 286 169 142 — 16,0 176 147 — 16,5
Leonberg » 1064 1155 | + 86 31 21 | - 323 565 668 | + 18,2 596 689 | + 15,6
Ludwigsburg » 21711 3182 + 17,4 38 45 | 4 18,4 1453 11717 + 18,2 1491 1762 | + 182
Mergentheim . " 563 637 | + 13,1 9 12 | 4 333 270 310 | + 14,8 279 322 | + 154
Niirtingen ” 1146 1426 | + 244 21 3 | 4+ 61,9 673 789. | + 17,2 694 823 | + 186
Ohringen " 344 435 | + 26,5 6 17 | +183,3 208 254 | 4 22,1 214 271 | + 26,6
Schwiib. Gmiind » 1 006 1236 4+ 229 22 21 - 4,6 530 650 + 226 552 671 + 21,6
Schwib. Hall " 812 934 | + 150 24 21 — 125 473 512 | + 82 197 533 | + 7.2
Ulm " 1056 1013 — 41 31 27 — 129 576 619 | + 7.5 607 646 | 4+ 6,4
Vaihingen " 652 713 | + 186 14 25 | + 78,6 372 435 | + 16,9 386 460 | + 19,2
Waiblingen » 2113 2 639 24,9 38 42 + 10,5 1048 1379 + 31,6 1086 1421 + 308
Nordwiirttemberg ...... . 36 914 13084 | 1 16,7 587 709 | +20,8| 17253 | 20157 | + 16,8| 17840 | 20866 | + 17,0
Karlsruhe Stadikreis 3376 5011 + 48,4 50 71 | - 42,0 2 001 2350 + 174 2051 2 421 + 18,0
Heidelberg ”» 3 544 3958 + 117 22 27 | 4+ 22,7 1345 1535 + 14,1 |+ 1367 1562 + 14,3
Mannheim » 6 442 7546 | + 17.1 76 87 | + 145 2825 3458 | + 224 2901 3545 | + 22,2
Pforzheim » 1459 1568 | + 7.5 24 22 - 83 666 677 | + 17 690 699 | + 1,3
Bruchsal Landkreis 1168 1361 | + 16,5 22 32 | + 45,5 716 877 | + 22,5 738 909 | 4 23,2
Buchen " 549 615 | + 12,0 6 14 | 41333 268 349 | + 30,2 274 363 | + 32,5
Heidelberg " 1455 1816 | 4 248 37 27 — 27,0 8410 999 | + 189 877 1026 | + 17,0
Karlsruhe » 1786 1912 + 7,1 49 5t | + 4,1 1037 1187 | + 145 1086 1238 | 4+ 14,0
Manoheim " 1863 2110 | + 133 30 43 | 4+ 43.3 1107 1216 | + 9.8 1137 1259 | + 10,7
Mosbach - 589 646 | + 9,7 4 13 | +225,0 264 354 | 4+ 341 268 367 | + 369
Pforzheim » 752 786 4 45 17 14 — 17,7 392 534 + 36,2 409 548 4+ 34,0
Sinsheim » 632 691 | + 9.3 16 19 | + 188 331 436 | 4 31,7 347 455 | 4 31,1
Tauberbischofshein » 811 810 | + 3.6 23 26 | + 13,0 355 438 | 4 234 378 464 | - 22,8
Nordbaden .............. w.| 24426 | 28860 | 4 48,2} 376 446 | +78,6( 12147 | 14410 | 4 18,6 12523 | 14856 | + 18,6
Freiburg Stadtkreis 2836 3150 | 4 11,1 23 20 - 13,1 1379 1541 | + 107 1402 1561 | + 11,1
Baden-Baden " 801 897 | + 120 9 5 — 44,5 337 312 —~ 74 346 317 — 84
Biihl Landkreis 1015 1129 | + 11,2 29 39 | 4+ 34,5 642 660 | + 2.8 671 699 | + 4.2
Donaueschingen " 662 818 | + 23,6 22 34 | 4 34,5 404 492 | + 21,8 426 526 | + 235
Emmendingen » 1005 1078 + 7.3 26 34 | + 308 703 690 - 19 729 724 - 07
Freiburg " 819 1020 | + 24,5 30 24 | — 200 499 596 | + 19,4 529 620 | + 17,2
Hochschwarzwald » 632 685 | + 84 8 5| — 37,5 291 337 | + 158 299 342 | 4 144
Kehl » 816 904 | + 10,8 16 15| — 63 413 446 | + 8.0 429 461 | + 7.5
Konstanz » 2131 2458 | 4+ 153 29 31 | + 69 1225 1432 | + 169 1254 1463 | + 16,7
Lahr » 790 1001 | + 267 12 22 | 4+ 83,3 549 736 | + 34,1 561 758 | + 35,1
Lérrach » 1311 1460 | -+ 114 39 20 | — 48,7 813 774 | — 4,8 852 794 - 638
Miillheim » 709 873 ( + 23,1 14 15 [+ 7,1 339 450 | + 32,7 353 465 | -+ 317
Offenburg » 1059 1195 | + 128 30 27 — 10,0 676 761 | + 12,6 . 706 788 | -+ I11.6
Rastatt » 1298 1372 | + 57 26 24 | - 7,7 859 879 | + 23 885 923 | + 2,0
Siickingen » 498 546 | + 9.6 20 14 - 30,0 373 432 | 4- 15,8 393 446 | 4 13,5
Stockach " 575 605 | + 52 10 21 | +110,0 359 339 - 56 369 360 — 24
Uberlingen » 653 865 | + 325 16 30 | + 87,5 358 4117 | + 33.2 374 507 | + 356
Villingen " 832 950 | + 14,2 17 10 | — 41,2 480 658 | + 37,1 497 668 | + 34,4
Waldshut » 545 726 | + 33,2 19 26 | 4+ 36,8 348 469 | + 34,8 367 495 + 34,9
Wolfach » . 594 656 | + 10,4 12 18 | 4 50,0 348 355 | + 20 360 3713 | + 3.6
Siidbaden ....... cesaseeeeo| 19581 | 22388 | + 14,3| 407 434 | + 6,6! 11395 | 12836 | +12,6| 11802 | 13270 | + 12,4
Balingen Landkreis 953 1101 | + 153 20 19 - 50 491 667 | 4+ 358 511 686 | + 342
Biberach " 1116 1210 | + 84 22 35 | + 39,1 631 711 | 4 12,7 653 746 | 4 14,2
Calw » 1000 1370 | 4 37,0 27 31 | + 148 644 836 { + 32,9 671 887 | 4+ 32,2
Ehingen » 394 464 | + 17,8 17 20 | + 17,6 256 252 - 16 273 272 - 04
Freudenstadt ” 891 961 + 79 14 15 + 7,1 445 531 + 19,3 459 546 + 19,0
Hedingen " 520 650 | + 25,0 23 13 | — 43,5 293 438 | 4 49,5 316 451 | 4 42,7
Horb " 393 416 | + 59 11 8 - 27,3 290 240 - 17,3 301 248 - 17,6
Miinsingen " 324 407 | + 256 1 10 | - 9,1 194 278 | + 43,3 205 288 | 4 40,5
Ravensburg » 1488 1630 | + 95 23 0 | + 73,9 774 916 | -+ 183 797 956 | + 19,9
Reutlingen " 2113 2312 | + 94 30 32 | 4+ 6,7 1139 1149 | + 09 1169 1181 | + 1,0
Rottweil » 1274 1425 | + 11,9 25 25 [ 4+ 0 706 810 | + 147 731 835 + 14,2
Saulgau " 695 752 | + 82 24 13 | - 458 342 438 | + 28,1 366 451 | + 23,2
Sigmaringen » 651 37 | + 13,2 12 14 | 4 16,7 355 410 | 4+ 15,5 367 424 | + 15,5
Tettnang » 1135 1194 | 4 52 31 28 - 97 661 679 | + 2,7 692 707 | 4+ 2,2
Tiibingen » 1595 1885 | - 18,2 24 27 | 4+ 125 819 916 { + 11,8 843 |' 943 | 4+ 119
Tuttlingen ”" 817 914 | 4+ 119 10 17 | + 70,0 448 519 | 4+ 158 458 536 | + 17,0
Wangen " 993 1109 | + 117 16 19 | -+ 188 595 593 | 4+ 13,0 541 612 | + 13,1
Siidwiirttemberg-Hohenzollern| 16354 | 18537 | 4 13.3| 340 366 | + 7,6| 9013 | 10403 | + 15,4| 9353 | 10769 | + 15,1
Baden-Wiirttemberg ........| 97275 |112869 | + 76,0| 1710 | 1955 | + 14,3} 49808 | 57806 | + 16,1| 51518 | 59761 | + 16,0




der geschlossenen Ortslage. Dazu kommt, daB8 auf den StraBien
in der nicht geschlossenen Ortslage dem FuBginger als Stra-
Benverkchrsteilnehmer eine geringere Bedeutung zukommt
als etwa im Innerortsverkehr.

Der Riickgang der Zahlen der an Unfillen beteiligten Kraft-
riider (einschlieBlich Motorroller) hat in Baden-Wiirtiemberg
bereits 1955 eingesetzt. An der Reihe der MeBziffern (Basis
1953 = 100) kann man dicse Entwicklung in beiden Orts-
lagen ablesen. Kraftwagen sind hingegen von Jahr zu Jahr
hiiufiger in Unfille verwickelt. Im Jahr 1959 wurden gegen-
tiber 1953 in der geschlosscnen und in der nicht geschlossenen
Ortslage mehr als doppelt soviel unfallbeteiligte Kraftwagen
gezihlt. Den Fahrridern kommt als unfallbeteiligten Verkehrs-
teilnehmern im Berichtsjahr nicht mehr ganz die Bedeutung zu,
wie in fritheren Jahren. Dagegen werden Mopeds von Jahr
zu Jahr in immer stiirkerem Mafle in Unfille verwickelt. Der
zuniichst unerwartete leichte Anstieg der MeBziffer im Jahr
1959 geht auf die bereits erwihnte hohere Verkehrsdichte als
Folge einer verstirkten Ausnutzung der Fahrzeuge im Be-
richtsjahr zurtick.

In der stindigen Verringerung des Anteils der Kraftrider,
aber auch der Fahrrider, an der Gesamtsumme der beteiligten
Verkehrsteilnehmer und des Anteils der auf Kraftridern baw.
Fahrriidern verungliickten Personen an der Gesamtsumme der
Toten und Verletzten werden die Auswirkungen der schon
mehrfach erwihnten strukturellen Verinderungen klar sicht-
bar.

Absolute Verinderungen der Zahl der Unfiille und der Zahl der
verungliickten Personen gegceniiber dem Vorjahr

Verungliickte Personen
Jahr Unfille | . ) daruater wuf
IRegesam ]Sruft- I Kraft- Mopeds |Fahrrider
riidern wagen
Geschlossene Ortslage
1954 ..... 4+ 4692 | 4+ 1566 | 4 422 | 4 672
1955 ..... + 23974+ 862{ — 7961+ 783 . .
1956 ..... + 2920 | — 1099 — 1986 |4+ 7324+ 853) — 779
1957 ..... + 203 —1517| —13270+ 3374+ 5720 —4am
1958 ..... 4+ 7439 — 1113 | — 1513 —  43{+4+ 290 + 151
1959 ..... +11906 | 4 5024 | 4 708 (4 1875+ 1215} 4 455
Nicht geschlossene Ortslage
1954 ..... + 1312} 4+ 533+ 137]4+ 485 .
1955 ..... + 2762 ) + 1893 | + 198 ) 4 1337 . .
1956 ..... + 840 — 23| - 10164 83| 4 4047 — 223
1957 ..... 4+ 615 ) 4+ 528| — 450 )4 1040; 4 192 — 28
1958 ..... + 4155 |+ 6324 — 558 4 782 4+ 197 4+ 98
1959 ..... 4+ 3688} 4 3219| 4+ 201 |4 2668} + 474 + 15

Besonders anschaulich zeigen dicse Zusammenhinge die
absoluten Verinderungen der Zahlen der verungliickten Per-
sonen gegeniiber dem Vorjahr., So hat sich im Jahr 1954 die
Gesamtzahl der Verungliickten in der geschlossenen Ortslage,
mit 1953 verglichen, um 1566 Personen erhéht. Die Zunahme

ging dabei in der Hauptsache auf die um 672 Personen ge-
sticgene Zahl der auf Kraftwagen Verungliickten zuriick. In
etwas geringerem Umfang waren an dieser Entwicklung die
auf Kraftridern Verungliickten mit einer Zunahme um 422
Personen beteiligt. Auf Fahrridern bzw. Mopeds sind 1954 in
der geschlossenen Ortslage um 303 Personen mehr verungliickt
als 1953. Im Jahr 1955 hat die Gesamtzahl der Verungliickten
dann nochmals um 862 Pcrsonen zugenommen. Diese Steige-
rung gegeniiber dem Vorjahr war in der Hauptsache das Er-
gebnis aus einer Zunahme der Zahlen der mit Mopeds bzw.
Kraftwagen verungliickten Personcn. Thr stand zum ersten
Mal eine Abnahme der Zahl der auf Kraftridern zu Schaden
gckommencn Personen gegeniiber. In den folgenden Jahren,
von 1956 bis 1958, waren die Gesamtzahlen der Verungliickten
in der geschlossenen Ortslage bei einem Vergleich mit den
Vorjahren stets riickliufigz. Die Abnahmen gingen fast aus-
schlicBlich auf die riikliufige Bewegung der Zahlen der auf
Kraftridern verungliickten Personen zuriick. Im Jahr 1959
liegen die Verungliicktenzahlen wegen der stirkeren Aus-
nutzung der Fahrzeuge fiir siimtliche Fahrzcugarten in den
beiden Ortslagen wicder iiber den entsprechenden Vorjahres-
zahlen.

Regionalzahlen

In derKreistabelle werden die Hauptergehnisse der Stralen-
verkehrsunfallstatistik fiir das Jahr 1959 in der Gliederung
nach Regierungsbezirken und Kreisen dargestellt und dic
Zahlen der Unfiille sowie die Zahlen der getsteten, verletzten
und verungliickten Personen insgesamt den entsprechenden
Ergebnissen fiir 1958 gegeniibergestellt. Wenn aus diesen Zah-
len Schliisse iiber die Entwicklung in den verschiedenen Landes-
teilen gezogen werden sollen, so darf nicht auBBer acht gelassen
werden, daB es sich bei den Kreiszahlen um sehr klecine sta-
tistische Massen handelt, besonders bei den Getdteten, dic
schon sehr stark vom Zufall hecinflu8t sein kénnen. So ist, um
nur cinige Beispiele herauszugreifen, die auffallende Zu-
nahme der Zahl der Getéteten im Landkreis Heilbronn auf
das Omnibusungliick bei Lauffen am Neckar zuriickzufiihren.
Im Kreis Mosbach hingegen verteilt sich die verhdltnismiBig
hohe Zahl der Getoteten auf mehrere Unfille.

Line Aufschliisselung der Zahlen nach Regierungshezirken
in Baden-Wiirttemberg, wie sie in der Tabelle enthalten ist,
zeigt, dal die Unfallzahlen, aber auch die Zahlen der Ver-
ungliickten in den beiden nérdlichen Landesteilen erheblich
hiher sind als etwa in Siidbaden oder Siidwiirttemberg-Hohen-
zollern. Auch die Zunahmen der Zahlen waren im Berichtsjahr
gegen 1958 in Nordwiirttemberg und Nordbaden verhiltnis-
miBig stirker als in den beiden iibrigen Regierungsbezirken.
Auffallend hoch ist die Zahl der Getdteten in Nordwiirttem-
berg gestiegen. Ein Drittel aller Stralenverkehrsunfille des
Jahres 1959 ereignete sich in den neun Stadtkreisen des Lan-
des. Yon den bei StraBBenverkehrsunfillen Getéteten kommen
dagegen nur rund 18 vH, von den Verletzten knapp 27 vH
auf die Stadtkreise. Norl

orbert Mach

Die Steuereinnahmen im 1. Rechnungsvierteljahr und im 1. Kalenderhalbjahr 1960

Weiteres Wachstum von April bis Juni 1960

Die Einnahmen aus den Steuern des Bundes und der Lin-
der beliefen sich in Baden-Wiirttemberg in den Monaten
April bis Juni 1960, dem ersten Quartal des Rechnungsjahres
1960, auf 1747 Mill. DM und iibertrafen damit das im ent-
sprechenden Vorjahrszeitraum erzielte Ergebnis um 205,3
Mill. DM = 13,3 vH. An dieser Aufkommenssteigerung waren
im Berichtsvierteljahr hauptsichlich die Umsatzstener (+ 81,7
Mill. DM = 17,4 vH), die Lohnsteuer ( + 74,4 Mill. DM =
41,6 vH) und die veranlagte Einkommensteuer (+ 44,9 Mill.
DM = 17,4 vH) beteiligt. Die Vermehrung des Umsatssteuer-
ertrags, die noch kriftiger war als in den drei Vormonaten!,

in denen sic 13,5 vH betragen hatte, spiegelt deutlich das
konjunkturelle Wachstum der Gesamtnachfrage wider, das
weiterhin maBgeblich durch die starke Investitionstitigkeit
und durch die Zunahme des privaten Verbrauchs hestimmt
wurde. Der hohe Mchrertrag an Lohnsteuer erklirt sich wie
im Vorvicrteljahr! zum Teil dadurch, daB die Einnahmen im
Vergleichszeitraum durch Steuerriickerstattungen (infolge der
Steuersenkung 1958) abnorm tief lagen; iiberwicgend diirfte
cr jedoch — ncben der Zunahme der Beschiiftigtenzahl — auf
den Anstieg der Lohn- und Gehaltssummen in der Industrie

1Y,

Sgl. »Statistisdie Monatshefte Baden-Wiirttemberg®, 8. Jg. 1960, Heft 6,
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