wiegend in den minderwichtigen Losch- und Ladestellen ver-
ladenem Kies und Sand ist der Anteil der B-Héfen am Ge-
"-samtumschlag der. BinnenwasserstraBen des Landés, der 1954
nur 15,3 vH betragen hatte, auf 22 vH im Jahr 1958 gestiegen.

Zum Transport der knapp 22 Mill. t Giiter auf den baden-
wurttemhergxschen Wasserstralen waren insgesamt 92 954
Schiffe cingesetzt, von denen 76,5 vH Selbstfahrer, das heiBt
Schiffe mit eigener Triebkraft, waren; sie beforderten .14,5
Mill. t, das sind 66,2 vH der gesamten Giitermenge. Der Rest
wurde von Giiterschiffen ohne eigene Triebkraft gefahren. Am
.gesimten Giiterverkehr waren Schiffe unter deutscher Flagge
mit 79,6 vH.beteiligt, 14 vH der Schiffe hatten niederlindische
und 3,2 vH schweizerische Nationalitit. Daneben waren u. a.
noch belgische und franzésische und vereinzelt sterreichische
und luxemburgische Schiffe in den Hifen des Oberrheins und

" des Neckars anzutreffen. . -

Der Gtiterverkeéhr im 1. Halbjahr 1959

Im- ersten Halb]ahr 1959 .sind in den Hifen, Lésch- und
Ladestellen Baden-Wiirttembergs insgesamt 12 Mill. t Giiter
umgeschlagen worden, das sind knapp 20 vH mehr als im
"ersten Halh]ahr 1958. -

~ Die- StraBenverkehrsunternehmen in Baden-Wiirttemlbierg
‘beforderten 1958 rund 693 Millionen Personen, das sind
1,6 vH weniger als im Vorjahr. Demgegeniiber erhshte sich
" die Zahl der geleisteten Wagenkilometer um 1,0 vH auf 239,5
Millionen. Die seit mehreren Jakren beobachtete Verlagerung
vom schienen- und fahrdrahtgebundenen Verkehr zum Kraftom-
nibusverkehr setzte sich auch im Berichtsjahr fort. Doch war
die Entwicklung bei den einzelnen Verkehrstriigern nicht ein-

heitlich. Bei den StraBenbahien verminderte.sich die Linge °

der in Betrieb befindlichen “Strecken nur unweséntlich, die

Zahl ‘der gefahrenen Wagenkilometer nahm um 2,7 vH ab.’

Dieser Riickgang der Fahrleistung diirfte aber auch zum Teil
mit der Inbetriebnahme groBerer Wagentypen zusammen-
hingen. So hat zum Beispiel die Stuttgarter StraBenbah-

- Verl‘xehrsleist.ungen der Siralenbahnen und der Obushetriebe
: in Baden-Wiirttemberg.

« Strafienbabn Obus

Jabr Linge der G?'g.::::?e Befirderte] Liinge der G;;'nh:r;e Befdrderte

N Strecken?) k::ﬂ) Personen | Streckenl) l:ngﬂ) " | Personen

km | Mill. km | Millionen km Mill. km | Millionen-
1956 ...... 335 785 | 3955 53 5,7 38,0
1957 .....| - 335 - 74,8 380,3 .| 53 5.8 37,1
1958 ....., 334 - 72,8 370,6 50 5,5 - 34,8

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt. -

') Am Jabresende. — -) anenkllometer —'Molorwnge_n'kilometer + An-
hiingerkilometer. . T~

) Personenverkehrsbetriebe') und Beférderungsmittel®) del; SlrnBen'verkehrsumcrnchm‘cn. in Baden-Wiirttemberg

/

Der Guterverkehr am Oberrhein stleg in diesem Zeltraum
um 12,5 vH auf.7,2 Mill. t; besonders stark erhghten sich die
Giiterumschlige in Karlsruhe, Kehl, Breisach und Weil. In
Mannheim und Rheinfelden dagegen gingen die Verladungen
um 9 baw. 42 vH zuriick. Die minderwichtigen Lésch- und
Ladestellen am Oberrhein erhghten ihre. Umschlige um die
Hilfte auf 1,6 Mill. t. ~

Die Ein- und Ausladungen am Neckar waren um 32,4 vH
grofler als in der ersten Hilfte 1958 und betrugen 4,8 Mill. t.
Zu diesem giinstigen Ergebnis hat hauptsichlich der Umschlag
.des Hafens Stuttgart mit 1,7 Mill. ¢ gefuhrt Dieser Giiter-
menge steht ein Umschlag fiir die’ Zeit vom 31. Mérz bis
» 30, Juni 1958 von 0,36 Mill. t gegenuber Der Giiterverkehr

von Heilbronn war um 20 vH und der von Heidelberg um

10 vH riickldufig. .

Steinkohleverladungen gingen weiterhin — und zwar um

11 vH auf 2,8 Mill. t — zuriick, wihrend der Braunkohleum-
“schlag mit 0,7 Mill. t um knapp 22 vH zugenommen hat. Um
iiber die Hilfte erhéht haben sich auch die Ein- und Aus-
ladungen von Kies und Sand auf 3,2 Mill. t. Der Mineral6lum-
schlag war um 31 vH héher als in den ersten sechs Monaten
des Jalires 1958 und erreichte 1,4 Mill. t. )

Rolf Baumann

Der Personenverkehr (l_er Strafienverkehrsunternehmen im Jahr 1958 .

nen AG 1958 zwei sedlsacilélge Gelenkwagen mit 60 Sitz-
. und 160 Stehplitzen in Verkehr gestellt. Die Zahl der Fahr-
giste verrmgerte sich um 2,6 vH.

Auch bei den Obusbetricben wurde das Streckennetz €in-
geschrinkt; es wurden aber mehr Fahrzeuge, sowohl Trieb- -
.wagen als auch Anhinger, eingesetzt. In stirkerem MaBe als
bei den Strafienbahnen ging die Fahrleistung (- 5,2 vH) sowie
die Zakhl der Beforderten (- 6,2-vH) zuriick.

Am'Jahresende wiesen 761 Kraftomnibusbetriebe Verkehrs-
leistungen aus. Diese Betriebe unterhielten 1689 Linien und
befuhren ein Liniennetz von 38 094 km mit 4059 Omnibussen
und 444 Anhingern. Gegeniiber dem Vorjahr konnte die
Streckenlingé im ganzen um 2 vH erweitert werden, wozu
hesonders die Deutsche Bundesbahn beigetragen hat, die ihre
Lmlenslred\en um rund 4 vH verlingerte. Die Zahl der
Tahrzeuve nahm um rund 2 vH zu. Doch diirfte sich die Platz-
kapazitit noch stirker vergrofert haben, da nnmer mehr
Grofiraumwagen in Dienst genommen werden. So wurden
jetzt neben groeren Wagentypen auch Gelenkbusse fiir -
durchschnittlich 150 Personen und Doppeldecker mit. rund 80
Sitz- und 13 Stehplitzen eingesetzt. Die Zahl der gefahrenen
Wagenkilometer stieg gegeniiber dem Vorjahr um 3 vH auf -
161,2 Millionen. Nahezu drei Viertel davon entfielen auf den
Linien- und ein Viertel auf den Gelegenheitsverkehr. Die
‘groBte Ausweitung der Fahrleistung verzeichneten die kom--
munalen und gemischtwirtschaftlichen Unternehmen mit 6 vH
und die privaten Unternehmen mit 5 vH. Die Leistungen der

3

v R . 1956 1957 1958
- Betriebsart — -
Verkehratriger Betriebe Trieb- Anhiinger | Betriebe Lrieb- Anhiinger | Betriebe Trieb- Anhinger
wagen wngen wngen
StraBenbahnen ..............o.oooool.. e 1 774 939 | - 11 764 942 11 764 933
Obusbetriche ~.......cvoviiiiiiiiiiiii 5 .82 28 ) 5 81~ 27 5 83 28
Kraftomnibusbetricbe ......... ... .0 ... o il 744 3876 . 452 780 3973 437 761 4059 - 444
davon : . . ’ ST
. Kommunale und gemischt-wirtschaftliche Untcrnchmen . 19 - 445 88 .19 475 83 19 496 87
Private Unternchmen ........... ... ...l 17 2054 127 753 2142 138 734 2239 123
Nichtbundeseigene Eisenbahuen ................... . 6 | 168 32 - 6 179 32 6 184 36
Deutsche Bundespost ..............ccoeveiiiiinin.., 1 876 105 1 849 102 1 793 101
Deutsche Bundesbahn ........................... c1 333 100 1 328 |- 92 1 347 .97
Quelle: Kraftfahrt- Bundesamt. - . ’ '
') Betriebe, die Verkehrsleistungen aufwiesen. — 2) In Belneb befindliche Beforderungsmittel, Jewells am Jahresende.
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Verkehrsleistungen der Kraftomnibusbetriebe in Baden-Wiirttemberg

N Gefahrene Wagenkilometer?) Beférderte Personen
Liinge der :
h Linien?) . Linien- Gelegenheits-| . Linien- Gelegenheits.
Jabir insgesamt verkehr verkehr insgesamt verkehr . verkehr
km Millionen km Millionen
8 1 37293 150,9 115,7 35,2 275,2 268,2 7,0
1 37377 156,6 117,8 38,8 286,7 278,8 7,9
L U 38 094 161,2 119,9 41,3 287,5 279,2 8,3
davon '

Kommunale und gemischt-wirtschaftliche Unternehmen . 1221 23,5 22,4 1,1 76,5 76,2 0,3
Private Unternehmen ..... R R R R 18 437 78,1 41,2 36,9 95,9 89,2 6,7
Nichtbundeseigene Eisenbahnen .................. ... 1733 7.8 6,7 1,1 16,8 16,4 0,4
Deutsche Bundespost ......%ccuiiviieirerenanvaraenn 8 947 29,5 27,8 1,7 59,3 58,7 0,6
Deutsche Bundesbahn ............... ..o 7156 22,3 21,8 0,5 39,0 38,7 0,3

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt.
'Y Am Jahresende. — ®) Wagenkilometer =

nichtbundeseigenen Eisenbahnen und die der Deutschen Bun-
desbahn blieben gegeniiher dem Vorjahr unverindert. Ledig-
lich bei der Deutschen Bundespost ergab sich ein Riickgang um
2 vH. Im Jahr 1958 wurden 287,5 Millionen Fahrgiste gezihlt,
das sind 0,3 vH mehr als im Vorjahr. Die Zahl der im Ge-
legenheitsverkehr beforderten Personen nahm zwar um 5 vH
zu, doch fillt diese Zunahme hei dem geringen Anteil von

Motorwagenkilometer + Anhingerkilometer.

3 vH, den der Gelegenheitsverkehr ausmacht, kaum ins Ge-
wicht. Die groBte Steigerung der Fahrgiistezahl verbuchte die
Deutsche Bundeshahn mit iiber 4 vH, wihrend die privaten,
kommunalen und gemischtwirtschaftlichen Unternehmen so-
wie die nichtbundeseigenen Eisenbahnen Zugiinge von 1 bis
2 vH aufwiesen. Hingegen ging bei der Deutschen Bundespost
die Zahl der beférderten Personen um mehr als 7 vH zuriick.

Ruth Paulus

Die Wohnverhiiltnisse der Haunshalte in Normalwohnungen

Allgemelnes

Die folgenden Ausfiihrungen stiitzen slch auf die Ergebmsse der
10prozent1gen Reprisentativerhebung zur Wohnungsstatistik 1956/57,
die am 25. September 1956 auf Grund des Bundesgesetzes vom
17. Mai 1956 (BGBL. Teil I Nr. 23 vom 23. Mai 1956, S. 427/428) iiber
eine Statistik der Wohn- und Mietverhiltnisse und des Wohnungs-
‘bedarfs durchgefiihrt wurde. In die Représentationsmasse sind 10 vH
aller in der Totalerhebung zur Wohnungsstatistik 1956/57 erfaften
Wohnungen, nimlich 192 188 Normalwohnungen, einbezogen wor-
.den; ferner wurde bei der Auswahl der MaBstab zugrunde gelegt,
daB die in diesen Wohnungen lebenden Haushalte (230408 Wohn-
parteien) dem aus der Totalzihlung bekannten Verhiltnis von Woh-
nungsinhabern zn Untermieterwohnparteien entsprachen.” Hierdurch
konnte die Hochrechnung der Ergebnisse aus der Reprisentativ-
erhebung zu ungefihren Totalzahlen wesentlich erleichtert werden.
In den nachstehenden Tabellen sind die Grundzahlen bereits als
hochgerechnete, also. verzehnfachte Ergebnisse .wiedergegeben. Bei
der Beurteilung der Zahlenwerte ist zu berud{aldlngen daB die Er-
gebnisse infolge der reprasentanven Auswertung mit einem Zufalls-
fehler behaftet sein kénnen, der je nach der GréBe der in einem
Tabellenfeld ausgewiesenen Grundzahl verschieden gro8 ist. Der Ge-
nauigkeitsgrad und damit die Aussagekraft fiir den gesamten Er-
hebungsbereich wichst daher mit der Besetzungsdichte der Tabellen-
felder. Da es bei einer Stichprobéenerhebung weniger auf die abso-
luten Nachweisungen als auf die Darlegung ven Strukturverhilt-
nissen ankommt, konnte auf eine bis ins einzelne gehende Abstim-
mung der Grundtabellen verzichtet werden.

Die Ergebnisse der 10Oprozentigen Erhebung bestitigen die auf
Grund der Totalzihlung vom 25. September 1956 bereits getroffenen
Feststellungen iiber Wohnungen und Wohnparteien'
Hinsicht und vermitteln dariiber hinaus auch Aufichliisse iiber die
Belegungsverhiltnisse- der Wohnungen nach Gebiudeart und Bau-
alter sowie iiber die Unterbringung der Wohnparteien nach Besitz-
und Wohnverhiltnissen.

Uber die Hiilfte aller Normalwohnungen
sind Altbauwohnungen

Von dem am Stichtag ermittelten Bestand an 1 921 880 Nor-
malwohnungen befinden sich 732 650 in Nordwiirttemberg und
440 800 in Nordbaden, also iiber drei Fiinftel aller geziihlten
Wohnungen in den nordlichen Regierungsbezirken, Auf Siid-
baden und Siidwiirttemberg-Hohenzollern entfallen 396 780
(21 vH) und 351 650 Wohnungen (18 vH). Uber die Hilfte
aller Normalwohnungen stammten aus der Zeit vor dem
1. Juli 1918; das sind rund 1 Million Altbauwohnungen. Die
‘Begrenzung der Altbauepoche, die von der mietrechtlich er-
forderlichen Zisur.abweicht, war im Hinblick auf eine rei-

1 Vgl. ,Statistische Monatshefte Baden-Wiirttemberg”, 5. Jg. 1957, Heft 7,
S. 186 ff.

in mehrfacher .

bungslose praktische Durchfiihrung der Zahlung gewdhlt wor- °
den. Hierbei wurde die Jahresmitte 1918 fiir die auskunfts-
pflichtigen Haushalte als ein zweckmiaBigeres - Einstufungs-
kriterium als der fiir die genaue Ermittlung der Mietwoh-
nungen mit , Althaumieten® festgelegte 1. April 1924 ange-
sehen. 477 230 Wohnungen oder 25 vH aller Normalwohnun-
gen sind nach der Wihrungsreform vom 20. Juni 1948 erstellt
worden. Der Anteil dieser sogenannten Neuesthauwoh-
nungen an allen Wohnungen ist nahezu gleich grofl wie der
aus der Bauperiode vom 1. Juli 1918 bis 20. Juni 1948 ver-
bliechene Bestand an 444 490 Neubauwohnungen (23 vH).

Bringt man die Zahl der Neu- und Neuestbauwohnungen
ins Verhiiltnis zu den Mietwohnungen einerseits und zu den
Eigentiimerwohnungen andererseits, so verteilen sich die Neu-
und Neuestbauwohnungen zu 63 vH auf Mietwohnungen und
zu 37 vH auf Eigentiimerwohnungen. DaBl mehr als die Hilfte
aller Mietwohnungen auf diese Baualtersgruppe entfallen,
diirfte auf die sehr viel stirkeren Kriegszerstorungen in den
GroBstidten mit ihrer hohen Quote an Mietwohnungen zu-
riickzufithren sein. In GroBstidten liegt der Vomhundertsatz
der nach 1948 errichteten Mietwohnungen nicht nur iiber dem
fiir die kleineren Gemeinden errechneten Wert, sondern auch
erheblich iiber dem Landesdurchschnitt. In den Gemeinden

mit weniger als 5000 Einwohnern kommen iiber 60 vH .des -

" Wohnungsbestandes auf Altbauwohnungen; anteilsmiBig am

stirksten sind die Nachkriegswohnungen in den Gemeinden
mit 50 000 bis unter 100 000 Einwohuern vertreten (37 vH).

62 vH aller Normalwohnungen hegen in Einfamilien-
und Bauernhiiusern

Eine Unterscheidung der Wohnungen nach der Art der Ge-
biude, in welchen sie liegen, ergibt, dal 861 230 Wohnungen,
das sind 45 vH des Gesamtbestandes, als Wohnungen in Ein-
familienhdusern gezihlt worden sind. 703 440 Wohnungen,
oder 37 vH befinden sich in Mehrfamilienhiiusern, das heift in
Wohngebsuden mit drei und mehr Wohnungen. Auf die
Gruppe der Wohnungen in Bauernhiusern und Kleinsiedler-
stellen kommen etwa 17 vH des Wohnungshestandes. Rech-
net man diese 322370 Wohnungen zu den Wohnungen in

"Einfamilienhiusern hinzu, so zeigt sich, daB iiber drei Fiinftel

aller erfaliten Normalwohnungen in Gebiuden liegen, deren”
Bewohner mehr oder minder stark durch Erwerhs- und Be-
sitzverhiiltn'iss'e mit Grund und Boden verbunden sind. Sowohl
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