minnlichen Arbeitern nur 0,2 Stunden und bei den weib-
lichen Arbeitern nur 0,1 Stunde betragen hat. Bei der
durchschnittlich lingeren Arbeitszeit der Minner fiel
hier die Zunahme der Zahl der mannlichen Beschiftigten
im Baugewerbe ins Gewicht. Bei den einzelnen Gewerbe-
gruppen war die Verinderung der Arbeitsstundenzahl je
Woche uneinheitlich, und zwar war bei der ledererzeu-
genden und bei der kunststoffverarbeitenden Industrie
ein Riickgang um 1,8 Stunden bzw. um eine Stunde und
in weiteren neun Gewerbegruppen ein Riickgang um we-
niger als eine Stunde zu verzeichnen, wihrend in neun
Gewerbegruppen die durchschnittliche Wochenarbeits-
zeit um weniger als zwei Stunden verlingert wurde. Mit
der jahreszeitlich bedingten Belebung im Friihjahr nahm
die Zahl der Wochenarbeitsstunden im Brauereigewerbe
(+ 5 Stunden), im Baugewerbe (+ 3,4 Stunden), in der
Sigeindustrie (4 3,1 Stunden) und in der Industrie der
Steine und Erden (+ 2 Stunden) stirker zu.

Entsprechend der Entwicklung der Bruttostundenver-
dienste und der Wochenarbeitszeiten war auch bei den
Bruttowochenverdiensten eine ErhGhung fiir alle Arbei-
ter in der Industrie und im Baugewerbe von 86,26 DM
im Februar um 3,3 vH auf 89,09 DM im Mai 1956 fest-
zustellen, hingegen lag der Index der Bruttowochenver-
dienste im Mai nur um 2,7 vH hoher als im Februar
1956. Hierbei stand das Baugewerbe im Vordergrunde,
vor allem, was die Hilfsarbeiter in diesem Gewerbe be-
trifft, fiir die ein Anstieg der Bruttowochenverdienste im
Berichtsvierteljahr um 4,5 vH nachgewiesen wird. Die
Tariflohnerhhung im Be-
kleidungsgewerbe  wirkte
sich stark bei den um 2,5 vH
erhohten Bruttowochenver-

Erhebliche Steigerung der Bruttowochenverdienste
iiberwiegend in saisonabhiingigen Gewerbegruppen

Die Veriinderungen der Bruttowochenverdienste wa-
renin den einzelnen Gewerbegruppen wesentlich stirker
abgestuft als die der Bruttostundenverdienste und die
der Wochenarbeitszeiten, da sich beide Einfliisse zum
Teil verstiirkten. In der ledererzeugenden Industrie und
in der kunststoffverarbeitenden Industrie bewirkte die
Riickliufigkeit beider Komponenten ein Absinken der
Bruttowochenverdienste um 3,9 vH und um 3,1 vH.
Gleichfalls ergaben sich verminderte Bruttowochenver-
dienste in der Musikinstrumenten- und Spielwarenindu-
strie (- 1,6 vH), in der papierverarbeitenden Industrie
(- 1,1 vH), in der metallverarbeitenden Industrie (- 0,6
vH) und in der Gie8ereiindustrie (— 0.3 vH) aus dem
stirkeren Einflu der herabgesetzten Wochenarbeits-
zeiten. Bei vier Gewerbegruppen betrug die Zunahme
der Bruttowochenverdienste von Februar zu Mai 1956
weniger als 2 vH und bei sieben Gewerbegruppen zwi-
schen 2 vH und 4 vH. Erheblich verstarkt haben sich die
Einfliisse der angehobenen Bruttostundenverdienste und
der verlingerten Wochenarbeitszeiten schlief8lich in sie-
ben Gewerbegruppen, wie aus der nachfolgenden Tabelle
im einzelnen zu ersehen ist.

Abgesehen von dem Brauereigewerbe und dem Be-
kleidungsgewerbe handelt es sich hierbei im wesent-
lichen um solche Gewerbegruppen, die in Abhingigkeit
von der frithjahrsmiBigen Belebung der Bauwirtschaft
stehen.

Die Veriinderungen der Bruttoverdienste und der Wochenarbeitszeiten aller Arbeiter
in ausgewihlten Gewerbegruppen Baden-Wiirttembergs von Februar zu Mai 1956

diensten der welbllchean.lch- Veriinderung Mai 1956 gegen Februar 1956
und angelernten Arbeiter Bruttowochenverdienst .
aus, wihrend die entspre- Gewerbegruppe in DM d::og:::‘t.o- d':,r B:uu-o- :rir -thl dﬁr
chenden Verinderungszah- verdienste | verdienste | je Woche
len fiir die miirgﬂichen Fach- Febr.1956 | Mai 1956 in vH
arbeiter und fiir alle minn-
lichen Arbeiter + 1,5 vH  Brauercigewerbe ..............ccoute. 103,31 121,26 + 17,4 + 638 + 9.8
(minnliche angelernte Ar- geklclduufsgewerbe ................... 54,28 61,94 + 14,1 + 10,3 + 3,4

. . o augewerbe ........ ... L il 92,57 102,77 + 11,0 + 3,2 + 7,4
l{enter .-I- '0,3 vH). sowie ‘f“l‘ Industrie der Steine und Erden ......... 91,92 100,71 + 9,6 + 5.2 1 40
die weiblichen Hilfsarbeiter  Sugeindustrie ......................... 68,58 75,17 + 9,6 + 27 + 638
+ 1,3 vH und fir alle weib- Keramische Industrie .................. 78,83 83,04 + 5,3 + 22 + 3,0
lichen Arbeiter + 2,1 vH be- Bautischlerci und Mébelherstellung ..... 71,66 81,56 + 5,0 + 1.9 4 3,2

trugen.

Hans Schneider

Die Preise fiir die Beniitzung der éffentlichen ortlichen

Verkehrsmittel 1938, 1950 und 1956

Um einen einwandfreien Uberblick iiber die Entwicklung
der Preise fiir die Beniitzung der offentlichen &rtlichen Ver-
kehrsmittel zu bekommen, wurde in den groBeren Berichts-
gemeinden zur Statistik der Einzelhandelspreise eine Sonder-
erhebung durchgefiihrt, wobei in Anlehnung an die regel-
miBigen Erhebungen die Preise fiir jeweils drei genau fest-
gelegte Strecken in verschiedenen Entfernungsstufen zu den
Stichtagen 1. Juni 1938, 1. Juni 1950 und 1. Juni 1956 fiir die
Einzelfahrt und fiir die Wochenkarte im Berufsverkehr er-
fragt wurden. Wihrend der Begriff der Einzelfahrt nahezu
vollig eindeutig auszulegen war, ergaben sich bei der Wochen-
karte im Berufsverkehr insofern Schwierigkeiten, als entspre-
chend dem unterschiedlichen Tarifaufbau und den unterschied-
lichen Beforderungsbestimmungen die genaue Bezeichnung der
Karte!) und die Bezugsbedingungen nicht einheitlich festzu-
legen sind. Von den acht in Baden-Wiirttemberg herangezoge-
nen Stiddten?), deren Erhebungsergebnisse ausgewertet wur-
den, war im Juni 1956 nur in zwei Fillen der Bezug einer

'y Arbeiterwochenkarte, Arbeitswochenkarte, Wochenheft, Wochenstreden-
karte, 12-Fahrten-Wochenkarte,

*) Stuttgart, Mannheim, Karlsruhe, Freiburg, Ulm, Heilbronn, Tiibingen
und Baden-Baden.

Wodhenkarte an keine Bedingungen gekniipft. In fiinf Stidten
war im Juni 1956 die Wochenkarte antragsgebunden und nur
fiir einen bestimmten Personenkreis, zum Beispiel fiir in nicht
selbstindigen Berufen beschiftigte Erwerbspersonen zuging-
lich, wobei in vier Stidten eine Hochstgrenze des Einkommens
der Antragsteller nicht itherschritten werden durfte. In diesen
Gemeinden gab es fiir Personen auBerhalb dieses Kreises
keine der Wochenkarte entsprechende auf den regelmiBigen
woéchentlichen Berufsverkehr zugeschnittenen Fahrtaus-
weise. Nur in einer Stadt war im Juni 1956 neben der antrags-
gebundenen Arbeitswochenkarte noch eine freie Jedermann-
wochenkarte zum héheren Preis eingefiihrt. In diesem Fall
wurde die erstgenannte Karte der Auswertung zugrunde ge-
legt, da sie von der Mehrzahl der Personen im Berufsverkehr
beniitzt werden diirfte.

Fiir die Stichtage 1. Juni 1938 und 1. Juni 1950 waren im all-
gemeinen einwandfrei vergleichbare Preise zu ermitteln. Nur
in einer Stadt waren im Jahr 1938 die jetzt zugrunde gelegten
Strecken in mittlerer und weiterer Entfernung noch nicht in
Betrieb, so daB hier eine behelfsmiBige Berechnung auf Grand
der Preisentwicklung fiir die kiirzere Strecke in der betreffen-
den Gemeinde vorgenommen werden muBte. Gleichfalls fiir
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die mittlere und weitere Entfernung war im Jahr 1938 in
einer Stadt noch keine Wochenkarte im Berufsverkehr einge-
fiithrt, wodurch als Ersatz der damalige Preis fiir drei Fahr-
scheinhefte mit je vier Fahrten einzusetzen war. AuBler Be-
tracht blieben bei der Untersuchung betriebstechnische Ver-
inderungen. Wurde etwa der StraBenbahnbetrieb auf Omni-
busbetrieb umgestellt, und war damit eine Tariferh6hung ver-
bunden, so muBte sie als echte Verteuerung gewertet werden.

Das in den Tabellen 1 und 2 dargestelite Ergebnis der
Sondererhebung lif3t erkennen, dal nach den gemeinde-
weise berechneten Mittelwerten aus den Preisen fir die
drei Entfernungsstufen die Preisbewegung im Landes-
durchschnitt von 1938 bis 1950 fiir den Einzelfahrschein
um 1,5 vH und fiir die Wochenkarte um 3 vH riicklidufig
war. Von 1950 bis 1956 verteuerte sich dann der Einzel-
fahrschein um 32 vH und die Wochenkarte um 38,3 vH,
so daB in der insgesamt erfaBten Zeitspanne vom 1. Juni
1938 bis zum 1. Juni 1956 das Preisniveau fiir die Einzel-
fahrt um 30 vH und fiir die Wochenkarte um 34,1 vH ge-
stiegen ist. Wird die Preisentwicklung fiir die Einzelfahrt
und fiir die Wochenkarte — nach der Gewichtung im
Preisindex fiir die Lebenshaltung der mittleren Ver-
brauchergruppe zusammengefafit — mit einem Preisindex
fiir die Beniitzung der 6ffentlichen Ortlichen Verkehrs-
mittel dargestellt, so ergeben sich hierfiir folgende
Werte:

Zeit 1.Jani 1938 =100 | 1.Juni 1950 =100

1. Juni 1938 ..... 100 102,2
L. Jurni 1950 ..... 97,9 100
1. Juni 1956 ..... 131,7 134,6

Nach diesem Ergebnis setzte die Verteuerung bei der
Beniitzung der 6ffentlichen 6rtlichen Verkehrsmittel erst
nach Mitte 1950 ein, wihrend der vorangegangene Zeit-
abschnitt durch eine gewisse Preisstabilitit gekennzeich-
net ist. Diese Stabilitit erstreckte sich allerdings nur auf
die Durchschnittswerte, in denen sich die recht erheb-
lichen Preisveridnderungen in den einzelnen Entfernungs-
stufen weitgehend aufgehoben haben. Von 1938 bis 1950
vollzog sich eine erhebliche Nivellierung der Preise in-
nerhalb der Tarife, was daraus ersichtlich wird, daB3 die
Preise fiir die Einzelfahrt auf der kiirzeren Strecke in
dieser Zeit um 9,6 vH angehoben und auf der lingeren
Strecke um 10,9 vH herabgesetzt wurden. Bei der Wo-
chenkarte lag die Verteuerung fiir die kiirzere Strecke
bei 9,8 vH und die Verbilligung fiir die lingere Strecke
bei 9,2 vH. Diese Nivellierung findet einen sichtbaren
Ausdruck in der Tatsache, daB3 1938 die Spanne zwischen
dem Durchschnittspreis fiir die kiirzere Strecke und dem
fiir die lingere Strecke beim Einzelfahrschein 62,3 vH
und bei der Wochenkarte 44,9 vH des Preises fiir die
Durchschnittsstrecke betrug, und daB diese Sitze im Jahr

1950 auf 41,4 vH beim Einzelfahrschein und auf 26,5 vH
bei der Wochenkarte zuriickgingen. Zwar wurde diese
Entwicklung von 1950 bis 1956 zum Teil wieder aufge-
hoben, jedoch zeigen die den vorgenannten Streuungs-
werten entsprechenden Siitze im Jahr 1956 mit 50 vH
fiir den Einzelfahrschein und 34,4 vH fiir die Wochen-
karte, daB die Verhiltnisse im Jahr 1956 eher mit denen
im Jahr 1950 als mit denen im Jahr 1938 vergleichbar

sind.

Fiir die bei der Tarifgestaltung sicherlich beabsichtigte
Nivellierung von 1938 bis 1950 diirften verschiedene
Griinde maBgeblich gewesen sein. Einmal sind wahrend
der Kriegszeit zum Zwecke der Personaleinsparung vie-
lerorts Einheitstarife — also ohne Preisabstufungen nach
der Linge der Fahristrecke — eingefiihrt worden. Zum
anderen ergab sich als Folge der stirkeren Kriegszer-
storungen in den Kerngebieten der Stidte eine zuneh-
mende Wohndichte in den Rand- und AuBenbezirken, so
daB die Wiedereinfithrung von stark abgestuften Tarifen
zu unbilligen sozialen Hirten gefiihrt hitte, wobei aller-
dings, wie die Entwicklung von 1950 bis 1956 zeigt, all-
mihlich wieder eine schiirfere Differenzierung der Preise
nach der Fahrtlinge angestrebt wird.

Die in der Erhebung vorgenommene Aufgliederung
nach einzelnen Entfernungsstufen ist hinsichtlich der
Vergleichbarkeit zweifellos mit Mingeln behaftet, da die
Auswahl und die Zuordnung von der Linge des gesam-
ten Streckennetzes in den einzelnen Stidten abhingig
war. Ein gemeindeweiser Vergleich der Preise fiir die
Beniitzung der offentlichen ortlichen Verkehrsmittel ist
daher mit dem vorliegenden Zahlenmaterial nicht mog-
lich. Auch die Frage, was ein Kilometer Straflenbahn-
oder Omnibusfahrt kostet — soweit sich die Frage iiber-
haupt verniinftig beantworten lidfit —, ist von geringem
Interesse, da fiir den Fahrgast nur der Fahrpreis zwi-
schen zwei bestimmten Punkten von Bedeutung sein
diirfte und jede dariiber hinaus gebotene Leistung in
Form einer nicht ausgeniitzten Fahrberechtigung nur
einen potentiellen Wert besitzt. Es soll daher nicht auf
den kaum realisierbaren zwischendortlichen Preisvergleich
eingegangen werden, sondern nur die Frage gestrcift
werden, wie sich unter der einmal vorgenommenen
Streckenauswahl die zwischengemeindliche Preisstreuung
von 1938 bis 1956 verindert hat.

In dieser Zeit haben sich nun die Preisrelationen fiir
die Einzelfahrt auf der kiirzeren und auf der mittleren
Strecke im Durchschnitt kaum verschoben (Tabelle 2).
Eine Angleichung der Preise in den einzelnen Gemein-
den ergab sich bei der Einzelfahrt nur bei der ldngeren
Strecke, wobei die von 1938 bis 1956 ermittelte Er-
hohung des jeweils hochsten Preises 20 vH und die des
niedrigsten Preises 50 vH betrug. Noch mehr nahmen
die Abstufungen der Wochenkartenpreise von Gemeinde
zu Gemeinde ab, was nicht nur aus den riicklaufigen

Die Preise fiir die Benutzung der 6ffentlichen ortlichen Verkehrsmittel in Baden-Wiirttemberg

jeweils am 1. Juni 1938, 1950 und 1956

Tabelle 1
Darchschnittspreis Héchster Preis Niedrigster Preis
Entfernungsstafe aus den Angaben von 8 Gemeinden | von den Preisen in 8 Gemeinden von den Preisen in 8 Gemeinden
1.6.1938 | 1.6.1950 | 1.6.1956 | 1.6.1938 | 1.6.1950 [ 1.6.1956 | 1.6.1938 | 1.6.1950 | 1.6.1956
Einzelfahrt in Pf
Ki_irzere Stredke .....iiiiiiiiiiiii e 18,8 20,6 25,6 20 25 30 15 20 20
M:ttlere Strecke 24,4 25,0 33,1 30 30 40 20 20 30
Lingere S}red‘e ce. 35,0 31,2 42,5 50 45 60 20 20 30
Durchschmitt .........c.oiiiiiiiennineennn... 26,0 25,6 | 33,8 31,7 30,0 40,0 18,3 20,0 28,3
‘Wochenkarte im Berufsverkehr in DM

Kijrzere Strecke ... .. iiiiiiiiiiiei e 1,32 1,45 1,88 1,60 1,80 2,00 0,90 0,90 1,60
M:ttlere Strecke . ....iiiiiiiiiiieieiiea 1,61 1,52 2,21 2,40 2,20 2,70 1,10 1,10 1,60
Lingere S‘tredce ............................. 2,07 1,88 2,65 4,20 3,60 4,00 1,10 1,10 1,60
Durchsdhnitt ......oovoiiiiiiiiiiiiiiiaan., 1,67 1,62 2,24 2,60 2,40 2,80 1,10 1,10 1,60
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Die Entwicklung und Streuung der Preise fiir die Benutzung der 6fientlichen ortlichen Verkehrsmittel

in Baden-Wiirttemberg jeweils am 1. Juni 1938, 1950 und 1956

Tabelle 2
Verinderung Abwcichuny des Durchschnitta- Mittlere quadratische Abweichung
der Durchschnitwpreise in v11 preises fir die cinzelnen der gemeindeweise ermittelten
P Entfernungestufen von dem Preis Preise in vII des Durchachnitts-
Eotfernungsstufe : fiir die Durchachnittsstufe preises aus den Angaben aller
1.6.1950 | 1.6.1956 1.6.1956 in vH erfaBiten Gemeinden
gegen egen egen -
1.6.1938 1.6.1950 1.6.1938 | 1.6.1938 1.6.1950 1.6.1956 | 1.6.1938 1.6.1950 1.6.1956
Einzelfahrschein
Kiirzere Strecke .......covviiiiiniiiniiinian. + 9,6 + 24,3 + 36,2 =277 ! -19,5 - 24,3 11,2 ; 8,3 11,7
Mittlere Strecdke ........... ... .o iiilal, + 2,5 + 32,4 + 35,7 - 6,2 |- 2,3 . = 21 123 ' 17,2 13,0
Lingere Strecke .........covviniiiiiiininines —109 + 36,2 + 21,4 + 34,6 + 21,9 + 25,7 28,6 23,7 22,8
Durchschnitt ...t - 1,5 + 32,0 + 30,0 - l - - 16,9 13,7 13,6
‘Wochenkarte im Berufsverkehr
Kiirzere Strecke ........occoiiiiinninei.nn + 9,8 +29,7 | 4424 —-21,0 \ -~ 10,5 - 16,1 18,5 22,1 9,1
Mittlere Strecke .........coviiiiiiiiiia, - 5,6 + 45,4 . + 37,3 — 36 | — 62 - 13 26,1 21,2 17,2
Lingere Stredte .......cvvveniiiiiiiian, - 9,2 -+ 41,0 + 28,0 + 24,0 ; + 16,0 + 18,3 45,9 37,0 26,8
Durchschnitt ......ovniiiiiii i - 3,0 + 38,3 | + 34,1 - - - 29,5 ;23,5 17,5

Streuungszahlen, sondern auch aus den verhdltnismaBig
stark angehobenen Untergrenzen der Preise fiir die Wo-
chenkarte deutlich wird.

AbschlieBend soll noch auf das Preisverhiltnis der
Einzelfahrt und der Wochenkarte im Berufsverkehr ein-
gegangen werden, wobei der Anteil des Preises fiir die
Wochenkarte an dem zwolffachen Preis fiir die Einzel-
fahrt berechnet wird. Diese Anteilsitze sind in der fol-
genden Ubersicht als Durchschnittswerte fiir alle ecfaB-
ten Stidte dargestellt:

Durchschnittlicher Anteil des Preises
fiir die Wochenkarte an dem zwilffachen

Eatfernungastufe Preis fiir die Einzelfahrt in vH
1.Juni1938  1.Juni1950 1. Juni 1956
Kiirzere Strecke ............ 58 59 ! 61
Mittlere Strecke ............ 35 51 ‘ 56
Lingcre Strecke ............ 49 50 ‘ 52
Durdhschnitt ............... 54 53 | 55

Durch den Bezug einer Wochenkarte im Berufsver-
kehr betrug somit die Verbilligung gegeniiber dem Kauf
ciner entsprechenden Zahl von EKinzelfahrscheinen am
1. Juni 1956 45 vH. Dieser Anteil ist sowohl gegeniiber
1938 als auch gegeniiber 1950 etwas zuriickgegangen, da
die Preise fiir die Wochenkarte etwas starker als die
fiir den Einzelfahrschein gestiegen sind. Unverindert
blieb zu allen drei Zeitpunkten der erheblich groBere
Verbilligungsgrad bei den Fahrten auf lingeren Strek-
ken, der 1956 noch bei 48 vH gegeniiber bei 39 vH fiir
die kiirzeren Strecken lag. In den einzelnen Stidten
streute der Anteilsatz des Preises fiir die Wochenkarte
an dem zwolffachen Preis fiir den Einzelfahrschein fiir
den Durchschnitt aus allen drei Entfernungsstufen von
38 vH bis zu 69 vH am 1. Juni 1938 und von 46 vH bis
zu 69 vH am 1. Juni 1956. Hierbei ist allerdings auch zu
beriicksichtigen, dall die Bezugsbedingungen fiir die Wo-
chenkarte in den einzelnen Stidten recht unterschiedlich

waren. Hans Schneider

BUCHBESPRECHUNGEN

Gemcindeordnung fiir Baden-Wiirttemberg, Kommentar von
Kunze-Schmid. W. Kohlhammer Verlag, Stuttgart 1956.
XXI, 950 Seiten. Preis in Ganzleinen 36 DM.

Es ist erfreulich, daB berecits vor Inkrafttreten der ,Ge-
meindeordnung fiir Baden-Wiirttemberg” (1. April 1956) ein
ausfiihrlicher Kommentar hierzu erschienen ist, der es den
Gemeindeverwaltungen und vor allem den ehrenamtlich Titi-
gen, also den Gemeinderiiten, erméglichte, sich mit dem neuen
Recht zu befassen und sich rechtzeitig darauf einzustellen.
Diese Leistung ist besonders anzuerkennen, wenn man be-
denkt, daBl aus den bisher unterschiedlichen Rechtsverhilt-
nissen in den einzelnen Landesteilen nunmehr ein jetzt fiir
das ganze Land einheitliches Gesetzgebungswerk geschaffen
wurde, wobei zwar verschiedenes aus den frilheren Gemeinde-
ordnungen iibernommen werden konnte, aber auf einigen
wichtigen Gebieten doch ausgesprochenes Neuland betreten
wurde.

Der Wert dieses Kommentars liegt vor allem darin, daB
neben dem Gesetzestext sowie den hierzu bereits ergangenen
Durchfiihrungsverordnungen und dem ersten RunderlaB des
Innenministeriums zu jedem Paragraphen ausfiihrliche Erliute-
rungen gebhracht werden, die in einer klaren und iibersicht-
lichen Darstellung gerade fiir die Praxis ein wertvolles und
zuverlissiges Hilfsmittel sind. Sie tragen dazu beij, die An-
wendung des neuen Rechts, inshesondere in der Ubergangs-
zeit, zu erleichtern. Dies war wohl nur dadurch méglich, dal
die Verfasser dieses Kommentars als anerkannte Experten auf
dem Gebiete des Kommunalrechts den Stoff vollstindig be-
herrschen und auf Grund ihrer reichen beruflichen Erfahrungen
bei der Vorbereitung und parlamentarischen Behandlung des
Gesetzes maBgebend mitgewirkt haben. Die Erliuterungen
werden noch dadurch bereichert, daf zahlreiche Verwaltungs-

gerichtsentscheidungen von grundsiitzlicher Bedeutung ange-
fithrt werden und auch das bisher in den einzelnen Landes-
teilen geltende Recht mit dargestellt wird.

Besonders ausfiihrlich sind die Teile des Gesetzes erliutert,
die Neues im Bereich biirgerschaftlicher Mitwirkung darstellen
und woriiber in der Gemeindeordnung fiir Baden-Wiirttem-
berg erstmals Bestimmungen aufgenommen worden sind; dies
gilt vor allem fiir die Kommentierung der Begriffe Biirger-
versammlung, Biirgerentscheid und Biirgerbegehren. Aber
auch der Teil III des Gesetzes, der das so wichtige Gebiet des
Gemeindewirtschaftsrechts behandelt, hat eine prizise und
sachkundige Kommentierung erfahren.

Ein ausfiihrliches Sadhiregister vervollstindigt die zusam-
menfassende Darstellung und erleichtert die praktische Hand-
habung des Gesetzes. Krause

Das gesamte Dienst-, Sozial- und Steuerrecht der Beamten,
Angestellten und Arbeiter im offentlichen Dienst — Lan-
desrechtausgabe Baden-Wiirttemberg —. Hermann Luchter-
hand Verlag, Neuwied a. Rh. 2 Hlw.-Sammelordner, 21 DM.

Die laufende Ergiinzung dieses Lose-Blatt-Werks, auf das in
dieser Zeitschrift schon wiederholt hingewiesen wurde, sorgt
dafiir, daB dem Benutzer die neuesten einschligigen Gesetze,
Verordnungen und Erlasse iibersichtlich geordnet zur Ver-
fiigung stehen. Aus den letzten Lieferungen — soeben ist die
15. erschienen — seien folgende Titel erwihnt: Landesverwal-
tungsgesetz, Polizeigesetz, Gesetz iiber die Gerichte fiir Ar-
beitssachen, Geschiftsordnung des Staatsgerichtshofes fiir
Baden-Wiirttemberg, ErlaB8 betreffend Kinderzuschlag an ver-
heiratete und geschiedene Beamtinnen, weibliche Angestellte
und Arbeiter.
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