HANDEL UND VERKERR

Die Statistik der Straienverkehrsunfille in Baden-Wiirttemberg

In Buden-Wiirttemberg hat bis Ende 1952 keine einheitliche Regelung der StraBenverkehrsunfallstatistik
bestanden. Die Ergebnisse fiir 1952 werden deshalb in getrennten Veréffentlichungen erscheinen: fiir Wiirttem-
berg-Baden in dem Jahresbericht 1952 des Landeskriminalumies, fir Siidbeden in den Mitteilungen des
Statistischen Landesamtes Baden in Freiburg. Die gleichzeitiy fiir alle vier Regierungsbesirke vorliegenden
Zahlen der StraBenverkehrsunjille, der Getéteten und der Verletsten werden nachstehend zu einer ersten
Gesamtiibersicht susammengefaBt, der die entsprechenden Vergleichszahlen der Vorkriegszeit beigegeben sind.
Ab Janunar 1953 werden die widitigsten Ergebnisse der StraBenverkehrsunfullstatistik laufend monatlich in

den Stutistischen Monatsheften erscheinen.

Riickblick 1936 bis 1952

Die hohe Hiufung der Unfille im Strafienverkehr ist
eine Erscheinung der jiingsten Zeit, die offensichtlich
mit dem gesteigerten Verkehr und seiner zunehmenden
Dichte zusammenhiingt. So ist, ahgesehen von statisti-
schen Aufzeichnungen einzelner Stidte, eine allgemeine
Statistik der StraBenverkehrsunfille in Deutschland erst
verhiltnismiBig spit durch ErlaB des Reichs- und Preu-
Bischen Verkehrsministers vom 8. August 1935 angeord-
net und vom Oktober dieses Jahres bis etwa 1939 gefiihrt
worden.

Grundlage bildete ein Statistisches Meldeblatt, das fiir jeden
einzelnen Verkehrsunfall von den Polizeiheamten bzw. den
Polizeidienststellen ausgefiillt werden mufite. Es enthielt An-
gaben Giher Ort und Art des Unfalls, die daran beteiligten Ver-
kehrsteilnehimer, die bei dem Unfall getiteten und verletzten
Personen sowie iiber die vorlinfig festgestellten Unfallur-
sachen. Die cinzelnen Meldeblitter wurden von den Polizei-
dienststellen zu vierteljihrlichen Nachweisungen zusammen-
gefait, dic von den Statistischen Lardesimtern aufbereitet
wurden.

Im Gebiet des heutigen Landes Baden-Wiirttemberg
wurden 1936 insgesamt 24 005 StraRenverkehrsunfille
gezihlt, Mitte dieses Jahres waren 210 600 Krafifahr-
zeuge zum Verkehr zngelassen. Auf 1000 Kraftfahrzeuge
des Bestandes kamen danach 114 StraBenverkehrsunfille.
Bezogen auf 10 000 Einwohner ergaben sich 46 Unfille.

In der Nachkriegszeit gaben die inzwischen auBer-
ordentlich gestiegenen Unfallzahlen Anla$ zu Beunruhi-
gung und Sorge iiber die stindig sich vergroBernden Ge-
fahren im StraBenverkehr. Im Jahre 1952 wurden in
Baden-Wiirttemberg 58 507 StraBenverkehrsunfille er-
mittelt, das sind 144 vH mehr als 1936. Die Kraftfahr-
zenge haben 1952 den hohen Bestand von 529 947 er-
reicht, auch hier etwa die gleiche Steigerung (+152 vH)
wie bei den Unfallzahlen. Auf 1000 Kraftfahrzeuge des
Bestandes kamen danach 110 Unfille, auf 10 000 Ein-
wohner gerechnet 88 Unfille.

Die Erforschung der Unfallursachen und die allgemeine
Bekimpfung der Verkehrsgefahren sind damit 2zu einer
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Straflenverkehrsunfille und Entwidklung
des Kraltfahrzeughestandes in Baden-Wiirttemberg

. - Unfiille aui® 1000
o Unfille Krefifahrzeuge Kraftfabrzeoge
Anzshl vH Anzshl vH Anzahl vH
1936 24 005 100 210 600 100 114 100
1937 22 990 96 241003 114 95 83
1938 22 386 93 270194 128 83 73
1950 42 636 178 323171 158 132 116
1951 53080 221 419999 149 126 Hi
1952 58 507 244 529 947 252 110 96

vordringlichen Aufgabe geworden. So hat zum Beispiel
die Debatte des Bundestags iiber das vor kurzem verab-
schiedete Geseta zur Sicherung im Strafenverkehr deut-
lich erkennen lassen, wie sehr kiinftig auch die Ergebnisse
der amtlichen StraBenverkehrsunfallstatistik beachtet
werden miissen, um die Auswirkungen der getroffenen
MaBnahmen, so zum Beispiel die nmstrittene Aufhebung
der Geschwindigkeitsbegrenzung bei Personenkraftwa-
gen, zu iiberwachen.

In der Nachkriegszeit ist die StraBenverkehrsunfallsiatistik
ungefihy im friitheren Umfang wieder in das Arheitsprogramm
der amtlichen Statistik aufgenommen worden. Eine Ausnahme
hildete hier Siidwiirttemberg-Hohenzollern, wo nur eine ¢in-
fache Erhebung der Unfille, der getiteten und verletzten Per-
sonen durchgefiihrt wurde. Fine etwas abweichende Regelung
der Statistik galt ebenfalls in dem ehemaligen Land Wiirttem-
berg-Baden, wo bereits 1947 von den Polizeidienststellen mit
der statistischen Erfassung der Unfille begonnen wurde. Die
Aufbereitung erfolgte hier anch nach der Angleichung an das
allgemeine, im gesamten Bundesgebiet durdhgefiihrte Pro-
gramm dieser Statistik bis zum Ende des Jahres 1932 heim
Landesamt fiir Kriminalerkennnngsdienst und Polizeistatistik,
das inzwischen zum Landeskriminalamt umgebildet worden ist.

Mit den erhshten Anforderungen an die Statistik trifft sich
die Einfiihrung eines erweiterten Statistischen Meldeblattes
ah Januar 1953, das eine noch eingehendere Erforschung der
Unfallursachen erméglichen soll. Gleichzeitig ist die einheit-
liche Durchfithrung der Statistik der StraBenverkehrsunfille
in Baden-Wiirttemberg auf die amtliche Statistik iibergegan-
gen. Die Meldeblitter, von denen cine Zweitschrift weiter der
polizeilichen Answertnng dient, werden dabei nunmehr ua-
mittelbar vom Statistischen Landesamt aufbereitet.

Die in den nebenstehenden Tabellen zusammengestell-
ten Zahlen iiher die Unfille und die getdteten und ver-
letzten Personen hilden mur einen kleinen Awusschnitt
aus den Angaben, die der Statistik der Strallenverkehrs.
unfille auf Grund der friitheren oder der heute verwen-
deten Meldebogen moglich sind. Stellt man ihnen noch
die Zahlen der Kraftfahrzeughestinde als, wenn auch
noch ungenauen, Ausdruck der Verkehrsentwicklung
gegeniiber, so gestatten sie folgende Feststellungen:

1. In dem zn iibersehenden Zeitraum von 1936 bis 1938
und von 1950 bis 1952 hat die Zahl der getbteten und
verletzten Personen nicht in dem gleichen hohen MaBe
zugenommen wie die Verkehrsunfille.



A
Stralenverkehrsunfille und die dabei getdteten und
verletzten Personen in Baden-Wiirttemberg

Nord- - _ Sad-
F_— Nord- Siid- Ins-
et w[l:;:gm- baden boden l?;?l:::;. gesami
Unfille
1950 1, Viertelj. . 2 843 i 1745 1225 1048 6861
2, | 4129 2 828 2038 1715 | 10710
- 1773 3364 2587 2272 | 1299
4. . Lo | 4591 3193 2235 2050 [ 12069
1951 1. .| 3 2745 1708 1559 9 829
2. " . 59223 ' 3709 2664 2273 13 869
3. ...} 5511 1192 3197 2827 | 15727
4. 4 5271 | 3612 2 544 2228 | 13 655
1952 1. . . 4043 | 3077 2112 1659 10 89t
2, v 5367 3943 3249 2617 | 15178
3. . 5916 | 4411 3937 3125 17 389
4. . 5375 4096 3081 2497 | 15049
Jahressummen:
T1950 ... | 16336 | 11130 8 085 7085 | 42636
1951 ... | 19822 | 14258 | 10113 8887 | 53080
1952 .. | 20701 15529 123719 9898 58 507
Getitete
1950 1. Viertelj. ... 69 52 ] 43 i 42 206
2., Co 127 51 81 60 319
3. . e 122 50 | 93 77 | 342
4. . . 95 50 64 69 278
1951 1. Ce 84 51 19 42 224
2. e 110 57 92 73 332
3. . - 116 BY 125 90 \ 420
4. . 13 74 105 56 1 368
1952 1. ces &n 42 36 13 | 171
2., e 14T 64 112 -
[ - st 152 90 126 85 453
4. ) 08 73 B0 61 312
Jahressummen: : . ‘
1950 ... 413 203 231 248 1145
1951 ... 41 271 37 261 1344
1952 ... 457 269 354 250 1330
Yerletzte
1950 1. Yiertelj. . 1507 ' 893 820 387 31 Bl6
2., L.t 2830 1842 1612 1214 7498
3. Ces 3342 2151 2039 1657 9189
4, 3 377 1611 1401 1328 6717
1951 1. e 1913 1429 1 098 831 5213
2. . B - X 2 305 2154 1580 9 866
[ Ve + 069 2 934 2 483 2111 11 597
- S ... | 2833 1930 1797 1434 7994
1952 1. . e 1696 1377 1048 785 4906
2., v 31725 2 645 2577 1904 | 10851
3. . Lo 4267 3115 3231 2519 | 13132
4. 2 760 2131 1974 1418 8283
Jahressummen:
1950 ... | 10036 6 497 5 BE1 4786 | 27220
1951 ... | 12544 8 698 7532 5956 | 34730
1952 ... | 12448 9 268 B 830 6626 ) 37172

Das gilt besonders fiir die getdteten Personen, deren
Zahl 1952 den Stand von 1936 nur um 48 vH iibertraf
(gegeniiber einer Erhohung der Unfallzahlen um 144
vom Hundert). Die Zahl der Verletzten stieg dagegen
sehr viel mehr, sie blieb jedoch bei einer Echéhung um
127 vH gegeniiber 1936 ebenfalls hinter der Entwicklung
der Unfallzahlen zuriick. Bemerkenswert ist, daB die
Zahl der Getéteten von 1951 zu 1952 auch absolut, nam-
lich von 1344 auf 1330 Personen ahgenommen hat.

Aufl 1000 Unfille kamen danach 1936 im Durchschnitt
37 Getotete und 681 Verletzte, 1952 dagegen 23 Getotete
und 635 Verletzie. Die Dentung dieser Beziehungszahlen
ist jedoch mit einer gewissen Unsicherheit belastet. Es
ist nicht ansgeschlossen, daB die Erfassung der Unfille
zu beiden Zeitpunkten des Vergleichs verschiedenen Um-
fang gehabt hat. Es wiire, um es anders auszudriicken,
denkbar, daB sich die heutige Erhebung viel mehr als
friiher auch auf die Erfassung leichter und leichtester
Unfille erstreckt. Im besten Fall diirfte jedoch hierdurch
ein Unterschied im Grad und nicht in der Tendenz der
Entwidilung hervorgerufen worden sein.

2. Trotz zunehmender Verkehrsdichte hat die Zahl der
Straflenverkehrsunfille von 1936 bis 1938 abgenommen.

Unfallziffern 1936 bis 1952

: Unfulle ! Getitete Yerleszte
Jahr I auf auf 1000 | aunf auf’ auf -auf
10000 | Krafi- 10000 1000 10000 1000
| Einw. | lhzzeoge |, Einw. | Usnfille | Einw. | Unfille
Baden-Wiirttemberg
1936 46 114 1,7 37 31 681
1937 43 LH 1,5 34 30 701
1938 12 83 1.3 3l 29 699
1950 67 132 1,8 27 43 638
1951 ai 126 2,1 25 53 6514
1952 83 110 2,0 23 56 635
Nordwiirttemberg
1950 T 68 131 1,7 25 [ 616
1931 B8O 123 1.8 22 51 £33
1952 | 83 103 1,8 23 50 { 601
Nerdbaden
1950 76 181 14 2t | a4 | 8B4
1951 96 178 1.8 989 610
' 1952 1104 148 1.8 17 62 597
Siidbnden
1950 61 | 115 3,1 35 45 o1
1951 T4 111 2,7 37 | _ 55 745
1952 84 105 2,5 20 | e | n
Stdwiirtiemberg-Hohenzollern
1950 61 107 2,1 35 il I 676
1951 74 102 2,2 29 50 670
1952 81 93 2,0 25 | 54 669

Die Bestinde an Kraftfahrzeugen haben sich in dieser
Zeit um 28 vH vergriBert, wihrend die StraBenver-
kehrsunfiille von 24 005 auf 22 386, das Leifit uin 7 vII
zuriickgingen.

Strassenverkehrsuniille und Kraltfahrzeugbestdnde
In Baden-Wirttemberg
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3. In der Nachkriegszeit haben sowohl die Zahlen der
zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeuge als auch die
Stralenverkehrsunfille bis 1952 den Stand des Jahres
1936 um beinahe das 1,5fache iibertroffen. Dalei sind
zuniichst die Unfallzahlen viel stirker gestiegen als die
Kraftfahrzeugbestinde.

Wie aus den fiir Wiirtitemberg-Baden auch fiir die
Jahre 1947 bis 1949 vorliegenden Zahlen hervorgeht,
diirfte etwa 1949 der Vorkriegsstand (1936) iiberschritten
worden sein. Im Jahr 1950 nahmen die Unfille doppelt
so stark zu wie die Kraftfahrzeugbestinde. Nach den
Zahlen fiir Baden.-Wiirttemberg ergab sich dann von 1950
zu 1951 ein Zuwachs von 24 vH bei den Verkehrsunfallen

und von 30 vH bei den Krafifahrzeughestinden. Im Jahr
1952 blieb die relative Zunahme der Unfille gegeniiber
dem Wachstum der Kraftfahrzeugbestinde noch mehr
zuriick. Auf das Jahr 1936 als Vergleichshasis bezogen
ergibt sich daraus: Die Kurve der Strafenverkehrsunfiille
beginnt gegeniiber der fast gleichmiiRig steilen Entwick-
lung der Kraftfahrzeugbestinde von 1951 an Aacher zu
verlaufen. Dieses Verhiltnis kommt auch darin zum Aus-
drudk, daB ihnlich wie in den drei Vorkriegsjahren, die
auf 1000 Kraftfahrzeuge bezogenen Zahlen der Unfille
eine sinkende Tendenz zeigen. So kamen 1952 nur noch
110 Unfille auf 1000 Kraftfahrzeuge gegeniiber 132 im
Jahr 1950.

Die Strabenverkehrsunfille im Januar 1953

Den Ergebnissen der StraBenverkehrsunfallstatistik
fiir den Monat Januar 1953 wird hauptsdchlich von zwei
Gesichtspunkten aus groBeres Interesse entgegengebracht.
In der Offentlichkeit besteht der Wunsch, miglichst bald
aus Vergleichen mit den Zahlen der vorangegangenen
Jahre ein Urteil dariiber zu gewinnen, wie sich die Auf.
hebung der Geschwindigkeitshichstgrenze fiir Personen-
kraftwagen answirkt. Da die Aufhebung dieser Bestim-
mungen erst am 23. 1. 1953 erfolgt ist, kénnen die fiir
den Monat Januar ermittelten Zahlen jedoch noch keine
Anhaltspunkte fiir die Behandlung dieser Frage bieten.
Das wird einer lingeren Beobachtung bediirfen. Die Er-
gebnisse konnen jedoch bereits zeigen, wie sich die Er-
weiterung und Anderung des Statistischen Meldeblattes
auswirkt, worauf sich die folgende Darstellung im we-
sentlichen beschrinkt.

Eine ausfiihrliche Darlegung der Ergebnisse in allen
ihren Einzelheiten, wie sie teilweise auch in den beige-
gebenen Tabellen enthalten sind. ist nicht Aufgabe der
hier beginnenden monatlichen Berichterstattung. Neben
etwas umfangreicheren vierteljihrlichen Ubersichten wird
die Statistik der StraBenverkehrsunfille ihren Wert
hauptsichlich durch eine ehenso sorgfiltize wie umfas-
sende statistische Interpretation der aus den Meldungen
eines Jahres in zahlreichen Tahellicrungen gewonnenen
Ergebnisse erweisen.

Von den Polizeidienststellen in Baden-Wiirttemberg
sind im Januar 1953 insgesamt 4009 StraBenverkehrsun-
fille gemeldet worden, bei denen 64 Personen getitet
und 1461 Personen verletzt wurden. Darunter hefanden

StraBenverkehrsunfille, getétete und verletzte Personen
in Baden-Wiirttemberg im Januar 1953

Nord- . Stdwirt-| Baden-
Bezeichnung wiliruem- ;1"5:; hS:i‘:; temberg.| Wikrt-
berg Hohenz, | 1emberg
Unfille ............... 1537 | 1070 735 647 | 4009
Getdtete -...vvviinann 23 15 19 7 64
Verletzte ,............. 503 423 304 231 | P 461
darunler:
Stetiondrer Behandlung
zugefithrt ........... 210 200 136 95 650

sich 650 sdiwerere Fille, die eine Uberfiihrung in statio-
nire Behandlung erforderten,

Gegeniiber 4503 StraBenverkehrsunfillenim Dezember
des vergangenen Jahres ist damit ein Riickgang um 11 vH
eingetreten. Diese Bewegung entspricht dem jahreszeit-
lichen Verlauf der Unfallkurve, dic in den etwas ver-
kehrsstilleren Monaten Januar bis Mirz ihre tiefsten
Punkte aufweist. Gemessen an der Zahl von 3749 Un-
fillen im Januar 1952 ergibt sich dagegen eine Zunahme
von rund 7 vH, ein Anzeichen der immer noch etwas stel-
genden Tendenz der Straflenverkehrsunfille.

Mit der Erweiterung des Meldebogens ist die bisher
in Wiirttemberg-Baden iibliche Einteilung in schwere,
mittlere und leichte Unfzlle (vergleiche dazu Statistische
Monatshefte Wiirttemberg-Baden 1952/6, Seite 185) auf-
gegeben worden, Dafiir wurde eine Unterscheidung der
Unfille nach der Hihe des Sachschadens in solche his zu
200 DM oder dariiber eingefiihrt. Diese MaBnahme wird

StraBenverkehrsunfille in Baden-Wiirttemberg nach der Art der Unfallfolgen im Januar 1953

Art der Unfallfolgen
Regierungsbezirke Getdtete. Getdtet Verletzt d Verletzie N . Bagatell.
Ort des Unfalles Vcrelelzl:ee{l. eunr; © S:ll-i:sdl:::n é‘m d l:gd:{ter !I:H?f:: schaden Unfille
Sachschaden | Sachschaden | Gber 200 DM | peer gpp M | Gber 200DM | of0 ey, | imsgesamt
Nordwiirttemberg ....................... | 6 15 172 205 626 513 1537
NPrdbaden ............................. | 5 8 140 190 342 i85 1070
Siidbaden ...........o.. . oiiieiilll 6 11 87 147 263 221 735
Sidwiirttemberg-Hohenzollern ............ 3 3 84 88 219 250 647
Baden-Wiirttemberg zusammen ........... 20 37 483 630 1470 1369 4009
Davon ereigneten sich:
in geschlossener Ortslage insgesamt ....... 8 22 237 506 913 1052 2738
auf einer Bundesstrafle ........... 4 9 -] 153 301 305 860
auf eiver LandstraBe I. Ordnnng 1 2 43 83 180 154 463
, auf einer LandstraBe II. Ordoung ........ — — 14 il 20 30 95
auf einer anderen Strae ................ 3 11 92 239 412 563 1320
in nicht geschlossener Ortslege insgesamt .. 12 15 246 124 557 17 1271
auf etner Bundesautobahn ........ ... ... .. 2 2 30 3 64 35 136
auf einer BundesstraBe .................. 4 9 122 63 258 112 568
gul einer LandstraBe I Ordoung ........ 4 1 4 30 168 125 402
anf einer LandstraBe II. Ordoung ........ — 3 15 16 55 26 115
auf einer anderen StraBe ................ 2 — 5 12 12 19 50
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Getotete und verletzte Personen in Baden-Wiirttemberg
nach der Art der Verkehrsbeteiligung im Januar 1953

Art der Gerltiete Verletzie
Verkeheeheteilignng minnl. | weibl. | zus. | m3nnl, ‘l weibl. I zus.
Personen
auf Kraftridern ...... 9 1 10 225 18 243
auf Kraftwagen ..__... 20 2 a2 482 | 180 662
anf Fahrridern ...... 5 — 5 148 38 186
FuBganger ............ 21 6 27 205 | 130 335
Anderc Pcrsonen ...... — — — 28 7 35
Zusammen ....| 35 9 64 1 088 373 1 461

Die an Unfillen beteiligten Verkehrsteilnehmer
Januar 1953

Verkehrateilnehmer ‘ Anzahl vH
Personenkraftwagen .............. | 3407 43.3
Lastkraltwagen .................. 1980 25,2

darunter mit Anhinger ......... 738 9.4
Kraftfahraeuge d. Besatzungamacht . 661 8.4
FuBginger ...................... 446 B 1
Kroftrider ........c0vovieonaonns ' 429 i5
Radfahrer ...........ccoovoonat. 334 4,2
Omnibugse .....c..ciceiieieiiinn i 200 25
Sonstige Kraftfahrzeuge .......... 110 14
Stralenbehnen ............. . ... 101 1.3
Bespannte Fuhrwerke ............ 84 11
Eiscnbahnen ..........covevinian- 19 0,3
Sonstige Verkehrsteilnehmer ...... 91 1,1

Zusammen ...... 7862 1000

bei der kiinftigen Auswertung der StraBenverkehrsun-
fallstatistik fiir internationale Vergleiche eine Rolle
spielen. Far Janwar 1953 hat sich eine Zahl von 1369
Unfillen mit einem Sachechaden unter 200 DM (Bagatell-
schaden) ergeben, das sind 34 vH der Gesamtsumme. In
ihrer Mehrzahl ereigneten sich diese Unfille in geschlos-
sener Ortslage (68 vH). Etwas groBer war die Zahl der
Unfille mit einem Sachschaden von iitber 200 DM, die
1470 oder 37 vH der Gesamtsumme betragen hat. Bei
1170 Unfillen (29 vH) sind Personenschaden eingetreten;
davon sind allein 57 tédlich verlaufen.

Im Hinblick auf die Dringlichkeit einer umfassenden
Erforschung der Unfallursachen ist im Statistischen Mel-
deblatt der Katalog der vorlaufig festgestellten Ursachen

betrachtiich erweitert worden. Dabei wurde auch eine
Unterscheidung getroffen in unmittelbare, im mensch-
lichen Verhalten liegende Unfallursachen und in iuBere
Umstéande, die zu dem Unfall beigetragen oder gefiihrt
haben. Diese Anderung hat zur Folge, daB sehr viel mehr
einzelne Ursachen und Umstinde erfalt werden als bis-
her. Fiir die Summe von 4009 Verkehrsunfillen im Ja-
nuar 1933 sind im ganzen 5283 unmittelbare Unfallursa-
chen ermittelt worden. Gleichzeitiz konnten 3652 ein-
zelne Umstande festgestellt werden.

Die mit menschlichen Fehlern oder Versiumnissen zu-
sammenhingenden unmittelbaren Unfallursachen kénnen
entweder beim Fiihrer eines Fahrzeugs oder bei techni-
schen Mingeln des Fahrzeugs oder bei einem FuRginger
liegen. Auf die Fiihrer von Fahrzeugen kamen insgesamt
4773 vorldufig festgestellte Unfallursachen. Es ist eben.
falls eine Auswirkung der Anderung des Meldevordrucdks
und der dazu gegebenen Anweisung, wenn nunmehr im
Gegensatz zu frither iibermiiBige Geschwindigkeit mit
1399 Fillen weitaus an erster Stelle innerhalb dieser
Gruppe steht. Wie der Fragebogen jetzt ausdriicklich
bestimmt, sind fiir die Beurteilung der Geschwindigkeit
auch die duBeren Umstinde wie StraBenbeschaffenheit,
Verkehrsdichte und Witterungsverhilinisse zun beriick-
sichtigen. Nicht nur Uberschreitungen der in der Strafien-
verkehrsordnung angefithrten hichstzulissizen Fahrge-
schwindigkeit sind also hier zu erfassen, sondern alle
anderen Fille, in denen die Geschwindigkeit den Um-

AuBere Umstiinde, die za Unfillen beigetragen haben
Januar 1953

Art der Umstande Zahl der Fille
StraBenverhiltnisse ................. ..., 3162
darunter:
Glitte nnd Schliipfrigkeit der Fahrbahn
a) durch Begen ..................... 106
b) durch Schnee und Eis .............. 2 165
Enge und Uniibersichtlichkeit
a) stindiger Zustand ................ 184
b) durch Bauarbeiten ................ 18
Witterungseinfliisse ...............cc.c00n 397
Andere Einfliisse ........................ 93
Zusammen .................0a0ns 3652
Dagegen Zahl der festgestellten Ursachen .. 5283
Ursachen und Umstinde insgesamt _....... 8 833

Vorlaufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen im Januar 1953

a) bei Fahrzeugen oder deren Fiihrer b) bei FuBgiingern
. Unad'LLl: bei einem o . unter tber 20
Ursache Krafi- €T | Omni. ot | Fahe- | ZOTSL. | ne Ursache 14 14 sam-
rad z::lf::; bus 3::;&;1 rad Fz:}l'];_ gesamt Jahren | Jahren | men
Insgesamt ............. 313 2556 114 1 497 173 120 4713 I“;S'-‘aﬂmt ------------- as 224 309
arunter:
daronter: Spielende Kinder ...... 34 — 34
Nichtbeachten d. Vorfahrt| 23 366 10 164 34 18 617 berschreiten der Fahr-
T bahn ohne suf den Ver-
Falsches Einbiegen
g 137 5 a1 19 5 256 kehr zu achten ...... 7 164 211
oder Wenden ........ 7 Alkoholeinflug ......... — 26 26
Falaches_Uhcrholen und . .
Vorbeifahren ........ s1 349 28 282 12 15 37 c} festgest. unmittelbare Unfallursachen insges.
Fahren auf falscher Fahr- 32 3 . 163
babn o 231 s 20 I3 476 Bezeichnung Anzahl
UbermaBige Geschwindig-
keit o, 103 855 28 aes 12 13 1399
Fahren unter Alkohol- Unff‘_u“r“d_m beim
einfluB .............. 26 109 1 26 19 4 185 Fiihrer eines Fahrzeugs .. 4173
Fahrzeng (techn, Mingel) . 201
Ursachen beim Fahrzeug Fulgénger .............. 300
(techn. Mingel) ...... 14 52 5 90 12 28 201 Zusommen . . . . 5283
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stainden des Verkehrs ‘entsprechend zu hoch erscheint.
Diese Ursache der iibermiligen Geschwindigkeit (bei der
bisherigen Erhebung an dritter Stelle der Ursachen) trat
jedoch nicht nur bei Fiihrern von Personenkrdftwagen
sondern auch bei Kraftridern und Lastkraftwagen her-
vor. Falsches Uberholen und Vorbeifahren stand in dieser

Gruppe der Unfallursachen mit 737 Fillen an zweiter, -

Nichtheachten der Vorfahrt mit 617 Fallen an dritter
Stelle. AlkoholeinfluB wurde in 185 Fillen als Ursache
ermittelt.

Neu aufgenommen wurde hier auch die Gliederung der
Unfallursachen nach Fahrzeugarten, Im Januar 1953 lag
danach in 53 vH der gezihlten Fille die Ursache beim
Fiihrer eines Personenkraftwagens, in 31 vH der Fiille
belm Fiihrer eines Lastkraftwagens. Bei den 185 Fest-

" stellungen von AlkoholeinfAuB handelte es sich um 162

Fiithrer von Kraftfahrzeugen, 19 Radfahrer und 4 Fiih-
rer von sonstigen Fahrzeugen.

Die Zahl der bei Fuligiingern liegenden Ursachen tritt
demgegeniiber ziemlich zuriick. Unter den 309 hier fest-
gestellten Ursachen gingen 34 auf spielende Kinder zu-
riick.

Von den Polizeibeamten sind auBlerdem 3652 iiuBere
Umstinde angegeben worden, die hei der Entstehung
von Unfillen mitgewirkt oder sie teilweise auch allein
verursacht haben. Es kennzeichnet die YVerkehrsgefahren
des Monats Januar, daB es sich dabei in 2765 Fillen um
Glitte und Schliipfrigkeit der Fahrbahn infolge von
Schnee oder Eis gehandelt hat. Enge und Uniibersicht-
lichkeit der StraBe als stindiger Zustand ist 184mal ein-
geiragen worden. Einwirkung der Witterung wurde in
397 Fiillen ermittelt. Ander

Der Fremdenverkehr im Sommefhalbjahr 1952

Mit dem nachstehenden Beitrag wird die Berichterstal-
tung iiber den Fremdenverkehr im Sommerhalbjehr 1952
in Heft 11, 1952, der Statistischen Monatshefte Wiirttem-
beig-Baden, teils unter Erginzung durch endgiiltige Zahlen
fiir Siidbaden, fortgefiihre. Dabei wird vor uilem auf den
Auslandsfremdenverkchr und die Beherbergungskapazitiit
eingegangen. Aullerdem wird eine Tabelle mit den Uber-
nachtungszahlen der wichtigsten Fremdenverkehrsgemein-
den beigefiigt. Die Veriffentlichung von Zahlen der ein-
zelnen Berichtsgemeinden ist fiir einen spdteren Beitrag
in den Jahrbiichern fiir Statistik und Landeskunde vor-
gesehen.

- Im Sommer 1952 hat sich die seit Wiederaufnahme
der Fremdenverkehrsstatistik im Jahr 1949 zu heobach-
tende. steigende Tendenz dés Fremdenverkehrs fortge-
setzt und das bisher grifite Halbjahresergebnis erbracht.
In den 391 Fremdenverkehrsgememden Baden-Wiirttem-
bergs wurden in den Monaten April bis September 1952
iiber 2194 943 Fremde gezihlt, fiir die 8 474 106 Uber-
nachtungen’ registriert wur-

Ubernachiongen in Bad Mergentheim

inagesamt darunter Ausldnder
1934 316 478 11239
1935 339 772 15 322
1936 351 357 18270
1951 180 310 1465,
1952 265 001 4 145

bergischen Heilbider (27 vH) hinzuweisen ist, die durch
die Entwicklung Bad Mergentheimshervorgerufen wurde.
Allerdings bleibt das Staatsbad trotz der Zunahme von
iiber 47 vH betriichtlich hinter seinen Vorkriegsergel-
nissen zuriicdk, was nicht zuletzt suf den noch immer
beschlagnahmten Beherbergungsraum zuriickzufiihren
ist (die auf diese Art dem gewerblichen Fremdenver-
kehr fehlenden 362 Betten entsprechen einer theore-
tisch moglichen Zahl von 65000 Ubernachtungen im
Halbjahr).

den. Gegeniiber dem Som-
merhalb_]a}lr 1951 trat.somit

eine erneute Steigerung der Tausena

Fremdenibernachtungen In Baden-Wirttemberp

Fremdenmeldungen um 14,6 2200

vH und der Fremdeniiber-

Gesamtaderdlick

2000
nachtungen um 15,1 vH ein.

Die Uhernachtungen sind
‘demnach etwas starker ge-

stiegen als die Anmeldungen, 1500

dodch reicht diese Steigerung
nicht aus, um die durch-
_schnittliche Aufenthalts-

dauer gegeniiber dem Vor- 1000

P P

Jnsgerami

jahr merklich zn indern
(3,86 gegen 3,84 Tage).
Die Ubernachtungen
nach Hauptgruppen der
Berichtsorte

Mit einer Zunahme von
17.8 vH war die Steigerung

500

va

5o

7 I‘rﬂnumrrrlmr!\
grmeinden

/ Helinddwr f‘
- Lulll.u.rn:l ‘

Anlige ‘
1

des Fremdenverkehrs in den 1000

Grofistadten am grofBten, was
auf eine weitere Belebung
des Geschifts- und Durch-

reiseverkehrs schlieRen 1afit. 500

P A

suavaden/
/

I .
ungsbeziruen

mbrrg-

" /\ \Sﬂﬂwﬁrlrl

Auch die Gruppe der Heil-
hider erreichte eine um 16,1
vH hihere Ubernachtungs-
ziffer, wobhei auf die unge-

et

leen

_)q'nomnm

| Norduagen T
i

wohnliche Steigerung der

4
1950

o A o

4
1551

Zahlen der nordwiirttem-

64





