UberschuBgebiete sind das Allgiu, das Oberland, die Alb-
kreise, das Hohenloher und das Bauland sowie in schwiicherem
MaB der Schwarzwald. Die grofiten Uberschiisse (1760 kg bis
iiber 400 kg je Kopf der Bevilkerung) verzeichnen die Land-
kreise Wangen, Biberach, Saulgau, Ehingen, Crailsheim, Miin-
singen, Stockach, Ulm und Ravensburg. Weniger hohe Uber-
schiisse (etwa 370 bis 30 kg) weisen die Kreise Uberlingen,
Schwiibisch Hall, Mergentheim, Ohringen, Kiinzelsau, Sigma-
ringen, Buchen, Tettnang, Horb, Aalen, Waldshut, Donau-
eschingen, Tauberbischofsheim, Hochschwarzwald und Kehl
auf. Alle iibrigen Kreise zihlen zum ZuschuBgebict, das

Tabelle 4

Ergebnisse der Molkereistatistik in Baden-Wiirttemberg') in den
Jahren 1963 und 1964

Ver-
1963 | 1963 | inderung
Anfall und Verarbeitung | 1964 ge-
—| genl963
in Tonnen in 9
Vollmilchanlieferung einschl. Ein-
fuhrsaldo .......... ... ... ... 1844 623 © 1837799 - 04
Magermilch zur Einstellung der '
Trinkvollmildh .................. 73717 72489 - 17
Trinkmilchabsatz (einschl. Mager- .
milch zur Einstellung der Trink-
vollmilch und einschl. sterilisier-
ter Milch) ...............coiitns 426 230 427 162 + 0,2
davon in Flaschen ............... 185237 ' 142 471 - 23,1
Verarbeitung von Vollmilch
zu Butter ................... .. 1109407 ' 1080062 | - 26
zu Kise und Quark ............. 138472 ' 145106 | + 4,8
zu Sahne ........... ... o L., 108 519 111724 + 3,0
zu Milchdauerwaren in fliissiger
Form ........coovviivuennnn, 79 020 86 544 + 95
zu Milchdauerwaren in Pulverform 24 940 243321 - 24
zu Milchmischgetranken .......... 11956 . 13728 + 148
Sonstiges, Verluste und Schwund .... 19796 ' 21630 + 93
Magermilchanfall (cinschl. Butter-
milds und Einfuhrsaldo .......... 1169651 | 1156868 | - 1.1
Verarbeitung von Magermilch :
zu Trinkmildh .................. 12 228 13563 | + 10,9
zu Kise, Quark und Rohkasein ... 158 313 | 149 451 - 56
zu Milchdauerwaren in fliissiger
Form ...vovivineniennninennnns 5317 3835 + 9,7
zu Milchdauerwaren in Pulverform | 231437 232439 | 4 04
zu Milchmischgetrinken .......... 9564 , 9711 | + 1,5
Riicklieferung von Magermildh ...... 669 2661 658135 - 17
Sonstiges, Verluste und Schwund ....{" 9809 15245 | 4 55,4
Herstellung
" vomButter ............. ... 52808 50571 - 4.2
von Hart-, Schnitt- und Weichkise 16446 16533 | + 0,5
von Speisequark und sonstigem
Frischkise .............cco..... 15 723 16451 | 4+ 4.6
von Trocdkenmagermiich .......... 20 194 20922) 4+ 3.6

') Quelle: Ministerium fiir Ernibrung, Landwirtschaft, Weinbau und Forsten.

flichenmifig und nach der Bevélkerung das UberschuBBgebiet
weit iibertrifft. Bei der hohen Bevilkerungsdichte und dem
verhiltnismifBig hohen Industrialisierungsgrad crrcicht der
ZuschuBbedarf je Kopf der Bevilkerung nicht die Héhe wic
der UberschuB mancher Kreise. So ist dieser Bedarf in den
Stadtkreisen Karlsruhe, Stuttgart und Mannheim ungefihr

300 kg. In den Stadtkreisen Heidelberg, Heilbronn, Ulm,
Pforzheim sowie im Landkreis Rastatt (einschlieBlich Baden-
Baden) liegt er zwischen 280 und 300 kg. Dagegen sinkt er in
folgenden Landkreisen unter 50 kg: Calw, Heidenheim, Freu-
denstadt, Schwibisch Gmiind, Sinsheim und Badknang.

Verbrauch an Trinkmilch zarlickgegangen

Der Trinkmilchabsatz (einschlieBlich sterilisierter Milch)
erhohte sich nach den vorliufigen Ergebnissen der Molkerei-
statistik des Ministeriums fiir Erndhrung, Landwirtschaft,
Weinbau und Forsten geringfiigig auf 427162 t, dagegen
wurden 1964 pur 142 471 t Flaschenmilch abgesetzt, das sind
42766 t oder 23.1 %0 weniger als im Jahr vorher.

Der Trinkmilch- bzw. Vollmilchverbrauch, der sich aus dem
Trinkmilchabsatz der Molkereier, dem Frischmilchverbrauch
der Erzeuger und der unmittelbaren Milchabgabe an den Ver-
braucher ergibt, belief sich im Berichtsjahr auf 795 436 t, das
sind 2,7 %o weniger als 1963. Auf den Kopf der Bevolkerung
kommen rund 97 kg (4.3 %). Bezieht man die zu Sahne,
Kondensmilch und Milchmischgetrinken verarbeiteten Voll-
milchmengen sowic den Abhsatz von Mager- und Buttermilch mit
cin, dann errechnet sich ein gesamter Milchverbrauch von
1,04 Mill. t, das sind 0,7 °/o weniger als im Vorjahr. Je Kopf
der Bevilkerung cntfallen 126,3 kg gegen 129,2kg im Jahr
vorher. Trotz Mehrverbrauchs von Sahne (+ 2,9%), Kon-
densmilch (+ 9,5%) und Milchmischgetrinken (+ 14,8 %0)
sank der gesamte Frischmilchverbrauch um 7500 t oder 0,7 %o.

Weniger Butter, mehr librige Milchprodukte hergestellt

Von der gesamten an die Molkereien- Baden-Wiirttembergs
gelieferten Vollmilch wurden 19,3 %0 als , Frischmilch® ahge-
setzt. Damit ist das Frischmilch-/Werkmilch-Verhiltnis gegen-
ither 1963 nahezu unverdndert geblieben. Unter den 1,48 Mill. t
verarbeiteter Vollmilchmengen nehmen wie seither die zu
Butter verarbeiteten mit 1,08 Mill. t den ersten Platz ein. Es
fillt jedoch auf, daB gegen das Vorjahr diese Menge um 2,6 %/
zuriickging, withrend zu Kondensmilch, Kise, Sahne und Milch-
mischgetrinken mehr Milch verarbeitet wurde als im vorange-
gangenen Jahr. Nur die an sich sehr geringe Vollmilchpulver-
herstellung wurde etwas cingeschriinkt.

Im Jahr 1964 erzeugte man insgesamt 50 571 t Butter, das
sind 4,2 % weniger als im Jahr zuvor. Unterstellt man einen
bundesdurchschnittlichen Verbrauch von 8.9 kg je Kopf der
Bevilkerung und bezieht die in den Erzeugerhaushalten selbst
hergestellte Butter mit ein, dann beziffert sich der Zufuhran-
teil am gesamten Butterverbraudh auf 26,7%0 gegen ungefiihr
23 %o im vergangenen Jahr.

Die Kiseerzeugung betrug 16 533 t (+ 0,5 %), das sind bei
einem Pro-Kopf-Verbrauch von 4,8 kg fast 42 °/0 des Bedarfs;
der Zufuhranteil steigt hier also auf 58 %o.

SchlieBlich ergibt sich bei einem Kondensmilchverbrauch
von 8,1 kg je Kopf und Jahr eine Zufuhrquete von fast 48 %o.
Dagegen werden ungefiihr 60 % der erzeugten Milchpulver-
mengen aus Baden-Wiirttemberg ausgefiihrt.

Dr. Viktor Hénl

Der Bestand an Binnenschiffen in Baden -Wiirttemberg am 31. Dezember 1963

Der Bestand an Binnenschiffen umfaBt alle fahrfihigen
Schiffe, die nach der Schiffsregisterordnung vom 19. Dezember
1940 zur Eintragung in das Binnenschiffsregister zugelassen
sind. Das sind alle Schiffe, deren Tragfihigkeit mehr als 20
Tonnen betrigt, sowic Schiffe, deren Maschinenanlage iiber cine
Leistung von wenigstens 50 PS verfiigt, ferner aber alle Tank-
schiffe, Schicpper, Schub- und StoBboote, auch wenn bei ihnen
die vorstehend genannten Voraussctzungen fehlen, und alle
Fahrgastschiffe.

Dic Bestandszahicn basicren auf der Binnenschiffszdhlung,
die am 1. Januar 1950 vom Bundesministerium fiir Verkehr
durchgefiihrt worden ist. Die aus den Ergebnissen dcr dama-
ligen Erhebung erstellte Bestandskartei wurde in der Zwischen-

zcit durch die von den Schiffsregistergerichten und den Melde-
pflichtigen eingegangenen Verinderungsanzeigen iiber Zugdnge,
Abginge und Umbauten weitergefiihrt und im Laufe des Jah-
res 1961 cincr griindlichen Uberpriifung unterzogen. Dabei
wurden die durch unvollstindige Meldungen entstandenen Dif-
ferenzen bereinigt. Im Zusammenhang mit dieser Uberarbei-
tung der Bestandskartci sind dic behérdeneigenen Schiffe
(Giiterschiffe, Schlepper und Fahrgastschiffe), sofern sie nicht
der gewerblichen Schiffahrt dienen, sowic die im Secschiffsre-
gister cingetragenen Motorschiffe, auch wenn sie gelegentlich
in der Binnenschiffahrt cingesetzt werden, aus dem Bestand
herausgenommen worden. So muB8 man sich bei Vergleichen
der Schiffshestinde iiber mchrere Jahre, vor allem in der Glie-
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derung nach Schiffsgattungen, auf die bereinigten Bestands-
zahlen seit 1961 beschranken. Diec Zuordnung zu den cinzelnen
Bundeslindern erfolgte grundsitzlich nach dem Wohnsitz der
Schiffscigner.

Gesamtiiberblick

Am 31. Dezember 1963 belicf sich der Bestand der in Baden-
Wiirttemberg bheheimatcten Binnenschiffe auf 789 mit iiber
einer halben Million Tonnen Frachtraum und insgesamt
221 000 PS installierter Antrichskraft. Die in diesen Zahlen
enthaltenen Fahrgastschiffe verfiigten iiber eine Personenka-
pazitiit von rund 17 000. Inncrhalb der letzten drei Jahre, also
von Ende 1961 bis Ende 1963, hat sich danach der Schiffshe-
stand von 819 auf 789 verringert. Auch der vorhandene Fracht-
raum ist ctwas kleiner geworden. Dagegen konnte die Per-
sonenkapazitiit der Fahrgastschiffe erweitert werden. Bemer-
kenswert ist, daB} bei den leicht riickldufigen Schiffshestinden
und der insgesamt vorhandenen Tonnage die Leistung der An-
triehsmaschinen Ende 1963 ¢rheblich hoher lag als Ende 1961.

Die Gliterschiffe

Die folgende Tabelle 1 iiber die Entwicklung des Fracht-
raumes der Giiterschiffe erstreckt sich iiber die Jahre 1952 und
1956 bis 1963. Durch dic bereits erwihnte Bercinigung der
Bestandskartei erfahren dic Angaben iber dic insgesant vor-
handene Tonnage der Binncnsdhiffe kaum nennenswerte An-
derungen, so daB die Grundtendenzen der Entwicklung in die-
ser Tabelle deutlich zum Ausdruck kommen. Der Frachtraum
der Giiterschiffe insgesamt, also der Selbstfahrer und der
Kihne, wird danach von 1952 bis 1958 immer groBler, erreicht
Ende 1958 scinen Hochststand und nimmt seither von Jahr zu
Jahrleicht ab. Die Abnahme hetrifft ausschlieBlich Giiterachiffe
ohne cigene Tricbkraft (Kidhne), deren Fracdhtraum sich
von rund 332 000 Tonnen Endc 1958 bis auf etwa 214 000
Tonnen Ende 1963 um 35,7%0 verringert hat. In dersel-
ben Zeitspanne ist dic Tragfihigkeit der Selbstfahrer von
209000 Tonnen auf 297000 Tonnen vergrélert worden,
so daB der Anteil der Giiterschiffe mit eigener Triebkraft an
der gesamten Tonnage von 24,8 %0 Ende 1952 bis auf 58,2 %o
Ende 1963 gestiegen ist. Die Erweiterung des Frachtraumes
der Selbstfahrer vermochte die Verringerung der Tragfihig-
keit der Kihne allerdings nicht auszugleichen. Aus diesen Zah-
len kénnen dic Bestrcbungen der Binnenschiffahrt nach einer

Tabelle 1
Frachtraum der in Baden-Wiirttemberg beheimateten Binnenschiffe

Frachtschiffe

—m_il-;ig_e;:? - 7ohne_eigc|;ev _ o

Jabr) 77 7 Tricbkraft | inegesnmt

Tragiibighe o, Tregfibigein |, Treghibighei

in Tonnen ° in Tonnen ‘ in Tonnen
1952 .......... 103 428 ! 24,8 313899 75,2 417 327
1956 .......... 182137 | 35,5 330986 . 64,5 513123
1957 vovivnnen 199106 ' 37,7 328 355 62,3 527 461
1958 .......... 209102 | 38,6 332 226 61,4 541 328
1959 .......... 215 533 40,1 3211732 59,9 537 265
1960 .......... 231834 43,3 303 859 56,7 535 693
1961 .......... 256 865 47,9 279 069 52,1 §35 934
1962 .......... 280 017 53,6 242 860 46,4 522 877
1963 .......... 297 446 58,2 213 560 41,8 511006

1) Stichtag jeweils 31. Dezember.

Steigerung ihrer Leistungs- und Wettbewerbsfihigkeit durch
eine weitgehende Anpassung an dic fortschreitende tedinische
Entwicklung abgeleitet werden.

Fiir die Giiterschiffe, der Zahl nach bedeutendsten Schiffs-
gattung, wird mit dem Schaubild noch einc Bestandsgliederung
nach fiinf Alters- und GroBlenklassen gegeben. Die Gliederung
nach Altersklassen 1iBt deutlich erkennen, dall fast zwei Drit-
tel (64 °0) des Bestandes an Giiterschiffen ochne eigene Trieb-
kraft (Kihne) 50 und mehr Jahre alt sind. Ein weiteres knap-
pes Viertel des Bestandes an Schleppkihnen hat ein Alter
zwischen 30 und 50 Jahren. Nur 13,2%, des Schleppkahnbe-
standes ist jiinger als 30 Jahre. Auf dic jiingste Altersklasse

Frachtschiffe nach Alter und GroBe
am 31. Dezember 1963
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cntfielen etwa 2%0 des Bestandes. Eine andere, giinstigere Ver-
teilung nach Altersklassen ergibt sich fiir die Motorgiitersdhiffe,
von deren Bestand zwar auch etwas mehr als ein Drittel
(36,2%0) auf Schiffe, die am 31. Dezember 1963 ilter als 50 Jahre
waren, entfiel. Auf dic Altersklassen von 5 bis unter 20, 20 bis
unter 30 und 30 bis unter 50 Jahren kamen bei den Selbstfah-
rern aber je rund 20 %o des Bestandes und auf dic jiingste Al-
tersklasse noch 4,7 %. Dic bereits erwihnten Umschichtungen
vom Schleppkahn zum wirtschaftlicheren Motorschiff kommt
in dicsen Zahlen deutlich zum Ausdruck. In der Gliederung des
Frachischiffbestandes nach GréBenklassen fillt auf, daBl es sich
bei Schleppkihnen iiberwicgend um groBere Schiffe mit iiber
900 Tonnen Tragfihigkeit handelt. Bei Motorgiiterschiffen ist
zwar auch dic GroBenklasse von 901 bis 1400 Tonnen Tragfa-
higkeit am stiirksten beselzt, es weisen hier aber auch die nied-
rigeren GroBenklassen verhiiltnismiiig hohe Bestandszahlen
auf.

Die Eigentumsverhiiltnisse

Gliedert man den zum 31. Dezember 1963 ermittelten Be-
stand an fahrfihigen Binnenschiffen nach Schiffseignern und
Schiffsgattungen, so wurden, an der Tragfihigkeit gemessen,
54,6 %o der Motorgiiterschiffe von Recdercien betrieben. Wei-
tere 43.4 %0 entfallen auf Partikulierschiffe, also auf Klein-
und Klcinstschiffsbetriebe, dic nicht iiber eine eigene kauf-
miinnische Verwaltung an Land verfiigen und deshalb auch in
der Regel nicht selbst Frachtgut werben. Die restlichen 2,0 %o
sind werkeigene Schiffe. Am gesamten Frachtraum der Schlepp-
Liihne, also der Frachtschiffe ohne cigene Triebkraft, waren
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Tabelle 2

Bestand an fahrfihigen Binnenschiffen in Baden-Wiirttemberg
1961 bis 1963

. Bestand am 31. Dezember
Schiffsgattung _
1961 1962 1963
Frachtschiffe ‘
mit eigener Triebkraft : |
Anzahl ................. 363 | 384 l 398
Tragfahigkeitint ........ 256 865 | 280017 297 446
Maschinenleistung in PS .. 156 127 | 170 904 ’ 181 613
. | !
ohne eigene Triebkraft ! i
Anzahl ....... e 256 219 189
Tragfihigkeitint ........ 273817 237 605 208 324
Schuten und Leichter ‘
Anzahl ................. 41 41 | . 41
Tragfahigkeitint ........ 5252 5255 5236
Schlepper
Anzahl ................. 93 95 | 95
Maschinenleistung in PS .. 22 663 23 353 24 061
Fahrgastschiffe
Anzahl ................. 66
Personenkapazitit ....... 15 667 16 759 7050
Maschinenleistung in PS .. 15077 15919 5437
Binnenschiffe insgesamt ‘
Anzahl ........... ... 819 808 789
Frachtraumint .......... 535 934 522877 ' 511006
Personenkapazitit ....... 15 667 16 759 17 050
Masdhinenleistung in PS .. 193867 | 210176 221 111

Partikulicrschiffe mit 29,2 %, Reedercischiffe mit 68,6 %o und
Werkschiffe mit 2,2 %/ heteiligt. Uber mehrere Jahre vergli-
chen, LiBt der Bestand und damit der Frachtraum der Schlepp-
kihne cine riickliufige, der der Motorgiiterschiffe aber eine
steigende Tendenz erkennen. Mit dicsem Umschichtungspro-
zefl nimmt, am Frachtraum gemessen, der Anteil der Partiku-
liecrschiffe unter den Schleppkihnen ab, bei den Motorgiiter-
schiffen aber zu. Das bedeutet, dafl viele Partikuliere vom
Schleppkahn zum Motorschiff wechseln, das auf den Wasser-
stralen wegen der crheblich gesteigerten Anpassungsfihig-
keit an Verkchrsumschichtungen und -schwankungen freizii-
giger verkehren kann und damit zu erhéhter Wirtschaftlichkeit
fiihrt. Eigentiimer der Schuten und Leichier waren vorwiegend
Werkbetriebe. Sie verfiigten am 31. Dezember 1963 iiber mehr
als 80 %o der Tragfihigkeit diescr Schiffsgattung. Auf Reede-
reien entficlen 19,9 %. Mchr als die Hilfte der in Schlepper
installierten Maschinenleistung war im Besitz der Reedereien,
44,3 %0 entficlen auf Partikuliere, 4,7 %0 standen in Werk-
eigentum. Fahrgastschiffe wurden Ende 1963, wenn man dem
Vergleich die Personenkapazitiit als MaBstab zugrunde legt,
zu 61,5 %0 von Behorden betrieben. So waren Schiffe, die iiber
cine groBere Personenkapazitiit verfiigten, vorwiegend im Be-
sitz der Bundesbahn (Bodenseeschiffe). Rund 25 %o der Per-
sonenkapazitit der Fahrgastschiffc stand in Hinden der Ree-
dereien, etwa 13 %o wurden von Partikulieren betrieben, und
knapp 1 %o befanden sich in Werkeigentum.
Dipl.-Ing. Norbert Mach

Bruttoverdienste und Arbeifszeiten im Handwerk im November 1964

Nuch den Ergebnissen der halbjihrlichen Verdiensterhebung
im Handwerk haben sidi von Mai bis November 1964 die
Bruttostundenverdienste weiterhin erhsht. Im Durchschnitt der
neun ausgewihiten Handwerkszweige stiegen sic bei den Voll-
gesellen um 4,29, bei den Junggesellen um 1,6 %o und bei den
ibrigen Arbeitern um 2.0 %. Da in demselben Zeitraum auch
eine Verlingerung der bezahlten Arbeitszeit fiir alle Arbeiter
um 3.3 % -festgestellt wurde, haben die Bruttowochenver-
dienste cine beachtliche Erhghung erfahren, die durchschnitt-
lich bei den Vollgesellen 8.3 %, bei dern Junggesellen 4,6 %o
und bei den iibrigen Arbeitern 5,8 %o hetrug.

Arbeitszeiten wieder auf normalem Niveau

Der Mai 1964 hatte als vorangegangener Erhchungsmonat
mit seinen vier gesetzlichen Feiertagen in allen ausgewihlten
Handwerkszweigen stark verkiirzte Arbeitszeiten im Gefolge.
Der Riickgang der bezahlten Arbeitszeit war damals damit be-
griindet worden, dall die Feiertage und die vermutlich ange-
hiingten Urlaubstage einen spiirbaren Ausfall an Uberstunden
mit sich brachten. Demgegeniiber war im November 1964
mit nur cinem gesetzlichen Feiertag die Liinge der Arbeits-
zeiten wieder auf normalem Niveau. In den Veriinderungs-
zahlen der geleisteten Wodienstunden zwischen Mai und No-
vember 1964 spiegelt sich dieser Vorgang deutlich wider, und
auch dic Verlingerungen der hezahlten Arbeitszeiten inner-
halb derselben Zeitspanne sind mehr oder weniger stark von
dieser Scite her becinflult, so daBl sie kaum eine Aussage
hinsichtlich des Arbeitsanfalls gestatten. Aussagekriiftiger ist
dagegen ein Vergleich der bezahlten Arbeitszeiten in den
beiden letzten Novembererhebungen. Hier kommt im wesent-
lichen die in Jahresfrist eingetretenc Arbeitszeitverkiirzung
zum Ausdruck, die im Durchschnitt aller Arbeiter 0,2 Stunden
wochentlich betrug und sich bei den iibrigen Arbeitern mit
0,9 Stunden wéchentlich am stirksten auswirkte. Hervorzu-
heben sind die Vollgesellen des Herrenschneiderhandwerks,
deren bezahlte Arbeitszeit sich von November 1963 zu No-
vember 1964 um 2,4 Stunden je Woche verkiirzte. Im Durch-
schnitt der ausgewihlten Handwerkszweige betrug im Novem-
ber 1964 die Zahl der bezahlten Wochenstunden bei den
Vollgesellen 46,4 Stunden, bei den Junggesellen 45,5 Stunden
und bei den iibrigen Arbeitern 46,5 Stunden.

Hbhere Stundenverdienste

Eine Erhohung der Bruttostundenverdienste zeigte sich in
allen ausgewihlten Handwerkszweigen und innerhalh dieser
in fast allen Arbeitergruppen. Unter den Vollgesellen hatten
diejenigen der Elektroinstallation zwischen Mai und Novem-
ber 1964 mit 7,0 %o den gréBten Zuwachs bei den Stunden-
I6hnen zu verzeichnen. Mit durchschnittlich 4,63 DM erreich-
ten die Vollgesellen des Fleischerhandwerkes die hochsten
Stundenverdienste, withrend ein Vollgeselle im Durchschnitt
aller Handwerkszweige 4,20 DM je Stunde verdiente.

Die Entwicklung bei den Junggesellen ergal im wesentlichen
dassclbe Bild. Hier erhghten sich die Stundenverdienste der-
jenigen des Schlosserhandwerks mit 7,1 %0 am stirksten, und
diejenigen des Handwerkszweiges ,Klempnerei, Gas- und
Wasserinstallation™ erreichten mit 3,81 DM den hédhsten
Stundenlohn. Eine auffallende Ausnahme bildeten die Jung-
gesellen des Krafltfahrzeug-Reparaturhandwerks. Thr durch-
schuittlicher Stundenverdienst ist zwischen Mai und Novem-
ber 1964 um 4.5 % auf 3,16 DM zuriickgegangen. Die Nach-
priifung ergab, dall dic in diesem Handwerkszweig einbe-
zogencen Berichtshetriebe im November 1964 wesentlich mehr
Junggesellen meldeten als i vorangegangenen Erhebungs-
monat. Diese Zunahme liBt sich nicht allein aus einem ver-
stirklen Zugang von Junggesellen, die mit abgeschlossener
Gesellenpriifung die Lehrzeit beendet hatten, erkliren. Viel-
mehr diirfte der Hauptgrund darin liegen, daB8 das Kraftfahr-
zeug-Reparaturhandwerk einen starken Sog auf die Jung-
gesellen verwandter Handwerkszweige wie Schlosserei, Klemp-
nerei usw. ausiibt. Fiir die Dauer einer gewissen Einarbei-
tungszeit werden den iibergewechselten Arbeitern nicht die
gleichen Lohne bezahlt wic den erfahrenen Gesellen. Ahnliche
Strukturverschiebungen diirften auch der Grund fiir gering-
fiigige Riickginge der Stundenverdienste bei den iibrigen Ar-
beitern in der Elektroinstallation sowie im Maler- und An-
streicherhandwerk gewesen sein. Die iibrigen Arbeiter haben
auf Grund ihrer Berufsausbildung keinen Anspruch auf den
tariflichen Ecklohn. Sie setzen sich zusammen aus angelernten
und ungelernten Arbeitern, Hilfsarheitern und Kraftfahrern.
Anderungen innerhalb dieser inhomogenen Arbeitergruppe
sind hiufig und wirken sich regelmiBig in den Durchschnitts-
verdiensten aus.
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