Berechnet man die Gehiélier und Lohne je 1000 DM Umsatz,
so wird das bereits an anderer Stelle iiber die einzelnen Indu-
stricgruppen Gesagte nochmals deutlich. Zweifellos haben sich
cinige Industriegruppen im Jahr 1964 giinstige Voraussetzun-
gen fiir dic Verbesserung ihrer Ertragslage geschaffen. Im
Durchschnitt der gesamten Industrie erhshten sich die Gehalts-
und Lohnkosten, hezogen auf den Umsatz, seit Jahren zum er-
sten Mal nicht, sondern verminderten sich sogar geringfiigig
(—0.5%6). An dieser Entwicklung sind die einzelnen Indu-
striegruppen in schr unterschiedlichem MaBe beteiligt. Ver-
mindert haben sich die Gehélter und Lohne je 1000 DM Um-
satz in folgenden ausgewiihlten Industriegruppen:

Holzverarbeitende Industrie — 4,79,
Feinmechanik und Optik (einschlieBlich
Uhrenindustrie) —3.89%
Industrie der Steine und Erden —3,69%,
Sigewerke und Holzbearbeitungsindustrie — 3,0 %
Textilindustrie —2.99%,

Cliemische Industrie —1,8%
Kunststoffverarbeitende Industrie —1,7%
Ledererzeugung — 1.6 %
Holzschliff, Zellstoff, Papier und Pappe

erzeugende Industrie —1,0%

Nachdem seit dem Jahr 1960 in fast allen Industriegruppen
und auch gréBtenteils in den oben genannten die Gehalts- und
Lohokosten je Umsatz gestiegen waren, muB die im ganzen
geschene positive Entwicklung fiir das Jahr 1964 hesonders
unterstrichen werden. Dabei kann als positive Entwicklung
nicht nur der Riickgang des Wertes angesehen werden, son-
dern auch schon scine Stagnation, wie dies z. B. im Maschinen-
bau und der Eisen-, Blech- und Metallwarenindustrie der Fall
war. Einen weiteren Anstieg der Gehalis- und Lohnkosten, be-
zogen auf den Umsatz, brachte das Jahr 1964 dem Fahrzeug-
bau (+ 3,7), der Bekleidungsindustrie (+ 2,5%), der elek-
trotechnischen Industrie (+ 1,2%) und der Schuhindustrie
(+ 0.4 %0). Dr. Rolf Hirsch

Die Ladekapazitiiten der Strafienfahrzeuge zum Giitertransport

Ergebnisse des Verkehrszensus 1962

Die Daten iiber die StraBenfahrzeuge zur Lastenbeférderung
wurden mit dem Verkehrszensus! im allgemeinen fiir die ein-
zelnen Arbeitsstitten (Betriebe, ortliche Einheiten) erhoben.
Sie sollen in den folgenden Ausfithrungen zuniichst auch in
dieser Form dargestellt werden, die sich fiir tiefgehende re-
gionale Gliederungen, etwa nach Kreisen, besser eignet als
eine Auszihlung nach Unternchmen, bei der alle Unterneh-
mensteile der Hauptniederlassung zugeziihlt werden.

In der letzten Zeit haben die Giitertransporte mit StraBen-
fahrzeugen so stark zugenommen, daB eine statistische Erfas-
sung des StraBlenverkehrs und seiner Transportleistungen not-
wendig wurde. Die Ergebnisse solcher Zihlungen gewinnen im
Zusammenhang mit der Frage der Koordination zwischen den
Hauptverkehrstrigern immer mehr an Bedeutung. Von heson-
derem Interesse ist hierbei, wieweit dic Giitertransporte von
Betrichen des StraBenverkehrsgewerbes ausgefiihrt und in
welchem Umfang Transportleistungen mit StraBenfahrzeugen
in den iibrigen Bereichen der Wirtschaft in cigener Rechnung,
also als sogenannter , Werkverkehr”, erbracht werden.

Vergleiche der Verkehrsleistungen der verschiedenen Ver-
kehrsmittel zur Giiterbeforderung oder aher des gewerblichen
Verkehrs mit dem Werkverkehr setzten einen einheitlichen,
fiir alle Wirtschaftsbereiche gleichermaBien giiltigen MaBstah
der Leistungsfihigkeit der Verkehrsmittel vorans. Bei der
Vielzahl der Komponenten liBt sich eine statistische MaBzahl
fiir die Leistungsfihigkeit eines Verkehrsmittels, die sich als
gemeinsame Basis eignen wiirde, wohl nicht finden. Beim Ver-
kehrszensus hat man sich deshalb, schr stark vereinfachend, bei
Fahrzeugen fiir den Giitertransport auf die Erfassung der
Ladekapazitit, hei Fahrzeugen zur Personenbeférderung auf
die Ermittlung der Zahl der vorhandenen Sitz- und Stehplitze
(Platzkapazitit) beschrinkt. Weitere Schliisse auf die Lei-
stungsf{ihigkeit der Transportmittel lassen sich spiiter im Be-
reich des gewerblichen Verkehrs aus den erzielten Frachtein-
nahmen, die allerdings nur bei den Unternehmen, als kleinste
selbstbilanzierende Einheiten, erhoben wurden, zichen. Aber
auch bei solchen Vergleichen muB beriicksichtigt werden, dal}
die Preise fiir die Verkehrsleistungen in den einzelnen Ver-
kehrszweigen recht unterschiedlich sind.

Bei den geringfiigigen Unterschieden in den Summen fiir
die Ladekapazititen der StraBenfahrzeuge zum Giitertransport
in den einzelnen Tabellen handelt es sich um technisch be-
dingte Rundungsdifferenzen. :

Die Ladefiihigkeiten der Giiterverkehrsmittel

Einen Gesamtiiberblick iiber die vorhandenen Ladekapaziti-
ten der Verkehrsmittel am 28. September 1962, dem Stichtag

' Nihere methodische Erliuterungen siche Statistische Monatshefte Ba-
den-Wiirttemberg, 13. Jg. 1965, Heft 2, Seciten 49—55.
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des Verkehrszensus, vermittelt Tabelle 1. In ihr ist die Lade-
kapazitit der Schienen- und StraBenfahrzeuge sowie der Trans-
portraum der Binnen- und Seeschiffe fiir das Bundesgebiet, in
der Gliederung nach den Bereichen des gewerblichen Verkehrs
und des Werkverkehrs, nachgewiesen. Die Zahlen, hei denen
¢s sich durchweg nm Angaben iiber die Nutzlast handelt, sind
addierbar und damit untereinander voll vergleichbar. Sie las-
sen deutlich erkennen, welche Bedeutung den einzelnen Ver-
kehrstrigern im Rahmen der Gesamtwirtschaft zukommt.

Danach entfdllt im Bundesgehiet mehr als ein Drittel
(34,5 %) der insgesamt vorhandenen Ladekapazitit von 22,6
Mill. Tonnen auf Schienenfahrzeuge zum Giitertransport. Auf
Seeschiffe kamen 31,4 %o. Die Binnenschiffe sind mit rund 22 %o
an der insgesamt vorhandenen Ladekapazitit beteiligt, Stra-
Benfahrzeuge hingegen nur mit 12,1 %,

Der Laderaum der Schienenfahrzeuge und der Seeschiffe
wird zum groBten Teil von Arbeitsstiitten verwaltet, die, nach
ihrem wirtschaftlichen Schwerpunkt eingruppiert, zum Bereich
des Verkehrsgewerbes (Abteilung 5 der Grundsystematik
. Verkehr und Nachrichteniibermittlung™) zihlen. Auch Bin-
nenschiffe fiir den Giitertransport werden noch zum gréfiten
Teil von Arbeitsstitten gehalten, die gewerblichen Verkehr
betreiben. An der insgesamt vorhandenen Ladekapazitit der
Binnenschiffe hahen die iibrigen Fachbereiche der Wirtschaft,
also die Betriebe mit Werkverkehr, aber immerhin schon einen
Anteil von 14,5 %0. Dagegen wird die Ladekapazitit der Stra-
Benfahrzeuge vorwiegend im Werkverkehr eingesetzt. Nur
etwa 40 %o der vorhandenen Ladefihigkeit kam hier auf die
Betriebe des Verkehrsgewerbes, aher 60 %0 auf Arbeitsstiitten
mit Werkverkehr.

Tabelle 1

Die Ladekapazititen der Verkehrsmittel fiir den Giitertransport
Stand: 28. Septembher 1962

Ladek Davon
Verkehrsmittel inagesamt Verkehrs- Werkverkehr
gewerbe
1000c | % | 10007 % | 1000¢ | %
Bundesgebiet ')
Schienenfahrzeuge 7801 345| 7091 | 36,8 710 | 21,3
StraBenfahrzeuge ..... 2133 | 12,1 1108 57 1625 | 48,9
Binnenschiffe ......... 4983 | 22,0 | 4259 | 221 724 | 21,8
Seeschiffe ......... . 7096 | 31,4 6 831 | 354 265 8,0
!
Zusammen in Tonnen | 22613 | 100 | 19289 | 100 | 3324 | 100
in % 100 | -| 853 - 147 -
darunter Baden - Wiirltemberg
StraBenfahrzeuge ..... 408 ! 158 . i 250
Binnenschiffe ......... 601 552 . 49

) EinschlieBlich Berlin (Weast).



Fiir Baden-Wiirttemberg liBt sich ein solcher Gesamtiiber-
blick nicht geben. Hier muBl man sich auf entsprechende Daten
fiir Binnenschiffe und Strallenfahrzeuge beschrinken, weil die
Zahlen der Schienenfahrzeuge der Deutschen Bundesbahn
beim Verkehrszensus aus methodischen Griinden am Sitz der
Hauptverwaltung zentral erhoben worden sind und damit in
regionaler Gliederung nicht vorliegen.

Fiir Schienenfahrzeuge, ohne die Deutsche Bundeshahn,
wurde mit dem Verkehrszensus in Baden-Wiirttemberg eine
Ladekapazitiit von rund 14100 Tonnen ermittelt. Auf das Ver-
kehrsgewerbe, es sind ausnahmslos Betriehe der Nichthundes-
cigenen Eisenbahnen, entfallen davon 2700 Tonnen. Bei den
11 400 Tonnen Ladekapazitit an Schienenfahrzeugen zum Gii-
tertransport im Werkverkehr handelt es sich um Privatgiiter-
wagen, dic fiir das Netz einer 6ffentlichen Eisenbahn zuge-
lassen sind. Der mit diesen Fahrzeugen betriebene Verkehr,
er wird fast ausschlieBlich auf dem Schienennetz éffentlicher
Eisenbahnen abgewickelt, stellt zweifellos eine hesondere
Form des Werkverkehrs dar, die mit dem sonstigen Werkver-
kehr nicht verglichen werden kann.

Von der im Bundesgebiet vorhandenen Ladckapazitit fiir
StraBenfahrzeuge zum Giitertransport mit insgesamt 2,7 Mill.
Tonnen entfielen am Stichtag der Erhebung 408 094 Tonnen
oder rund 15 %0 auf Baden-Wiirttemberg. In der Binnenschiff-
fahrt kommen von der insgesamt vorhandenen Ladefihigkeit
der Schiffe mit 5.0 Mill. Tonnen dagegen nur 600 500 Tonnen
oder 1290 auf unser Land. Bemerkenswert ist, dall in Baden-
Wiirttemberg von der insgesamt vorhandenen Ladekapazitit
der Stralenfahrzeuge fiir den Giitertransport auf den Werk-
verkehr 61,2 %o entfallen gegeniiber 59,5 %0 im Bundesgebiet.
Fiir die Binnenschiffahrt ergibt sich hingegen cin anderes Bild.
Hier zeigt sich, daB in Baden-Wiirttemberg nur 8,2 %0 auf den
Werkverkehr kamen, im Bundesgebiet hingegen 14,5 %o.

Dic¢c Nutzlasten der Strafienfahrzeuge

StraBenfahrzeuge zur Lastenbeférderung sind in den ver-
schicdensten Bereichen der Wirtschaft sehr weit verbreitet.
Sie sind im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln vielseitiger
verwendbar. Dazu kommt, daBl dic Anschaffungs- und Unter-
haltskosten hei ihnen verhiltnismifig niedrig liegen und Stra-
Benfahrzenge nach GroBe und Bauart den wechselnden Erfor-
dernissen in den verschiedenen Wirtschaftsbercichen hesser
angepallt werden kénnen. Allerdings haben cinige Unternch-

Tabelle 2

men des Verkehrsgewerbes. wenn der Einsatz der Fahrzeuge
durch eine zentrale Stelle erfolgte, ihren gesamten Fahrzeug-
park im Erhebungshogen der Hauptniederlassung gemeldet,
die in einigen Fillen auflerhalb Baden-Wiirttembergs, also in
cinem anderen Bundesland lag und deshalb hier nicht erfait
wurden. Umgekehrt wurden aber auch Fahrzeuge in unserem
Lande erhoben. die Arbeitsstiitten aullerhalb Baden-Wiirttem-
bergs hiitten zugeordnet werden miissen. So wird man diesen
storenden Faktoren keine allzu grofie Bedeutung beizumessen
haben. Dic Zahlen in der folgenden Tabelle 2 zeigen, iiber
welche Ladekapazititen die verschiedenen Bereiche des ge-
werblichen Verkehrs am Stichtag der Erhebung verfiigten. Sie
gehen vor allem aber fiir die verschicdenen Fachbereiche des
Werkverkehrs Aufschlul dariiber, bei welchen Wirtschafts-
titigkeiten Verkehrshediirfnissc entstehen, fiir die man Stra-
Benfahrzeuge zur Lastenbeférderung hereithilt.

Insgesamt wurden am 28.September 1962 in den nicht land-
wirtschaftlichen Arbeitsstitten Baden-Wiirttembergs 104 543
StraBenfahrzeuge sur Lastenbeférderung mit einer Ladekapa-
zitiit von zusammen 408 094 Tonnen gehalten. Fast zwei Drit-
tel dieser Ladekapazitit, niimlich 61,2 %o, entfillt auf die ver-
schiecdenen Wirtschaftsbereiche des Werkverkehrs und nur
38.8 %0 auf den gewerblichen Verkehr. Hierin kommt dic Be-
deutung des Werkverkehrs deutlich zum Ausdrudk. Allein das
verarbeitende Gewerbe mit dem Baugewerbe zusammenge-
nommen verfiigt iiber eine Ladekapazitiit, die noch heachtlich
itber der des Stralenverkehrsgewerbes liegt.

Von den 100 721 Tonnen Ladekapazitit der StraBenfahr-
zeuge zur Lastenbeforderung im Verarbeitenden Gewerbe ent-
fielen im einzelnen 28,0 %/0 auf Arbeitsstiitten, die sich mit der
Gewinnung und Verarbeitung von Steinen und Erden be-
fassen. Ehensoviel hielten die Arbeitsstitten des Nahrungs-
und GenuBmittelgewerbes fiir ihre Zwecke bereit. Erwihnt
seien noch die Arbeitsstitten des Holz-, Papier- und Druck-
gewerhes, die zusammen iiber cine Ladckapazitit von 15,6 %o
des gesamten Verarheitenden Gewerbes verfiigten. Von den
in der Tahclle ausgewiesenen 73 362 Tonnen, die den Handels-
betrichen an Ladekapazitit fiir StraBenfahrzeuge zur Lasten-
heférderung zur Verfiigung standen, kamen 78,2%0 auf Ar-
heitsstitten des GroBhandels. Auf den Einzelhandel entfielen
20,0 % und auf Betriebe, dic aufgrund ihres wirtschaftlichen
Schwerpunkts der Handelsvermittlung zugeordnet wurden,
1.8 %a.

Dic Arbeitsstitten mit StraBenfahrzeugen zur Lastenbeforderung nach Wirtschaftsbereichen in Baden-Wiirttemberg am 28. September 1962

Strafienfahrzeuge Ladekapazitiit der StraBienfahrzeuge!)
Wirtschaftsbereich Arbeitsstiitten - - - — = . T T ;-j; T jc'
Anzahl % Tonnen % ' Fahrzeug Arbeitsst.
Verkehrsgewerbe
Eisenbahn . ..ouiriiiin it e 88 444 0,4 2223 0,6 5,0 25,3
StralBenverkehr 6853 22 099 21,1 139 079 | 34,0 63 ' 20,3
Binnenschiffahrt-, -wasserstraBen u. -hifen .......... 19 152 0,1 906 0,2 6,0 47,7
Luftfahrt, Flugplitze ...............ooo00 vee 3 11 0,0 19 ‘0,0 L7 6,3
Decutsche Bundespost ... .. coovvenniens 230 2950 2.8 4 647 1,1 1,6 20,2
Spedition, Lagerei und Verkehrsvermittlung ........ 204 2270 2,2 11 266 2,8 5,0 55,2
ZUSOMDEN .o vvveercaeentn e nnnananannennaens 7397 27 836 I 26,6 158 140 18,8 3,7 21,4
Werkverkehr

L.and- u. Forstwirtschaft. Tierhaltung und Fischerei .. 802 1416 1t 2030 0,5 14 2,5
Encrgiewirtschaft, Wasserversorgung und Bergbau ... 208 953 0,9 1977 0.5 2,1 9,5
Verarheitendes Gewerbe (ohne Baugewerbe) ........ 10 728 30 363 29,1 100 721 24,7 3.3 9,4
Baugewerbe 6127 14 145 13,5 38 711 14,4 4,2 9,6
Handel ... ..o, . 10 407 24 607 23,5 73 362 179 3.0 7.0
Kreditinstitute und Versicherungsgewerbe .......... 100 188 0.2 387 0,1 2.1 3.9

Dicnstleistungen, soweit von Unternehmen und freien
Berufen erbracht ...oooviiii i 763 1887 1,8 4202 1,0 2,2 5,5
Organisationen ohne Erwerbscharakter ............. 85 222 0,2 38 0,1 1,7 4,6
Gebictskorperschaften und Sozialversicherung ....... 621 2926 2,8 817 Iz 2,8 13,2
Zusammen ...........iiii ittt 29 841 76 707 734 249 954 61,2 3.3 8,4
Gesamte Wirlschaft .. ... ... it 37 238 104 543 100 408 094 . 1oo 3,9 11,0

1) Geringfiigige Untersdiiede in den Summen fiir die Ladekapazititen sind durch Auf- bzw. Abrunden entstanden. Vgl. audi Hinweis auf Scite 98.
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Tabelle 3

Die Strafienfahrzeuge und ihre Nutzlasten nach Fahrzeugarten

Staund: 28. September 1962

Darunter
Jerkehrsmew: rerky S ——
Art der Strafienfahirzeuge Verkehrgewerbe Werkverkehr \ cré:l:‘i;‘):dcs ! Baugewerbe Handel
A . | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % " Anzahl %
StraBenfahrzeuge!)
Laslwagcl! mit oﬂ"cncm Aufbau ....... 18119 63,9 52199 68,1 20 445 67,5 12104 83,6 15 322 62,3
ohne Kippvorrichtung ............. 10211 37,2 35817 46,7 16 236 53,6 4829 34,2 11910 48,1
Motorfahrzeuge ................ 5768 21,0 27 672 36,1 12074 39,9 3754 26.6 10 059 40,9
Anhiinger ... 4443 16,2 8145 10,6 4162 13,7 1075 7.6 1831 7.5
mit Kippvorrichtung 7908 28,7 16 382 214 4209 13,9 ‘ 7275 51,1 3412 13,9
Motorfahrzeuge 5589 20,3 11867 15,3 2695 8,9 | 5661 40,0 2531 10,3
Anhiinger ....... ..., 2319 8,4 4515 59 1514 50 ! 1614 114 881 3,6
Lastwagen mit gesdilossencm Kasten .. 4641 16,9 14 096 18,4 5790 19,1 | 724 3.1 6 086 24,7
Motorfahrzeuge ................ 3377 12,3 13 040 17,0 5183 17,0 706 5,0 5763 1 234
Anhdnger ............. ... ..., 1267 4,6 1056 1.4 007 2,0 18 0,1 323 1,3
Mabel-, Isolier-, Kessel-, Silo- und
Sonderfahrzeuge .................. 2723 9,9 6394 8,4 2484 8,2 746 5,3 248+ ' 10,1
Motorfahrzeuge ................ 1156 4,2 4432 5,8 1692 5,6 238 1,7 2047 83
Anhiénger 1569 35,7 1962 2,6 792 2,6 508 3,6 437 1.8
Zugmasdhinen 2012 7,3 3931 3,1 1582 3,2 568 4,0 708 2,9
Zusammen ..............0.000.... 27 500 100 76 620 100 30 301 100 14142 100 24 600 100
Ladekapazitiit in Tonnen')
Lastwagen mit offenem Aufbau ....... 117 558,0 74,8 | 196736,3 78,7 79 202,3 78,8 " os1 791,7 88.2 53 644,3 i,
ohne Kippvo rridltung ............. 04 633,4 41,1 104 785,8 41,9 52 262,0 52,0 | 10 488,1 17,9 35 760,6 48,7
Moto tfahrzeuge ................ 28 452,7 18,1 68 867,5 27,5 32 817,06 32,6 6286,5 10,7 26 950,7 36,7
Anhinger ........... .. ... ..., 36 180,7 23,0 35918,3 14,4 19 464,4 19,1 4201,6 7.2 8 809,9 12,0
mit Kippvorridllung .............. 52924,6 33,7 91950,5 36,8 26940,3 26.8 41 309,6 70,3 17 883,7 24,4
Motorfahrzeuge ................ 34 206,6 21,8 62027,5 24,8 15 832,8 15,7 30 369,2 51,7 11975,7 16,3
Anhdnger ...... ... .. L. 18 718,0 11,9 29923,0 12,0 11107,5 11,1 10940,4 18,6 5908,0 8,1
Lastwagen mit geschlossecnem Kasten .. | 17965,1 11,4 26 880,3 10,8 11 986,1 11,9 846,0 1,4 11 332,35 15,5
Motorfahrzeuge ................ 9402,3 6,0 22179,5 8,9 9 256,2 92,2 787,6 1,3 9 809,7 13,4
Anhiinger ........... 0000, 8562,8 S 4700,8 1,9 27299 2,7 58,4 0,1 15228 2,1
Mabhel-, Isolier-, Kessel-, Silo- und
Sonderfahrzenge ..ol 21685,8 13,8 26123,1 105 9361,5 9,3 6 058,4 10,4 8369,5 11,4
Motorfahrzeuge 6077,8 3,9 12 655,3 5.1 4 754,14 4,7 1159,9 2,0 52295 7,1
Anhiinger ................. ..., 15608,0 . 9,9 13467,8 5.4 4607,1 4,6 +898,5 8.4 3 140,0 4,3
Zusammen ..................... 157 208,9 100 249 739,7 100 100 519,9 100 58 702,1 100 73 346,3 1060
Maschinenleistung in PS
Zugmaschinen ...................... | 210654 202 476 | 82973 22892 59533

'} Motorfahrzeuge und Anhiinger jedodh oline Auhinger fiir Gespannfabrzeuge. (Vgl. Funote L in Tabelle 1)

Unter den Arbeitsstiitten des gewerblichen Verkehrs steht
das StraBenverkehrsgewerbe mit 139 079 Tounen Ladekapa-
zitiit an der Spitze. Es folgen im weiten Abstand die Arbeits-
stiitten des Speditionsgewerbes mit 11 266 Tonnen, die Amter
bzw. Amtsstellen der Deutschen Bundespost mit 4647 Tonnen
und die Dienststellen der Eisenbahnen (Bundeshahn und
Nichtbundeseigene Eisenbahnen) mit 2223 Tonnen.

Die durchschnittliche Ladekapazitit je Straflenfahrzeug ist.
wie aus der Tabelle hervorgeht, in den cinzelnen Wirtschafts-
hercichen recht unterschiedlich. Der gewerbliche Verkehr liegt
mit 5,7 Tonnen Ladekapazitit je Motorfahrzeug bzw. Anhiin-
ger iiber dem Gesamtdurchschnitt von 3,9 Tonnen, wihrend
der Werkverkehr mit 3.3 Tonnen je Fahrzeug darunter hleibt.

Innerhally des Werkverkehrs tritt inshesondere das Bauge-
werbe mit schwereren Fahrzeugen hervor. Hier ergibt sich je
Fahrzeug eine durchschnittliche Nutzlast von rund 4 Tonnen.
Fiir das Verarbeitende Gewerbe und fiir dic Handelshetriche
betrigt sie je Motorfahrzeug bzw. Anhiinger 3 Tonnen.

Betrichtlich hohe Durchschnittssiitze fiir die Ladckapazi-
titen je Fahrzeug weist die Tabelle fiir die verschiedenen Be-
reiche des gewerblichen Verkehrs aus. Lediglich in den Betrie-
hen der Luftfahrt, auf Flugplitzen sowie hei der Deutschen
Bundespost stehen Lastfahrzeuge mit verhiltnismiiBig niedri-
gen Nutzlasten in Verwendung, die fiir den An- und Abtrans-
port von Luftfrachten und Postgut ausreichen.

Die in der Tabelle angegebenen Durchschnittssiitze fiir die
Ladefihigkeit der StraBenfahrzeuge je Arbeitsstitte sind in
der Weise errechnet, dal man die Summe der Ladekapazititen
innerhalb der verschiedenen Fachbereiche nur auf Arbeits-
stiitten mit StraBBenfahrzeugen bezogen hat. Der durchschnitt-

liche Laderaum, iiber den die mit Lastfahrzeugen ausgestatte-
ten Betriehe verfiigen, ist in den einzelnen Wirtschaltszweigen
schr verschicden. Er ist im Verkehrshereich wesentlich groBer
als in der iibrigen Wirtschaft. Bemerkenswert ist, dal nicht
das Strallcnverkchrsgewerbe, sondern die Speditionshetriebe
iiber die groBeren Ladekapazitiiten an StraBenfahrzeugen ver-
fiigen. Eine auffallend hohe Quote ergibt sich auch fiir die
Binnenschiffahrt.

Unter den verschiedenen Bereichen des Werkverkehrs tritt
in der Tabelle dic Wirtschaftsabteilung ..Gebictskorperschaf-
ten” hesonders hervor. Dicse verhiiltnismiBig hohe Quote von
13.2 Tonnen Nutslast je Arbeitsstiitie ist auf die Vielzahl der
Lastkraftwagen der Strallenbauverwaltungen zuriickzufiihren.

Nur fiir die verschiedenen Bereiche des Werkverkehrs wurde
bei der Auszithlung der Ladekapazititen der StraBlenfahrzeuge
in der Darstellung nach Arbeitsstiitten noch danach nnter-
schieden, in welcher Weise dic in ciner Arbeitsstiitte vorhande-
nen Nutzlasten iiberwiegend verwendet wurden. So hatten die
Betriche, wenn sie fiir ihre eigenen Zwecke Strafienfahrzenge
fiir den Giitertransport unterhielten, anzugeben, ob diese iiber-
wicgend im Nah- oder Fernverkehr hzw. fiir An- oder Ab-
transport cingesctzt worden sind.

Die Ausziihlung nach dicsen Merkmalen ergab, da$l dic Lade-
kapazititen der StraBenfahrzeuge in der gewerblichen Wirt-
schaft — ohne das Verkehrsgewerbe — zu rund 73 % im Werk-
nahverkehr und nur zu 4 %0 im Werkfernverkehr Verwendung
fanden. In den restlichen 23 %0 sind die Ladekapazititen der
Betriebe enthalten, die sie zu etwa gleichen Teilen im Nah-
und Fernverkehr eingesetzt, aber auch alle die Arbeitsstitten,
die in ihrem Erhebungsbogen cine entsprechende Zuordnung
nicht vorgenommen haben.
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Strafenfahrzeuge in 1000
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1)Ohne 423 Anhanger fur
Gespannfahrzeuge

48 G5

Die StraBenfahrzeuge zur Guterbeforderung’ und ihre Ladekapazitaten
nach Wirtschaftsabteilungen der Grundsystematik
am 28.September 1962

Verkehrund Nachrichten-
bermittlung(Verkehrsgewerbe)

erarbeitendes Gewerbe -ohne
Baugewerbe (Werkverkehr)

Handel (Werkverkehr)
Baugewewerbe (Werkverkehr) E

Ubrige Wirtschaftsbereiche
(Werkverkehr)

Ladekapazitaten in 1000 t

] 10 210 30 LIO .50 610 70 __ 80

St * (e Lar - a1 Baden Vastiemberg

Die Aufgliederung der Ladckapazititen nach Arbeitsstiitten,
die sic iiberwiegend fiir Antransporte verwandte, und Betrie-
ben, in denen die Abtransporte vorherrschen, hat ergeben, dal3
im Werkverkehr 46 % der insgesamt vorhandenen Ladekapa-
zitiiten fiir Abtransporte, aber nur 26 %o fiir Antransporte be-
reitgehalten wurden. Auf Betriebe ohne schwerpunktmiiBigen
Einsatz kamen 28 % der insgesamt vorhandenen Ladekapazi-
titen. Von diesen Durchschnittssiitzen fiir die gewerbliche
Wirtschaft (ohne das Verkchrsgewerbe) zeigen die einzelnen
Fachberciche z. T. recht erhebliche Abweichungen. So iiber-
wiegen im Verarbeitenden Gewerbe die Abtransporte mit
5790 und im Handel mit 60 %o. Dagegen sind die Antrans-
porte z B. im Baugewerbe mit rund 51 %o iiberdurchschnittlich
stark vertreten.

Pie Motorfahrzeuge und ihre Anhiinger

Eine Aufgliederung der Ladekapazitiiten der StraBenfahr-
zeuge zur Giiterbefsrderung fiir die wichtigsten Wirtschafts-
abteilungen der Grundsystematik nach Motorfahrzeugen und
Anhiingern kann dem beigegebenen Schaubild entnommen wer-
den. Danach entfallen von der Gesamtladekapazitiit von 406900
Tonnen 60%0 auf Motorfahrzeuge und 40 %o auf Kraftfahr-
‘zeuganhinger. In dieser Darstellung sind die 423 Anhinger
fir Gespannfahrzeuge, die noch bei kleineren Fuhrbetrieben
des Verkchrsgewerbes in Verwendung stehen, nicht mitent-
halten. Die iibrigen Motorfahrzeuge und Zugmaschinen sowie
die Anhiinger fiir Motorfahrzenge umfassen alle Fahrzeuge,
die in den Arbeitsstitten, auch wenn sie sich in Reparatur he-

Tabelle 4

fandcn.,‘um Stichtag der Erhebung gehalten wurden, und zwar
eigene sowic gemietete, aber nicht vermictete.

Als durchschnittliche Ladckapazitiit fiir die insgesamt er-
faBten 72 901 Motorfahrzeuge, ohne die 5943 in Verwendung
stchenden Zugmaschinen, kommt man auf 3.3 Tonnen je Last-
kraftwagen und auf 6,5 Tonnen je Kraftfahrzeuganhinger, so
daB sich rechnerisch cin Verhiiltnis fiir dic Nutzlast der Mo-
torfahrzeuge zu Anhiingern von etwa 1 zu 2 crgibt. Allerdings
bedient man sich der Kraftfahrzeuganhiinger in den verschie-
denen Bereichen der gewerblichen Wirtschaft in recht unter-
schicdlichem MaBe. Am weitesten verbreitet sind Kraftfahr-
zeuganhiinger fiir den Giitertransport im Verkehrsgewerbe.
Hier kommen auf jeweils 100 Lastkraftwagen ecinschlieBlich
Zugmaschinen 54 Anhiinger. Fiir das Verarbeitende Gewerbe
und fiir das Baugewerbe ergibtsich eine Quote von rund 30 An-
héingern auf 100 Motorfahrzeuge. Bei den Handelsbetriehen
mit ihrer Verteilerfunktion stehen 100 Motorfahrzeugen je-
weils nur 17 Anhiinger gegeniiber.

An den Ladekapazititen gemessen, kommen diese Unter-
schiede noch viel deutlicher zum Ausdruck. So iibertrifft die
insgesamt vorhandene Nutzlast der Anhiinger im Verkehrs-
gewerbe noch ctwas die der Motorfahrzeuge, wihrend sie in
den iibrigen Bereichen der Wirtschaft z. T. recht erhchlich
darunter bleibt. Es ist deshalb anch verstindlich, dal die
Zahl der Zugmaschinen beim Verkehrsgewerbe, wie aus dem
Schaubild hervorgeht, gegeniiber den iibrigen Bereichen der
Wirtschaft am hochsten ist. Zum Teil sind es Sattelzugmaschi-
nen, meist wohl aber Adkerschlepper, die von kleineren Fuhr-

Die Ladekapazitiiten der StraBenfahrzeuge im Verkehrsgewerbe und im Werkverkehr nach Regierungshezirken am 28. September 1962

Einwohner nach dem
Regierungsberirk Stand vom 31. 12.1962
Land

Anzahl %
Nordwiirttemberg ... 3129727 | 39,2
Nordbaden ......... 1743187 21,8
Siidbaden ........ciiiiiiiiiiiiaeiines 1673229 20,9
Siidwiirttemberg 1 444 495 18.1
Boaden-Wiirttemberg .......... ... .. ... 7 990 638 100
davon Stadtkreise .......c0iieiiiin 1790 595 22,4
Landkreise ......ccvcivvuvinnns 6200043 77,6

) Vgl. FuBnote 1 in Tabelle 1.
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Ladckapazitiiten der Davon
StraBienfahrzenge xur -
Giiterbeférderung!) Verkehragewerbe Werkverkehr
Tonnen % Tonnen % ‘Fonnen %
163 278 40,0 59 243 37,5 104 035 41,6
89 013 21,8 35 308 22,3 53 705 21,5
78 604 19.3 31208 19,7 47 396 18,9
77316 " 18,9 32 401 20,5 44 915 18,0
408 211 100 158 160 100 . 250 051 100
113 155 27,7 43 110 27,3 70 045 28,0
295 056 72,3 115 050 72,7 180 006 72,0



‘Tabelle 5 Die Ladekapazitiiten der SiraBenfahrzeuge zur Lastenbeférderung nach Kreisen in Tonnen Nutzlast
Stand: 28. September 1962
Krei Ladekapazitiit der Davon
reis N -———— - - S
Regierungsbezirk S"'i"::';e":::::l"l’“;:g“ , darunter ] darunter
Land 'l'inncn‘) Verkehrugewerbe Strafienverkehr Werkverkehr \'n(r;nrl)'eucr.ulcs Baougewerbe Handel
ewerbe?)
1
Stuttgart Stadtkr. 39 196 14 919 9 922 277 8010 4 448 9270
Heilbronn “ 7641 2 004 1620 5637 1441 1463 2510
Ulin " 8 737 3526 2951 5211 2513 1029 1 384
Aalen Landkr. 6 841 1953 1710 4 888 1 966 1477 1063
Backnang " 4541 1820 1794 ' 2 721 1548 649 399
Boblingen “ 6220 1960 1866 i 4 260 1483 1117 i 1303
Crailsheim . 2 806 710 677 2096 886 634 | 543
Esslingen » 8 259 2 524 2227 51735 2238 1639 ! 1295
Goppingen " 12075 5306 5040 6769 2 822 1803 1824
Heidenheim " 5224 1290 1169 3934 1858 1057 829
Heilbronn " 6218 2 241 2194 4037 1957 714 929
Kiinzelsau » 1655 574 564 1081 537 221 258
Lconberg 1 6 624 2 944 2919 ! 3 680 968 103) 1428
Ludwigsburg » 9292 2928 2377 : 6 364 2 652 1089 2 020
Mergentheim » 1563 243 233 ; 1 320 405 323 393
Niirtingen » 6 942 2 743 2 448 4199 1980 , 1130 806
Ohringen » 2627 831 821 1796 843 320 372
Schwiibisch Gmiind » 5019 2075 2 000 2944 996 ‘ 816 907
Schwiibisch Hall ,, 4919 2726 2657 2193 970 ! 707 380
Ulm . 3 656 1796 1793 1860 884 | 452 460
Vaihingen ” 43535 1253 1234 3 282 1601 ‘ 759 ) 838
Waiblingen " 8628 2877 2 784 5751 2607 ‘ 1006 1641
Nordwiirttemberg ........ 163 278 59 243 51 000 104 035 41168 | 23 884 30 854
Karlsruhe Stadtkr. 16 203 6073 1200 10 128 3 342 | 2 041 4025
Heidelberg . 5610 1977 1798 3633 977 671 1559
Mannheim » 21 695 10 226 7435 11 469 3908 1911 4992
Pforzheim " 4410 941 795 3 466 838 , 1046 1433
Bruchsal Landkr. 5 206 1737 1695 3559 1752 ) 836 869
Buchen ”» 2 829 1037 992 1792 341 697 700
Heidelberg » 5997 2618 2603 3379 1945 l 612 574
Karlsruhe » 7146 795 2758 4351 2423 659 1028
Manunheim " 6213 2518 2476 3695 1802 i 648 1059
Mosbach . 3 549 1004 ! 922 2 545 1135 863 445
Pforzheim " 2318 1199 ! 1199 1119 493 ' 174 429
Sinsheim " 3796 1813 1 781 1983 945 333 616
Tauberbischofsheim » 3951 1365 ! 1341 2586 1068 470 952
Nordbaden .............. 89 013 35 308 29 995 53705 20 969 | 10 981 18 681
Freiburg Stadtkr. 8 036 2973 2080 5063 1420 1 004 2 340
Baden-Baden » 1627 466 437 1161 314 240 I 420
Biihl Landkr. 6 463 2596 2583 3867 1393 1 466 871
Donaueschingen " 3155 1010 985 2145 1144 583 \ 309
Emmendingen » 3792 1278 1268 2514 1323 | 487 ! 562
Freiburg ” 3322 1412 1412 1910 1071 | 434 318
Hochschwarzwald " 1598 663 647 933 346 327 i 140
Kehl » 3186 1 681 1583 1505 673 361 ] 417
Konstanz ,, 6126 2237 1713 3889 1440 909 ‘ 1131
Lahr ' 2 863 991 960 1872 578 622 569
Lorrach i 5783 2 540 1511 3245 1194 888 947
Miillheim . 1997 465 434 1532 722 396 314
Offenburg » 5676 2636 2317 3 040 1246 610 940
Rastatt » 8363 3268 3195 5 095 2090 1 850 1004
Sickingen Lo 2 801 942 900 1859 659 595 | 476
Stockach » 1 760 836 849 904 412 135 | 223
Uberlingen " 2139 664 645 1475 ) 346 380
Villingen ” 4048 2014 1695 | 2034 540 938 441
Waldshut » 2 830 1014 942 1 816 823 410 503
Wolfuch " 3037 1500 1495 I 1537 951 260 240
Sitdbaden ................ 78 604 31 208 27 651 ; 47 396 18 926 12 861 12 545
Balingen Landkr. 5787 2436 2 283 3351 1250 961 982
Biberach ”» 5 696 1940 1893 3756 1807 1051 625
Calw ”» 8 009 4271 1234 31738 1199 818 1462
Ehingen » 1944 574 569 1370 791 260 197
Freudenstadt " 5 638 2818 2730 2 840 1420 578 634
Hedhingen . 2 985 1 696 1609 1 289 785 177 273
Horb . 1698 460 448 1238 700 217 262
Miinsingen . 3185 1671 ' 1654 1514 536 403 490
Ravenshurg » 4 639 1531 \ 1398 3128 1278 612 1016
Reutlingen " 10 012 4158 ! 3667 5 854 2576 1553 1348
Rottweil " 5 095 2073 ' 1749 3022 1104 867 880
Saulgau " 4294 2056 2029 2 238 1360 241 ' 444
Sigmaringen » 2874 1105 1099 1769 939 290 306
Tettnang ” 3 160 1159 990 2 001 590 729 551
Tiibingen ” 4 431 1583 1464 2 848 1307 735 629
Tuttlingen » 4073 1099 1053 2974 1117 1157 584
Wangen » 3756 1771 1568 1985 941 341 612
Siidwiirttemberg- l
Hohenzollern .......... 77 316 32401 30 437 44 915 ! 19 700 10 990 11295
Baden-Wiirttemberg ...... 408 211 158 160 139 083 250 051 | 100 763 58 716 73375

) Vgl. Fulnote in Tabelle 1. — *) Ohne Baugewerbe.

102




57 65

Werkverkehr

Die Ladekapazitaten der StraBenfahrzeuge zur Guterbeforderung

im Verkehrsgewerbe und im Werkverkehr

am 28. September 1962

Verkehrsgewerbe

‘Ladekapazitgt in 1000 Tonnen

-399
100 - 199
50 - 99
30 - 49
20 - 29
unter 2,0

Stalistisches Landesomt Baden-Wiirttemberg
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betrichen auch noch in der cigenen Landwirtschaft verwendet
werden. An der Gesamtzahl der Motorfahrzeuge macht der
Anteil der Zugmaschinen 11,2 %/ aus. Ubertroffen wird dieser
Autcilssatz nur noch von den im Schaubild unter . Ubrige
Wirtschaftsherciche™ zusammengefaliten Zweigen der gewerb-
lichen Wirtschaft. Hier cntfallen 18,9 %0 der Motorfahrzeuge
auf Zugmaschinen gegeniiber 6.8 %0 heim Verarbeitenden Ge-
werbe, 5.2 %0 beim Baugewerbe und 3,4 %0 heim Handel.

Die Aufbauten der Strafienfahrzeuge

Eincn Uberblick iiber die Kraftfahrzeuge fiir den Giiter-
transport in der Glicderung nach ihren Aufbauten vermittelt
dic beigegebene Tahelle 3 fiir die Bereiche des gewerblichen
Verkchrs und des Werkverkehrs. Beim Werkverkehr sind
noch entsprechende Daten fiir dic Fachbereiche Verarbeitendes
Gewerbe, Baugewerbe und Handel besonders ausgewiesen.
Allgemcin iiberwiegen Lastwagen mit offenem Aufbau, also
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger, deren Ladefliche
aus ciner Plattform mit oder ohne Seitenwiinden besteht. Da-
zu ziihlen aber auch alle Fahrzeuge, deren Ladcflichen nur
mit Plane und Spriegel abgedeckt sind. Beim gewerblichen
Verkehrentfallen auf diese Gruppe rund 66%o aller Motorfahr-
zeuge, Anhinger und Zugmaschinen, im Werkverkehr 68 %/,
Ein auffallend hoher Anteil ergibt sich mit ctwa 86 %o fiir das
Baugewerhe. Ahnliche Verteilungen zeigen dic entsprechenden
Ladekapazititen. Unter den Lastwagen mit offenem Aufbau
iiberwiegen sowohl im Verkehrsgewerbe als auch im Werkver-
kehr Fahrzeuge ohne Kippvorrichtungen. In hestimmten Be-
reichen wie etwa im Baugewerbe herrschen hingegen Last-
wagen mit Kippvorrichtung vor. Thnen wird immer dann der
Vorzug gegeben, wenn die Transportaufgaben vorwiegend im
Abtransport von Aushub aufl Baustellen oder in der Beforde-
rung von Sand, Kies u. i. Giitern bestehen, weil heim Entlade-
vorgang durch Kippen der Ladepritsche viel Zeit gespart wer-
den kann. Auf Lastwagen und deren Anhiinger mit geschlosse-
nem Kasten kamen am Stichtag der Erhebung rund 17 % des
gesamten Bestandes an Lastwagen und 11 % der Ladekapazi-
titen, die fiir gewerbliche Transportaufgaben herecitgehalten
wurden. Dic entsprechenden Anteile fiir den Werkverkehr
weichen hiervon, wic der Tabelle entnommen werden kann,
nur geringfiigig ab. VerhiltnismaBig zahlreich werden diese
Fahrzeuge von Handelshetrieben gehalten. Bei den unter
Méibel-, Isolier-, Kessel-, Silo- und Sonderfahrzeugen zusam-
mengefaBBten Lastwagen stechen verhiltnismiBig niedrigen An-
teilssitzen fiir die Fahrzeuge hohe Anteile an Ladckapaziti-
ten gegenitber. Das hat seinen Grund darin, daB in dieser
Position der Tahelle auch alle sogenannten Sonstigen Last-
fahrzeuge aufgenommen worden sind. Sie dienten nach ihrer
Bauart nur zum Transport besonderer, meist schwererer La-
sten, wie z. B. Langmaterialfahrzeuge, Kabeltransportfahr-
zeuge. Tieflader u. a.

ie regionale Verteilung der Ladekapazitiiten

Die weite Streuung der Ladekapazititen und damit der
Strallenfahrzeuge zum Giitertransport nach ihren Standorten
zeigt, daBl Baden-Wiirttemberg in allen seinen Teilen, auch in
den gebirgigeren Gebieten des Schwarzwaldes und der Schwiibi-
schen Alb, durch den StraBenverkehr verhiltnismiBig gut er-
schlossen ist. Der betrichtliche Umfang an Ladekapazitiiten,

dic im Werkverkehr bereitgehalten werden, liBt diec Bedeu-
tung der gewerblichen Wirtschaft, vor allem die der Industrie
und des Handels, erkennen, die diesen Stand der verkehrs-
miBigen ErschlieBung zweifellos erst crmiglicht hat. Wenn
sich in dem heigegebenen Kartogramm zwischen den einzelnen
Kreisen auch recht beachtliche Unterschiede ergeben, so zeigt
doch die Vertcilung der insgcsamt vorhandenen Ladekapazi-
titen in der Gliederung nach Regierungsbezirken eine bemer-
kenswerte Ausgewogenheit (vgl. Tabelle 4).

Das Schaubild vermittelt einen Uberblick iiber die Ladeka-
pazititen der StraBenfahrzeuge zum Giitertransport in der
Verteilung nach Stadt- und Landkreisen nach dem Stand vom
28. September 1962, dem Stichtag der Erhebung. Bei den in
den cinzelnen Kreisen insgesamt vorhandenen Ladekapaziti-
ten wurde noch danach unterschieden, zu welchen Anteilen sie
von Arbeitsstitten des gewerblichen Verkehrs oder aber von
Betrieben deriibrigen gewerblichen Wirtschaft, also fiir Zwecke
des Werkverkehrs, bereitgehalten wurden. GroBe Ladekapa-
zititen mit verhiltnisméBig hohen Anteilen von Werkverkehr
lassen zweifcllos auf Transporthediirfnisse der Betriebe der
gewerblichen Wirtschaft in den jeweiligen Kreisen schlieBen.
Dagegen lassen hohe Anteile des Verkehrsgewerbes an den
Ladckaparzititen nicht immer Riickschliisse auf eine entspre-
chend grolle Nachfrage nach Transportraum in den betreffen-
den Kreisen zu. Das hat seine Griinde in den Bestimmungen
des Giiterkraftverkehrsgesetzes (GiikG). Mit ihnen wird die
Beforderung von Giitern mit Kraftfahrzeugen fiir andere im
Giiternahverkehr auf einen Umkreis von 50 km, gerechnet in
der Luftlinie vom Mittelpunkt des Standortes des Kraftfahr-
zeuges (Ortsmittelpunkt) aus, heschrinkt. Wohl als Auswir-
kung dieser Regelung sind Nahverkehrshetriebe in Gebieten
entstanden, in denen man ein so verhiiltnismiBig grofes An-
gebot an Ladekapazititen zuniichst nicht erwarten wiirde.
Dicsc Ladekapazitiaten werden fiir Transportaufgaben einge-
setzt, bei denen Be- und Entladestellen bis zu 100 km voncin-
ander cntfernt, vom Standort der Kraftfahrzeuge aus aber
noch im Nahverkehr zu erreichen sind. So sind zweifellos die
relativ hohen Anteile des gewerblichen Giiterverkehrs, ge-
messen an den insgesamt vorhandenen Ladekapazititen der
StraBBenfahrzeuge, in den Landkreisen Schwibisch Hall, Pforz-
heim und Calw zu verstehen. In den mchr landwirtschaftlich
orientierten Kreisen Miinsingen und Hechingen kommt dazu,
dal} zahlreiche landwirtschaftliche Betriehe im Nebengewerhe
cinen Fuhrbetrieb unterhalten. Diese Betriehsteile wurden
aher beim Verkchrszensus als selbstindige gewerbliche Ver-
kehrshetriebe erfallt und dem Verkehrsgewerbe zugezihit.
Das gilt freilich in recht unterschiedlichem Mafle fiir alle Land-
kreise. In den iibrigen Bereichen der gewerblichen Wirtschaft
wurde dagegen hei Mischformen der Betriebe so verfahren,
dall sic nur dann dem Verkehrsgewerbe zugeordnet worden
sind, wenn ihr wirtschaftlicher Schwerpunkt auch beim ge-
werblichen Verkehr lag. In diesen besonders genannten Land-
kreisen entficlen am Stichtag der Erhebung mehr als die Half-
tec der insgesamt vorhandenen Ladekapazitit der StraBen-
fahrzeuge zum Giitertransport auf den gewerblichen Verkehr.
Dazu zahlt auch noch der Landkreis Kehl. Seine Grenznihe
mit dem Grenziibergang nach StraBburg hat dazu gefiihrt, dal
hier cine Reihe von Speditionshetriehen Niederlassungen mit
einem bcachtlichen Lastkraftwagenbestand unterhalten, der
vorwicgend in der Grenzspedition und Internationalen Spedi-

tion eingesetzt wird. Dipl.-Ing. Norbert Mach

Die Versorgung mit Baumschulware

Ergebnisse der Erhebung iiber die Pflanzenbestiinde in Baumschulen im Jahr 1964

Dic Pflanzenbestinde in Baumschulen werden im Friih-
herbst jeden Jahres im Rahmen einer Totalerhebung festge-
stellt. Die Erhebung erstreckt sich auf simtliche Baumschul-
hetriebe, die sich mit der Anzucht von Obst- und Ziergehlzen
cinschlieBlich Forstpflanzen zum Zwecke des Verkaufs hefas-
sen; sie soll einen Uberblick iiber den Umfang der in den
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Baumschulen vorhandenen Pflanzenbestinde vermitteln, da-
mit die Erzeugung laufend auf die Bediirfnisse des Obst- und
Gartenbaus ahgestellt werden kann.

Nach den Ergehnissen der Baumschulerhebungen von 1960
bis 1964 siellt sich die Entwicklung der Gesamitbestinde an
Baumschulware in Baden-Wiirttemberg wie folgt dar:



