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Vorwort

Mit der vorliegenden Arbeit wird die fiir das Jahr 1953 begonnene und in Band 13 der
Statistik von Baden-Wiirttemberg erschienene ausfiihrliche Darstellung der Ergebnisse der
StraBenverkehrsunfallstatistik fortgefiihrt. Seit damals im ganzen Bundesgebiet die zentrale
Aufbereitung der gleichzeitig stark erweiterten Statistischen Meldebldtter eingefithrt worden
ist, haben sich neue umfassende Moglichkeiten zur Auszdhlung der StraBenverkehrsunfille
.nach zahlreichen Merkmalen und damit der Erforschung ihrer Ursachen und ihres komplizierten
Zusammenhangs mit den Verkehrsverhiltnissen ergeben. Die auf diese Weise gewonnenen
Moglichkeiten sind so vielfiltig, daB sie sich nur in der Arbeit mehrerer Jahre voll ausschépfen
lassen.

Der neue Quellenband bringt deshalb nur fiir den allgemeinen Teil eine Wiederholung der
Darstellung nach dem Stand von 1954. Es wiirde zu weit fithren, die meist sehr komplizierten
Auszdhlungen, wie sie 1953 fir die Verkehrsunfille auf den Bundesauntobahnen oder auf den
einzelnen BundesstraBen vorgenommen wurden, jedes Jahr in vollem Umfang zu wiederholen.
Zur Uberpriifung der Entwicklung in diesen Bereichen geniigt es, wenn diese Auszihlungen
im Abstand mehrerer Jahre wiederholt werden. Ahnliches gilt fiir die Auszéhlung der Unfiille
sowie der Getoteten und Verletzten nach den meistens sehr umfassenden sachlichen Einzel-
gliederungen. Die hier gegebenen Verteilungen zeigen, wie auch aus dem Vergleich der Zahlen-
iibersichten des Tabellenteils hervorgeht, von Jahr zu Jahr kaum nennenswerte Verénderungen.
Die in Anbetracht der dringenden Probleme der Verkehrssicherheit und der Unfallverhiitung
zu stellenden Aufgaben fiir die statistische Forschung liegen deshalb zundchst mehr bei der
Durchfilhrung von einmaligen Untersuchungen wichtiger Teilbereiche. Uber einen solchen
Teilbereich berichtet der dem Band beigefiigte Beitrag iiber die Unfille mit der Ursache iiber-
miiBiger Geschwindigkeit, sowie ein weiterer Beitrag iiber die Kraftradunfille, der in Heft 1
des Jahrgangs 1956 der Jahrbiicher fir Statistik und Landeskunde von Baden-Wiirttemberg
erschienen ist.

Auf eine Wiederholung der in dem vorangegangenen Band enthaltenen ausfiihrlichen Dar-
stellung der Begriffe und Methoden der StraBenverkehrsunfallstatistik muflite aus Griinden der
Kostenersparnis verzichtet werden. Auf die damaligen Darlegungen darf hier verwiesen werden.

Die wissenschaftliche Leitung der abgeschlossenen Arbeiten lag wieder bei Reg.-Rat Dr. Ander,
der auch die Darstellungen iiber die Unfalle mit der Ursache tbermiBiger Geschwindigkeit
verfaBt hat. Der allgemeine Bericht iiber die Stralenverkehrsunfille im Jahr 1954 ist von
Dipl.-Ing. Mach bearbeitet worden, dem auch wieder die Durchfiihrung der Erhebung und der
Aufbereitungsarbeiten oblag. :

Stuttgart, August 1956

Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg
Dr. Paul Jostock



Inhaltsverzeichnis

Vorwort . . . . . . . . . .. e e e e e e e

Die StraBenverkehrsunfille in Baden-Wiirttemberg im Jahre 1954 . . . . . . . . . . . . ..

1. Gesamtiiberblick . . . . . . . e e e e e e e

. Die bei StraBenverkehrsunfillen getéteten und verletzten Personen . . . . . . . . . . . . . .

. Die an StraBenverkehrsunfillen beteiligten Verkehrsteilnehmer . . . . . . . . . . . .

. Die StraBenverkehrsunfille nach Monaten, Wochentagen und Tagesstunden . . . . . . . . . .

2

3

4. Die Unfallursachen . . . . . . . . . . . . ..

5

6. Die StraBenverkehrsunfille nach Strafienklassen . .
7

. Die StraBenverkehrsunfille auf den Bundesautobahnen

Die Unfille mit der Ursache iibermiBiger Geschwindigkeit

1. Aufgabe und Methode der Untersuchung . . . . . .

2. Allgemeine Beschreibung der Geschwindigkeitsunfille

in Baden-Wiirttemberg 1964 . . . . . .

3. Die Geschwindigkeitsunfille in ihrem Zusammenhang mit weiteren Ursachen. . . . . .

4. AbschlieBende Betrachtungen . . . . . . . . . ..

Tabellenteil. . . . . . . . . .. e e e e e e e e

Statistisches Meldeblatt eines StraBenverkehrsunfalles

-1

11
13
18
19

23

23

25

28

36

39

63



Tabellenteil

. Die Hauptergebnisse der StraBenverkehrsunfallstatistik nach Kreisen . . . . . . . . . ...

a) Unfalle und Unfellfolgen . . . . . . . . . . . .. . o oo oo

. b) Verkehrsteilnehmer und Unfallursachen . . . . . . . . . . . . . .. ... ... ..

(]

- W

© W 3 > WM

11.
" toteten und Verletzten sowie Unfillen mit nur Sachschaden. . . . . . . . . . ., . . . ...

12:
13.

14,

15.
16.
17.

18.
19.

20.

. Strafenverkehrsunfille nach Monaten und Schadensgruppen . . . . . . . . . .. .. ...
. StraBenverkehrsunfille nach Wochentageh und Schademéruppen ..............
. StraBenverkehrsunfille nach Tagesstunden und Monaten . . . . . . . . . . . .. . . ...

a) nach Ortslagen . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e
b) nach Schadensgruppen . . . . . . . . . .. oo e e e e e e e e e e e

. StraBenverkehrsunfille nach der Art des Unfallvorgangs, der Schadensgruppe und der StrafBenklasse
. Verkehrsunfille auf StraBenkreuzungen und in Kurven nach Art des Unfallvorgangs und Ortslagen
. StraBenverkehrsunfillle nach StrafBenarten und Schadensgruppen. . . . . . . . . . . . . . .
. StraBenverkehrsunfille zwischen zwei Verkehrsteilnehmern. . . . . . . . . .. . . . . ...
. Die an Straflenverkehrsunfillen beteiligten Verkehrsteilnehmer. . . . . . . . . . . . . .. .

10.

Vorliufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen beim Fahrzeugfithrer oder beim Fahrzeug . .
a) bei Unfdllen in geschlossener Ortslage . . . . . . . . . . . . .. ... ... .. ...

' b) bei Unfallen in nicht geschlossener Ortslage . . . . . . .. . .. ... ... .. ...

¢) bei Unfillen in geschlossener und nicht geschlossener Ortslage zusammen . . . . . . . . .

Vorliufig festgestellte, beim Fahrzeugfiihrer liegende unmittelbare Ursachen bei Unfillen mit Ge-

Vorlaufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen beim FuBgénger . . . . . . . . . . . ..

In StraBenverhdltnissen, Witterungseinflissen und anderen Einfliissen liegende Unfallursachen
(RuBere Umstande) . . . . . . v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e

Bei StraBenverkehrsunfillen getotete und verletzte Personen nach Geschlecht, Beteiligung am
StraBenverkehr und Lebensalter . . . . . . . . . . . .. L0000l

StraBenverkehrsunfille mit der Ursache der iberméfBigen Geschwindigkeit . . . . . . . . ..
Getotete und Verletzte bei Unféllen mit der Ursache der iberméBigen Geschwindigkeit . . . .

StraBenverkehrsunfille, getotete und verletate Personen in den Gemeinden mit 5000 und mehr
Einwohnern. . . . . . . . . . . L L Lo e e e e e s e e e e e e e e e e
StraBenverkehrsunfalle, Getotete, Verletzte sowie Unfalldichte in den Landern der Bundesrepublik
StraBenverkehrsunfalle sowie die dabei getdteten und verletzten Personen in Baden-Wiirttemberg
1950 bis 1954 . . . . . . . . o e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Bestand an fahrberechtigten Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzenganhingern am 1. Juli 1954 (ohne
Bahn und Post). . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e

65

b5

56
58
58

59
60



Die StraBenverkehrsunfille in Baden-Wiirttemberg
im Jahre 1954

bearbeitet von Dipl.-Ing. Norbert Mach

1. Gesamtiiberblick

In Baden-Wiirttemberg sind auf Grund der statisti-
schen Einzelmeldungen der Polizeidienststellen im
Jahre 1954

insgesamt 75944 StraBenverkehrsunfille

gezithlt worden. Damit sind im téglichen Durchschnitt
berechnet 208 Unfille vorgekommen. In einer Stunde
haben sich dementsprechend nahezu 9 Verkehrs-
unfille ereignet. '

Unter diesen StraBenverkehrsunfillen waren 39089
Unfille mit Personenschaden, teilweise auch verbunden
mit Sachschaden, und 36855 Verkehrsunfille, bei
denen nur Sachschaden entstand. Bei den StraBen-
verkehrsunfillen mit Personenschaden sind 1827 Per-
sonen ums Leben gekommen oder nachher innerhalb
von 30 Tagen an den erlittenen Verletzungen gestor-
ben. AuBerdem erforderten die Verletzungen bei
20159 Personen — hier kurz als Schwerverletzte be-
zeichnet — eine stationire Behandlung. Die zunichst
als verletzt gezihlten aber noch innerhalb von 30 Ta-

- gen an den Unfallfolgen gestorbenen Personen sind in
der Zahl der Verletzten nicht enthalten. Weitere
29369 Personen erlitten Verletzungen leichterer Art
(Leichtverletzte), so daB sie sich vom Unfallort in
hiiusliche Pflege oder aber ambulante Behandlung be-
geben konnten. Das bedeutet wiederum, daB der
StraBenverkehr téglich im Durchschnitt finf Todes-
opfer gefordert hat. Als Folge von Verkehrsunfillen
mubten tiglich auBerdem 55 Schwerverletzte in Kran-
kenhausbehandlung gebracht werden. Weitere 80 Per-
sonen wurden im tiéglichen Durchschnitt leicht ver-
letzt. Auf 10000 Einwohner kamen danach rd. 3 Tote
und 71 Verletzte, auf 1000 Unfille 24 Tote und
652 Verletzte.

Unfallziftern 1936 bis 1954

Unfille Getditete Verletzte
Jahr | auf 10000 | auf 1000 | auf 10000 | .. ~100q | 2010000 | . e 9000
Ein- Kraft- Ein- - Unfille | Eln- Unfille
wohner |fahrzeuge| wohner wohner
1936 46 114 1,7 37 3r 68r
1937 43 95 I8 34 30 701
1038 42 83 1,3 31 29 6og
1050 67 132 1,8 ¥4 43 638
1951 8r 126 2,1 25 53 654
1952 88 Iro 2,0 23 56 635
1953 103 106 2,7%) 26") 70 678
1954 109 I00 2,6 24 9r 652

%) Infolge Anderung des Erhebungsverfahrens mit den Jahren vor 1958
nicht mehr voll verglelchbar.

Im Vergleich zum Vorjahr hat sich somit die Zahl
der StrafBenverkehrsunfille in Baden-Wiirttemberg —
soweit diese den Polizeidienststellen bekanntgeworden
sind — um 8,6 vH erhsht. Die Zahl der bei Strafien-
verkehrsunfillen getéteten Personen ist demgegen-
itber nur geringfiigig — um 0,4 vH — gestiegen. Die
Zahl der schwerverletzten Personen hat um 1,9 vH,
die der leichtverletzten dagegen noch um 6,2 vH zu-
genommen.

Die Zunahme der Zahl der Unfille und der dabei
verungliickten Personen erfolgte in der Hauptsache
im zweiten Halbjahr, und hier auch wieder in den
letzten Monaten. Bis zur Jahresmitte haben sich die
Zahlen der Unfille nur wenig iiber ihren im Vorjahr
erreichten Stand erhoht ( + 3 vH), wihrend sie da-
gegen im zweiten Halbjahr um 13 vH dariiber gestiegen
sind.

Von der Gesamtsumme der Unfille sind 1745 oder
2,3 vH todlich verlaufen. Dazu kommen noch 16701
Unfille mit Schwerverletzten. Danach gab es etwa
bei jedem vierten StrafBenverkehrsunfall im Jahre 1954

StraBenverkehrsqnféille in Baden-Wirttemberg
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8

in Baden-Wirttemberg schwerverletzte Personen.
Mehr als ein Viertel sind Unfélle mit Leichtverletzten
(27,2 vH). Im ganzen ist etwa bei der Hilfte aller
StraBenverkehrsunfille (51,5 vH) Personenschaden,
teilweise auch verbunden mit Sachschaden, ein-
getreten. Ein Vergleich mit entsprechenden Vorjahres-
zahlen — wie er mit der folgenden Tabelle gegeben
ist — zeigt deutlich, daf die Unfille mit schwerver-
letzten Personen im Jahre 1954 anteilmaBig stérker
hervortreten. Straflenverkehrsunfille mit Leichtver-
letzten aber auch Unfille mit Getdteten wurden da-
gegen verhiltnismiBig weniger oft gezéhit als im Vor-
jahr. Die Unfille bei denen nur Sachschaden fest-
gestellt wurde, also solche ohne Personenschaden,
machen eine Masse von 36855 Unfillen (48,5 vH) aus.
Unter ihnen iiberwiegen auch im Jahr 1954 wieder die
Fille, in denen der Schaden die Grenze von 200 DM
nicht iibersteigt (Bagatellfalle). Im Vergleich zu 1954
waren Unfille mit einem Sachschaden von mehr als
200 DM relativ haufiger als 1953.

Straflenverkehrsunfalle nach Schadensgruppen
in Baden-Wirttemberg im Jahre 1954

tn geschlossener
Ortsiage

In nicht geschloss.
Ortsiage

0 10 20 30 vH

vH B
35 30 25 20 15 w0 5 [ Unfille

mit

GetSteten
Schwerverietzten

Leichtvertetzten
Sachschaden

iber 200 OM
Sachschaden
unter 200 DM
N ) I N 1 o .
18 6 14 12 10 8 6 4 2 O 0 2 4 6 Tausend
Tausend
779 Stetrsindses Llendnomt  Boden- Wirtembery

Etwa drei Viertel (73,6 vH) aller StraBenverkehrs-
unfélle — niamlich 55858 Unfdlle — wurden im Jahre
1954 innerhalb von Ortschaften gezihlt. Thnen stehen
20086 Unfille gegeniiber, die in nicht geschlossener

Die Straflenverkehrsunfille nach Schadensgruppen
und Ortslagen

Nicht
Geschlossens -
I t
Bezeichnung Ortslage geg:rlll;ﬁsglee nsgesam
Anzahl ' vH | Anzahl _ vH | Anzahl vH
1954

Unfiille insgesamt ... | 55858 [ 100 | 20086 | roo | 75 044 ‘f 100

davon Unfiille mit :
Getbteten ....... 916 1,6 829 0 1745 +© 2,3
Schwerverletzten . 10 984 19,7 5717 | 28,5 16 701 | 22,0
Leichtverletzten .. 15 887 28,4 4758 | 23,7 20 843 27,2
Verletzte insgesamt | 26 871 48,1 10 473 2,2 37344 | 49,2

' } '

nur Sachschaden '
iiber 200 DM .... 10 924 19,6 5291 26,3 18 215 21,3
unter 200 DM .... | 17147 | 30,7 3403 | 17,4 | 20640 | 27,2

1953

Unfiille insgesamt ... 51168 ' ro0 18 774 100 69 940 ' 100

davon Unfiille mit )
Getoteten ....... 865 , 1,7 858 4,6 1723 + 2,5
Schwerverlefzten . 8198 1é.0 1602 24,5 | 12800 ' 18,3
Leichtverletzten .. 17 344 |, 33,9 5237 27,9 22 581 | 32,3
Verletzte insgesamt 25 542 | 49.9 9839 32,4 35381 ° 50,6

nur Sachschaden

iiber 200 DM .... 9137 17,9 40677 24,9 13814 19,7
unter 200 DM .... 15622 30,5 3400 18,7 19 022 27,2

Ortslage, d. h. also auf den aullerhalb der Ortsbereiche
verlaufenden StraBenabschnitten geschehen sind. Da-
bei fillt auf, daB die Zahl der Unfille mit Getsteten
im Jahre 1954 — abweichend von 1953 — fiir den Be-
reich der geschlossenen Ortslage erheblich hoher liegt.
In nicht geschlossener Ortslage ereigneten sich dem-
gegeniiber im Berichtsjahr weniger Strafenverkehrs-
unfille mit todlichem Ausgang als im Vorjahr.

Die StraBenverkehrsunlille und die dabei getoteten und
verletzten Personen nach Ortslagen

Nicht !
: (ieschlossene
Bezeichnung geschlossene |Insgesamt
Ortslage Ortslage

1954
Unfille .................... 55 858 20 086 75 944
Getotete ................... 945 ! 882 1827
Schwerverletzte ............. 12 586 | 7573 20 159
Leichtverletzte ............. 21 621 7 748 29 369
Verletzte zusammen . ........ 34 207 15 321 49 528

1953
Unfille .................... ‘ 51 166 18774 69 940
Getdtete ................ ... | 801 928 1819
Schwerverletzte ............. 12 509 7275 ! 19784
Leichtverletzte ............. 20 186 7 467 T 27 653
Verletzte zusammen ......... 32 695 14 742 47 437

auf 1000 Unfiille kamen

1954
Getdtete ................... 17 ' 44 24
Schwerverletzte ............. ' 22 377 26%
Lelchtverletzte ............. ‘ 387 386 387
Verletzte zusammen ......... 6r2 763 i 652

1953
Getbtete ................... 17 19 26
Schwerverletzte .. ........... ' 244 . 387 283
Leichtverletzte ............. . 395 398 395
Verletzte zusammen ......... ‘ 639 | 785 678

Auf 1000 StraBenverkehrsunfille kamen in nicht
geschlossener Ortslage 44 Tote, in geschlossener Orts-
lage dagegen nur 17 Tote. Ein dhnlicher Unterschied
besteht bei den Schwerverletzten mit 377 gegen 225.
Damit sind im Jahr 1954 bei einem Vergleich mit dem
Vorjahr jeweils auf 1000 Unfille berechnet sowohl in
der nicht geschlossenen als auch in der geschlossenen
Ortslage weniger Personen verunglickt. Auch ergibt
sich, daB in beiden Ortslagen im Jahr 1954 auf tansend
StraBenverkehrsunfille weniger Unfille mit Getoteten,
und auch weniger Unfille mit Leichtverletzten kamen
als 1953. Demgegeniiber hat sich die Zahl der Unfille
mit Schwerverletzten sowohl in geschlossener als auch
in nicht geschlossener Ortslage relativ betrachtet er-
hoht. Auch die Zahl der Unfille mit nur Sachschaden
itber 200 DM hat im Berichtsjahr zugenommen. Die
aufgezeigten Verdinderungen in der Verteilung der
StraBenverkehrsunfille nach Schadensgruppen lassen
sich zum Teil damit erkldren, daB im Jahre 1954 Kraft-
wagen hiufiger in Straflenverkehrsunfille verwickelt
waren als Kraftrider. Zum Teil war dies auf die im
Berichtsjahr fiir den StraBenverkehr vielfach un-
giinstigen Witterungsverhiltnisse zuriickzufithren. Mit-
bestimmend war aber auch die sich allméhlich voll-
ziehende Verschiebung innerhalb des Kraftfahrzeug-
bestandes, wonach die Bestandszahlen fiir Kraftrider
Mitte 1954 nicht mehr hoéher waren als Mitte 1953,
wihrend sich die Bestdnde fiir Personenkraftwagen
in der gleichen Zeit erheblich vergréfBert haben.



2. Die bei Strafenverkehrsunfiillen getéteten und verletzten Personen

Mit den Ergebnissen der StrafBlenverkehrsunfall-
statistik fiir 1954 wurden die Zahlen der im Straflen-
verkehr getdteten, schwer- sowie leichtverletzten Per-
sonen der letzten Jahre erneut iiberschritten. Die
relative Zunahme der Zahl der bei Straflenverkehrs.
unfillen verungliickten Personen war allerdings 1954
nicht mehr so groB wie im Vorjahr. Bis in den Spét-
sommer hinein bestand auch noch berechtigte Hoff-
nung, daf3 die Zahlen fir die im Straflenverkehr zu
Schaden gekommenen Personen den Vorjahresstand
nicht iibersteigen wiirden. Erst die ungiinstige Ent-
wicklung wihrend des letzten Vierteljahres brachte
hier eine stidrkere Zunahme. Der Verlauf der Monats-
zahlen fir die bei StraBenverkehrsunfillen tédlich,
schwer- bzw. leichtverletzten Personen entspricht
damit etwa dem der Unfallzahlen. Mit dem verstirkten
Verkehr im letzten Vierteljahr 1954 hat sich mit der
Zahl der StraBenverkehrsunfille auch die Zahl der
Getoteten und Verletzten stark erhcht. Man kann an-
nehmen, daB3 die Zahl der StraBenverkehrsunfille
sowie die ihrer Folgen im Jahre 1954 bei giinstigen
Witterungsverhiltnissen und somit dichterem Verkehr
auch schon in der ersten Halfte des Jahres stirker
zugenommen hitte als im entsprechenden Zeitraum
des Vorjahres.

Es sind vor allem die Zahlen der im Stralenverkehr
t6dlich verungliickten Personen, auf die stets verwiesen
wird, wenn die auBlerordentlichen Gefahren des Stra-
Benverkehrs aufgezeigt werden sollen. Die Summe von
1827 Todesopfern des Verkehrs, die fiir sich betrachtet
zunéichst nicht besonders grofl erscheinen mag, erhilt
eine gewisse Anschaulichkeit, wenn man sich vergegen-
wirtigt, daf3 sie etwa der Einwohnerzahl des bckannten
Schwarzwaldortes Titisee entspricht. Die Zahl der bei
den Strafienverkehrsunfillen im Jahre 1954 in Baden-
Wirttemberg festgestellten 20159 Schwerverletzten
kommt in ihrer GréBenordnung etwa der Einwohner-
zahl der Stadt Backnang gleich. Mit 29369 Personen.
die lediglich leichte Verletzungen als Folge von Ver-
kehrsunfillen davon trugen, nédhert sich diese Zahl
etwa der Einwohnerzahl der Stadt Friedrichshafen/
Bodensee. Nimmt man die Zahl der Verungliickten
zusammen (getStete, schwer- und leichtverletzte Per-
sonen), so liegt sie mit 51355 betridchtlich hoher als
etwa die Einwohnerzahl der Stadt Xonstanz/Bodensee.

Vergleicht man die Zahl der im StraBenverkehr
todlich Verungliickten mit der Gesamtzahl der im
Laufe des Jahres 1954 eingetretenen Todesfille nach
den Angaben der Todesursachenstatistik. so ergibt
sich fiir Baden-Wiirttemberg ein Anteil von 2,6 vH.
Fiir Frauen betrigt der entsprechende vH-Satz 0,9 vH,
fir Méanner demgegeniiber 4,3 vH. Die Zahl der im
StraBlenverkehr getoteten Personen nach den Ergeb-
nissen der Todesursachenstatistik stimmt mit der
entsprechenden Zahl, die durch die Straflenverkehrs-
unfallstatistik ermittelt wurde, infolge der angewand-
ten unterschiedlichen Erhebungsmethoden nicht voll
iiberein. Die aufgetretene Differenz hilt sich jedoch in
engen Grenzen (0,7 vH).

Rund 82 vH der getiteten Personen und 76 vH der
Schwer- und Leichtverletzten waren miinnlichen Ge-
schlechts. Tn nicht geschlossener Ortslage sind die
Anteile der ménnlichen Personen durchweg noch héher.

Strafienverkehrsunfallstadstik 1951

Die Sterbefdlle nach den wichtigsten Todesursachen

Todesursachen

(Nr. des deutschen Verzeichnisses 1950) Anzahl
Sterbefiille insgesamt (Todesursachenstatistik) ............ 70108
darunter infolge von: i
Herzkrankbeiten (42—45) «............ ... ... - 13736
Krebs u. a. bosartige Gewiichse (20—24) ............. 12073
GefiiBstorungen des Zentralnervensystems (37) ....... 10 458
Altersschwiiche (801) .. ... .. ..ot 5052
Tuberkulose insgesamt (00—03) . ................... 1185
Selbstmord (97) ... . e 1305
Kraftfahrzeugunfiille im Verkehr und auBerhalb des Ver-

Kehrs (90) ... ... i 1 500
Unfiille bei anderen StraBenfahrzeugen (912) ......... 121
Verkehrsunfiille ohne nithere Angaben (919) .......... 210

dagegen
Getdtete nach der StraBenverkehrsunfallstatistik ...... 1827

Sie betrugen bei den Getoteten 86 vH, bei den Schwer-
verletzten 78 und bei den Leichtverletzten 79 vH. Mit
dem Vorjahr verglichen hat sich die Zahl der verun-
glickten Mianner im Jahr 1954 in Baden-Wiirttemberg
um 5,3 vH erhoht, wihrend die Zahl der durch Unfalle
betroffenen Frauen nur eine kaum nennenswerte Stei-
gerung um 1 vH erfahren hat. Dazu kommt, daB die
hoheren Zahlen fir die 1954 im Straflenverkehr ver-
ungliickten Frauen ausschlieSlich in der Zunahme der
Zahlen fir Leichtverletzte zum Ausdruck kommt.
Frauen mit todlichen bzw. schweren Verletzungen
wurden demnach im Jahre 1954 im Zusammenhang
mit StraBenverkehrsunfillen weniger héufig fest-
gestellt als im Vorjahr.

Die bei StraBenverkehrsunfillen getoteten und verletzten
Personen nach dem Geschleeht

' davon
Bezeichnung l{isrig::('"t -
sgesam miinnlich weiblich
1954
Bei StraBenverkehrsunfiillen
Getdtete ...t 1327 1496 331
Schwerverletzte ............ 20 159 15 331 4 828
Lelchtverletzte ............. 29 369 | 22 371 6 998
Zusammen . .. 51355 | 39198 12 157
1953
Bei StraBenverkehrsunfiillen
Getdtete ................... 1819 1406 353
Schwerverletzte ............ 19 734 14 922 1 862
Leichtverletzte ............. 27 653 20 831 6 822
Zusammen ... 49 256 37 219 12 037

Fast die Hilfte der bei StraBenverkehrsunfillen
verunglickten Personen fiillt in die Altersklasse von
25 bis 60 Jahren und mehr als ein Drittel in die Alters-
klasse von 14 bis 25 Jahren. Dies gilt vor allem fiir die
Hauptmassen der Schwer- bzw. Leichtverletzten. Fir
die Zahlen der todlich Verunglickten weicht die Ver-
teilung nach Altersgruppen vom Durchschnitt jedoch
etwas ab. Die Altersgruppe der itber 60jéhrigen tritt
mit etwa einem Sechstel der im StraBenverkehr Ge-
toteten stirker hervor, wihrend die Altersklasse von
14 bis 25 Jahren schwiicher vertreten ist als bei den
Verletzten.

Bei einem Vergleich mit dem Vorjahr liegt die Zahl
der Verungliickten fiir das Jahr 1954 um 4,3 vH héher.
Uberdurchschnittliche Zunahmen kann man fiir Ver-
ungliickte der beiden Altersklassen bis unter 6 Jahren

9
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und 14 bis unter 25 Jahren feststellen. In der Alters-
gruppe bis unter 6 Jahren, also unter den nichtschul-
pflichtigen Kindern, wurden vor allem mehr Getétete
und mehr Schwerverletzte gezéhlt als im Vorjahr. Die
Zahl der Leichtverletzten blieb demgegeniiber erheb-
lich unter den Vorjahreszahlen.

Die Besonderheiten dieser Altersgliederung, die sich
fiir die get6teten und verletzten Personen ergibt, werden
erst voll deutlich, wenn sie, wie es in der nachstehenden
Tabelle geschehen ist, der Altersgliederung der Gesamst-
bevolkerung gegeniibergestellt wird. Wie schon an
Hand der Ergebnisse fir 1953 - aufgezeigt werden
konnte, hebt sich auch hier die Altersgruppe der 14-
bis 25jihrigen als besonders gefihrdeter Personen-
kreis hervor. Dies steht offensichtlich mit der hohen
Beteiligung gerade von Personen dieser Altersklasse
am Verkehr mit Kraftridern in einem engen Zu-
sammenhang.

Die Altersgliederung der bei StraBenverkehrsunfillen im Jahre
1954 getiteten und verletzten Personen

Teronglicktc davon im Alter von ..... Jahren
Bezeichnung Persanen
60 und
forgesamt | unter 6 | 6—14 ' 14—25 ’ 2560 ] 80 und
Getotete ......... 1827 91 77 | 502 " 852 305
Schwerverletzte .. | 20 159 852 977 ' 7 069 9668 | 1503
Lelchtverletzte .... | 29 369 943 1644 i 10 607 { 14 340 | 1835
Verungllickte zus. | 51355 | 1886 | 2698 18178 | 24860 ' 3733
Dagegen 1953 .. ... 49256 | 1772 ! 2737 16892 | 24176 I 3679
in vH
Altersgliederung
der Bevilkerung 100 0,1 Ir,r 18,3 47,5 14,0
Getdtete ......... 100 5,0 4,2 27,5 46,6 16,7
Sohwerverletzte .. 100 42 4,8 35,1 48,0 719
Leichtverletzte . . .. 100 3.3 5,6 36,1 48,8 |, 6,3
Verungliickte zus. 100 3,7 52 354 48,4 73
Dagegen 1953 ..... roo 3,6 5,5 34,3 49,1 7:5

Die nachstehende Tabelle macht deutlich, wie unter-
schiedlich stark — je nach der gewihlten Art der Ver-
kehrsbeteiligung — der Mensch den Gefahren des
StraBenverkehrs ausgesetzt ist. Es geht aus diesen
Zahlen hervor, daB3 ein Kraftwagen seinen Insassen
bei StraBenverkehrsunfillen offensichtlich mehr Schutz
bietet, als dies etwa bei einem Kraftrad oder Fahrrad
der Fall ist. Sie sagen jedoch nichts dariiber, aus, in
welchem MaBe diese Kraftfahrzeuge selbst fiir andere
Verkehrsteilnehmer eine Gefihrdung darstellen.

Nach ihrer Verkehrsbheteiligung gegliedert, zeigen die
Gesamtzahlen der verungliickten Minner und der

Die bei StraBenverkehrsunfiillen getoteten und verletzten Per-
sonen nach der Art ihrer Verkehrsheteiligung im Jahr 1954

davon sind verungliickt
Bezeichnung eIs“sr;lt. auf auf auf als auf
gesa Kraft- | Kraft- | Fahr- | FuB- |sonstige
riildern | wagen | riidern | ginger | Weise
! !
Getdtete ......... 1827 | 754 260 | 270 508 | 31
Schwerverletzte .. | 20 159 8937 | 3183 3721 | 4103 , 215
Yeichtverletzte .... | 20369 | 13 014 | 5078 5 805 4 881 491
Zusammen ... | 51355 22705 | 8521 9905 | 9487 737
vH
Getotete ......... roo 41 1y | 15 | 28 } )
Schwerverletzte .. 100 44 16 1 19 I 20 I
Leichtverletzte . . .. oo 44 17 20 17 2
Zusammen ... 100 44 17 19 i 19 1

getoteten bzw. verletzten Frauen unterschiedliche Ver-
teilung. Bei den Ménnern heben sich unter den an-
gefiihrten fiinf Gruppen die Fahrer und Mitfahrer von
Kraftriadern besonders hervor. Danach gind mehr als
die Hilfte (rund 51 vH) aller im StraBenverkehr ver-
ungliickten ménnlichen Personen auf Kraftridern zu
Schaden gekommen. Rund 16 vH der verungliickten
Ménner nahmen als Fahrer oder Mitfahrer auf Kraft-
wagen am Verkehr teil. Etwa 19 vH sind Radfahrer
und weitere nahezu 14 vH FuBginger.

Bei StraBenverkehrsunfillen getStete und verletzte Personen
nach dem Geschlecht und ihrer Beteiligung am Strafenverkehr

in Baden-Wurttemberg im Jahr 1954

Frauen

Manner

e e T2 10 6 6 4 7 0 gF 4 6 @
Tausend Tausend

o
r n
180 U™ aut anceren Fanrzeugs: . Landesamt Kod o N

Unter den im StraBenverkehr verungliickten Frauen
stellen die Fulligéinger mit einem Anteil von rund 33 vH
die Hauptmasse dar. Auf Kraftwagen iiberhaupt, also
auf Personen- und Lastkraftwagen sowie Omnibussen
sind weitere 19 vH der Frauen verungliickt. Auf Kraft-
ridern als Fahrer, Soziusfahrer oder im Beiwagen
wurden 24 vH getotet oder verletzt. Rund 22 vH der
verungliickten Frauen waren nach ihrer Verkehrs-
beteiligung Radfahrer und weitere 2 vH andere Ver-
kehrsteilnehmer.

Die ant Kraltriidern, Kraftwagen und Fahrridern verungliickten
Personen sowie die verungliickten FuBgiinger
nach Altersklassen

Anteile der Altersklassen in vH

60 Jahre
' unter 86 | 6—14 | 14—25 | 25—60 .
Bezeichnung « Jahren | Jahre | Jahre | Jahre dx:lrxtll%er‘
Altersgliederung der
Bevolkerung ........... 9,1 11,1 18,3 47,5 14,0
Verungliickte Personen
auf Kraftriidern
Getbtete .......... o,r 0,7 45,2 51,9 2,1
Schwerverletzte ... 0,3 0,7 49,2 48,6 1,2
Leichtverletzte ... .. 0,3 0,8 48,9 49,1 0,9
Zusammen ... 0,3 0,7 48,9 49,0 1,1
dagegen 19053 .......... 0,5 0,8 46,7 50,8 1,2
auf Kraftwagen .
GQetotete .......... 1,9 1,9 20,4 67,7 8,1
Schwerverletzte ... 1,8 - 2,8 22,3 67,3 58
Lelchtverletzte ... .. 1,8 3.2 21,4 68,6 5,0
Zusammen ... 1,8 3,0 21,7 68,1 5.4
dagegen 1953 .......... 1,6 2,3 20,0 70,9 5,2
auf Fahrriidern
Getdtete .......... 0,7 7.9 20,4 48,4 22,6
Schwerverletzte ... 1,3 7,2 36,0 46,7 8,8
Leichtverletate . .. .. 0,8 9,9 38,4 433 7,6
Zusammen ... 1,0 8,8 37,0 44,7 8,5
dagegen 1853 .......... 1,1 9,4 37,6 42,9 9,0
als FuBginger .
Getbtete .......... 15,9 8,6 9,5 27,0 39,0
Schwerverletzte ... 17,1 12,9 14,6 32,7 23,7
Leichtverletzte . . ... 15,3 15,9 16,5 33,5 18,8
Zusammen ... 16,1 14,3 15,3 32,8 21,5
dagegen 1953 .......... | 1350 15,5 13,7 33,5 22,3



Bezieht man hier die Angaben iiber das Alter der
getoteten, schwer- und leichtverletzten Personen in
diese Betrachtung ein, so ergeben sich noch weitere
bemerkenswerte Feststellungen. Es zeigt sich, daBl sich
die auf Kraftridern verungliickten Personen zu glei-
chen Teilen auf die beiden Altersgruppen der 14 bis
25jihrigen und der 25 bis 60jahrigen verteilen. Be-
riicksichtigt man, dal nach der Altersgliederung der
Gesamtbevilkerung von Baden-Wiirttemberg die Al-
tersklasse der 25 bis 60jdéhrigen Personen mehr als
2,6mal so stark besetzt ist als die Altersklasse der
14 bis 25jihrigen, so kommt darin die besondere
Gefihrdung der 14 bis 25jahrigen Kraftradfahrer
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zum Ausdruck. Gemessen an der Altersgliederung der
Gesamtbevilkerung zeigt sich bei FuBgingern eine
hohe Gefihrdung fir Kinder unter 14 Jahren — ins-
besondere schon fiir solche im nichtschulpflichtigen
Alter — sowie fiir Personen von 60 und mehr Jahren.
Bemerkenswert ist, daB von den 60 und mehr Jahre
alten Personen bei StrafBenverkehrsunfallen verhdltnis-
miBig mehr tédliche bzw. schwere Verletzungen davon-
tragen, als dies bei den iibrigen Altersklassen der Fall
ist. Diese Feststellung kann man fir alle Arten der
Verkehrsbeteiligung treffen. Sie tritt in der bei-
gegebenen Tabelle jedoch am deutlichsten bei den
FuBlgéingern in Erscheinung.

3. Die an StraBenverkehrsunfiillen beteiligten Verkehrsteilnehmer

Nach den Angaben in den Statistischen Melde-
blittern sind im Jahre 1954 in Baden-Wirttemberg
an StraBenverkehrsunfillen insgesamt 145638 Ver-
kehrsteilnehmer beteiligt gewesen. Darunter befanden
sich 114279 Kraftfahrzeuge oder rund 78 vH der
Gesamtzahl. Rechnet man die fithrerscheinfreien
Mopeds noch dazu, die in der Gruppe der Fahrrider
mit Hilfsmotor gezdhlt werden, so ergibt sich ein
Anteil der Motorfahrzeuge von rd. 80 vH.

Die an StrafBenverkehrsunfiillen heteiligten
Verkehrsteilnehmer

An StraBenverkehrsunfillen
waren beteiligt
Art der Verkehrstellnehmer 1054 | 1053

Anzahl | vH | Anzahl | vH

Personenkraftwagen............... 48890 t 33,5 41531 | 30,8
Kraftrad, Kraftroller ............. 32351 | 22,2 30004 | 22,9
Lastkraftwagen ................... 21843 | 15,0 20755 | 15,4
Kraftfahrzeug der Beslatzungamucht 7 306 5,0 7 024 5,2
Kraftomnibus, Obus .............. 2 068 1,4 2102 1,6
Zugmaschine, sonst. Kraftfahrzeug .. 1821 1,2 1721 1,3
Fahrrad ............. 0 iiiiaat, 13161 9,0 14132 | 10,5
Fahrrad mit Hilfsmotor (Moped) ... 2 252 1,5 665 0,5
FuBginger .......covvueenevnnennns. 11050 | 7,6 | 10538 | 4,8
Strafenbahn, Eisenbahn .......... 1942 1,3 1874 1,4
Sonstiger Verkehrstellnehmer ...... 3378 2,3 3 526 2,6
Insgesamt ... | 146062 | 100 | 136772 | 100

In der Mehrzahl, nimlich bei rund 80 vH aller Un.
fille, sind zwei Verkehrsteilnehmer beteiligt. Auf
Unfille, bei denen einzelne Verkehrsteilnehmer ohne
Mitwirkung eines anderen verungliickt sind, entfielen
1954 insgesamt 14,4 vH. Der Rest von 5,7 vH umfaft
die StraBenverkehrsunfille, in die drei oder mehr
Verkehrsteilnehmer verwickelt waren. Den Strafen-
verkehrsunfillen mit nur einem beteiligten Verkehrs-
teilnehmer und den Kollisionen zwischen drei und
mehr Verkehrsteilnehmern kommt innerhalb ge-
schlossener Ortslage nur eine geringe Bedeutung zu.
In nicht geschlossener Ortslage, also auf StraBen-
abschnitten, die in der Regel ein ziigigeres Fahren
ermoglichen, sind dagegen Unfille mit nur einem
beteiligten Verkehrsteilnehmer relativ stark vertreten.

StraBenverkehrsunfiille nach der Zahl der beteiligten
Verkehrsteilnehmer 1954

StraBenverkehrsunfiille

Unfallklasse nach der Zahl in In nicht

der beteiligten Verkehrs- geschlossener | geschlossener Zusammen
teilnehmer Ortslage
Anzahl | vH | Anzahl | vH [ Anzahl| vH
Unfall mit
1 Verkehrsteilnehmer . .. 5613 | ro,r 5315 { 26,5 | 10928 | 14,4
2 Verkehrstellnehmern .. | 47 884 | 84,8 | 13 320 | 66,3 | 60 704 | 79,9
3 und mehr Verkehrs-

teilnehmern ......... 2 861 5,7 1 451 7,2 4312 57
Insgesamt ... | 55858 | 100 [ 20086 | 100 | 75 94k | 100

Auch Unfille mit drei und mehr beteiligten Verkehrs-
teilnehmern kommen hier h#ufiger vor.

Gegeniiber dem Vorjahr hat sich die Gesamtzahl
der an StraBenverkehrsunfillen beteiligten Verkehrs-
teilnehmer um 8 vH erhoht. Am auffallendsten ist da-
bei die Zunahme von 665 auf 2252 in .der frither
unbedeutenden Gruppe der Fahrrader mit Hilfsmotor,
in der die 1954 schon in ziemlichem Umfang in den
Verkehr gebrachten Mopeds gezéhlt werden. Eine
stirkere Zunahme ergab sich bei Personenkraftwagen
um 7 359 Fahrzeuge oder rund 18 vH.

Vergleicht man die an StraBenverkehrsunfillen
beteiligten Kraftrider.in ihrer Unterteilung nach
Hubraumklassen mit den entsprechenden Zahlen des
Vorjahres, so zeigt sich, da neben den erwihnten
Witterungseinfliissen im Jahre 1954 zum Teil auch
schon strukturelle Verdnderungen innerhalb des Kraft-
radbestandes fiir ihre unterschiedliche Beteiligung an
StraBenverkehrsunfillen mafigeblich waren. Klein-
kraftrider bis zu 125 ccm Hubraum, deren Bestand
sich in den letzten Jahren nur noch wenig vermehrt
hat, waren weniger hiufig an Strafenverkehrsunfillen
beteiligt als 1953. Kraftrider der mittleren Hubraum-
klassen von 126 bis 250 ccm, vor allem aber Motor-
roller aller Hubraumklassen, die heute stirker ver-
breitet sind, wurden 1954 bei einem Vergleich mit
1953 hiufiger als an StraBenverkehrsunfillen beteiligte
Verkehrsteilnehmer festgestellt. Die schweren Kraft-
rider der Hubraumklassen von 251 ccm und mehr
waren 1954 dagegen nicht so oft an StraBenverkehrs-

2*



12

unfillen beteiligt wie im Vorjahr. Diese Entwicklung
entspricht den sich anbahnenden Verinderungen in
den Kraftradbestandszahlen.

Aus dem Vergleich der Zahlen fiir die an Verkehrs-
unfillen beteiligten Lastkraftwagen geht hervor, daB
unter den verschiedenen Arten von Lastkraftwagen
lediglich schwerere Fahrzeuge bzw. Lastziige im Be-
richtsjahr hiufiger bei Unfillen mitgewirkt haben als
im Vorjahr.

Die an Strafenverkehrsunfiillen beteiligten Kraftrider
und Lastkraitwagen nach GriéBenklassen

Zahl der beteiligten Fahrzeuge
bei Unfiillen
GroBenklassen mit Per- ! mit nur ins- dagegen
sonen- | Sach- gesamt 1%5:%
schaden ' schaden 1954
Kraftriider (ohne Kraftroller)!) . 21 790 7117 ‘; 28 907 28 774
a) bis99cem ... 2 260 733 2993 1 3349
b) von 100 ccm bis 125 cem . . 2931 1014 ' 3945 |, 4502
¢) von 128 ccm bis 250 ccm . . 14 160 4452 ) 18 612 16 785
d) von 251 und mehr ccm ... 2 439 018 3357 4138
'
Kraftroller (Motorroller)') ...... 2 354 1090 3 444 2130
Llefer- und Lastkraftwagen !
mit Gesamtgewicht.......... 6 214 ; 15 629 21 843 l‘ 20 755
a) bis 3500 kg mit Anhiinger . 1271 ) 2796 | 4067 | 3337
b) bis 3500 kg ohne Anhiinger 1947 | 4420 ; 6307 7199
¢) von 3501 kg mit Anhiinger . 1617 . 4805 | 6422 5572
d) von 3501 kg ohne Anhi#nger 1379 3608 4 087 4 647

') Auch mit Belwagen.

Die im Jahre 1954 — abgesehen von Untersuchungen
der Autobahnunfille fiir 1953 — zum erstenmal durch-
gefithrte Auszdhlung der StraBenverkehrsunfille mit
nur einem beteiligten Verkehrsteilnehmer nach der
Art dieser Verkehrsteilnehmer liBt erkennen, daB
bestimmte Fahrzeugkategorien — wenn man sie zu
den insgesamt an Unfillen beteiligten Fahrzeugen
ihrer Art in Beziehung setzt — héufiger allein ver-
ungliicken als andere. Diese unterschiedliche Anféllig-
keit fiir solche Unfille ist zu einem groflen Teil durch
die Bauart dieser Fahrzeuge selbst bedingt. So sind
z. B. rund 15 vH aller an StraBenverkehrsunfillen
beteiligten Zugmaschinen ohne Mitwirkung weiterer
Verkehrsteilnehmer verungliickt. In der Mehrzahl hat
es sich hierbei um Ackerschlepper gehandelt, die vor
allem in der Landwirtschaft Verwendung finden. Sie
haben, ihrem Verwendungszweck entsprechend, eine
groBere Bodenfreiheit und neigen daher — wie die
Unfallmeldungen bestédtigen — leicht zum Kippen.
Aber auch die Sitze der Fahrer, insbesondere jedoch
fir Mitfahrer, bieten bei diesen Mehrzweckfahrzeugen
noch nicht die geniigende Sicherheit, um bei gréferen
Erschiitterungen durch Unebenheiten der Fahrbahn
Unfille zu vermeiden. UbermaBige Geschwindigkeit
spielt hierbei weniger eine Rolle, da die Mehrzahl dieser
Kraftfahrzeuge nur beschrinkte Héochstgeschwindig-
keiten entwickeln kann. Ebenfalls als iiberdurch-
schnittlich anfallig erweisen sich Kraftrider. Auch
Lastkraftwagen wurden bei StraBenverkehrsunféllen
ohne die Beteiligung anderer noch verhiiltnismaBig
hiufig festgestellt. Bei den StraBlenverkehrsunfillen

. mit nur einem Verkehrsteilnehmer spielt vielfach die
Fahrgeschwindigkeit cine entscheidende Rolle, auch
wenn in vielen Fillen iibermiBige Geschwindigkeit
unter Beriicksichtigung der Umstinde als Unfall-

ursache im Statistischen Meldeblatt nicht mit auf-
gefilhrt wurde. Wihrend von den Straflenverkehrs-
unfillen tberhaupt fiir etwa 23 vH aller Fille iiber-
miéBig schnelles Fahren als Ursache oder Mitursache
erkannt wurde, waren es bei den Unfillen mit nur
einem Verkehrsteilnehmer nahezu 42 vH. Fir die
nicht geschlossene Ortslage lanten die entsprechenden
Zahlen 33 bzw. 48 vH. In der nachstehenden Tabelle
sind fiir den Bereich der nicht geschlossenen Ortslage
die verschiedenen Arten von Verkehrsteilnehmern bei
StrafBenverkehrsunfillen tberhaupt denen bei Un-
fallen mit nur einem beteiligten Verkehrsteilnehmer
gegeniibergestellt :

An StraBenverkehrsunfillen in nicht geschlossener Ortslage
beteiligte Verkehrsteilnehmer 1954

1n nicht geschlossener Ortslage waren
beteiligt
Art der Verkehrateilnehmer bei Unfillen ' ::ﬁlrlél':f::!lleg‘:':_n Spalte 4
berhaupt . kehrsteilnehmer { in vH
- — Spalte 2
Anzahl vH ! Anzahl vH
i 1 D) 3 T4 |5 | e
Personenkraftwagen ....... 12 076 32,9 1808 34,0 I5,0
Kraftrad, Kraftroller ...... 8 581 23,4 1909 35,9 22,2
Lastkraftwagen ........... 7072 19,3 897 16,9 12,7
Kfz, der Besatzungsmacht .. 1040 45 ¢ 167 3,7 10,2
Kraftomnibusse, Obus ..... 709 1,9 35 0,7 4,9
Zugm., sonst. Kfz. ........ 679 1,9 118 2,2 17,4
Fahrrad ................. 2348 6,4 254 48 | 108
Moped - e 493 | 13| 104 | 20 | 2rs
FuBginger................ 1843 50 | — —_ —
StraBenbahn, Lisenbahn ... 64 | o2 ! — — —
Sonstige Verkehrstellnehmer 1173 32 . 23 0,4 2,0
Insgesamt ... | 36 678 100 ‘ 5315 100 14,5

Wie schon bei den Untersuchungen iiber die Auto-
bahpunfille im Jahre 1953 zeigt sich auch hier, daB
Besatzungsfahrzeuge an den Unfillen mit nur einem
Verkehrsteilnehmer und damit weitgehend auch an
den Geschwindigkeitsunfallen in geringerem Umfang
beteiligt sind als die iibrigen Fahrzeuge. Zweifellos
werden hier die fiir Besatzungskraftfahrzeuge gelten-
den Geschwindigkeitsbeschrinkungen eine gewisse
Rolle spielen. Dieser Vergleich zeigt aber auch, daB}
die Mopeds in der StrafBenverkehrsunfallstatistik,
ahnlich wie die Kraftrider, unter den Unfillen mit
nur einem Verkehrsteilnehmer in nicht geschlossener
Ortslage auffallend stark vertreten sind. Fiir Fahr-
riider — ohne Hilfsmotor — ist bei Unfillen mit nur
einem Verkehrsteilnehmer fiir die Anteile an der
Gesamtzahl der beteiligten Verkehrsteilnehmer in der
nicht geschlossenen Ortslage demgegeniiber ein nur
verhéltnismiBig geringer Unterschied festzustellen.

Bei den Unfillen zwischen zwei Verkehrsteilnehmern
iiberwiegen in beiden Ortslagen die Pkw-Unfille, also
StraBenverkehrsunfille, bei denen es sich bei einem .
oder aber auch bei beiden am Unfall beteiligten Ver-
kehrsteilnehmern um Personenkraftwagen gehandelt
hat.

Am hdufigsten wurden bei Unfallen in geschlossener
Ortslage, die sich zwischen zwei Verkehrsteilnehmern
ereignet haben, Kollisionen zwischen Personenkraft-
wagen und Kraftridern gezdhlt. Der Héufigkeit nach
stehen Verkehrsunfille zwischen zwei Personenkraft-
wagen an zweiter Stelle. Es folgen in der geschlossenen
Ortslage Verkehrsunfille zwischen Lastkraftwagen und
Personenkraftwagen. Die Anzahl der Unfille zwischen



Fahrrad und Pkw bzw. Fahrrad und Kraftrad weicht
kaum voneinander ab. FuBgingerunfille, bei denen
der zweite Verkehrsteilnehmer ein Kraftrad war, iiber-
wiegen zahlenmifBig alle anderen Verkehrsteilnehmer-
kombinationen. Lastkraftwagen kollidieren in der
Hauptsache mit Personenkraftwagen, dagegen weniger
hiufig mit Kraftridern, anderen Lastkraftwagen bzw.
Fahrridern. Verkehrsunfalle zwischen Lastkraftwagen
und FulBlgingern sind verhéltnisméfBig selten.

Auch bei Unfallen zwischen zwei Verkehrsteil-
nehmern in der nicht geschlossenen Ortslage sind in
der Mehrzahl der Fille Personenkraftwagen beteiligt.
Als zweiter Verkehrsteilnehmer waren im Jahr 1954
in nahezu gleichem Mafle an diesen Unféillen andere
Personenkraftwagen, Kraftrider oder Lastkraftwagen
beteiligt. Bemerkenswert ist, daf3 Kollisionen mit Last-
kraftwagen in der nicht geschlossenen Ortslage einen
breiteren Raum einnehmen als in der geschlossenen
Ortslage. Wie fiir die geschlossene Ortslage, so 1aft
sich auch fiir die nicht geschlossene Ortslage fest-
stellen, daB FuBgidnger vornehmlich mit Kraftradern
kollidieren. .

Unfille zwischen Kraftfahrzeug und FuBganger
sind in beiden Ortslagen zahlenm#Big wohl schwicher
vertreten; sie zidhlen jedoch zu den Fillen, die meist
erheblichen Personenschaden zur Folge haben.

In der vorangegangenen Darstellung sind die Kate-
gorien der Verkehrsteilnchmer auch zur Charakteri-
sierung der Unfille herangezogen worden (Unfille mit
nur einem Verkehrsteilnehmer, untergliedert nach der
Art dieser Verkehrsteilnehmer, aber auch Unfille
zwischen zwei Verkehrsteilnehmern, an denen z. B.
Lastkraftwagen oder Personenkraftwagen beteiligt
waren). Aber selbst dann, wenn eine unmittelbare
Verbindung zwischen Unfillen und Verkehrsteil-
nehmern durch Auszéhlung nach diesem letzten Merk-
mal nicht vorgenommen werden kann, ergibt schon

eine einfache Gegeniiberstellung, wie sie in der folgen-

den Tabelle gegeben werden soll, gewisse Aufschliisse.
Danach entsprechen sich die Anteile der Unfille
und der Verkehrsteilnehmer sowohl in geschlossener
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" als auch in nicht geschlossener Ortslage in ihrer Glie-

derung nach der Unfallart ziemlich genau. Der Unter-
schied in der Verteilung nach Unfillen mit Personen-
schaden und solchen mit Sachschaden innerhalb
geschlossener und nicht geschlossener Ortslage, wie

Verteilung der Unfiille und der daran beteiligten Verkehrs-
teilnehmer nach Schadensgruppen in vH

Geschlossene Nicht geschlos;senc
Ortslage Ortslage
Bezelchnung T Unfille mit B
Personen- | nur Sach-| Personen-| nur Sach-
schaden?!)| schaden | schaden')| schaden
Unfille insgesamt ......... 49,7 50,3 56,3 43,7
alle daran beteiligten
Verkehrsteilnehmer ...... 50,1 49,9 55,6 44,4
darunter
Personenkraftwagen ..... 30,6 69,4 41,5 58,5
Lastkrattwagen ......... 27,5 72,5 30,4 69,6
Fahrzcuge der Besatzungs-
machb................ 20,7 70,3 36.3 63,7
Kraftrider.............. 70,4 28,6 83,6 16,4
¥ahrrider .............. 76,4 23,6 87,2 12,8
Fubginger ............. 94,3 5,7 95.2 4,8

1) Teilwelse auch verbunden mit Sachschaden.

er fir die Unfille charakteristisch ist, erscheint bei
den Zahlen der Verkehrsteilnehmer wieder. Stellt man
nun diesem Durchschnitt noch die -Verteilung bei den
wichtigsten Kategorien von Verkehrsteilnehmern ge-
geniiber, so ist einheitlich in der nicht geschlossenen
Ortslage der Anteil an der Gruppe der StraBenver-
kehrsunfille mit Personenschaden héher, und um-
gekehrt auch der Anteil an der Gruppe mit nur Sach-
schaden niedriger als in geschlossener Ortslage. Im
einzelnen sind Personenkraftwagen, Lastkraftwagen
und Fahrzeuge der Besatzungsmacht in relativ
groBerem Umfang an Unfillen mit Sachschaden
(vd. 70 vH), Kraftrider, Fahrrider und Fufliginger
dagegen in viel stirkerem MaBle an den Unféllen mit
Personenschaden (80—90 vH) beteiligt.

4. Die Unfallursachen

Die Zahlung der von Polizeibeamten getroffenen
und in den statistischen Meldeblittern eingetragenen
vorldufigen Feststellungen von Unfallursachen hat im
Jahr 1954 eine Summe von 118584 Tillen ergeben.
Davon waren 86623 Feststellungen von unmittelbaren
Ursachen, die auf Verhaltensfehler im Verkehr zuriick-
zufithren sind. In 3925 TFillen wurden technische
Mingel des Fahrzeuges und seiner Ladung als Unfall-
ursache festgestellt, was in der Mchrzahl der Fille auf
unzureichende Uberwachung der Fahrzeuge zuriick-
zufithren, und somit ebenfalls dem TFahrzeugfiihrer
bzw. -halter zuzuschreiben ist. Falsches Verhalten der
Fuliginger ist in 7988 Fillen als Unfallursache fest-
gestellt worden. Der Summe von 98536 unmittelbaren
Ursachen stehen 20048 Feststellungen dulBlerer Um-
stinde gegeniiber. Sie tragen in der Mehrzahl der Fille
den Charakter von Mitursachen, die fiir dic Beurteilung
von StraBenverkehrsunfillen neben den unmittelbaren
Ursachen mitberiicksichtigt werden miigsen. Auf 100

Unfille kamen danach 114 unmittelbare, beim Fiihrer
von Fahrzeugen liegende Ursachen, 5 Feststellungen
von technischen Mingeln an Fahrzeugen, rund 11 Ur-

Vorliiufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen
und Umstiinde

Anzahl der Feststellungen Von 100
rsache
Ursachengruppen insgesamt all}:;f]zg?g Uwuren "
1954 | 1953 | 1054 | 1953 | 1054 | 1953
Ursachen beim TFiihrer
des Fahrzeuges ......... 86623 | 82384 jrryrirrzy | 73,0710
Ursachen beim Fahrzeug
(techn, Miingel) und !
seiner Ladung .......... 3925 4142 52 591 33| 36
Ursachen beim TFuBgiinger .. 7 988 7791 108 112 6,7 | 6,;
StraBenverhiiltnisse ....... 14 184 | 15515 187 222 | 12,0 | 13,3
Witterungseinfliisse ........ 3070 3783 PL] 54| 2,6 | 1.3
Andere Einfliisse .......... . 2704 ! 2 457 37 35| 2,4| 2,1

Gesamisumme der Fest- [
stellungen .............. 118 584 1116 022 1562 (1659 | 100 | 100
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sachen beim FulBginger und 26 Fiélle der Einwirkung
auBerer Umstéinde, im ganzen also 156 Feststellungen.

Bei einem Vergleich mit dem Vorjahr fallt auf, dafi
mit steigenden Unfallzahlen um 8,6 vH die Summe
der festgestellten vorldufigen Unfallursachen und
-umstinde nur um 2,2 vH zugenommen hat. Demnach
kamen auf 100 Unfille im Jahr 1954 insgesamt
156 Feststellungen gegeniiber 166 im Jahr 1953.

In der Verteilung der StraBenverkehrsunfille auf
Unfallklassen nach der Zahl der Ursachen ist im
Vergleich zum Vorjahr eine bemerkenswerte Wand-
lung eingetreten.

Unfille nach der Zahl der Ursachen

StraBenverkehrsunfille
in | in nich¢
Unfallklasse geschl | geschlo zusammen
Ortslage
Anzahl | vH | Anzahl | vH | Anzahl | vH
1954
Unfille mit
1 Ursache ............. 34 587 | 61,0 | 10 546 | 52,5 | 45133 | 59,4
2 und mehr Ursachen ... | 21271 | 38,r | 9540 | 47,5 | 30811 | 40,6 -
Insgesamt ... | 55858 | 100 | 20 086 | 100 | 75 944 | 100
1953
Unfiille mit ) i
1 Ursache ............. 20210 | 57,1 | 0185 | 48,9 | 383985 | 54,0
2 und mehr Ursachen ... | 21966 | 42,0 | 9589 | 51,1 ] 31545 | 45,1
Insgesamt ... | 51 166 l 100 ' 18774 | 100 | 69 940 | 100

Die Gesamtiibersicht lif3t erkennen, dafl von den
Organen der Polizei im Vorjahr noch in rd. 55 vH der
Unfille nur eine Ursache vermerkt worden ist. Auf
StraBlenverkehrsunfille, bei denen mehrere Ursachen
zur Herbeifithrung des Ereignisses beigetragen haben,

entfielen demnach etwa 45 vH der Gesamtzahl. Im
Jahr 1954 liegt der Anteil der Unfille mit nur einer
Ursache erheblich hoher. Zum Teil steht dies offen-
sichtlich mit der bereits erwihnten witterungsbeding-
ten geringen Verkehrsbeteiligung von Kraftridern im
Zusammenhang. '

In dem nachfolgenden allgemeinen Gesamtiiberblick
iiber die Ergebnisse dieses Teiles der Straflenverkehrs-
unfallstatistik wurden fiir die beiden Ortslagen ge-
trennt die Zahlen der Unfille in der Gliederung nach
Schadensgruppen der Gliederung nach Hauptgruppen
fir die erhobenen Ursachen gegeniibergestellt.

Aus den Zahlen tiber die Unfallursachen in der nach-
stehenden Tabelle ist zu erkennen, daf jeweils auf
100 StraBenverkehrsunfille bezogen im Jahresdurch-
schnitt 1954 mit 156 Feststellungen weniger Ursachen
angeschrieben wurden als im.Jahr 1953, in dem es
noch 166 Feststellungen waren. Diese relative Ab-
nahme von Ursachenanschreibungen 148t sich, wenn
man von den nicht besonders spezifizierten Ursachen,
die in der Hauptgruppe ,,Andere Ursachen' zusam-
mengefallt sind, absieht, fiir alle Ursachenhaupt-
gruppen feststellen. Die absoluten Zahlen der Fest-
stellungen nach Ursachenhauptgruppen zeigt im
Jahr 1954 gegeniiber 1953 eine Zunahme. Sie geht in
der Hauptsache auf die hdufigeren Feststellungen fiir
Ursachen beim Fihrer des Fahrzeuges bzw. auf die
den FuBgingern zugeschriebenen Ursachen zuriick.
Die Summe fir die bei Straflenverkehrsunfillen
héufiger mitwirkenden duBeren Umstéinde blieb somit
im Jahr 1954 hinter der des Vorjahres zuriick. Wenn
wider Erwarten im Jahr 1954 weniger Anschreibungen
fir die Feststellung mitwirkender duBerer Umstéinde
bei StraBenverkehrsunfillen vorgenommen wurden,
so steht dies offensichtlich mit der bereits erwéhnten
witterungsbedingten geringeren Verkehrsbeteiligung
von Kraftridern im Zusammenhang.

Die bei StraBenverkehrsunfillen festgestellien Ursachen nach Ortslagen und Schadensgruppen def Unfiille 1954

Geschlossene Ortslage | Nicht geschlossene Ortslage | Zusammen
Ursachen bei Unfiillen mit Dag:gen
Gruppen von Unfallursachen ]
Ge- Ver- | gt 1 3u- Ge- | Ver- | JW | zu. | Ge Ver- [ gt | zu- m;!:;:; "
toteten | letzten schaden|S3Mmmen toteten ‘ letzten schaden|S8mmen toteten | letzten schaden|5210Men,
I
Gesamtsumme der festgestellten
Ursachen ..................%. 1587 | 41454 | 41672 | 84713 | 1456 | 17576 | 14840 | 33871 | 3043 | 59020 | 56 512 (118 584 ;116 022
davon
Ursache beim Fiihrer eines Fahr- .

ZEUZES ..ot viiiiian s 1004 | 28701 | 33092 {62797 | 1045 | 12492 | 10289 | 23826 | 2049 | 41 103 | 43381 | 860623 | 82334
Technische Mingel der Fahrzeuge 59 1032 1060 [ 2151 77 912 786 | 1774 136 1944 | 18456 3925 4142
Ursache beim FuBginger ...... 374 6 245 398 7017 99 817 55 971 473 7 062 453 7988 77901
StraBenverhiiltnisse ........... 99 3798 5457 9 352 140 20903 2599 | 4832 239 5880 | 8056 | 14184 | 15515
Witterungseinfiiisse ........... 25 725 851 1601 59 724 686 | 1469 84 1449 | 1537 3070 3783
Andere Ursachen ............. 26 955 814 1795 36 537 426 909 62 14902 1240 2794 2457

Auf 100 Unfille kamen .... Feststellungen
Insgesamt ............ ... ... 173 154 148 ' 152 176 | 168 169 169 174 158 ‘I 53 156 166
davon :
Ursachen beim Filhrer efnes Fahr- ;

ZEUGES ...t ievt i 109 107 118 112 126 119 117 Irg Iry IIo IIy Irg4 118
Technische Miingel der Fahrzeuge 6 4 4 4 9" [4 9 9 8 5 5 5 6
Ursache beim Fubginger ...... 4r 23 I l 13 12, 8 I 5 27 I9 x 10 Ir
StraBenverhiiltnisse ........... Ir 14 19 | 17 17 20 29 24 14 I6 22 19 22
Witterungseinfilsse ........... 3 3 3 i 3 7| 7 8 7 5" 4 4 4 5
Aundere Ursachen ............. 3 3 3 \ 3 5 [ 5 5 5 3 4 4| ¢ ¢




Ursachen im unmittelbaren Verhalten
von Verkehrsteilnehmern

Es ist ein gewisser Mangel, wenn —wie es allgemein
der Einfachheit halber iiblich ist und auch im folgenden
wieder geschieht — die einzelnen Ursachen aus dem
Unfallbild herausgeldst und nach gleichartigen Fest-
stellungen summiert tabellarisch zusammengefaBt
werden. Die Neigung der Verbraucher der statistischen
Ergebnisse in einer Feststellung die alleinige und aus-
schlieBliche Ursache zu sehen, wird durch diese Dar-
stellung gefordert. Nur so ist es zu erkliren, dal
Konsumenten der Statistik vielfach die einzelnen
Ursachen ausschlieBlich nach der Haufigkeit ihrer
Feststellung bewerten. Hinzu kommt, daB von den
Polizeiorganen der entsprechende Hinweis im Merk-
blatt zum Statistischen Meldeblatt, wonach bei einem
Verkehrsunfall alle festgestellten Ursachen auch im
Erhebungsblatt zu vermerken sind, nicht geniigend
beriicksichtigt wird, so daB die gemachten Angaben
fiir eine Erklarung des Unfallvorganges nicht immer
ausreichen.

Ohne die Eigenart der Ursachenzihlung zu kennen,
ist es nicht moglich, den folgenden Zahleniibersichten,
aber auch denen im Tabellenanhang, giiltige Ergebnisse
zu entnehmen.

Ziel der Ursachenforschung muf es sein, den Kom-
plex der Feststellungen im Zusammenhang zu sehen.
Dabei wird es sich ganz von selbst ergeben, dal3 den
einzelnen Ursachen im Unfallbild ein unterschied-
liches Gewicht zukommt. Es kann dann sein, da man

Unfallursachen der StrafSenverkehrsunfiille fiir Unfallklagsen
nach der Zahl der Ursachen

Unfallursachen bei StraBenverkehrsunfillen

i und
Gruppen von Unfallursachen |  jpgpegamg | Mt nUT einer mit zr::':hrun
Ursache Ursachen
Anzahl | vH | Anzahl | vH | Apzahl | vH
insgesamt
Ursachen beim Fiihrer
des Fahrzeuges ........ 86623 | 73,0 | 38131 | 8o,r | 50 492 | 68,7
Ursachen beim Fahrzeug
und seiner Ladung...... 3925 3,3 1268 2,81 2659 3,6
Ursachen beim FuBginger . 7988} 6,7 | 4132 9,2 | 3856 5,3
StraBenverhdltnisse ...... 14184 | 12,0 | 1325 | 2,0 12859 | 17,5
Witterungseinflisse ....... 3070| 2,6 59 o,r| 3011 4,I
Andere Einfliisse ......... 2704 2,4 | 2220 | 49 674 | 0,8
Zusammen ... |118584 | 100 | 45133 | 100 | 73 451 | 100

geschlossene Ortslage
Ursachen beim Flihrer
des Fahrzeuges ........
Ursachen beim Fahrzeug

62 797 | 74,1 | 27 820 | 80,4 | 34 977 | 69,8

und seiner Ladung...... 2151 2,5 647 1,9 1504 | 30
Ursachen belm FuBgiinger . 7017 8,3| 3722 | 10,8 | 3285 6,6
StraBenverhiltnisse ...... 9352 | 11,1 899 2,6 | 8453 | 16,9
Witterungseinflilsse ....... 1601 1,9 321} or| 1569 | 3r
Andere Einfilisse ......... 1795} 2,1 | 1467 42 328 0,6

Zusammen ... | 84713 | 100 | 34587 | 100 | 50126 | 100
nicht geschlossene Ortslage
Ursachen beim Fiihrer

des Fahrzeuges ........ 23826 | 70,3 | 8311 | 78,8 | 15515 | 66,5
Ursachen beim Fahrzeug

und sefner Ladung...... 1774 | 5,2 619 | 59| 1155 | s,0
Ursachen beim FuBglnger . 871 ] 2,9 410 | 3,9 561 2,4
StraSenverhiiltnisse ...... 4832 | rqg,3 426 4,0 | 4408 | 18,0 .
Witterungseinflilase ....... 1469 4,3 271 0,3 1442 | 6,2
Andere Einflilsse ......... 999 | 3,0 753 7,1 248 | 1,0

Zusammen ... | 33871 | 100 | 10546 | 100 |23 325 | 100
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eine bestimmte Ursache bei verschiedenen Unfillen
unterschiedlich bewerten mufB}. So kann z.B. iber-
milige Geschwindigkeit beim Durchfahren einer
Kurve durchaus Hauptursache sein; wird sie dagegen
im Zusammenhang, etwa mit Verfehlungen gegen die
Vorfahrt festgestellt, kommt ihr meist nur noch der
Charakter einer Nebenursache zu. .

Die unterschiedliche Bewertung der Unfallursachen
wird schon in der vorstehenden Ubersicht erkennbar,
in der die Unfallursachen in ihren Hauptgruppen nach
den Unfallklassen, Unfille mit nur einer Ursachen-
angabe und solche mit zwei und mehr Ursachen,
einander gegeniibergestellt sind.

Es laft sich nun unschwer feststellen, daBl bei
StraBenverkehrsunfdllen mit nur einer Ursachenangabe
die im Verhalten der Menschen (Fahrzeugfiithrer, Ful3-
ginger) liegenden Ursachen besonders hervortreten.
Aber auch ,,Andere Einflisse“ werden weit hiufiger
allein im Meldeblatt aufgefiihrt als in Verbindung mit
weiteren Ursachen. Hier konnte bei fliichtiger Be-
trachtung der Eindruck erweckt werden, dafl es sich
bei dieser Gruppe zunichst um &uBere Umstinde,
wie z. B. Witterungseinfliisse oder Strafenverhélt-
nisse, handelt, die, wie ebenfalls aus der Tabelle hervor-
geht, den Charakter von Zweitursachen tragen. Das
liegt aber daran, daf} in der Gruppe ,,Andere Einfliisse*
Ursachen, wie Tier auf der Fahrbahn, nicht oder zu
spét geschlossene Bahnschranken u. é., enthalten sind,
die im Statistischen Meldeblatt durchaus als Allein-
ursache vermerkt sein konnen.

Unmittelbare Ursachen bei Fiihrern von Fahrzeugen

Gliedert man die unmittelbaren Ursachen bei
Fiihrern von Fahrzeugen, die gewissermaflen die Ver-

. stoBe gegen die geltenden Verkehrsregeln darstellen,

nach ihrer Héufigkeit — ohne Riicksicht auf die Fahr-
zeugart, bei der sie festgestellt worden sind —, so
ergibt sich fast das gleiche Bild wie im Vorjahr.

Der Anteil der nicht niher bezeichneten Feststellun-
gen, die unter ,,Sonstige Ursachen‘ bzw. ,,Fille ohne
nahere Feststellung'* ausgewiesen wurden, konnte
durch vermehrte Riickfragen bei den Polizeidienst-
stellen von 5,2 vH im Jahre 1953 auf 2,8 vH im Jahre
1954 gesenkt werden. Demgegeniiber sind aber im
Jahre 1954 bei einem Vergleich mit dem Vorjahr ver-
hdltnismiBig mehr Feststellungen von iberméBiger
Geschwindiglkeit (unter Beriicksichtigung der Um-
stinde) und auch relativ mehr Feststellungen von
Nichtbeachten der Vorfahrt als Unfallursache ange-
geben worden. Diese Verinderungen sind in mehr-
facher Hinsicht bemerkenswert. Fiir iiberméaBige Ge-
schwindigkeit als Unfallursache liegen mit den Ergeb-
nissen fir 1954 nun wieder vergleichbare Zahlen fiir
zwei Jahre nach Aufhebung der generellen Geschwin-
digkeitsbegrenzung sowie nach Einfithrung des er-
weiterten statistischen Meldeblattes vor. Es 1ifit sich
nun feststellen, dal der Einflul von iiberméaBiger Ge-
schwindigkeit als Unfallursache, oder aber als Mit-
ursache, im Jahre 1954 zugenommen hat. Ahnliches
kann man an Hand der Zahlen iber die Feststellungen
von Nichtbeachten der Vorfalrt sagen. Der zuneh-
mende Anteil der in VerstéBen gegen die Bestimmun-
gen iiber die Vorfahrt liegenden Unfallursachen zeigt,
daBl die Neuregelung des Vorfahrtsrechts in § 13 der
StVO in der Fassung vom 24. August 1953 keine An-
derungen gebracht hat.
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Yorliiufig festgestelite unmittelbare Unfallursachen bei Fiihrern
von Fahrzeugen 1953 und 1954

Feststellungen

Art der Ursache 1954 1953

Anzahl vH Anzahl vH
CbermiiBige Geschwindigkeit ............. 17293 20,0 15712 19.1
Falsches Uberholen oder Vorbeifahren ... .. 13660 15,8 13339 16.8
Nichtbeachten der Vorfahrt .............. 15107 17,4 '13 460 16,3
Fahren auf der falschen Fahrbahu......... 7403’ 8,5 6662, 81
Falsches Einbiegen oder Wenden ......... | 6944 8,0' 6562 8,0
Zu dichtes Auffahren im Verkehr.......... 5602 6.5 4 689 5,7
Tahrer unter AlkoholeinfluB .............. 10201 4.6

3601, 4.5
Unachtsames Zuriickfahren, Ein- und Aus- (
1
|

faliFen .. ..ot 3070 4,6 ; 3206 4,0
Unterlassen der vom Fahrzeugfiihrer zu ge- '
benden Zeichen ................. .. ... 2 410

2436 | 2.81 1 2.9
i

XNichtplatzmachen beim Ausweichen oder |

Uberholtwerden.....................u 2076 | 2,41 2288 2,8
Nichtbeachten der vom Fahrzeugfiihrer } ! '

gegebenen Zefchen ... ... Lo 1509 1,7 1631 [ 2,0
Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsrege- ' ! !

lung ... ... 1224 1,4 ! 1 030I 1,2
Verkehrswidriges Parken ....... e 654 ' 0,8 619 o8
Ermidung ... ... .. i 537 0,6 ! 438 o,5
Unachtsames Offnen der Wagentir ........ 194 0,6 ! 407 | o,5
Nichtbeachten der Abblendvorschriften. ... . 422 0,5 " 399 o,5
Korperliche oder gesundheitliche Behinde- , |

rung des Fahrers...................... 287 | 0,3 274‘ 0,3
Nichtbeachten der fiir schicnengleiche Weg- )

fibergiinge geltenden Warnzeichen ... .. .. 230 0,3 272 } 0,3
Nebenelnanderfahren von Radfahrern ... .. 99 o1 . 155, 0,2
Vorschriftswidriges I'ahren an StraBenbahn-

haltestellen ........covvrieveeenannn. 136+ o,2. 140 o,2
Nichtbenutzung des Radweges ........... 60, o,r 55 o.r
Sonstige Ursachen bzw. Iiille ohne niihere ' | .

Feststellung .. ... 2451 2,8, 4305 32

Zusammen ... | 86623 . 100 82334, 100

Unmittelbare Ursachen beim Fahrzeug und sciner
Ladung

Von der Gesamtzahl der vorliufig festgestellten
unmittelbaren Ursachen und Umstinde entfielen im
Jahre 1954 mit 3925 Feststellungen 3,3 vH auf un-
mittelbare Ursachen beim Fahrzeug (technische Mén-
gel) und seiner Ladung. Der an sich geringe Anteil
dicser Ursachengruppe an der Gesamtzahl der Ur-
sachen bzw. Umsténde ist damit im Jahre 1954 weiter
zuriickgegangen. Dieser geringe Anteil ist vor allem
dadurch zu erklirven, dafl technische Mingel beim
Fahrzeug aber auch bei seiner Ladung in der Strallen-

verkehrsunfallstatistik nur dann angeschrieben werden, .

wenn sie als Ursache oder Mitursache bei Unfillen
mitgewirkt haben. Zweifellos haben auch deshalb
diese Ursachen an Bedeutung verloren, weil in der

Technische Miingel als Unlallursachen im Jahre 1954

Vorliiufige Feststellungen
Festgestellte Miingel bei 1954 | : 1953
Anzahl vH ! .e\nznﬁ.\ Vil
Bremsen ..............cc0iiian 1 059 27,0 1284 ! 31,0
Lenkung........ ..., 160 KN 174 42
Achsen, ¥edern und Riidern........ 1490 38 166 | 4,0
Berelfung .................. .. ... 609 15.5 450 1 10,9
Zugvorrichtung . ..... ... .. . ... 155 3.9 143 ' 3,4
Beleuchtungselnrichtung l
(auch Riickstrahler) ............. 712 18T 665 16,1
Fahrtrichtungsanzeiger ‘ ‘
(auch Blinkleuchten) ............ 93 2,4 98 | 2,4
LadUng ... oovrvveiniiiiiiiaaies 190 . 12,5 552 | 13,3
Anderen Teilen bzw. Einrichtungen . ‘I
des Fahrzeugs .................. 498 | 12,7 . 610 14,7
Zusammen ... | 3925 | 100 | 4142 I 100

Zwischenzeit vielfach dic iberalterten Fahrzeuge aus
dem Verkehr gezogen worden sind. Ebenso haben sich
hierbei auch die haufigen Fahrzeugkontrollen aus-
gewirkt.

Unter den festgestellten Mingeln bei Fahrzeugen
treten in diesem Jahre solche an Bremsen besonders
hervor. Die vielfach regennassen Straflen haben das
Haftvermogen der Bereifung stark vermindert, so daf3
Mangel an der Bereifung — in der Hauptsache stark
abgefahrene Reifenprofile — im Jahre 1954 erheblich
hiufiger als Ursache oder Mitursache bei Stralen-
verkehrsunfillen mitgewirkt haben als im Vorjahr.
Dieses Ergebnis gilt sowohl fitr Unfélle in geschlossener
als auch in nicht geschlossener Ortslage.

Die gegeniiber dem Vorjahr ebenfalls héufiger fest-
gestellten Méangel an der Beleuchtungseinrichtung der
Fahrzeuge — zu der nach der Fassung im statistischen
Meldeblatt auch Riickstrahler zu zghlen sind — gehen
auf die Gruppe der sonstigen Fahrzeuge zuriick.
Hierzu zahlen in der Hauptsache Handwagen, be-
spannte Fuhrwerke, abgestellte Fahrzeuganhinger
und Ahnliche. Da nach den Bestimmungen der StVO
§ 24 (8) Leuchten in betriebsfihigem Zustand fir
nicht maschinell angetriebene Fahrzeuge nur mit-
gefithrt werden miissen, wenn zu erwarten ist, daB
sich das Fahrzeug bei hereinbrechender Dunkelheit
oder bei Verschlechterung der Sichtverhaltnisse durch
die Witterung noch im o6ffentlichen Verkehr befindet,
ist fiir diese Fahrzeugkategorie die Moglichkeit einer
Kontrolle der Beleuchtungseinrichtungen nicht ge-
geben. Sie stellen trotz ihrer relativ geringen Verkehrs-
beteiligung bei Dammerung bzw. bei Nacht im Stra-
enverkehr jedoch groBe Gefahrenquellen dar.

Technische Miingel als Unfallursachen im Jahr 1954

Vorliufige Feststellungen

Festgestellte Miingel bei schill:);!s%.uer l;:,]:ll‘otsl:tzngfr insgesamt
. Ortslage Ortslage

Anzahl vH ;\llznlli, vH Anzahl vH

’ !
Bremsen .................... 726 | 33,8 333 | 18,8 11050 | 27,0
Lenkung .................... 74 3,4 86 48 160 4T
Achsen, ¥edern und Rildern . .. 72 3,3 77 4,3 149 3,8
Bereifung ................... 212 9,9 307 | 22,¢ \ 600 | 35,5
Zugvorrichtung .............. 100 4,6 | 55 3| 135 3,9

Beleuchtungselnrichtunyg } |
(auch Rilckstrahler)”. ... .... 321 | 14,0 ; 301 | 22,0 i 712 | 18,1

Fahrtrichtungsanzeiger i
(auch Blinkleuchten)........ 68 3,2 25 1,41 93 2,4
Ladung ..................... 292 | 13,6 ‘ 108 | rr.2 490 | 12,5

Anderen Teilen bzw. Finrichtun- | ‘ j
gen des Fahrzeuges ........ 236 [ 13,3 1 212 | 12,0 | 498 | 12,7
Zusammen ... {2151 | 100 1 1774 | 100 ‘ 3925 | 100

Je nach der Ortslage der Unfille ist das Bild der
unmittelbaren Ursachen beim Fahrzeug und seiner
Ladung etwas verschieden. Es gibt Ursachen die im
Verkehr innerhalb der Ortschaften, andere, die im
Verkehr auBerhalb der geschlossenen Ortslage stirker
hervortreten. So entspricht es der stirkeren Verkehrs-
dichte, dal Mingel an Bremsen im Ortsverkehr
hiufiger als Ursache oder Mitursache festgestellt
werden. Auch Fehler der Beladung fithren im Orts-
verkehr mit seinen zum Teil engen StrafBen, héufigen
Unterfithrungen, uniibersichtlichen Kreuzungen u. i.,
hdufiger zu Strafienverkehrsunfillen. In der nicht
geschlossenen Ortslage treten vor allem Mingel der
Bereifung und der Beleuchtung stédrker hervor,



In der Verteilung nach den Hauptkategorien der
Verkehrsteilnehmer treten die Lastkraftwagen einschl.
der Zugmaschinen besonders hervor. So wurden unter
1000 an StraBenverkehrsunfillen beteiligten Last-
kraftwagen (einschl. Zugmaschinen) im Jahre 1954
in Baden-Wiirttemberg 64 Fahrzeuge gez#ihlt, die
infolge technischer Mingel oder aber fehlerhafter
Beladung Verkehrsunfille verursacht bzw. mitver-
ursacht haben. Bei Kraftriadern waren es auf 1000
ihrer Art bezogen 19, bei Personenkraftwagen 18.

Unter 1000 an Unfillen beteiligten Fahrridern
einschliefllich Mopeds waren in 32 Fillen technische
Mingel beim Fahrrad die Unfallursache bzw. Mit-
ursache.

Ursachen beim Fahrzeug und seiner Ladung 1954
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auf der Fahrbahn ohne auf den Verkehr zu achten,
waren die hiufigsten FuBgingerursachen vor allem
bei StraBenverkehrsunfillen in geschlossener Ortslage.

Der Anteil der bei Kindern unter 14 Jahren er-
mittelten Fuligingerursachen an deren Gesamtzahl ist
erfreulicherweise von 38,6 vH im Jahr 1953 auf 35,3 vH
im Jahr 1954 zuriickgegangen. Wenn auch Fullginger
der Altersklasse von unter 14 Jahren damit noch
erheblich haufiger StraBenverkehrsunfille verursacht
haben, als es dem Anteil dieser Altersgruppe an der
Gesamtbevilkerung entspricht, so kann man in dieser
Entwicklung vielleicht auch die ersten Auswirkungen
der Verkehrserziehung von Kindern im schulpflich-
tigen Alter erblicken.Im Jahre 1954 haben Kinder unter
6 Jahren hiufiger als im Vorjahr durch Spielen auf
der StraBe Verkehrsunfille verursacht.

Per- son-
Festgestellte Kraft-| Last- zZu-
5 Kraft- en- Fahr- | sti . - -
Mingel rnd | gt | omal- | kraft-| SO | 38 | gam- Unfallursachen beim FuBgiinger 1954 nach Altersgruppen
© wagen | DUs |wagen zeug | MU der Fubgiinger
: I unter fiber Tns-

Bremsen ......... 248 | 220 | 14 | 300 | 155 | 23 [1050 Bezeichnung {14Tahren |14 Jahren | gesamt

Lenkung ......... 22 58 1 57 11 11 160

Achsen, Federn, § 37 5tVO:

Rédern ........ . 22 29 3 73 15 7 149 Unvorsichiiges Uberschreiten der

Bereifung ........ 105 | 324 1 170 6 31 609 Fahrbahn ............cooo.... 2054 4104 8 218

Zugvorrichtung ... 8 36 5 93 2 11 155 Nichtbenutzung des FuBginger-

Beleuchtungseinrich- fiberganges ................... 91 116 137
tung (auch Rick- Spielende Kinder auf der Fahrbahn 640 — 646
strahler) ....... 71 60 5 102 | 169 | 305 712 darunter unter 6 Jahren ....... 438 — 438

Fahrérichtungsan- .
zelger (auch Blink- $36 StVO:
leuchten) ...... 1 44 - 47 - 1 93 Auf- und Abspringen auf bzw. von

Ladung .......... 59 29 1 318 52 31 490 fahrenden Fahrzeugen ......... 33 183 196

Anderen Teilen bew. AlkoholelnfluB .................... 9 392 401
Einrichtungen des Korperl. oder gesundheitl. Behinde-

Fahrzeuges ... .. 109 93 14 155 | 77 50 [ 498 FUDE ©oveenirenernennenannn, 11 162 . 173
Zusammen ... 645 902 44 (1405 | 487 | 442 |3 925 Sonstige Ursachen ................ 47 170 217
Zusammen ... 2821 5167 7 988

Unfallursachen beim Fufgiinger

Wihrend die Zahl der an Unfillen beteiligten Ful3-
ginger im Jahr 1954 um rund 5 vH zunahm, hat sich
die Zahl der beim Fullginger liegenden unmittelbaren
Ursachen nur um 2,5 vH erhoht. Auf tausend FuB-
ginger kamen 1953 noch 739, im Jahr 1954 dagegen
nur 723 Feststellungen von Unfallursachen, die FuB-
gingern zugeschrieben wurden. Unvorsichtiges Uber-
schreiten der Fahrbahn, aber auch Gehen und Stehen

Die bei FuBgiingern festgestellten Unfallursachen 1954

Bel Unfiillen
mit mit mit T
Bezeichnung Ge- Ver- Sach- Insgesamt
_thcten letzten | schaden
Anzahl der Teststcllungen vit
§ 87 StvO: .
Unvorsichtiges Uberschrelten
der Fahrbahn............. 358 5 524 336 (6218 | 77,8
Nichtbenutzung des Ful-
giingerilberganges ......... 4 120 13 137 1,7
Splelende Kinder ........... 82 580 34 646 | &,r
Zusammen ... 394 6 224 383 |7001 |87,6
§ 36 Stvo:
Auf- und Abspringen auf bzw.
von fahrenden Fahrzeugen 7 178 11 106 2,5
AlkoholeinfluB .............. 36 330 35 401 | 5,0
Korperl. oder gesundheitl. Be-
hinderung ............... 21 145 7 173 2,2
8onstige Ursachen .......... 15 185 17 217 | 2,7
Insgesamt ... 473 7062 453 | 7988 | 100

Strallenverkelrsunfallstatistik 1954

In #uBeren Umstiinden licgende Unfallursachen

AuBere Umstinde haben — wie aus den vorliufigen .
Feststellungen der Polizeibeamten hervorgeht —
neben den zahlreichen Verhaltensfehlern der Verkehrs-
teilnehmer in 20048 Fillen zum Entstehen eines
StraBenverkehrsunfalles beigetragen. Im Vorjahre
waren es noch 21755 Feststellungen duflerer Umstinde,
die allein oder in Verbindung mit anderen Ursachen
zu Verkehrsunfillen gefiihrt haben. Der Katalog der
duBeren Umstinde, wie er im Statistischen Meldeblatt
enthalten ist, sieht drei Gruppen von Umsténden vor,
unter denen die in Strafenverhiltnissen bzw. Wit-
terungseinfliissen liegenden #uBeren Umsténde nach
der Gesamtzahl der Feststellungen 1954 weniger
hiufig aufgetreten sind als 1953. Die dritte Gruppe
,»Andere Einfliisse” ragt demgegeniiber im Berichts-
jahr stidrker hervor.

StraBenverhiltnisse und Witterungseinfliisse wur-
den dabei iiberwiegend in Verbindung mit anderen
Ursachen festgestellt, wihrend ,,Andere Einfliisse* in
der Mehrzahl der Fille allein angeschrieben werden.
So waren unter 100 Feststellungen von #ufleren Um-
stinden, die in den StraBenverhiltnissen erkannt
wurden, jeweils 9 Fille — bei Witterungseinfliissen
sogar nur 2 Fille — Alleinursache. Demgegeniiber
waren unter 100 TFeststellungen der ,,Anderen Ein-
fliisse** 79 Feststellungen als Alleinursache angeschrie-
ben worden.
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In StraBenverhiiltnissen, Witterungseiniliissen und anderen
Einfliissen liegende Ursachen 1954

XuBere Umstiinde bel Unfiillen
in ge- in nicht t '
Art des Umstandes schlos- su%\‘llt.)s- zu- du-
sener sener same- ‘ gcgeAn
— ——-| men 1953
Ortslage
StraBenverhiltnisse
Glitte oder Schlitpfrigkeit der Fahr-
bahn
a) durch Regen ............. 3 753 1623 5376 4011
b) durch Schnee oder Eis ... 2 402 1669 4071 5644
Glittte oder Schlilpfrigkeit der Fahr-
bahn durch ausgeflossenes O,
Dung usw. ... 536 161 697 638
Schlechter Zustand der StraBen-
oberfliche ................... 365 321 686 876
‘Wechsel der Fahrbahndecke ..... 95 44 139 147
Enge und Uniibersichtlichkeit (auch
an StraBenkreuzungen)
a) Stiindiger Zustand ........ 1 567 755 | 2322 2843
b) Zustand durch Bauarbeiten
erzeugt ................ 354 107 461 681
Unzureichende Beschilderung der
StraBe ........ ... il 62 28 90 103
Unzureichende Beleuchtung der
StraBe und der Verkehrszeichen 75 10 85 88
Sonstige Miingel der StraBe ...... 143 114 257 484
Gesamtzahl der Fesistellunpen | 9352 | 4832 14184 (15515
Witterungseinfilisse
Nebel ...... ... ... o ... 282 528 810 1613
Starker Regen, Hagelschauer, !
Schneegestober usw. .......... 1163 838 2 001 1752
Sonstige Witterungseinfliisse ..... 156 103 259 418
Gesamtzahl der Feststellungen | 1 601 1 469 3 070 3783
Andere Elnfllisse
Tlere auf der Fahrbahn ......... 915 448 1363 1 286
Sonstige Hindernisse auf der I’ahr-
bahn ... ... 237 175 412 4063
Nicht oder zu spiit geschlossene
Bahnschranken .............. 15 7 22 21
Mangelhafte Beschaffenheit der fiir
schienengleiche Wegiibergiinge
geltenden Warnzeichen ........ 5 3 8 9
Sonstige Einfliisse .............. 623 366 989 878
Gesamtzahl der Feststellungen ! 1795 999 2457

2794

Den breitesten Raum nehmen unter den duBeren
Umstdnden — d. h. unter Unfallursachen, die nicht
beim Fahrer, Fahrzeug bzw. FuBginger liegen — die
StraBenverhiltnisse ein. Rund 72 vH der in den

Strafienverhaltnissen liegenden Umstinde waren durch
Witterungseinfliisse auf die StraBe und auf Ver-
schmutzung der Strafe durch ausgeflossenes 01, bzw.
Dung, Lehm usw. zuriickzufiihren. Nur die restlichen
28 vH sind im baulichen Zustand der StrafBe selbst,
in ihrer Enge oder Uniibersichtlichkeit sowie in ihrer
unzureichenden Beschilderung begriindet. Unter den
Witterungseinfliissen auf die Strafle iiberwiegen im
Berichtsjahr die Feststellungen von Gléitte oder
Schliipfrigkeit der Fahrbahn durch Regen, in denen
die wiederholt erwihnten ungiinstigen Witterungs-
verhiltnisse, ohne die sich die Entwicklung der Unfall-
zahlen im Jahr 1954 nicht erkliren 1a8t, ihren Nieder-
schlag finden. Im Jahr 1953 hatten demgegeniiber die
Feststellungen von Glétte oder Schlupfrigkeit der
Fahrbahn durch Schnee oder Eis die durch Einwirkung
von Regen auf die StraBe hervorgerufenen Umstinde
ubertroffen.

Die hiufigen Regenfiille im Jahre 1954 kommen auch
in der Zahl der Feststellungen von Witterungsein-
fliissen zum Ausdruck. So haben sich die Zahlen der

Feststellungen von Regen, Hagelschauer usw. im

Jahre 1954 gegeniiber 1953 erhdht. Diese Zunahme
wurde jedoch durch die weniger haufigen Feststellun-
gen von Nebel bzw. sonstigen Witterungseinfliissen
(vor allem Blendung durch Sonne) mehr als aus-
geglichen, so dafl die Gesamtzahl der Feststellungen

-von Witterungseinfliissen als Unfallursachen 1954

bedeutend niedriger liegt als im Jahre 1953.

Die dritte Gruppe unter den duBeren Umstinden
bei Straflenverkehrsunfillen stellen die ,,Anderen
Einflisse dar. Die Gesamtzahl der Feststellungen
ist hier fiir 1954 hoher als fiir 1953. Die Zunahme der
Feststellungen ist dabei in der Hauptsache auf hdu-
figere Anschreibungen der beiden Positionen ,,Tier auf
der Fahrbahn‘ und ,,sonstige Einfliisse‘‘ zurtickzufiih- -
ren. So wurden vor allem im Ortsverkehr im Jahr 1954
Unfille durch Tiere auf der Fahrbahn hiufiger ver-
ursacht als 1953. Mit dem immer stérker werdenden
Verkehr wird es damit zu einer unabdingbaren For-
derung, Haustiere wie Hunde, Hihner usw. von
StraBien des d6ffentlichen Verkehrs fernzuhalten. Nicht
oder zu spit geschlossene Bahnschranken waren im
Jahr 1954 in 22 Fillen Unfallursache. Bemerkenswert
ist, daB} sich die Anzah] dieser Feststellungen gegen-
iiber dem Vorjahr (21) kaum verdndert hat.

5. Die StraBenverkehrsunfille nach Monaten, Wochentagen und Tagesstunden

Die Verteilung der StraBienverkehrsunfille nach den
zeitlichen Merkmalen ist in gewissem Sinne auch der
Ausdruck des Verkehrsablaufes in seinen vielféltigen
Schwankungen. Zeitliche Einfliisse aber auch Schlecht-
wetterperioden, die besonders im Berichtsjahr nicht
ohne Auswirkung blieben, sind fiir die Dichte sowie
fiir die Zusammensetzung des Verkehrs weitgehend
mitbhestimmend. Das gilt schon fiir die Auszihlung
der Verkehrsunfille nach Monaten. Die Unfallkurve
fiir das Jahr 1954 zeigt im allgemeinen dieselbe Grund-
form wie die des Vorjahres (vergleiche dazu Schaubild
auf Seite 7). Wenn sich die wahrend der ersten sechs
Monate aufsteigenden beiden Aste der Unfallkurven
fir 1954 und 1953 nahezu decken, so ist dies vor-

nehmlich auf die bereits erwahnten schlechten Wit-
terungsverhiltnisse zuriickzufithren. Auch in der
Gliederung nach Wochentagen sind starke Veridnde-
rungen in der Verteilung der Verkehrsunfille 1954
gegeniiber 1953 nicht gegeben. Der unfalireichste
Tag ist auch 1954 wieder der Samstag. Er tritt mit
17 vH aller Straflenverkehrsunfille jedoch weniger
stark hervor als 1953 mit damals rund 22 vH. Als
Folge der unterschiedlichen Verkehrsdichte zeigen die
Unfille in der Gesamtheit ihrer Verteilung, wenn -
man die Gesamtzahlen des Jahres in der Gliede-
rung nach Tagesstunden betrachtet, die Zeit zwi-
schen 17.00 und 19.00 Uhr als unfallreichste Stunden
des Tages.
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Diese sehr allgemeinen Ergebnisse bringen auch
hier wieder im wesentlichen die schon im Vorjahr
gegebene Verteilung und liefern damit zum Teil einen
Nachweis iiber den zeitlichen Verkehrsablauf in seiner
sehr stark an- und abschwellenden Dichte.

Bemerkenswerte Aufschliisse ergeben sich, wenn
man die zeitlichen Merkmale (Monat, Tag, Stunde)
nicht einzeln sondern in ihrem Zusammenwirken zur
Darstellung bringt. Im Rahmen einer Untersuchung
iiber die Kraftradunfille ist etwas derartiges schon
versucht worden!. Dabei sind unter Kraftradunfillen
solche Fille verstanden worden, an denen Kraftrad-
fahrer ursdchlich beteiligt waren. Wie aus dem bei-
gegebenen Schaubild, das der genannten Unter-
suchung entnommen ist, hervorgeht, bestehen zwi-
schen den einzelnen Wochentagen, der jeweils ver-
schiedenen Struktur des Verkehrs entsprechend,
“bedeutende Unterschiede. So zeigt das Polardiagramm
deutlich, daB hinsichtlich der Hiufung der Unfille
an den Tagen in der Mitte der Woche, also am Diens-
tag, Mittwoch und Donnerstag, ungefihr die gleichen
Verhiltnisse bestehen. Unfallhdufungen treten in
diesen Tagen insbesondere in den Morgenstunden von
6.00 bis 8.00 und in der Mittagszeit zwischen 12.00
und 13.00 Uhr hervor. Die héchste Unfallhdufigkeit
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liegt jedoch in der Zeit zwischen 17.00 und 19.00 Uhr,
in der auch die groBte Verkehrsfiille des Tages besteht.
Von diesem Bild weicht der Verlauf der Unfille am
Montag und Freitag ab. Am Montag sind es héhere
Unfallzahlen in den frithen Morgenstunden, am Frei-
tag entsprechend hohere Zahlen in den Abendstunden.
Gegeniiber diesen fiinf Tagen fallen der Samstag und
der Sonntag schon allein durch die sehr viel hohere
Zahl von Unfillen auf. Die an den Werktagen im
allgemeinen ausgepragte Unfallhdufung zwischen 6.00
und 8.00 Uhr morgens tritt am Samstag — an dem
in vielen Betrieben nicht gearbeitet wird — weniger
stark hervor. Am arbeitsfreien Samstagnachmittag
und am Sonntag dagegen wird die Unfallhiufigkeit
durch den Wochenendausflugsverkehr maBgeblich
bestimmt. Um die Mittagszeit setzt an beiden Tagen
ein Steigen der Unfallzahlen ein, das am Samstag
zwischen 12.00 und 13.00 Uhr und am Sonntag
zwischen 14.00 und 15.00 Uhr einen Hohepunkt
erreicht. Wihrend des Nachmittags bis etwa 20.00 Uhr
bleibt die Unfallhdufigkeit, von einzelnen Schwan-
kungen abgesehen, unveridndert hoch. Lediglich in
der Zeit zwischen 15.00 und 16.00 Uhr ist an beiden
Nachmittagen ein leichtes Nachlassen in der Unfall-
hiufigkeit zu erkennen.

6. Die StraBenverkehrsunfille nach StraBenklassen

In der Verteilung der StraBenverkehrsunfille auf
das StraBennetz von Baden-Wiirttemberg sind im
Jahre 1954 sowohl nach Ortslagen als auch nach den
verschiedenen Straflenkategorien keine nennenswer-
ten Veriinderungen eingetreten. Auf die Bundesstra-
Ben, die innerhalb des Ortsverkehrs vielfach die
Hauptlast tragen miissen, und auf die sonstigen, nicht
besonders klassifizierten Straflen entfallen zusammen
etwa vier Fiinftel aller StraBenverkehrsunfille in
geschlossener Ortslage. Von den StrafBenverkehrs-

Die StraBenverkehrsunfille nach StraBenklassen 1954

Geschlossene nicht
. geschlossene Insgesamt
Bezeichnung Ortslage Ortslage
Anzahl | vH |[Anzanl | vAH ’ Anzall | vH
Bundesautobahnen ........ — ' — 1823 2,4 1823 =24
BundesstraBen ........... 18 381 | 242 ' 8533 | 11,2 | 26014 35,4
LandstraBen i !
I. Ordnung ........... 8390 | rr,r ! 65658 | 8,6 l 14948 19,7
II. Ordnung ........... 2 064 2,7 l 2039 2,7 4103 5,4
Sonstige nicht klassifizierten !
StraBen ............... 27023 |1 356 | 1133 1,5 28156 37,r
Zusammen .. | 55858 | 73,6 | 20086 | 26,4 75944 100
dagegen 1953 | 51 166 | 73,2 ' 18774 ] 26,8 69940 100

unfillen im Bereich der nicht geschlossenen Ortslage
ereigneten sich 42 vH auf Bundesstralen. Der Anteil
der Unfille, der auf die sonstigen StraBlen entfillt,
ist hier verhiltnismaBig gering. Demgegeniiber treten
die LandstraBen I. aber auch die II. Ordnung mit
ihren Unfallzahlen in der nicht geschlossenen Ortslage
stirker hervor.

Betrachtet man in der nachstehenden Tabelle die

! Vergl, dazu: Albert Ander, Die Unfille von Kraftridern in Baden-
Wiirttemberg im Jahre 1954, Jahrbiicher fiir Statistik und Landeskunde
von Baden-Wilrttemberg, 2. Jahrgang, Heft 1, 8. 77ff.

einzelnen Formen der StraBenverkehrsunfille in
ihrer Gliederung nach StraBenklassen, so treten be-
stimmte Unfallformen auf bestimmten Straflenkate-
gorien mehr oder weniger stark hervor. Die Unfall-
héufungen lassen in der genannten Verteilung die
vielfach schon bekannten Besonderheiten der ein-
zelnen StraBenklassen erkennen. So sind fir die
Bundesautobahnen wegen der hohen Geschwindig-
keiten bei gleichzeitig hohen Verkehrsdichten Unfille,
die sich durch Auffahren auf voranfahrende Fahr-
zeuge ereignet haben, verhiltnismafig stark vertreten.
Ebenfalls iiber dem Durchschnitt aller Straflen liegen
auf den Bundesautobahnen in Baden-Wiirttemberg
die Anteile der Unfille, die infolge Auffahrens auf ein
voriibergehend haltendes Fahrzeug zustande gekom-
men sind. Der hohe Anteil fiir die Art dieser Unfalle
ist vor allem dadurch zu erklidren, daB die Kraftfahrer
im allgemeinen mit abgestellten Kraftfahrzeugen auf
freier Strecke nicht rechnen, um so mehr als nach
§ 15 der StVO das Halten auf freien Strecken der
Bundesautobahn nicht gestattet ist. Als fiir die Bun-
desautobahn typische Unfallform heben sich die als
,,StraBenverkehrsunfille auf andere Art“ zusammen-
gefaBten Unfallformen besonders hervor. Bei diesen
Unfillen handelt es sich vielfach um Straflenverkehrs-
unfille mit nur einem beteiligten Verkehrsteilnehmer,
also um Kraftfahrzeuge, die ohne Mitwirkung eines an-
deren Verkehrsteilnehmers, meist infolge zu hoher
Fahrgeschwindigkeit, allein verungliickt sind. Bei den
BundesstraBen liegen die Anteile fiir Unfille durch
Auffahren — also Kollision bei gleichgerichtetem
Verkehr — iiberdurchschnittlich hoch. Hierin finden
die auf den BundesstraBen vielfach vorherrschenden
starken Verkehrsdichten bei gleichzeitig regem Gegen-
verkehr ihren Niederschlag. Fiir die LandstraBen I.

3*
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StraBenverkehrsunliille in Baden-Wiirttemberg im Jahre 1954 in der Gliederung nach StraBenklassen und Unfalliormen

Gliederung der auf die einzelnen StraBenklassen Gliederung der auf die einzelnen Unfaliformen
entfallenden Unfiille nach Unfallformen entfallenden Unfille nach StraBenklassen
in vH in vH
Art des Unfallvorgangs LandstraBen LandstraBen
Auto- | Bundes-|——7 7 7= | Sonstige | Durch- [ Auto- | Bundes-{— 1 — - | Sonstige Zu-
bahnen | straBen L 1I. StraBen | schnitt | bahnen | straBen L 1L StraSen | sammen
Ordnung Ordnung
Der Unfall ereignete sich ! !
1. durch ZusammenstoB8 zwischen
fahrenden Fahrzeugen ......... ro,3 ' 40,3 38,8 37,4 45,6 1,7 0,6 34,8 18,6 4H9 ‘ 41,7 100
2. durch Auffahren eines Fahrzeuges |
a) auf efn voranfahrendes Fahr- !
FOUE ©ovitiriienniranaanen 27,6 13,3 2,4 65,9 5,8 2,3 6,8 48,2 19,0 3.8 22,2 00
b) auf ein im Verkehr voriiber- l '
gehend haltendes Fahrzeug . 2,9 12,0 6,7 : 5,9 9,8 9,8 2,4 43,9 13,4 3,2 ' 37,1 l I00
c) auf ein parkendes Fahrzeug . 1,4 2,5 | 2,2 3,0 10,0 5,2 0,7 16,7 8,2 Hr 71,3 100
d) auf einen anderen Gegenstand i !
{(auch neben der Fahrbahn) . 5,9 6,6 9,5 9,9 5,5 6,9 2,0 34,0 26,9 7,8 29,3 l roo
3. zwischen Kraftfahrzeug und . ' )
Fulgiinger ................... 1,0 9,9 13,0 13,5 10,9 10,8 0,2 32,3 23,6 6,7 37,2 ' roo
4. auf andere Art ............... 43,9 15,3 20,4 23,4 12,4 ’ 16,4 6,4 33,1 24,5 7,8 28,2 ' 100
I
Zusammen . ... 100 ! 100 100 100 100 100 2,4 35,4 19,7 54 37,1 ! 100

und II. Ordnung sind Unfille zwischen Kraftfahrzeug
und FuBganger, aber auch Verkehrsunfille, die sich
durch Auffahren auf einen festen Gegenstand, auch
auflerhalb der Fahrbahn wie z. B. Baum, Haus, Gar-
tenzaun, Bordstein, Verkehrszeichen u. #. ereignet
haben, charakteristisch. Die Straflen dieser Kate-
gorien werden héufig vom Kraftfahrzeugverkehr als
Fahrbahn, gleichzeitig aber vom Fullgénger als Geh-
weg benutzt. Der fiir diese Strafien iiberdurchschnitt-
liche Anteil von Unfillen durch Auffahren auf ein
Hindernis — auch neben der Fahrbahn — liegt zum

Teil in den geringen StraBenbreiten sowie in ihren oft
kurven- und gefillreichen Linienfithrungen begriindet.
Auf den sonstigen, nicht besonders klassifizierten
StraBen, in der Hauptsache wird es sich hierbei um
GemeindestraBlen innerhalb geschlossener Ortslage
handeln, treten neben Zusammenstofien zwischen
Fahrzeugen und den Unfillen zwischen Fahrzeug und
FuBlginger vor allem StraBenverkehrsunfille durch
Auffahren auf parkende Fahrzeuge hervor, in denen
die hier vielfach vorherrschende Parkraumnot zum
Ausdruck kommt.

7. Die StraBenverkehrsunfille auf den Bundesautobahnen

Mit der Untersuchung der StraBenverkehrsunfille
auf den Bundesautobahnen in Baden-Wiirttemberg
im Jahr 1953 (vergleiche dazu ,,Statistik von Baden-
Wiirttemberg®, Band 13, Seite 60ff.), bei der die ver-
hiltnisméBig kleine statistische Masse regional sehr
weit aufgegliedert wurde, ist gezeigt worden, daf} sich
auch noch aus relativ kleinen statistischen Massen
gesicherte und verwertbare Ergebnisse gewinnen las-
gsen. Die Straflenverkehrsunfille auf den Bundes-
autobahnen fiir das Jahr 1954 bringen nun, wenn man
sie mit dem Vorjahr in der gleichen tiefgehenden,
regionalen Gliederung vergleicht, eine auffallende
Ubereinstimmung in ihrer Verteilung nach Autobahn-
betriebskilometern. Die Ergebnisse des Jahres 1954
bestdtigen danach im wesentlichen die bereits im
Vorjahr ermittelten Gefahrenstellen.

Insgesamt wurden auf den Bundesautobahnen im
Jahre 1954 in Baden-Wiirttemberg 1823 Straflenver-
kehrsunfille gezéhlt. Zieht man die statistischen Er-
gebnisse vom Vorjahr mit insgesamt 1791 Autobahn-
unfillen zum Vergleich heran, so ergibt sich, daBl die
Unfallzahl fiir die Bundesautobahnen im Berichtsjahr
um 1,8 vH gestiegen ist, wihrend die Gesamtsumme
aller StraBenverkehrsunfille im entsprechenden Zeit-
raum um 8,6 vH zugenommen hat. Auf 1000 Stralen-
verkehrsunfille bezogen kamen in Baden-Wiirttem-
berg im Jahre 1954 rund 24 Autobahnunfille gegen-

StraBenverkehrsunfiille in den Jahren 1950 bis 1954
in Baden-Wiirttemberg

. StraBenverkehrsunfiille darunter
Jahr insgesamt auf Bundesautobahnen
“Anzahl 1950 = 100 Anzahl | 1950 = 100
1950 42 636 I00 825 100,0
1851 53 080 24,5 1237 I149,9
1952 58 507 37,2 1568 I190,0
1953 69 940 164,0 1791 217,1
1954 75 944 198, 1823 2321,0

iiber etwa 26 Unfillen im Jahre 1953 und 27 Verkehrs-
unfillen im Jahre 1952.

Wenn sich die Zahl fir die Autobahnunfille auf
dem Autobahnnetz von Baden-Wiirttemberg im Jahre
1954, aber auch schon 1953, weniger stark erh6ht hat
als die Zahl der StraBenverkehrsunfille iiberhaupt, so
ist dies vornehmlich auf die Beseitigung von beson-
deren Gefahrenstellen, wie kriegszerstorte Briicken
u. &., zuriickzufithren. So wurden z.B. im Jahre 1953
auf dem Autobahnabschnitt Ulm—XKarlsruhe auf der
Autobahnumleitung bei Denkendorf, die durch das
zerstorte Sulzbachviadukt notwendig geworden war,
48 StraBenverkehrsunfille gezahlt. Bis April 1954 —
dem Zeitpunkt der Wiederinbetriebnahme dieser
Briicke — ereigneten sich auf dieser Umleitung noch
weitere 8 Straflenverkehrsunfille. Seither kam es im
Jahre 1954 auf dem bis dahin unterbrochenen Strek-
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kenabschnitt nur noch zu 2 Verkehrsunfillen. Ein
ghnliches Beispiel ist die hohe Spitze, die sich 1953
ebenfalls auf dem Autobahnabschnitt Ulm—XKarlsruhe
fiir den Betriebskilometer 239 ergeben hat, die auch
hauptsiichlich dadurch verursacht war, dal an dieser
Stelle Gegenverkehr bestanden hat. Mit der Auf-
hebung der hier notwendigen Verkehrsbeschrinkung
im Jahre 1954 hat die Unfallzahl von 35 Verkehrs-
unfillen im Vorjahr auf 17 Unfille im Berichtsjahr
abgenommen.

Gliedert man die Unfallzahlen fiir das Autobahnnetz
in Baden-Wiirttemberg in die drei Hauptabschnitte
Mannheim — Karlsruhe, Heilbronn — Stuttgart und
Ulm — Karlsruhe, so ergibt sich, daB die Zunahme der
StraBenverkehrsunfille auf den Autobahnen im Jahre
1954 gegeniiber 1953 vor allem durch das haufigere
Zustandekommen von Verkehrsunfillen auf der fiir

Verkehrsuntiille nach Autobahnabschnitien
in Baden-Wiirttemberg

StraBenverkehrsun(ille
Jahr
Anzahl |_1953 =100
Ulm — Karlsruhe
1953 895 | 100
1954 870 | 97

Karlsruhe — Mannheim

1053 774 I00
1054 860 ) Irr

Stuttgart — Hefilbronn

1953 122 [ 100
1954 93 i 76
Insgesamt
1053 1791 | 100

1964 1823

| Io2
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Schnellverkehr ganz besonders geeigneten, ebenen
Rheintalstrecke Mannheim -— Karlsruhe hervorge-
rufen wurde. Auf diesem Abschnitt ist es vor allem
die Teilstrecke zwischen Heidelberg und Mannheim,
auf der sich 1954 erheblich mehr Unfiille ereignet haben
als 1953.

Die nebenstehende Darstellung iiber die StraBen-
verkehrsunfille auf der Autobahn Ulm — Karlsruhe
1953 und 1954 in Verbindung mit dem Héhenplan
dargestellt nach Betriebskilometern hat auch dem
Autobahnamt Baden-Wiirttemberg vorgelegen, das
sie iuberpriift hat und zu folgendem Ergebnis ge-
kommen ist: Die im Jahre 1954 aufgetretenen Unfall-
spitzen weisen in jedem Fall auf Ursachen, die mit
Umleitungen bzw. Einbahnverkehr wegen Bauarbei-
ten im Zusammenhang stehen. Es hat ferner fest-
gestellt, daB eine Verringerung der Unfallzahlen auf
den Waldstrecken trotz zusédtzlicher Beschilderung mit
dem Hinweis auf Glatteisbildung wihrend der kalten
Jahreszeit nicht festzustellen war. Das Autobahnamt
kam weiter zu dem Schluf3, daf3 sich die Unfallzahlen
an diesen Gefahrenstellen nur durch ein riicksichts-
volleres und disziplinierteres Verhalten der einzelnen
Verkehrsteilnehmer niedrig halten lassen. Auch nach
Abschlul der Wiederherstellungsarbeiten der kriegs-
zerstorten Briicken miissen bei notwendigen Unter-
haltungs- und Erneuerungsarbeiten Verkehrsbeschrin-
kungen auf einzelnen Streckenabschnitten in Kauf
genommen werden. Aber auch die Feststellung, daB
die wenigen aber notwendigen Hinweiszeichen, die im
Bestreben auf Erlangung einer maoglichst weitgehenden
Verkehrssicherheit aufgestellt wurden, nicht gebiih-
rend beachtet werden, findet in den hohen Unfall-
zahlen an beschilderten Gefahrenstellen ihre Bestii-
tigung.
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Die Unfille mit der Ursache iibermiBiger Geschwindigkeit
in Baden-Wiirttemberg 1954 o

bearbeitet von Dr. Albert Ander

1. Aufgabe und Methode der Untersuchung

Zur Frage der Geschwindigkeitshegrenzung

Mit Wirkung vom 23. Januar 1953, also kurz nach
Einfiihrung des wesentlich erweiterten Meldeblattes
der StraBenverkehrsunfallstatistik ist fiir alle Kraft-
fahrzeuge unter Ausnahme der Lastkraftwagen mit
einem Gesamtgewicht von 2500 kg und mehr die bis
dahin geltende Beschrankung der Geschwindigkeit
aufgehoben worden. In der Zwischenzeit ist an dieser
MaBnahme viel Kritik geiibt worden. Sie ist auch heute
wohl hauptsichlich unter dem Eindruck der seither
weiter steigenden Unfallzahlen noch sehr umstritten,

Die Befiirworter einer Geschwindigkeitsbegrenzung
haben, wie dies aus mehreren gutachtlichen AuBerun-
gen hervorgeht, ihre Stellungnahme darauf gegriindet,
daB seit ihrer Aufhebung vor allem die schweren Un-
fille stark zugenommen hétten, was sie hauptsichlich
auf die im Verkehr gefahrenen und jetzt auch zu-
gelassenen hohen Geschwindigkeiten zuriickfithren
wollen. Die damit gestellte Frage nach der unmittel-
baren Auswirkung der damaligen Freigabe der Ge-
schwindigkeit 148t sich jedoch von der Statistik her
leider nicht so einfach beantworten, wie man sich das
gerne vorstellen mochte.

Die erste Einschriankung, die gegeniiber solchen Ver-
suchen geltend zu machen ist, liegt in der Anderung
des Erhebungsverfahrens bei den t&dlich verungliick-
ten Personen. Sie besteht darin, daB ab 1953 auch
solche Personen noch als Getétete zu zihlen sind, die
nach der Abgabe der Unfallmeldung in einem Zeitraum
bis zu 30 Tagen nach dem Unfall noch an dessen
Folgen verstorben sind. Aber selbst wenn heute ab-
solut zuverlissige Angaben iiber die Zahl der Ge-
toteten verfiighar wiren!, konnte ihre Zunahme noch
keinesfalls in einen engen Zusammenhang mit der
hohen Fahrgeschwindigkeit im Verkehr gebracht
werden. Weder aus den weiter steigenden Zahlen der
Unfille {iberhaupt, noch aus denen der schweren
Unfille, fiir die es mit frither vergleichbare Nachweise
nicht gibt, noch aus den ersatzweise dafiir genom-
menen Zahlen der getdteten Personen lassen sich ein-
wandfreie Schliisse fir die Beantwortung der gestellten
Frage ziehen, da gleichzeitig auch noch zahlreiche
andere Ursachen der Entwicklung zu beriicksichtigen
sind, die infolge ihrer Vielfalt eine Begrenzung auf
den Zusammenhang mit iiberhohter Geschwindigkeit
ausschlieBen.

* Die damals auch vom Statistischen Bundesamt auf Grund des Beispiels
von Nordrhein-Westfalen vorgenommenen Schitzungen liegen hier zu
hoch.

Aber auch bei einem anderen sehr naheliegenden
Versuch, auf Grund der Angaben iiber die Feststellun-
gen iiberméBiger Geschwindigkeit als Unfallursache
zu einer verwertbaren Aussage zu gelangen, sind hier
Grenzen gesetzt. Will man niamlich die Daten tiber
die Feststellungen iibermiBiger Geschwindigkeit in
den Jahren 1952 und 1953 einander gegeniiberstellen,
so ist die sehr wesentliche Tatsache zu beriicksichtigen,
daB ja gerade mit der Aufhebung der Geschwindig-
keitsbegrenzung auch der Begriff der iibermiBigen
Geschwindigkeit eine bedeutsame Verénderung und
Abwandlung erfahren hat. Solange noch eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung bestand, bildete sie auch
die Grundlage fir die polizeiliche Feststellung. Nach
der Aufhebung der Begrenzung gilt die mit der Ein-
fithrung des erweiterten Statistischen Meldeblatts
aufgenommene Anweisung: ,,Als ibermiiBige Ge-
schwindigkeit gilt nicht nur die in § 9 der Strafien-
verkehrsordnung angefithrte hochstzulissige Fahr-
geschwindigkeit® — die ja jetzt nur noch fir die
schweren Lastkraftwagen Giiltigkeit hat —, ,,sondern
auch jede andere Geschwindigkeit, bei der der Fahr-
zeugfithrer nicht in der Lage ist, seinen Verpflich-
tungen im Verkehr Geniige zu leisten oder das Fahr-
zeug notigenfalls rechtzeitig anzuhalten“2. AuBerlich
wird dieser Wandel des Begriffs darin sichtbar,
daBl in dem neuen Statistischen Meldeblatt nunmehr
auch ausdriicklich von iibermiBiger Geschwindigkeit
unter Beriicksichtigung der Umstéinde gesprochen
wird. Die Frage, ob die Geschwindigkeit zu hoch war,
ist damit nach den Umstéinden des Einzelfalles zu
bemessen, fiir die StraBenbeschaffenheit, Verkehrs-
dichte und Witterungsverhéltnisse als Beispiele an-
gefilhrt werden konnen.

Daneben spielt es weiter eine Rolle, dal ab
1953 das fir die Erhebung maBgebende Verzeichnis
der zu erfassenden Unfallursachen, das jetzt zudem
auch fiir alle Fahrzeugfithrer gilt, betrichtlich er-
weitert worden ist. Das hat sich vor allem darin aus-
gewirkt, daB viel mehr als in den vorangegangenen
Jahren den allgemeinen Anweisungen entsprechend
mehrere erkennbare Ursachen fiir einen Unfall an-
geschrieben worden sind. Wenn, wie in der nachfolgen-
den Tabelle im einzelnen gezeigt werden soll, die Zahl
der Anschreibungen iibermifliger Geschwindigkeit als
Unfallursache 1953 in Wiirttemberg-Baden® um 72vH

* Vergleiche dazu: Statistik von Baden-Wiirttemberg, Band 13, Seite 26f.
* Fiir Sidwilrttemberg liegen Vergleichszahlen aus der Zeit vor 1953 nicht
vor.
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hoher liegt als im vorangegangenen Jahr, so kommen
darin zweifellos auch die Unfille zum Ausdruck, die
auf Fahren mit hoher Geschwindigkeit zuriickzufithren
sind. Der Unterschied der Zahlen ist jedoch sehr
wesentlich und leider in einem kaum abschitz-
baren MaBe von den methodischen Verdnderungen
der Statistik und von dem Wandel des Begriffs der
itbermiBigen Geschwindigkeit bestimmt.

In der hierzu anzufiihrenden Tabelle sind alle seit
1936 fiir das Gebiet der ehemaligen Linder Baden
und Wiirttemberg verfigbaren Zahlen iiber die Stra-

Benverkehrsunfille und ‘iiber die Fille der Fest-

stellungen iberméaBiger Geschwindigkeit zusammen-
gestellt. Da die Unfille, bei denen iibermiBige Ge-
schwindigkeit gleichzeitig bei mehreren Verkehrs-

Anteil der Geschwindigkeitsunfillel) an den StraBenverkehrs-
unfillen iiberhaupt

Ehemaliges Land Baden?) Ehemaliges Land Wirttemberg?®)
Unfill Geschwin- £i Geschwin-
Sabr e digkeits- | __ ool | giokeits-
ing. |mit Ursache] unfille in ins- Imit Ursache| unfille in
e UbermiiBige; vH der ge- |UbermiBige| vH der
sgm Geschwin- Unfille samt l Geschwin: Unfille
digkeit insgesamt digkeit insgesamt
1936 | 10 711 1316 12,3 13 284 2 346 17,6
1937 |11 054 1376 12,4 11 936 2 288 19,2
1950 | 18 672 2103 Ir1,3
1951 | 24 371 3038 12,5
1952 | 27 908 3 869 13,9
1953 | 32 903 6 628 20,1 37 037 9 084 24,5
1954 | 34 925 7214 20,7 11 019 10079 24,6
"1955 | 36 627 8271 22,6 44 273 11 708 26,4

!) Unfiille mit der Ursache tibermiiBiger Geschwindigkeit. — %) Heutige
Regierungsbezirke Nordbaden und Siidbaden. — ?) Einschl. Hohenzollern =
heutige Regierungsbezirke Nordwiirttemberg und Siidwilrttemberg.

teilnehmern angeschrieben worden ist4, verhiltnis-
miBig selten sind, kann hier die Zahl der Feststellun-
gen gleich der Zahl der Unfille mit iiberméBiger Ge-
schwindigkeit gesetzt werden. Die Entwicklung ist
dadurch gekennzeichnet, daB sich fiir das Gebiet- des
ehemaligen Landes Baden im Jahre 1953 das Dreifache
der fir 1936 gezihlten Summe an StraBenverkehrs-
unfillen ergeben hat. Nach den gemachten polizei-
lichen Angaben sind dabei 1936 von 100 Unfillen 12
durch iiberméfige Geschwindigkeit verursacht wor-
den. Im Jahre 1952 waren es rund 14. Dagegen sind
nun 1953 von 100 Unfillen allein schon 20 auf iiber-
mifige Geschwindigkeit zuriickgefithrt worden. Hilt
man die beiden nicht voll vergleichbaren Zeitab-
schnitte auseinander, so kann man sagen, daB im
groien und ganzen diese Ursache der iibermifligen
Geschwindigkeit im Laufe der Zeit etwas h#ufiger
angeschrieben worden ist. So steigen z. B. die Zahlen
von 1951 auf 1952 oder aber im spdteren Abschnitt
von 1953 bis etwa zu 1954. Ahnliche Verhiltnisse
ergeben sich auch fir das Land Wiirttemberg, fiir das
jedoch kein so vollstindiger Uberblick gegeben werden
kann.

Ein weiterer Hinweis auf die hier zu berticksichti-
genden methodischen Schwierigkeiten ist darin zu
sehen, daf sich fir das Bundesgebiet und andere
Bundesldnder zum Teil stark abweichende Zahlen des
Anteils der Geschwindigkeitsunfille an der Gesamtzahl
aller StraBenverkehrsunfille ergeben, die keinesfalls

¢ Auf diese melst unvollstiindig beschrichenen Fille wird spiiter noch ein-
gegangen,

auf Unterschiede des Verhaltens zuriickgefiihrt werden
kénnen.

Zum Teil lassen sich diese Abweichungen darauf
zuriickfithren, dafl in den anderen Lindern nicht in
der gleichen Weise wie in Baden-Wiirttemberg die
Bestimmung des Meldeblatts beachtet worden ist, dai
bei jedem Unfall nicht nur eine Hauptursache sondern

Anteil der Geschwindig- -
keitsunfille an der Auf }-‘qegb:{;:{ll:llrlﬁ;g:me“
Gieblet Gesamtzahl aller Unfille von Ursachen
in vH

1953 ! 1954 1953 1954
Baden-Wirttemberg 22,5 22,8 166 r56
Bayvern ........... 19,3 19,6 166 161
Rheinland-Pfalz .. .. 16,4 16,8 153 149
Nordrhein-Westfalen 11,4 Ir,.4 140 136
Bundesgeblet ...... 14,2 4,5 47 143

alle erkennbaren Ursachen einschlieBlich mitwirkender
duBerer Umstéinde angeschrieben werden sollen. Auf
100 Unfalle sind 1953 in Baden-Wirttemberg 166
Unfallursachen, im Durchschnitt des Bundesgebiets
jedoch nur 147 Ursachen angeschrieben worden. Dal
zwischen der Zahl der Feststellungen iibermaBiger Ge-
schwindigkeit und der Zahl der Ursachen iiberhaupt
ein enger Zusammenhang besteht, 1lilt sich der oben-
stehenden Tabelle leicht entnehmen. Die Erklérung
dafiir ist darin zu suchen, daB @ibermiBige Geschwin-
digkeit hiufiger als das im allgemeinen bei den ibrigen
beim Fiihrer von Fahrzeugen liegenden Ursachen der
Fall ist, als Mitursache in Erscheinung tritt. Wo nun
vorwiegend nur eine Ursache angegeben wird, unter-
bleibt deshalb vielfach die ausdriickliche Feststellung
von iiberméaBiger Geschwindigkeit. Eine andere Mog-
lichkeit der Erklirung, auf die spiter noch etwas mehr
eingegangen werden muB, ist darin zu sehen, da8 die
Straflen in Baden-Wiirttemberg im Vergleich zu
denen der anderen Linder verhiltnismifBig kurven-
und gefillreich sind, was ebenfalls von Einflul auf die
Zahlen der Geschwindigkeitsunfille sein kann.

Die Notwendigkeit ciner allgemeinen Untersuchung
der Geschwindigkeitsunfille

Die Diskussion iiber die Frage einer Regelung der
Geschwindigkeit im Verkehr ist inzwischen auch etwas
davon abgeriickt, die Entscheidungen dariiber von
solchen allgemeinen Feststellungen abhingig zu ma-
chen, wie sie im Anfang noch erhofft worden sind. So
werden jetzt mehr die lokalen Erfahrungen tiber Ver-
kehrsdichte und VerkehrsfluBl herangezogen. Die weitere
Erforschung der statistischen Unterlagen tiber die -
Geschwindigkeit als Ursache von Unfillen.im StraBen-
verkehr muf} jedoch, da immer wieder auf die Ergeb-
nisse der StraBenverkehrsunfallstatistik zuriickgegrif-
fen wird, als wichtige und notwendige Aufgabe an-
gesehen werden.

Die bis jetzt beriihrten Schwierigkeiten, die in
methodischen Anderungen, in der Wandlung des Be-
griffs der tibermiiBigen Geschwindigkeit und schlief3-
lich auch in den sehr komplizierten Zusammenhéngen
des Verkehrs selbst liegen, lassen bereits erkennen,
daB}, um hier zu brauchbaren Ergebnissen zu kommen,
vor allem noch die bisherige Methodik und Technik der
statistischen Erfassung der Geschwindigkeitsursachen
einer sehr eingehenden Betrachtung bedarf. Es
braucht nur daran erinnert zu werden, wie schwierig



es fiir den aufnehmenden Polizeibeamten ist, aus
objektiv erfalbaren Umstinden ein Urteil zu finden
inwieweit zu schnelles Fahren, also itbermiBige Ge-
schwindigkeit, zu dem Unfall gefithrt oder beigetragen
hat. Zweifellos wirken sich hier langjihrige Erfahrun-
gen, verbunden mit einer entsprechenden Schulung,
wie sie bei der nur mit der Verkehrsiiberwachung
befafBten Verkehrspolizei auch gegeben sind, in einer
gewissen Sicherheit und Zuverliassigkeit der Angaben
aus. Im ganzen mul} jedoch infolge der Schwierigkeit
der Erfassung des Tatbestandes bei der Unfallauf-
nahme noch mit Mingeln des Materials gerechnet
werden. Thre Klarstellung ist fiir eine einwandfreie
statistische Auswertung zweifellos von groBer Bedeu-
tung.

Hinter den hier nur angedeuteten Schwierigkeiten
verbirgt sich aber auch die Tatsache, dafl es sich um
sehr verschiedenartige Tatbestinde handelt, die als
iiberméaBige Geschwindigkeit zu erfassen sind. So muBl
es als giinstige Vorbedingung fiir weitere Untersuchun.-
gen gelten, daBB nach dem erweiterten Statistischen
Meldeblatt die Ursachen nach Hauptgruppen der Ver-
kehrsteilnehmer getrennt erfragt werden. Danach
wissen wir nun, daf} iiberméBige Geschwindigkeit sehr
hiufig bei Kraftridern eine Rolle spielt. Wir wissen
aber auch, daB sie nicht nur bei den schnellfahrenden
Kraftfahrzeugen sondern auch bei Radfahrern vor-
kommt. Es liegt auf der Hand, daf es sich hier nicht
um gleichartige Unfille handeln wird. Der Wandel des
Begriffs der itbermiBigen Geschwindigkeit, das heiBt
also, die Bestimmung, bei der Aufnahme die Umsténde
des Einzelfalles zu beriicksichtigen und in die Unfall-
beschreibung mit einzubeziehen, hat es mit sich ge-
bracht, daB iibermiBige Geschwindigkeit héufig in
Verbindung mit anderen Ursachen angeschrieben wird.
Damit bietet sich aber auch die Moglichkeit, der
unterschiedlichen Bedeutung der iiberm#Bigen Ge-
schwindigkeit beim Zustandekommen der Unfille
weiter nachzugehen.

So stellt sich heute aus den verschiedenen Bediirf-
nissen der praktischen Anwendung, wie auch denen
der weiteren Verbesserung der StraBlenverkehrsunfall-
statistik, die allgemeine Aufgabe einer umfassenderen
Analyse und einer in die Einzelheiten gehenden Be-
schreibung der nach dem Vorkommen des Merkmals
der iibermiBigen Geschwindigkeit als Ursache oder
Mitursache begrenzten Masse von Stralenverkehrsun-
fillen (Geschwindigkeitsunfille).

Gang und Verfahren der Untersuchung
Das Verfahren der Untersuchung ist weitgehend von
den Gegebenheiten des Ausgangsmaterials der Sta-
tistischen Meldebldtter und den hollerithtechnischen
Mboglichkeiten seiner Aufbereitung bestimmt. Fiir die
Bildung der Untersuchungsmasse ist das Vorliegen
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einer vorliufigen polizeilichen Feststellung von iiber-
miBiger Geschwindigkeit als Unfallursache malige-
bend. Da hier bereits wesentliche Unterschiede zwi-
schen der geschlossenen und der nicht geschlossenen
Ortslage vermutet werden konnen, ist diese Gliederurg
durchweg fiir alle Teilabschnitte der Untersuchung
durchgefiihrt. Neben der Gliederung nach der Schwere
der Unfille in der z. Zt. méglichen Darstellung nach
Schadensklassen ist vor allem eine Unterscheidung der
Unfille nach Verkehrsteilnehmergruppen notwendig.
Entscheidend dafiir ist der Verkehrsteilnehmer, bei
dem die Ursache iibermaBiger Geschwindigkeit liegt.
Diese Zuordnung ist jedoch nicht mehr moglich bei
solchen Unfillen, fiir die iiberméBige Geschwindigkeit
nicht nur fiir einen sondern fiir zwei Verkehrsteil-
nehmer gleichzeitig ausgewiesen wird, die deshalb
auch gesondert behandelt werden miissen. Das fithrt
wiederum auf einige weitere formale, aus dem Material
ohne Schwierigkeiten zu bestimmende Untergliederun-
gen. So ist es von besonderem Interesse, die Unfille
mit iberméBiger Geschwindigkeit fiir sich zu betrach-
ten, fir die nur ein Verkehrsteilnehmer angegeben
worden ist. Thnen stehen die Fille einer Kollision
zwischen zwei Verkehrsteilnehmern gegeniiber. Weiter
ist noch eine Unterscheidung der Unfille danach
moglich, ob iibermiBige Geschwindigkeit als einzige
Ursache oder in Verbindung mit anderen Ursachen
angeschrieben worden ist. Fiir das Jahr 1954 hat sich
auf diese Weise die folgende Ubersicht iiber die noch
im einzelnen niaher zu untersuchende Masse der Ge-
schwindigkeitsunfille ergeben.

Geschwindigkeitsunlille in Baden-Wiirttemberg 1954

Unfille
Geschwindigkeltsunfiille in in nicht
geschlossener|geschlossener| zusammen
Ortslage Ortslage
A. mit nur 1 Verkehrsteilnehmer 1968 2 675 4 543
und zwar
a) mit Geschwindigkeit als
alleiniger Ursache .. 889 927 1616
b) mit Geschwindigkeit in
Verbindung mit an-
deren Ursachen .... 1279 1648 2927
B. mit mehreren Verkehrsteil-
nehmern, .............. 8 664 3871 12 535
und zwar
1. Geschwindigkeit nur bei
1 Verkehrsteilnehmer ... 8 564 3781 12 345
davon
a) mit Geschwindigkeit als
alleiniger Ursache .. 1284 601 1975
b) mit Geschwindigkeit in
Verbindung mit ande-
ren Ursachen ...... 7 280 8 080 10 370
2. Geschwindigkeit bei meh-
reren Verkehrstellneh-
b0 113 ¢ 1 AN 100 90 190
Inggesamt ... 10 632 | 6 4us 17 078

2. Allgemeiné Beschreibung der Geschwindigkeitsunfille

Von den 75944 StraBenverkehrsunfillen, die in
Baden-Wiirttemberg im Jahr 1954 von den Polizei-
beamten aufgenommen und zur Statistik gemeldet
worden sind, waren 17078 mit dem Merkmal der
tiberméBigen Geschwindigkeit als Ursache bezeichnet.

StraBenverkehrsunfallstatistik 1954

Das bedeutet, daB bei etwa 23 vH aller StraBenver-
kehrsunfille, wenn man den polizeilichen Feststellun-
gen der Ursachen folgt, iibermdBige Geschwindigkeit
eine Rolle gespielt hat.

Dabei sind 776 Personen todlich, 6366 Personen
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schwer und 7462 Personen leicht verletzt worden. Auf
Geschwindigkeitsunfille entfielen danach 43 vH aller
im StraBenverkehr Getéteten, 32 vH der Schwerver-
letzten und 25 vH der Leichtverletzten. Die Bedeutung
des Geschwindigkeitsproblems fiir die Verkehrspolitik
ist hiernach offensichtlich.

Von der Summe der Geschwindigkeitsunfille sind
10632 oder 62 vH in geschlossener Ortslage und 6446
oder 38 vH in nicht geschlossener Ortslage gezihlt
worden. Relativ gesehen treten damit die Unfille mit
der Ursache iibermaBiger Geschwindigkeit in der nicht
geschlossenen Ortslage stirker hervor als es dem Ge-
samtdurchschnitt aller Unfille entspricht. Von 100
Straflenverkehrsunfillen waren in geschlossener Orts-
lage 19, in nicht geschlossener Ortslage dagegen 32
durch iibermifige Geschwindigkeit verursacht oder
mitverursacht.

Der Gesamtibersicht mag die nachfolgende Tabelle
dienen, in der die Geschwindigkeitsunfille der Gesamt-
masse aller Straflenverkehrsunfille, getrennt nach ge-
schlossener und nicht geschlossener Ortslage, in der

Gliederung nach Schadensarten gegeniibergestellt sind.

Es ist deutlich erkennbar, daB8 die Geschwindigkeits-
unfille in beiden Ortslagen jeweils in den Schadens-
klassen der Unfille mit Getdteten und Schwerver-
letzten, aber auch in der Klasse der Unfille mit nur
Sachschaden iiber 200 DM verhiltnisméBig hau-
figer vorgekommen sind, als es dem Gesamtdurch-
schnitt aller Unfalle entspricht. Umgekehrt spielen
Bagatellschiden von 200 DM und weniger bei den
Geschwindigkeitsunfillen, wie zu erwarten ist, eine

Unfille mit der Ursache iibermiiBiger Geschwindigkeit
in Baden-Wiirttemberg nach Schadensklassen
1954

davon mit
SfraBen- ibermiBiger | Yon 100 Un-
Bezeichnung verkehrs- Geschwindig- | fillen waren
unfille keit Geschwindig-
. keltsunfille
Anzahl | vH | Anzahl | vH

In geschlossener Ortslage

Unfille

mit Getdteten ........ 216 1,6 342 3,2 38
Schwerverletzten’) | 10 984 | 19,7 2776 | 26,1 25
Leichtverletzten .. | 15887 | 28,4 3134 | 29,5 20

nur mit{ Sachschaden
ber 200 DM -.... 110924 | 19.6 2466 | 23,2 23
unter 200 DM .... | 17 147 | 30,7 1915 | 18,0 Izr
Zusammen | 55858 | 100 | 10632 | 100 19

In nicht geschlossener Ortslage

Unfiille

mit Getbteten ........ 829 4.1 387 6,0 47
Schwerverletzten') b717 | 28,5 2139 | 33,2 37
Leichtverletzten . . 4756 | 23,7 1450 | 22,5 3r

nur mit Sachschaden
{iber 200 DM .... 5201 | 26,3 1768 | 27,4 23
unter 200 DM .... 3493 | 17,4 702 | ro,9 20
Zusammen | 20086 | 100 | 64ub | 100 32

In geschlossener und nicht geschlossener Ortslage

Unfiile

mit Getoteten ........ 1745 2,3 729 4,3 42
Schwerverletzten?!) | 16 701 | 22,0 4914 | 28,8 29
Leichtverletzten .. | 20 648 | 27,2 4 584 | 26,8 22

nur mit Sachschaden
Gber 200 DM .... | 16215 | 21,3 4234 | 24,8 26
unter 200 DM .... | 20 640 | 27,2 2617 | 15,3 I3
Zusammen | 75994 | 100 | 17078 | 100 23

1) Eilner stationiiren Behandlung zugefithrte Verletzte.

geringere Rolle. Sje sind jedoch merkwiirdigerweise
nicht so selten und auch, absolut gesehen, viel hiufiger
als die todlich verlaufenden Geschwindigkeitsunfille.

In der Gliederung nach den Ortslagen tritt bei den
Geschwindigkeitsunfillen ein wesentlicher Unterschied
zutage, der auch bereits bei der Gesamtmasse der
StraBenverkehrsunfille festzustellen ist. In der nicht
geschlossenen Ortslage sind durchweg die schwereren
Unfélle, d. h. also die Unfille mit Getéteten und
Schwerverletzten, aber auch die mit Sachschaden iiber
200 DM relativ héufiger als in der geschlossenen
Ortslage. Der hier zu Grunde liegende Tatbestand wird
in der nachfolgenden Tabelle {iber die Getdteten und
verletzten Personen noch etwas deutlicher. Bei 100

" StraBenverkehrsunfillen, die sich in geschlossener Orts-

lage ereignet haben, sind im Durchschnitt 63 Personen
verungliickt, bei Unfillen in nicht geschlossener Orts-
lage dagegen 81. In der geschlossenen Ortslage waren
darunter 2 Tote und 22 Schwerverletzte, in der
nicht geschlossenen Ortslage dagegen 4 Tote und
38 Schwerverletzte. In der nicht geschlossenen Ortslage
ergeben sich also durchweg hohere Personenschiden.
Es ist nicht von der Hand zu weisen, dafl diese Tat-
sache mit den hoheren Fahrgeschwindigkeiten im
Zusammenhang steht, die im Verkehr der nicht ge-
schlossenen Ortslage méglich sind. In den Ortsberei-
chen ist die Gelegenheit zu schnellem Fahren infolge
der hier viel hoheren Dichte des Verkehrs und der
zahlreichen Kreuzungen mindestens iiber die Haupt-
verkehrszeiten relativ viel begrenzter.

Die bei Geschwindigkeitsuntillen getiteten und verletzten
Personen in Baden- Wiirttemberg 1954

Bet d Von100
Bei StraBen- Bel Ge et den der Per-
itbrigen sonen
verkehrs- schwindig- Stragen sind bef
Verungliickte unfillen kefts- verkehre- Bc}?‘:‘in-
Personen insgesamt unféllen unfillen dalg-
kelts-
unfillen
auf 100 auf 100 auf 100| verun-
Anzahl\ypenng [AR2301 G epe [A0Z80 Gpgsyye | glackt
In geschlossener Ortslage
Getdtete ....... 945 2 357 3 588 r 38
Schwerverletzte!) { 12 586 22 3370 32 9216] a2r 2y
Leichtverletzte.. |21 621 39 4797 45 16 824 37 22
Zusammen .. {35 152| 63 8524 80 {26628 59 24
In nicht geschlossener Ortslage
Getbtete ....... 882 4 419 6 463 3 48
Schwerverletrte!) | 7 673 38 2 996 47 4 577 34 40
Lelchtverletzte . . 7748 39 2 865 4r 5 083 37 34
Zusammen .. [16203| &8I 6080 94 (10123) 74 38
Inggesamt
Getdtete ....... 1827 I 776 5 1 051 2 43
Schwerverletzte') | 20 1569 F3 4 6 366 37 | 137938 23 32
Leichtverletzte .. | 29 360 37 7 462 44 21 907 37 25
Zusammen.. |51355| 59 14604 86 |36751) 62 28

1) Einer stationdren Behandlung zugefiihrte Verletzte.

Damit haben sich zwei Eigentiimlichkeiten der Ge-
schwindigkeitsunfille ergeben. Sie kommen in der
nicht geschlossenen Ortslage als Folge der dort gege-
benen groBeren Moglichkeiten zum schnelleren Fahren
relativ hiufiger vor als in geschlossener Ortslage. Ge-
messen an den Personenschiiden erscheinen sie, auch
allgemein betrachtet, d. h. ohne die hier noch vor-
zunehmende wichtige Unterscheidung nach Arten der




zu schnell gefahrenen Fahrzeuge, im Vergleich zu allen
anderen Verkehrsunfillen als wesentlich verlustreicher.

Fiir die weitere Untersuchung der Geschwindigkeits-
unfiille 1a6t sich mit Vorteil eine Unterscheidung an-
wenden, die seit 1953 bei der Aufbereitung der Jahres-
ergebnisse der Straflenverkehrsunfallstatistik schon
mehrfach angewendet worden ist, ndmlich in Unfille
mit nur einem Verkehrsteilnehmer (Alleinunfille) und
Unfille mit zwei und mehr Verkehrsteilnehmern. Die
zuerst genannte Gruppe umfaft Fille, bei denen ein
Fahrzeug allein durch ein Versagen oder falsches Ver-
halten seines Fihrers, d. h. ohne Mitwirkung oder Be-
eintrichtigung eines anderen Verkehrsteilnehmers ver-
ungliickt ist. Sie mag allerdings auch zu einem kleinen
Teil noch solche Unfille enthalten, deren Zustande-
kommen nicht voll erklirt werden kann, ohne einen
weiteren Verkehrsteilnehmer, der jedoch nicht zu
Schaden gekommen ist und der sich auch verkehrs-
gerecht verhalten hat. Einzeluntersuchungen solcher
Alleinunfille auf der Autobahn haben ergeben, dal} sie
sich zum groBen Teil nicht erklidren lassen, ohne sie
mit der Fahrgeschwindigkeit in Zusammenhang zu
bringen .

Soweit dann auch nach den polizeilichen Fest-
stellungen {ibermiBige Geschwindigkeit vorgelegen
hat, handelt es sich meist um Fille, in denen bei hgheren
Geschwindigkeiten irgend welche Schwierigkeiten in
den #uBeren Umstidnden, in der Beschaffenheit der
Strafle, wie Glatte und Hindernisse, aufgetreten sind.
Auch Fille des Fahrens in Kurven gehéren hierher. Es
liegt nahe, diese Unfille mit nur einem Verkehrsteil-
nehmer als eine besondere Gruppe unter den Geschwin-
digkeitsunfillen aufzufassen und spéter noch ein-
gehender zu behandeln.

Thnen stebt die Masse der Unfille gegeniiber, bei
denen es zu Kollisionen zwischen zwei oder mehr Ver-
kehrsteilnehmern gekommen ist. Soweit bei solchen
Kollisionen iibermaBige Geschwindigkeit vorliegt,
kann es sich ebenfalls um Fille der mangelnden Be-
herrschung des Fahrzeugs bei hohen Geschwindig-
keiten handeln, bei denen jedoch ein zweiter Verkehrs-
teilnehmer in Mitleidenschaft gezogen worden ist. Bei
diesen Kollisionen spielen jedoch die iiblichen VerstoBe
gegen die Verkehrsregeln oder Verkehrsvorschriften
eine entscheidende Rolle.

Innerhalb der Untersuchungsmasse ergibt diese
Unterscheidung folgende Ubersicht:

Geschwindigkeitsunfiille nach der Zahl der Verkehrs-

teilnehmer
In In nicht
Geschwindigkeltsunille Insgesamé E“g,‘;{‘;f:;g" ges.f,'};‘{f.;‘;“"
"Anzail | vH |Anzahl| vH | Anzahl | vIL
mit nur einem Verkehrsteil-
nehmer ............... 4543 | 26,6 1968 | 18,5| 2575 | 40,0
mit zwel Verkchrstellneh-
mern und mehr ........ 12535 [ 73.4| 8664 | 81,5 3871 { 6o,0
darunter mit iibermiiBiger
Geschwindigkelt
bel nur einem Verkehrs-
teilnehmer......... 12345 | 72,3 | 8564 | 80,6 | 3781 | 58,6
bel mehreren Verkehrs- .
teilnehmern........ 190 | 1,1 100 0,9 00 1,4
Zugammen... | 17078 | 100 | 10632 | 100 | 6 4k6 | 100

% Vergl. dazu: Norber! Mlach, Verkehrsunfiille auf den Autobahnen in
Baden-Wiirttemberg im Jahr 1053, Jahrbiicher filr Statistik und Landes-
kunde von Baden-Wiirttemberg, Jg.1 (1954/55), 8. 250 f.; auch abgedruckt
in Statistik von Baden-Wirttemberg, Band 13, 8. 67 ff.
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Im ganzen kam danach ein gutes Viertel auf Un-
fille einzelner Fahrzeuge, wobei wieder der Unter-
schied zwischen den beiden Ortslagen auffallt. In
der geschlossenen Ortslage betrug der Anteil der Ge-
schwindigkeitsunfille mit nur einem Verkehrsteil-
nehmer nicht ganz ein Fiinftel, in nicht geschlossener
Ortslage dagegen volle zwei Fiinftel.

In der wiedergegebenen Tabelle ist die Teilmasse der
Geschwindigkeitsunfille mit zwei und mehr Verkehrs-
teilnehmern danach noch weiter unterteilt worden, ob
die Ursache der iibermafBigen Geschwindigkeit nur bei
einem oder bei mehreren Verkehrsteilnehmern zu-
gleich angeschrieben worden ist. Auf die zuletzt ge-
nannte Gruppe entfillt zwar nur ein Anteil von 1,1 vH
der Gesamtsumme. Die nihere Betrachtung dieser
Fille hat im einzelnen ergeben, daB hier vielfach nur
unklare Angaben gemacht worden sind, die kein voll-
stéandiges Bild der Unfille zulassen. Bei einem Teil ist
zu vermuten, dall die Eintragung der Ursache iiber-
mifiger Geschwindigkeit bei zwei Verkehrsteilneh-
mern gleichzeitig nicht den Tatsachen entspricht,
sondern auf einem nachtréglich nicht mehr zu kldren-
den Irrtum beruht. Fir den weiteren Gang der Unter-
suchung ist es daher zweckmiBig, diese an sich der
Zahl nach unbedeutende kleine Masse auszuscheiden.

Fiir die auf diese Weise geringfiigig verkleinerte
Untersuchungsmasse ist es nun moglich, die Unfille
nach der Art des Fahrzeugs zu unterscheiden, bei dem
die Feststellung der iibermiBigen Geschwindigkeit ge-
troffen worden ist. Fiir sie ergibt sich damit die fol-
gende Ubersicht:

< In In nicht
Guch‘mgﬁ%ke‘ts' geschlossener geschlossener Insgesamt
Ortslage Ortslage
Insgesamt.......... ' 10 532 I 6 356 16 888

Unter 100 dieser Unfiille lag iibermiBige Geschwindigkeit vor bel elnem

Kraftrad ........... 41 38 42
Personenkraftwagen . 35 . 41 | 37
Lastkraftwagen ..... 13 17 14
Yahrrad ........... 6 3 5
Moped ............. I 0,5 I
sonstigen I'ahrzeug .. I 0,5 I

Wie die Zihlung der an Unfillen beteiligten Ver-
kehrsteilnehmer ergeben hat, stehen die Personen-
kraftwagen der Zahl nach vor den Kraftridern an
erster Stelle. In der Gliederung der auf 16888 Unfille
mit iibermiBiger Geschwindigkeit begrenzten stati-
stischen Masse treten jedoch umgekehrt die Kraft-
riader etwas stéirker hervor als die Personenkraftwagen.
Von 100 dieser Unfille waren rund 42 durch iiber-
miBige Geschwindigkeit bei einem Kraftrad ver-
ursacht, dagegen nur 37 durch die gleiche Ursache bei
einem Personenkraftwagen. Auf beide Arten von
Kraftfahrzeugen entfallen damit rund vier Fiinftel der
Geschwindigkeitsunfille.

Von geringerer Bedeutung waren 1954 noch die
Mopeds, wihrend der Anteil der Fahrrider mit 5 vH
in Anbetracht der doch verhiltnismiBig niedrigen Ge-
schwindigkeit dieser Fahrzeuge ziemlich hoch er-
scheint. Im Gegensatz zu den Kraftridern und Fahr-
ridern treten die Geschwindigkeitsunfille bei Per-
sonenkraftwagen und Lastkraftwagen in der nicht
geschlossenen Ortslage relativ hiufiger-auf als im Orts-
verkehr.
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3. Die Geschwindigkeitsunfille in ihrem Zusammenhang mit weiteren Ursachen

Unvollstiindigkeit der Ursaehenbeschreibung

Von den in der Einleitung genannten Moglichkeiten,
die Masse der Geschwindigkeitsunfille nach sach-
lichen wie auch formalen Gesichtspunkten zu gliedern,
ist bei der bisherigen Beschreibung von einer einzigen
noch nicht Gebrauch gemacht worden. Diese nach
den Angaben tiiber die Unfallursachen zu findende
Moglichkeit fithrt zu einer Unterscheidung der Un-
falle, bei denen iiberméfBige Geschwindigkeit als ein-
zige Ursache angegeben worden ist, von den Unfillen,
bei denen daneben auferdem noch andere Ursachen
angegeben worden sind. Die Bedeutung dieser Unter-
scheidung ist nicht auf den ersten Blick erkennbar.
Sie ist nur von der heutigen Fassung des Begriffs der
tiberméaBigen Geschwindigkeit her zu verstehen. Die
Anweisung, dafl abermafBige Geschwindigkeit stets in
Verbindung mit den jeweiligen Umstinden zu beur-
teilen ist, legt die Frage nahe, wie weit dann iiberhaupt
diese Ursache allein ohne weitere Ursachen erscheinen
kann. Es ist bezeichnend, daBl neuerdings von diesen
Uberlegungen angeregte Riickfragen nach der niheren
Beschreibung solcher Unfille stets zu Ergénzungen
durch Angabe weiterer Ursachen oder zusétzlicher
Anhaltspunkte gefithrt haben. Bei dem zu Grunde
liegenden Material des Jahres 1954 sind nun allerdings
solche Ergénzungen durch Einholung einer allgemei-
nen Unfallbeschreibung nicht mehr moglich. Um so
mehr erscheint jedoch eine gesonderte Behandlung
dieser Masse der Unfalle mit iiberméBiger Geschwin-
digkeit als einziger Ursache notwendig. Sie spielt vor
allem bei den Geschwindigkeitsunfallen mit nur einem
Verkehrsteilnehmer eine Rolle, aber auch bei den
Kollisionsfidllen zwischen zwei und mehr Verkehrs-
teilnehmern ist sie von Bedeutung. Eine Ubersicht
iber die Unfille mit iiberméBiger Geschwindigkeit in
dieser Gliederung sei in der nachfolgenden Tabelle
wiedergegeben.

Unfille mit

2 Verkehrsteilnehmern

o1 Verkehrs- LT ehr, Geschwin-

1
Geschwindigkeitsunfiille

tellnchmer | gigkeit jedoch nur bei
alfle 1 Verkehrstellnehmer
! Anzahl | vH Anzahl | vVvH
) I
Insgesamt................... . 4 543 Ioo | 12 345 100
davon mit Geschwindigkeit | |
als einziger Ursache ...... , 1616 36 19075 | 76
in Verbindung mit anderen i
Ursachen ............. I 2927 64 | 10370 84

Bei den Unfallen mit nur einem Verkehrsteilnehmer
waren rund 36 vH, bei den Kollisionen zwischen
mehreren Verkehrsteilnehmern jedoch nur 16 vH mit
iiberméBiger Geschwindigkeit als einzige Ursache be-
zeichnet. So erscheint das Ergebnis der Auszihlung
gerade bei der Gruppe der Unfiille mit nur einem Ver-
kehrsteilnehmer bei dem gegenwirtigen Stand der
Statistik als unbefriedigend. Wenn nun im Folgenden
versucht werden soll, zunichst bei diesen einfachen
Unféllen einzelner Fahrzeuge den Zusammenhang der
ibermiBigen Geschwindigkeit mit weiteren Ursachen
und mit ihren duBleren Umstinden zu untersuchen, so
ergibt sich gerade fiir diese Masse von 1616 Unfillen,
bei denen weitere Angaben im Rahmen der eigentlichen

Ursachenfeststellung von den Polizeibeamten nicht ge-
macht worden sind, die Aufgabe, aus anderen be-
schreibenden Merkmalen eine Vorstellung iiber den
Ablauf dieser Unfélle zu finden.

Fiir die weitere Untersuchung dieser Unfille bietet
sich nun in den Angaben iiber den Unfallort eine
brauchbare Handhabe. Die in diesem Abschnitt der
Erhebung enthaltene Frage, ob 'sich der Unfall in
einer Kurve oder auf einer Kreuzung zugetragen hat,
ist bis jetzt noch wenig ausgewertet worden. Im Rah-
men einer Betrachtung der durch iibermiBige Ge-
schwindigkeit verursachten Unfille sind diese hierbei
erhobenen Angaben zweifellos von groBer Bedeutung.
Hohe Geschwindigkeiten haben in Kurven andere
Wirkungen als auf gerader Strecke. Ein Unfall eines
einzelnen Verkehrsteilnehmers, fiir den iibermiBige
Geschwindigkeit angegeben wird, ist schon erklarbar,
wenn zugleich bekannt ist, dal er mit dem Fahren in
einer Kurve zusammenhingt. Zu wenig herabgesetzte
Geschwindigkeit kann hier zum Abkommen von der
Fahrbahn fithren. Wenn das Fahrzeug dabei nicht
stiirzt oder sich iiberschligt, endet die Fahrspur meist
bei einem Hindernis, das den: Unfall vollends in allen
seinen Folgen auslost. Bei Geschwindigkeitsunfillen
mit nur einem Verkehrsteilnehmer in Kreuzungen
liegen @hnliche Verhdltnisse vor. Hier wird es sich um
ein Abbiegen handeln, das dem Fahren in einer Kurve
entspricht. Wo bei Unfillen in Kurven — bei Allein-
unfillen auch auf Kreuzungen — ibermiBige Ge-
schwindigkeit angegeben wird, konnte wohl am besten
von zu schnellem Fahren in der Kurve als der Unfall-
ursache gesprochen werden.

Bevor nun versucht werden wird, auf diesen Ur-
sachenzusammenhang in seinen Einzelheiten ein-
zugehen, ist wohl ein Uberblick iiber Geschwindigkeits-
unfille, die sich nach den Aufzeichnungen in den
Statistischen Meldeblittern im Bereich einer Kurve
ereigneten, angebracht. Da auch die Unfille auf Kreu-
zungen zu einem Teil hierzu gehéren, sind sie dabei
mit aufgefithrt.

An der Tabelle fillt vor allem auf, daB der auf das
Fahren in Kurven zuriickzufiihrende Anteil bei den
Alleinunfillen hoher ist als bei den Unfillen zwischen
mehreren Verkehrsteilnehmern. Bei den Unféllen auf
Kreuzungen liegen die Verhiltnisse umgekehrt. Nach
den Angaben der Polizei sind von den Alleinunfillen
nur 17 vH, von den Unfillen zwischen zwei und mehr
Verkehrsteilnehmern dagegen 38 vH auf einer Kreu-
zung geschehen. Bei den Alleinunfillen dieser Art
handelt es sich in der Hauptsache wohl um Falle zu
schnellen Fahrens beim Abbiegen. In der geschlossenen
Ortslage lassen sich danach im ganzen 55 vH der
Alleinunfille nach dem angegebenen Merkmal des
Unfallorts durch zu schnelles Fahren in einer Kurve
oder beim Abbiegen erkliren. Am deutlichsten wird
dieser Zusammenhang bei den Alleinunfillen, bei
denen aufler iibermifBiger Geschwindigkeit keine wei-
teren Ursachen mehr angegeben worden sind. Nach
den Zahlen der Tabelle lassen sich in geschlossener
Ortslage 60 vH der Unfille dieser Gruppe auf zu
schnelles Fahren in einer Kurve oder beim Abbiegen
zuriickfithren, in der nicht geschlossenen Ortslage
56 vH.



Die Geschwindigkeitsunfiille, inshesondere aul Kreuzungen und in Kurven in Baden- Wiirttemberg 1954

1n geschlossener Ortslage In nicht geschlossener Ortslage
d ) o lavon
Geschwindlgkeitsunfille wvon davon
ZUsAMMEN o, ¢ Y reuzungen in Kurven Zusammen  puf Kreuzungen in Kurven
L ~ Anzahl ~ VH = Anzahl ~_ vH “AnzahlT VM | Anzahl | vH
. g
] |
Mit nur 1 Verkehrsteilnehmer ............... ... 1968 332 17 755 ' 38 2575 82 3 | 1250 | 49
darunter mit Ursache iibermiiBiger Geschwindigkeit ) i |
AllEID .. e 689 125 18 292 42 927 34 4 479 52
in Verbindung mit anderen Ursachen .......... 1279 207 ‘ 16 ‘ 463 l 36 1643 48 3 771 ] 47
Zwischen 2 und mehr Verkehrsteilnehmern ......... 8 564 3 265 a8 1252 15 3781 | 324 ’ g 1004 | =
darunter mit Ursache fibermiiBiger Geschwindigkeit | ! i
BllelD L. 1284 300 1 23 | 199 ) 15 601 24 3 167 | o
in Verbindung mit anderen Ursachen. ......... 7 280 2 955 | oI 1053 14 3 090 300 10 927 | 30
Geschwindigkeitsunfdlle Inspesamt ... 10532 3587 ' 3¢ 2007 19 6 356 406 6 2344 37
darunter mit Ursache iibermiiBiger Geschwindigkeit | ‘ ' .
L 1 1 S 1973 425 2z 401 ' 2; 1618 58 1 646 | 40
dagegen alle StraBenverkehrsunfille ............. 55 858 21 190 ' 38 1 376 , 9 20086 1950 10 | 4619 = 23

Fiir den Rest fehlen zusitzlich Anhaltspunkte; sei
es, daB die Beschreibung der Unfallstelle, d. h. die
Angabe, ob es sich um eine Kurve gehandelt hat,
versiumt wurde, oder dall die Anschreibung anderer
wohl feststellbarer Ursachen unterlassen worden ist.
Bei hoheren Geschwindigkeiten kommt es auch schon
bei schwicher gekriimmten Straflen zu den unan-
genehmen Wirkungen der Fliehkraft, die schlieBlich
zu einem solchen Unfall fithren kann. In diesen Fillen
wird dann meist der Unfallbereich nicht ausschlielich
als Kurve bezeichnet sein.

Aus der Tabelle ist weiter zu ersehen, dafl der An-
teil der durch Kurven bedingten Geschwindigkeits-
unfille in nicht geschlossener Ortslage wesentlich
hoher ist als im Ortsverkehr. Wihrend jedoch im
Ortsverkehr Kurven als Unfallstelle, vor allem bei
den Alleinunfillen keine groBe Rolle spielen, sind sie
in nicht geschlossener Ortslage auch bei den Kollisions-
fillen, d. h. bei den Unfillen zwischen zwei und mehr
Verkehrsteilnehmern, etwas hiufiger. Allerdings han-
delt es sich hier um kompliziertere Unfille, bei denen
zwar auch die Wirkungen der Fliehkraft im Spiele
sein konnen, deren Ablauf jedoch aus dem gegenseiti-
gen Verhalten der Verkehrsteilnehmer erklart werden
muBl. So erweist es sich auch hier wieder als zweck-
miBig, die Geschwindigkeitsunfille mit nur einem Ver-
kehrsteilnehmer im einzelnen gesondert von den
Kollisionsfiillen zu betrachten.

Die Geschwindigkeitsuntiille mit nur
einem Verkehrsteilnehmer

In der Gruppe der Unfille mit nur einem Verkehrs-
teilnehmer, bei dencn aufler itberméBiger Geschwindig-
keit keine weiteren Ursachen mehr angegeben worden
sind, hat sich durch Hinzunahme eines beschreibenden
Merkmals der Unfallstelle, nimlich daf3 es sich bei
dieser um cine Kurve oder um eine Kreuzung gehan-
delt hat, eine bessere Vorstellung von dem Unfallher-
gang ergeben. Der hier zu Grunde liegende Gedanke
bedarf vielleicht noch einiger Ausfithrungen. Er be-
sagt ja im Grunde genommen, daBl eine hohe Ge-
schwindigkeit allein noch zu keinem Unfall zu fithren
braucht, wenn nicht noch zusitzlich weitere, einen
Unfall auslosende Tatsachen hinzutreten. Bei einer
wenig dicht befahrenen Strafle, die sich in gutem
Zustand befindet, wird z. B. eine hohe Geschwindig-
keit bei entsprechender Fahrweise ohne weiteres mog-
lich sein. Die Anschreibung der Unfallursache iber-

miBige Geschwindigkeit wére danach nur berechtigt,
wenn der Unfall bei einer geringeren Geschwindig-
keit zu vermeiden gewesen wire. Da in der Praxis
der Unfallaufnahme hier eine Grenze nicht gezogen
werden kann, liegt auf der Hand. Um so mehr
kommt es darauf an, die Geschwindigkeitsunfille hin-
gichtlich des Zusammenwirkens verschiedener Ur-
sachen zu untersuchen. Dem Gedanken, daB not-
wendigerweise immer eine zweite Ursache angegeben
werden mufl, wie er oben auch schon ausgesprochen
worden ist, kommt hier zundchst die Bedeutung einer
Arbeitshypothese zu, die durch dic Erfahrungen mog-
licherweise noch bestétigt werden kann.

Bevor nun an eine kritische Darstellung der héufig-
sten Kombinationen der Ursache der uberméfigen
Geschwindigkeit mit anderen Ursachen gegangen
werden kann, sind zundchst noch einige Ausfithrungen
iber die Haufung der Unfallursachen nétig, wie sie
sich aus einer einfachen, fiir die Geschwindigkeits-
unfille von Kraftradern, Personenkraftwagen und
Lastkraftwagen durchgefiithrten Auszidhlung ergeben
haben. In der nachstehend wiedergegebenen Tabelle
sind die heute giiltigen Bezeichnungen der Ursachen,
soweit sie unmittelbar beim Fiihrer eines Fahrzeugs,
also in dessen Verhalten liegen, in eciner anderen
Reihenfolge als der des Statistischen Meldeblattes
aufgefithrt 6. Zunichst sind hier einige Ursachen zu
einer Gruppe zusammengefaflt, die fiir Geschwindig-
keitsunfille mit nur einem Verkehrsteilnehmer nicht
recht verstindlich erscheinen. So ist hier falsches
Uberholen oder Vorbeifahren aufgefiihrt, das ohne
Mitwirkung oder Beteiligung ecines zweiten Verkehrs-
teilnehmers nicht denkbar ist. Wohl 1a8t sich mit
dieser Beschreibung die Vorstellung verbinden, dafl
das verunglickte und zu Schaden gekommene Fahr-
zeug beim Uberholen und bei zu starkem Abbiegen
infolge hoher Geschwindigkeit aus der Fahrbahn ge-
kommen ist, allerdings ohne dem zu tberholenden
Fahrzeug, das als zweiter Verkehrsteilnechmer eigent-
lich hiitte angeschrieben werden miissen, Schaden zu
verursachen. Es ist jedoch keinesfalls sicher, daB alle
diese Unfille auf einem solchen Vorgang des zu schnel-
len Fahrens in einer Kurve beruhen. Es ist cbenso
auch moglich, dall es sich um ungenaue Angaben han-
delt.

Auch bei den iibrigen in diesem Abschnitt der Ta-
belle aufgefiilhrten Ursachen ist an die Mitwirkung

¢ Vergl. dazu den Meldeblattvordruck ain SchluB des Bandes.
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Die Summe der unmittelbaren, beim Fahrzeugtiihrer licgenden
Ursachen bei Geschwindigkeitsunfiillen mit nur einem Verkehrs-
teilnehmer und Angabe mehrerer Ursachen in Baden-
Wiirttemberg 1954

Darunter beil Unfiillen

Bei von
Unmittelbare Ursachen l?c;stgll;:tlgl(llélgx Personen-| Last-
beim Fahrzeugfiihrer') insgesamt :g';;?n kraft- | kraft-
wagen |wagen
Anzahl der Feststellungen -
Nichtbeachten der Vorfahrt (1) . 3 1 .2 —_
Falsches Uberholen oder Vorbei-
fahren (3) ....ovvvvninnnnn.s 77 30 29 13
Nichtplatzmachen beim Aus-
weichen{(4) ................. - —_— — —
Unterlassen der vom Fahrzeug-
fihrer zu gebenden Zeichen (6) — — — _—
Nichtbeachten der vomFahrzeug-
filhrer gegebenen Zeifchen (7) . 1 — 1 —
Vorschriftswidriges Fahren an
StraBenbahphaltestellen (8) . .. 2 —_ 1 1
Nichtbeachten der Abblendvor-
schriften(9) ................ 8 1 4 3
Verkehrswidriges Parken (12) ... 4 1 3 —
Zu dichtes Auffahren im Ver-
kehr(18) .............e0vunn 23 16 3 4
Zusammen . .. 118 49 a3 21
Fahren auf der falschenFahrbahn,
Fahren auBerhalb der Fahr-
bahn(11) .........cvennnnn 704 281 303 107
Falsches Einblegen oder Wen-
(i 0 N ) J A 48 16 20 9
Zusammen ... 752 297 323 116

Nichtbeachten der polizeilichen
Verkehrsregelung (5)......... 69 34 29 5
Nichtbeachten der fiir schienen-
gleiche Wegiibergiinge gelten-

den Warnzeichen (10)........ 81 11 [ 12

Unachtsames Offnen der Wagen-
thr (17) ..ooviii e 2 — 2 —

Unachtsames Ein- bzw, Ausfah-
ren(18) ........ciiiiiinnnn 1 —_ 1 —
Fahrer unter AlkoholeinfluB (19) 6490 312 256 64
Ermildung des Fahrers (20)..... 48 16 23 8

Korperliche und gesundheitliche
Behinderung des Fahrers (21) . 19 5 10 2
Sonstige Ursachen (22)......... 39 14 15 8
Zusammen . .. 858 392 341 99

ObermaBige Geschwindigksit (15)
(= Zahl der Unfille) ........ 2927 1 025 1329 482
1) Die eingeklammerten Zahlen entsprechen der Nummer der Ursache in

dem Verzelchnis der beim Yiithrer des Fahrzeugs liegenden Ursachen.
(Vgl. dazu das Muster des Meldeblattes auf S. 63.)

eines zweiten Verkehrsteilnehmers zu denken, ohne
den der Unfall nicht recht zu erkldren wire. Nennens-
wert ist hierbei nur noch zu dichtes Auffahren, wobei
auch daran gedacht werden kann, dafl das zu dicht
aufgefahrene Fahrzeug eine Kollision mit einem an-
deren durch eine Ausweichbewegung verhindern
wollte, bei der es dann infolge der Geschwindigkeit
zu dem Unfall kam.

Fiir die weitere Betrachtung empfiehlt es sich, die
hier aufgefiihrten Ursachen zu vernachldssigen. Un-
falle mit ibermiBiger Geschwindigkeit, bei denen
diese Ursachen angegeben worden sind, werden bei
der spiteren Betrachtung zweckméBigerweise wegge-
lassen, um das Bild der Ursachenzusammenhinge
nicht durch Fehler zu storen.

In der Tabelle fallt nun auch die Ursache des
Fahrens auf der falschen Fahrbahn oder des Fahrens
aullerhalb der Fahrbahn auf, die verhdltnismiBig oft
angegeben worden ist. Die beiden nebeneinander ver-

'

wendeten Bezeichnungen lassen erkennen, daB die
Ursache verschiedenartige Fille umfaft. Fahren auf3er-
halb der Fahrbahn deutet auf Abkommen von der
Fahrbahn, das weniger als Ursache des Unfalls sondern
als Auswirkung des zu schnellen Fahrens oder eines
anderen Fehlers zu denken wire. Beim Fahren auf
der falschen Tfahrbahn kann es nur in Kollision mit
einem zweiten Verkehrsteilnehmer zu einem Unfall
kommen. Man wird nicht fehl gehen in der Annahme,
dafl in den hier erfafliten Angaben hauptsichlich die
infolge der iibermaBigen Geschwindigkeit und anderer
Umstéinde bei Richtungséinderungen eingetretene Wir-
kung zum Ausdruck kommt, wofiir sich spiter durch
den Nachweis, dafl diese Unfille vorwiegend in Kur-
ven vorgekommen sind, eine Bestidtigung ergeben
wird. Geschwindigkeitsunfille, bei denen diese Ur-
sache ohne eine weitere dritte Ursache vorkommt,
werden spiter ebenfalls gesondert behandelt, wie auch
die Unfille durch falsches Einbiegen oder Wenden,
fiir die dhnliches gilt. Fiir die eigentliche Betrachtung
des Zusammenhangs der Ursache iibermifiger Ge-
schwindigkeit und den anderen im Verhalten der
Fahrzeugfiihrer liegenden Ursachen ergibt sich auf
diese Weise eine der Zahl der Fille nach nicht un-
wesentliche Einschrinkung. Unter den in diesem
letzten Abschnitt der Tabelle aufgefithrten Ursachen
nimmt Alkoholeinflul} eine hervortretende Stellung ein.

Der Fortgang der Untersuchung muf nun darin
bestehen, die in dieser Tabelle fiir sich als Fille ge-
zihlten Ursachen zu den Geschwindigkeitsunfillen
mit nur einem Verkehrsteilnehmer in Beziehung zu
setzen, d. h. nichts anderes, als diese Unfille nach den
moglichen Kombinationen aus den verschiedenen Ur-
sachen auszuzdhlen. Diesem hier einmal notwendigen
Versuch sei als Vorstufe noch eine Ubersicht iiber die
nach der Gliederung der vorhergehenden Tabello
unter Auslassung der unklaren und unvollstindigen
Fille gebildeten Gruppen der Geschwindigkeitsunfille
mit nur einem Verkehrsteilnehmer vorangestellt. Es
kommt hierbei darauf an, den Anteil des zu schnellen
Fahrens in der Kurve, soweit es sich nach den Auf-
zeichnungen in den Statistischen Meldebldttern nach-
weisen 1iBt, fir diese Unfallgruppen zu zeigen.

Es darf hierbei nochmals daran erinnert werden,
daf3 bei den Geschwindigkeitsunfillen mit nur einem
Verkehrsteilnehmer auch die Unfille, die sich auf
einer Kreuzung ereignet haben, mit der Ursache zu
schnellen Fahrens beim Abbiegen gleichgesetzt werden.
Sie lassen sich demnach mit der Ursache zu schnellen
Fahrens zusammenfassen. Auf diese Weise ergibt sich
deshalb bei den Alleinunfillen mit {iberméBiger Ge-
schwindigkeit ein Anteil von 52 vH fiir zu schnelles
Fahren in einer Kurve oder beim Abbiegen. Geht man
von der Gruppe der Unfille aus, bei denen die An-
gaben weiterer Ursachen als der uberméBigen Ge-
schwindigkeit unterlassen worden sind, so ergibt sich
der noch etwas héhere Anteil von 58 vH.

Noch hoher ist offenbar der Einflufl des zu schnellen
Fahrens in Kurven oder beim Abbiegen bei den Un-
fillen, fir die neben iuberméafiger Geschwindigkeit
noch Fahren auf der falschen Fahrbahn bzw. aulBer-
halb der Fahrbahn angegeben worden ist. Fast zwei
Drittel der Unfille dieser Gruppe lassen sich auf zu
schnelles Fahren in der Kurve zuriickfiihren. Das
gleiche gilt auch fir die Unfille mit falschem Ein-
biegen oder Wenden als zweiter Ursache.



Der nachweisbare Anteil des zu schnellen Fahrens in der Kurve
bei Unfiillen mit nur einem Verkehrsteilnehmer
in Baden-Wiirttemberg 1954

Geschwin- darunter Unfille
digkeits-
unfiille mi¢
Art Vorkenrs. | vonEraft- | o0 0 | pastirats-
teilnehmer rédern 1T en wagen
insgesamt |
Anzahl] vE [Anzahl] vH |Anzahl] vH |Anzahl] vHL
Alleinunfille ohne
Angabe weiterer
Ursachen....... 1616 | 100 765|100 568 | 100 178 | 100
darunter
auf Kreuzungen . 159 | 9,8 77 | 10,0 48 | 8,5 17 2,5
in Eurven...... 771 | 47,71 481 | 60,3 208 [ 36,6 66 | 37,7
bei Richtungsinde-
rung insgesamt . 930 | 57,5 338 | 70,3| 256 | 45,1 83 | 46,6
Alleinunfille, bei de-
nen nur Fahren auf
der falschen Fahr-
bahn bzw. auler
halb der Fehrbahn
als weltere Ursache
angegeben ist ..... 318 | 100 139 | 100 132 | 100 42 | 100
darunter
auf Kreuzungen . 151 4,7 8| 57 8| 46 1| 24
in Kurven...... 190 | 59,7 101 | 72,7 70 | 53,0 17 | 40,5
bel Richtungséinde-
rung insgesamt . 205 | 64,¢4| 109 | 78,4 76 | 57,6 18 | 42,9
Alleinunfille mit der
Angabe von fal-
schem Einbiegen
oder Wenden...... 23 | 100 9100 8100 31100
darunter
anf Kreuzungen . 14 | 60,9 4 | 44,5 75,0 1] 333
in Kurven...... 4| 17,4 2| 22,2 1| z25 11333
bel Richtungsiinde-
rung Insgesamé . 18 | 78,3 6| 66,7 71875 2666
Ubrige Allein-
unfille......... 2468 ) 10p) 829 [ 100} 1143 | 100) &18 ) 100
darunter
auf Kreuzungen . 205 8,3 76 9,2 88| 7,7 41 9,8
in Kurven ...... 956 | 38,7 3903 | ¢7,4| 3908 | 34,8 140 33,5
bei Richtungsinde-
rung insgesamt ... | 1161 | 47,0 469 | 56,6] 486 | 42,5 1811 43,3
Summe der Allein-
unfille ......... 4425 | 100 (1742 [ 100 | 1851 [ 100] 643 | 100
darunter
auf Kreuzungen . 303 | 8,9 165| g,5| 148 | &0 60| 9,4
in Kurven...... 1921 | 43,4 957 | 54,91 677 | 36,6 224 | 349
bei Richtungsinde-
rung insgesamt . 2314 | 52,3] 1122 | 64,4] 825 | 44,6 284 | 44,3

Zwischen den wichtigsten Gruppen der Kraftfahr-
zeuge bestehen dabei wesentliche Unterschiede, die
unschwer zu erkennen sind. Sie sind ohne Zweifel
auch Ausdruck der technischen Eigenart der Fahr-
zeuge. Am hiufigsten ist es durch zu schnelles Fahren
in Kurven bei den Kraftriadern zu Unféllen gckommen,
die ja besonders durch Sturz gefihrdet sind.

Die Darstellung der vielfdltigen Verbindungen der
Ursache der iberméBigen Geschwindigkeit, wie sie
z. Zt. erfalt wird, mit den mannigfaltigen anderen
Ursachen, wie sie in der fir die Erhebung geltenden
Systematik der moglichen Fille enthalten sind, ist
naturgemil infolge der Vielzahl der Kombinationen
sehr schwierig. Eine verwertbare Erkenntnis der Zu-
sammenhénge 1i8t sich hierbei nur durch eine Ver-
dichtung des Bildes auf die Kombinationen mit der
groBten Hiufigkeit erzielen. Der Weg, der hierzu be-
schritten werden soll, mag an dem Beispiel der Kraft-
radunfille, wie es in der nachfolgenden Tabelle ent-
halten ist, erlautert werden.
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In der Ubersicht ist die um die unklaren Fille?
verminderte Zahl der Alleinunfille von Kraftriadern,
bei denen neben iibermifBliger Geschwindigkeit noch
weitere Ursachen bezeichnet werden, nach der zweiten
und dritten Ursache aufgegliedert. Die Félle mit vier
und mehr Ursachen sind auf diesen Rahmen durch
Nichtberiicksichtigung der fir diese Kombination
weniger wesentlich erscheinenden Ursachen zuriick-
gefithrt worden. Eine gewisse Richtlinie fiir diese MaB-
nahme 148t die Reihenfolge der im Kopf angegebenen
Ursachen oder Ursachengruppen erkennen. Die Zeile
beginnt mit den nach ihrer zahlenméBigen Bedeutung
geordneten unmittelbaren, im Verhalten der Fahrzeug-
fithrer liegenden Ursachen. Ihr folgen technische Mén-
gel und die in den #uBeren Umstinden der Strafien
und in den Witterungseinfliissen liegenden Ursachen.
Bei der Auszéhlung ist so vorgegangen worden, daf3
zunichst von der Gesamtsumme von 824 Unfillen
diejenigen mit der Ursache des Alkoholeinflusses aus-
gesondert worden sind, die dann in ihrer Spalte hin.-
sichtlich der weiteren Ursachenverbindungen noch
néher aufgegliedert sind. Von dem Rest ist dann die
Masse der Fille mit der nichsten Ursache abgesondert
worden, die ebenfalls weiter aufgegliedert worden ist,
usw. Die Reihe der Ursachengruppen folgt hierbei
gewissermaflen dem Grad ihrer Vermeidbarkeit. Die
im Einzelfall unausweichlichen Tatsachen der Strafen-
verhéltnisse und der Witterung, nach denen sich der
Fahrer in seinem Verhalten auch richten miite, folgen
an letzter Stelle.

Aus der auf diese Weise gegliederten Tabelle 148t
sich nun entnehmen: :

1. Die durch tbermiBige Geschwindigkeit verur-
sachten Alleinunfiille von Kraftridern stehen zu
einem grofen Teil mit Alkoholeinflull in Zusam-
menhang. Die Tabelle weist hier 309 solche Un-
fille aus, die rund 38 vH der Gesamtsumme aus-
machen.

Die Unfille mit anderen unmittelbaren Ursachen,

ebenso auch die Unfille, bei denen keine weiteren

Ursachen beim Fiihrer, dagegen aber technische

Méngel beim Fahrzeug vorliegen, kamen verhilt-

nisméfBig selten vor.

3. Der Zahl nach sehr hiufig waren die Unfille,
bei denen neben iibermifBiger Geschwindigkeit
nur in der StraBe liegende Ursachen angegeben
waren. Hier handelt es sich um 290 Fille oder
35 vH der Gesamtsumme. Unter diesen Unfillen
tritt die Ursache der Glitte der Strafle infolge
Regen, Schnee, Eis oder Olspur besonders hervor.
Die in den Witterungsverhiltnissen liegenden Ur-
sachen treten vorwiegend in Verbindung mit
diesen Unfillen auf.

4. Beirund vier Fiinftel der in den einzelnen Spalten
aufgefiihrten Unfille sind neben der Ursache der
ibermiBigen Geschwindigkeit und der im Kopf
der Tabelle angegebenen zweiten Ursache keine
weiteren Ursachen mehr angegeben worden. Die
bei dem iibrigen Fiinftel der Unfélle vorliegenden
Ursachenkombinationen betreffen hauptséchlich
Straflenverhaltnisse und Witterungseinfliisse.

Es 1468t sich hierbei nicht iibersehen, dafl die aus-
gezahlte Masse der Unfille im Verhéltnis schon zu
klein ist, um die mjglichen Ursachenkombinationen

[~

7 Vergl. dazu Tabelle auf Seite 30.



Unfille von Kraftridern allein infolge iibermiiger Geschwindigkeit, bei denen noeh weitere Ursachen angegeben waren

nach der zweiten Ursache
Nicht- ‘ T%‘i‘.‘;:t‘s:{m ‘ Ursachen bel der StraBe
nehen Schlech-. ‘ ‘
Bezeichnung der dritten derVer- 5, Gliitt te Be- | Enge - Witte-| An- |
Ursache Alkohol- kehrs-1 “G7 . dar- urce fzglhﬂcit ‘lljl:l- Zu. |Tungs, dere | O
einfiuB | rege- dung - i unter Re 61 d iiber- | Son- ) . ein- | Ein- men
lungen ' Brem- gen, spur er iber- | stige sam fliisse | fiisse
und ! samt sen nee, | Stra- | sicht- ! men '
T oET e
lzelchen; ] ; l fliche ‘ ’
Insgesamb .................. 309 35 12 37 12 204 29 48 64 21 360 40 25 824
darunter
ohne Angaben weiterer Ursachen 245 18 8 21 a 145 27 10 59 19 290 39 25 646
In Verbindung mit Nichtheachten
von Verkehrsregelungen und
Warnzeichen .............. 8 1 — — — — —_ — —_ — — — — 9
Ermildung .................. 4 —_ —_ — — ot —_ — — —_ —_ —_ — 4
Technische Miingel ........... 7 1 — 3 3 — — —_ - — — — — 11
darunter Bremsen .......... 3 — 3 — — — — —_— — —_ —_ — 6
In der StraBe liegende Ursachen 36 13 3 11 — 19 1 4 2 1 27 — — 20
Witterungseinfliisse .......... 7 1 2 — 39 1 —_ 2 1 43 — — 54
Andere Einfliisse ............. 2 1 — —_ —_ 1 —_ 4 1 — [ 1 — 10
dagegen :
Gesamtzahl der erhobenen Fest-
stellungen ................. 458 84 20 63 18 291 32 62 87 24 496 43 28 1170

Alleinunfiille bei Kraftriidern, Personenkraftwagen und Last-

kraftwagen mit zwei und mehr Ursachen nach den hinfigsten

Verbindungen der Ursache der iibermiiBigen Geschwindigkeit
mit anderen Ursachen

Summe dieser
Unfiille mit | Unfille ein-
nur einer schlieflich der
Unfille mit der zweiten Ursache anderen Kombinatlonen
Ursache mit dritten
Ursachen
Anzahi | vH | Anzahl | vH
bei Kraftriidern
Alkoholeinflu@ befm Fahrer ........... 245 37,9 2309 37,5
Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrs-
regelung und von Warnzeichen ...... 18 2,8 35 4.2
Ermidung ............c... . 8 1,2 12 1,5
Technlsche Méngel .................. 21 3,3 37 45
Ursachen bei der StraBle .............. 280 44,9 366 44.4
daruntee Gliitte ................... 172 26,6 233 28,3
Einfliilsse der Witterung .............. 39 6,0 40 4,9
Sonstige . ......c.oiiiiiiiiiii 25 3.9 25 3,0
Zusammen 646 100 824 100
hei Personenkraftwagen
Alkoholeinflu beim Fahrer ........... 1 180 23,0 247 21,7
Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrs-
regelung und von Warnzeichen ...... 13 1,7 35 51
Ermidung ........... . ... e 12 1,5 17 s
Technische Miingel .................. 34 4.4 131 11,5
Ursachen bei der StraBe . ............. 495 63,3 855 57,7
darunter Glitte ................... 408 52,3 807 53,4
Einfliisse der Witterung .............. 32 PR 35 ar
Sonstige ......... ... ... il 16 2,0 16 I,¢4
Zusammen 782 100 | 1136 100
hei Lastkraftwagen
AlkoholeinfluB beim Fahrer ........... 43 15,2 63 15,2
Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrs-
regelung und von Warnzeichen .. .... 3 I,1 15 3,6
Ermidung .......... ... e ] 2,1 8 1,9
Technische Miingel .................. 28 9,9 72 17,4
Ursachen bel der StraBe .............. 184 65,3 238 57,4
darunter Glitte ................ ... 168 59,6 214 51,6
Einfliisse der Witterung . ............. 12 43 13 3.1
Sonstige ........... ... ... . s 6 2,1 6 1,4
Zusammen 282 100 415 100

bis ins einzelne zu verfolgen. Sie geniigen aber um zu
zeigen, welcher Art die am héufigsten vorkommenden
Ursachenverbindungen sind. Fiir den Vergleich mit
den Geschwindigkeitsunfillen einzelner Personenkraft-
wagen und Lastkraftwagen® eriibrigt sich eine solche
ausfithrliche tabellarische Darstellung. An ihrer Stelle
soll die nebenstehende, etwas vereinfachte Ubersicht
gesetzt werden, die sich auf die Darbietung der Reihen
beschrinkt, die den beiden ersten Zeilen der oben-
stehenden Tabelle entsprechen.

Da die Unfille, fir die neben iibermifBiiger Ge-
schwindigkeit nur eine weitere Ursache angegeben
worden ist, wie bereits erwidhnt wurde, allein vier
Finftel der Gesamtsumme ausmachen, gibt diese
Reihe fiir sich genommen schon eine gute Vorstellung
davon, welche Ursachenverbindungen als die wichtig-
sten anzusprechen sind. Die Tabelle vermittelt in der
Hauptsache folgende Erkenntnisse:

1. Das Hauptgewicht liegt ganz allgemein bei den
Unfillen, die neben iibermifiger Geschwindig-
keit ausschliefilich durch Ursachen bei der StraBe
gekennzeichnet sind, bei denen also weitere beim
Fihrer des Fahrzeugs oder bei diesem selbst
liegende Ursachen nicht angegeben wurden. Bei
den Kraftridern ist diese Ursachenkombination
allerdings relativ weniger haufig als bei den Per-
sonenkraftwagen und Lastkraftwagen.

2. Die Ursache des Alkoholeinflusses beim Fahr-
zeugfiihrer spielt dafiir bei den Kraftradern eine
relativ groflere Rolle als bei den Personenkraft-
wagen und bei den Lastkraftwagen.

3. Bei den Unfillen der Personenkraftwagen und
der Lastkraftwagen haben sich auch zu einem
nicht unbetréchtlichen Teil technische Mingel des
Fahrzeugs bei diesen Geschwindigkeitsunfillen
ausgewirkt.

Auch bei dieser Darstellung der haufigsten Ursachen-

kombinationen liegt wieder die Frage nahe, wie viele

* Auf die Darstellung der nur sehr kleinen Masse von Geschwindigkeits-
unfillen bef Fahrridern kann verzichtet werden.
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Die Unfillle durch zu schnelles Fahren in der Kurve und die iibrigen Unfiille durch iibermiiBige Geschwindigkeit von einzelnen
Kraftriidern, Personenkraitwagen und Lastkraftwagen in Baden-Wiirttemberg 1954

Alleinunfiille von Kraftridern Alleinunfille von Personen- Alleinunfiille von Last-
kraftwagen kraftwagen
" iibrige Un- | iibrige Un- | 7 iibrige UnT7 7
Unfiille mit der Ursache durch zu [y durch zu |, | durch zu &
ibermiiBiger Geschwindigkeit schnelles | Fille mit der, schnelles Fille mit der‘ schnelles |{3¢ mit der
Vahren |, Ursache Ins- Fahren |, Ursache Ins- Fahren |, Ursache Ins-
in der @ibermiiBigel | gesamt in der jiiberm#Biger gesamt in der libermiBiger’ gesamt
Kurve!) Geschwin- Kurve') Geschwin- Kurvel) Geschwin- '
| digkeit digkeit digkeit

Unfille ohne Angabe weiterer Ursachen ......... 765 — 765 568 — 568 178 — 178
Unfille mit der Angabe von Fahren auf der falschen

Fahrbahn?) . ... ... ... .. i 281 —_ 281 303 —_— 303 107 —_— 107

Summe ... 1046 — 1046 871 — 871 285 — 285
Unfille mit der Angabe des Alkoholeinfiusses beim

Fahrer ........ ..., 197 112 309 129 118 247 34 29 63

Unfille mit technischen Mingeln ............... 26 11 37 50 81 131 33 39 72
Unfille ohne unmittelbare Ursachen nur mit Ursa-

chen bel der StraBe ............... ... oL 100 176 366 270 385 655 100 132 238

Ubrige Unfiille mit zweiter und dritter Ursache ... 56 56 112 37 66 103 8 34 42

Summe ... 469 355 824 486 850 1136 181 234 415

Alleinunfélle insgesamtb . ............. .o il 1.169 621 1790 856 1041 1 897 306 354 660

invH ..... 85 35 100 15 55 100 48 54 100

1) Zu schnelles Fahren in Kurven, beim Abbiegen und sonst in der Anderung der Fahrtrichtung. — ?) Oder auBerhalb der Fahrbahn und Unfiille mit der

Ursache des falschen Elnblegens oder Wendens,

der Unfille beim Fahren in der Kurve geschehen sind.
Wie die obenstehende Tabelle erkennen lafit, ist auch
bei den Unfallen, fiir die mehrere Ursachen angegeben
worden sind, insbesondere bei den wichtigsten Ur-
sachenkombinationen, der Anteil der Unfille in einer
Kurve oder beim Abbiegen ziemlich bedeutend. Er
betrug z. B. bei den durch Alkoholeinflul bedingten
Unfillen der Kraftrider fast zwei Drittel, bei denen
der Personenkraftwagen etwas mehr als die Hélfte der
Gesamtsumme. Bei den durch Umstinde der Strale
mitbedingten Unfillen der Kraftrider stehen 52 vH,
bei denen der Personenkraftwagen 41 vH mit dem
Fahren in Kurven in Zusammenhang.

Die dargebotene Tabelle ist nun wieder auf die Ge-
samtsumme aller Geschwindigkeitsunfille mit nur
einem Verkehrsteilnehmer ausgedehnt. Dabei wird der
Versuch unternommen, das zu schnelle Fahren in
einer Kurve als Unfallursache fiir sich zu begreifen
und darzustellen. Ein strenger statistischer Nachweis
fiir diese Art von Unfillen ist an die Angabe des Merk-
mals der Kurve oder der Kreuzung fiir den Unfall-
bereich gebunden. Die vorliegende Erscheinung ist
damit aber nicht vollstindig zu erfassen, da oft schwi-
cher gekriitmmte Kurven, die aber bei hoher Geschwin-
digkeit zur Auswirkung gekommen sind, meistens
nicht angegeben werden. Auch plétzliche und schnelle
Anderungen der Fahrtrichtung, die ihrem Wesen nach
hierher gehéren, sind mit der Anschreibung dieser
Ortsmerkmale nicht erfafit. Wenn nun auch noch
keine sicheren und vollsténdigen Angaben iiber die
Auswirkungen der Ursachen des zu schnellen Fahrens
in Kurven maglich sind, sollte doch an Hand des vor-
liegenden statistischen Materials fir die Geschwindig-
keitsunfille mit nur einem Verkehrsteilnehmer ein
solcher Versuch einmal gemacht werden. Bei den Ge-
schwindigkeitsunfallen, bei denen keine weiteren Ut-
sachen mehr angegeben worden sind, ebenso bei den
dazu gehorenden Unfallen mit der zusitzlichen Angabe
von Fahren auf der falschen Fahrbahn oder auBlerhalb
der Fahrbahn oder mit der Angabe des falschen Ein-
biegens oder Wendens ist davon ausgegangen worden,
daB sie fast ausschlieBlich mit dem Fahren in der

Straflenverkchrsunfallsiatisiik 1954

Kurve zusammenhéngen. Fiir diese Annahme sprechen
vor allen Dingen auch die bei zahlreichen Riickfragen
gesammelten Erfahrungen.

Die Zusammenfassung ergibt, daf bei den Kraftrad-
unfillen fast zwei Drittel sich auf zu schnelles Fahren
in der Kurve zuriickfithren lassen. Bei den Personen-
kraftwagen und Lastkraftwagen ist der Anteil dieser
Unfille etwas geringer. Er betrug bei den Personen-
kraftwagen 46 vH und bei den Lastkraftwagen 43 vH
der Gesamtsumme.

Die Geschwindigkeitsunfiille mit zwei
Yerkehrsteilnehmern

In diesem Abschnitt werden die unklaren Unfille
auBer acht gelassen, bei denen iiberméBige Geschwin-
digkeit gleichzeitig bei zwei Verkehrsteilnehmern als
Ursache angeschrieben worden ist? Zur TUnter-
suchungsmasse gehoren danach: Unfille mit iiber-
méBiger Geschwindigkeit als einziger Ursache und auch
nur bei einem Verkehrsteilnehmer (a) und Unfille,
bei denen neben iiberméBiger Geschwindigkeit noch
weitere Ursachen angeschrieben worden sind (b). Um
hier auf moglichst einfache Weise zu verwertbaren
Ergebnissen zu kommen, ist diese Masse auf die
Unfille zwischen zwei verschiedenartigen Ver-
kehrsteilnehmern begrenzt worden. Aus Griinden, die
in dem augenblicklichen Erhebungsverfahren liegen,
sind Unfille unter gleichen Verkehrsteilnehmern, z. B.
zwischen zwei Kraftridern und auch Unfille, an denen
Besatzungsfahrzeuge beteiligt sind, auller Betracht
gelassen worden.

a) Wie schon oben angegeben worden ist, sind von
den Unfillen mit zwei und mehr Verkehrsteilnehmern
16 vH nur mit der Ursache iibermifBiger Geschwindig-
keit bezeichnet. Weitere Feststellungen, die den ein-
zelnen Unfall erklaren konnen, sind nicht mitgeteilt
worden. Wiithrend aber bei den Alleinunfillen dieser
Art angenommen werden konnte, dafl sie sich zum
grofiten Teil auf zu schnelles Fahren in der Kurve
zurickfithren lassen, erscheint hier eine solche Er-

* Yergl. oben Scite 27
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klirung sicherlich nur in den wenigsten Fillen als
ausreichend. Wie die nachfolgende Ubersicht erkennen
168, ist auch nur fiir eine verhaltnismafig geringe Zahl
dieser Fille statistisch nachgewiesen worden, daB sie
sich im Bereich einer Kurve zugetragen haben:

Unflille mit mehreren Yerkehrsteilnehmern
mit iibermiifiger Geschwindigkeit als einziger Ursache

darunter
Bezeichnung Tnsgesamt in Kurven .
Anzahl ;  vH
7
Insgesamt ............ ... .. ... ... 1975 366 18,5
darunter Unfille mit fibermiiBiger Ge-
schwindigkeit beim .
Kraftrad .................... 876 212 24,2
Personenkraftwagen .......... 632 96 I5,2
Lastkraftwagen .............. 251 43 I7,1
Fahrrad . ................. .. 155 10 6,5
Ubrige ......ocoviieninnn. 61 5 8,2

b) Durch die methodisch bedingten Einschréankungen
ergibt sich hier eine Masse von 6334 Unfillen, d. h.
also rund 51 vH aller Geschwindigkeitsunfalle mit 2
und mehr Verkehrsteilnehmern. Bei einem grof3en Teil
dieser komplizierteren Unfille kommen neben den
mit der Ursache der ibermiBigen Geschwindigkeit
verbundenen weiteren Ursachen bei dem einen Ver-
kehrsteilnehmer auch noch Ursachen bei dem anderen
Verkehrsteilnehmer vor. Fiir eine Auszéhlung der Un-
fille nach den hauptséchlichsten Kombinationen, wie
sie bei den Alleinunfillen versucht werden konnte,
bedeutet dies eine nicht unwesentliche Komplizierung.
Um hier auf eine noch moglichst einfache Weise zu
Ergebnissen zu kommen, geht die weitere Darstellung
daher nur von der Auszihlung der Ursachen in der
Gliederung nach Verkehrsteilnehmergruppen aus.

Wie das an dem Beispiel der nachstehenden Tabelle
gezeigt wird, sind nun fiir die nach Art des zu schnell
gefahrencn Fahrzeugs gegliederten Geschwindigkeits-
unfille die Unfallursachen, soweit sie beim Fahrzeug-
filhrer lagen, ausgezédhlt worden. Wichtig ist dabei
die Unterscheidung zwischen den mit iibermiBiger
Geschwindigkeit im Zusammenhang stehenden Ur-
sachen bei dem einen und den Ursachen bei dem
andern Verkehrsteilnehmer.

Um das Wesentliche geniigend hervortreten zu
lassen, ist die Ubersicht auf die wichtigsten Ursachen
beschrinkt worden, die auch in zwei gegensitzliche
Gruppen geordnet sind. Die erste Gruppe umfaBt
Ursachen, die vorwiegend bei dem Fahrzeug liegen,
dem auch die Ursache der iibermiBigen Geschwindig-
keit zugeschrieben worden ist. In der zweiten Gruppe
sind die Ursachen aufgefiihrt, die hauptsichlich bei
dem zweiten Verkehrsteilnehmer vorgekommen sind.

Unter den weiteren Ursachen der Geschwindigkeits-
unfille zwischen zwei Verkehrsteilnehmern, die in
engem Zusammenhang mit dem zu schnellen Fahren
stehen, tritt besonders falsches Uberholen oder Vorbei-
fahren hervor. Bei den Geschwindigkeitsunfillen von
Kraftridern z. B. ist diese Ursachenbezeichnung 466
Mal in unmittelbarer Verbindung mit der Ursache
iiberméBiger Geschwindigkeit und nur 53 Mal bei dem
zweiten Verkehrsteilnehmer aufgetreten. Der weiteren
Untersuchung dieser Fille sind hier Grenzen gesetzt,
da leider nicht zwischen falschem Uberholen und
falschem Vorbeifahren unterschieden werden kann.
Soweit es sich bei diesen Unfillen um falsches Uber-
holen handelt, wird die Ursache der iibermafligen Ge-
schwindigkeit in ihrer Bedeutung etwas eingeschrinkt.
Der Verkehr erfordert, um den Uberholvorgang
moglichst kurz zu halten, normalerweise voriibergehend

Die weiteren hei Fahrzeugliihrern liegenden Ursachen der Gesehwindigkeitsunfiille von Kraftriidern, Personenkraltwngen und
Lastkraffwagen mlt einem zweiten \erkehrstellnehmer in Baden-Wiirttemberg 1954

Bei Unfiillen von Kraftridern

Ur-
beim ]}‘Jarlsl::::;f ithrer Sgg:‘:\"
Kraft- |
rad
Falsches Tiherholen oder Vor-
beifahren .............. 466
Nichtbeachten der polizei-
lichen Verkehrsregelung . 52
Nichtbeachten der vom Fahr-
zeugfithrer gegebenen Zei-
chen .................. 127
Fahren auf der falschen Fahr-
bahn ................. 339
Zu dichtes Auffahrenim Ver-
kehr .................. 150
Alkoholeinflu ........... 116
Nichtbeachten der Vorfahrt 170
Falsches Einbiegen oder\Wen-
den ...t 53
Nichtplatzmachen beim Aus-
weichen ader Uberholt-
werden . ................ 9
Ubrige Ursachen ......... 110
Summe der Feststellungen 1592 !

sachen
bei
dem
an- Per
deren sonen-
Ver-  kraft-
Kkehrs- wagen
teil-
nehmer
53 24
13 7
6 2
132 G4
1 1
17 3
616 336
314 155
32 6
263 112
1447 710

‘ }-\[‘l}fftt_ ' Fabr-
| wagen
13 8
5 1
9 2
21 27
; —_— p—
;o2 12
|
[ 106 138
4 102
;10 11
| 51 76
254 3717

datunter bei eincm

Bel Unfiillen von Personenkraftwagen Bei Unfilllen von Lastkraftwagen
Ur- darunter bei einem Ur- darunter bel einem
Ve sachen sachen ,
bei Ur- bei !
sgg?l;n dem sachen dem
Por- - Last- beim an- | Per- '
sonen- | eren Kraft- kraft- Yahr- | Last-  deren Kraft- ‘sonen- | Fahr-
X Ver- 1+ rad X kraft-  Ver- rad kraft- rad
raft- kel I wagen . kel . .
wagen | Kelirs- wagen kehrs- wagen
teil- tell- \ | '
~_nchmerj - nehmer ! |
199 38 11 25 1 133 12 — 7 2
29 4 —_— 3 — 11 1 — 1 —
21 4 —_ 2 1 10 1 — 1 —
155 67 12 31 12 69 11 3 7 1
689 2 —_ 1 _ 58 1 —_— 1 —
61 2 2 4 24 1 — — 1
I
117 184 51 69 46 39 8 4 61 15
26 92 13 34 43 19 21 2 14 5
i
12 44 3 32 G 12 18 _— 8 3
71 84 16 28 25 17 30 2 19 5
i
760 | 527 108 227 138 392 179 11 119 3



eine stiirkere Erhéhung der Geschwindigkeit gegeniiber
dem voranfahrenden Fahrzeug.

Einen anderen Charakter haben die 339 Unfille,
bei denen iibermiBige Geschwindigkeit mit Fahren
auf der falschen Fahrbahn verbunden ist. Hier
mischen sich die Fille des Schleuderns und Ab-
kommens infolge des Fahrens in der Kurve mit Fillen,
bei denen aus anderen Griinden die richtige Fahr-
bahnseite nicht eingehalten worden ist. Bei Nicht-
beachten der polizeilichen Verkehrsregelung und der
vom Fahrzeugfithrer gegebenen Zeichen hat offenbar
mangelnde Aufmerksamkeit eine Rolle gespielt. Zu
dichtes Auffahren im Verkehr wiederum stellt eine
Ursache dar, die gleichbedeutend mit iibermiBiger
Geschwindigkeit ist. Bemerkenswert ist noch, dal
Alkoholeinflul bei den Geschwindigkeitsunfillen zwi-
schen zwel Verkehrsteilnehmern wesentlich weniger
in Erscheinung getreten ist als bei den Alleinunfillen

Dem steht nun gegeniiber, daB bei 616 Unfillen,
die durch Geschwindigkeit bei einem Kraftrad ver-
ursacht worden sind, Nichtbeachten der Vorfahrt bei
dem zweiten Verkehrsteilnehmer mitgewirkt hat. Bei
314 Unfillen spielt falsches Einbiegen oder Wenden
bei dem zweiten Verkehrsteilnehmer eine Rolle. Beide
Male handelt es sich um Feststellungen, die der

Die Hiiuligkeit einiger wichtiger Ursachen bei Unfillen von
Kraftriidern, Personenkraitwagen und Lastkraftwagen mit
einem zweiten Verkehrsteilnehmer?)

nzahl AufﬂlOO dieser
der'Fc::t:tZIlungen g::&lgglllilan?::
Ursache fns- zgilcgengil belm z}:esicg:g;l beim
o (Eeshrenen) " fgfabrenen|
samt teil- deren teil- deren |
nehmer nehmer
Falsches Uberholen und Vor-
beifabhren ............... 201 798 103 14 2
Fahren auf der falschen Fahr-
bahn, auch auBerhalb der
Fahrbabhn ............... 773 563 210 10 4
Zu dichtes Auffahren ....... 281 277 4 5 0
AlkoholeinfluB ............. 227 201 26 3 1
Nichtbeachten der Vorfahrt .. | 1108 326 783 6 14
Falsches Efnbjegen ......... 525 98 427 2 7

') Ohne Unufiille mit gleichen Verkehrsteilnchmern.

Ursache der iberméBigen Geschwindigkeit beim
Kraftrad etwas an Gewicht nehmen. Hier dringt sich
ohne weiteres die I'rage auf, ob es sich bei diesen Fest-
stellungen nicht um die Hauptursache cder Unfille
gehandelt hat. Bs ist bemerkenswert, dal3 beide Fehler
am hdufigsten von Personenkraftwagen und Last-
kraftwagen gegeniiber den Kraftridern gemacht wer-
den.

Die Verteilung der Ursachen auf die einzelnen Spal-
ten steht in Zusammenhang mit der Haufigkeit der
Kollision zwischen den beiden Fahrzeugen. Um diese
Verhiltnisse zu zeigen, sei in einer weiteren Tabelle
die Zahl der dieser Betrachtung zugrunde liegenden
Unfille hinsichtlich der haufigsten Kollisionen auf-
geglicdert. , ,

Mit der Beschrinkung auf die Zahlen der Unfall-
ursachen, d. h. mit dem Verzicht auf eine Auszihlung
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Geschwindigkeitsunlille zwischen zwei verschiedenen
Verkehrstellnehmern in Baden- Wiirttemberg 1954

a) Unfélle mit iibermiBiger Geschwindigkeit bei einem

Kraftrad
Untille __,di‘,'on Kolllil?nen mit .
Art ins- |Personen-| Last-
gesamt | kraft- | kraft- Fr‘;l:i" g:n;r
- wagen | wagen gang
|
Unfiille insgesamt ........ 3 368 1189 | 404 463 916
davon
mit Ursachen allein beim
Kraftrad ............ 1193 513 200 143 169
mit Ursachen auch beim
zweiten Verkehrstell-
nehmer Anzahl | 2175 676 204 320 747
vH 65 57 50 69 8z

b) Unfalle mit iiberméBiger Geschwindigkeit bei einem

Personenkraftwagen
Uafille davon Kollisionen mit
Art - ins- Last-
Kraft- Fahr- | FuB-
gesamt kraft- -
rad wagen rad ginger
Unfiille insgesamt ........ 1664 228 608 185 404
davon ‘
mit Ursachen allein beim .
Personenkraftwagen .. B42 120 448 72 88
mit Ursachen auch heim
zwelten Verkehrsteil-
nehmer Anzahl 822 100 160 113 316
vH 49 44 26 6r 78

¢) Unfille mit ibermaBiger Geschwindigkeit bei einem

Lastkraftwagen
Unfille davon Kollisionen mit
Art ins- Personen-
Kraft- Fahr- | FuB-
gesamt kraft- b
rad wagen rad giinger
I
Unfiille insgesamt ........ 689 59 385 62 i 65
davon
mit Ursachen allein belm
Lastkraftwagen ...... 475 48 278 37 21
mit Ursachen auch beim
zwelten Verkehrstell-
nehmer Anzahl 214 11 . 107 25 44
vH 3I 19 28 40 68

der Geschwindigkeitsunfille zwischen zwei Verkehrs-
teilnehmern nach den hauptsichlichsten Ursachenver-
bindungen, ist hier nach dem gegenwirtigen Stand
der Statistik eine Grenze fir weitere Untersuchungen
gezogen. Anhand der wiedergegebenen Zahlen der
Unfallursachen ist es z. B. nicht mehr moglich, den
gerade bei den Unfillen mit der zweiten Ursache des
falschen Uberholens oder Vorbeifahrens oder des
Fahrens auf der falschen Fahrbahn beriihrten Fragen
nach dem Zusammenhang mit dem Ausbauzustand der
Strafle und der StrafBenbreite usw. nachzugehen. Bei
vielen dieser Unfille wird der Tatbestand gegeben sein,
daB3 der Fahrer seine Geschwindigkeit nicht diesen
Strafléenverhdltnissen geniigend angepafit hat. Die
bei den Alleinunfillen so hiufige Feststellung, daB bei
glatter oder schlijpfriger Stralle zu schnell gefahren
worden ist, spielt auch bei den Unfillen zwischen zwei
Verkehrsteilnehmern wiederum eine bedeutende Rolle.
Auf eine eingehende Betrachtung dieses Zusammen-
hangs kann hier wohl verzichtet werden.

5*
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4. AbschlieBende Betrachtungen

Die bisher durchgefithrten Untersuchungen konnen
noch nicht als voll erschépfend gelten. Abgesehen da-
von, dafl die besonders wiinschenswerte Auszéhlung
der Geschwindigkeitsunfille zwischen zwei Verkehrs-
teilnehmern nach den wichtigsten Ursachenkombina-
tionen wegen ihrer augenblicklichen technischen
Kompliziertheit noch zuriickgestellt werden mufite,
sind auch weitere Fragen, etwa nach dem Anteil der
Nachtunfille, nach der Frage der Geschwindigkeits-
unfiille im Zeitverlauf oder nach dem Alter der Fahr-
zeugfithrer und andere, noch nicht behandelt. Den
Untersuchungen kommt zweifellos auch die Bedeu-
tung eines methodischen Versuchs zu, dessen Ergeb-
nisse noch auszuwerten sind. Wie die vorangehende
Darstellung ergeben hat, ist es ein Mangel, dafl die
Frage nach dem zu schnellen Fahren in Kurven nicht
begrifflich gesondert erfafit und entsprechend erhoben
wird. Es zeigte sich dabei auch, daB die Angaben
iiber die Unfallursachen oft nicht ausreichen, um die
Unfille geniigend zu erkldren, was sich bei der Aus-
wertung der Ursachenkombinationen besonders er-
schwerend geltend macht. Die fiir die Verbesserung
der Technik der StraBenverkehrsunfallstatistik zu
ziehenden Folgerungen sind einem besonderen Bei-

trag vorbehalten. Aber auch bei ihren augenblick-

lichen Moglichkeiten vermag die StraBlenverkehrs-
unfallstatistik bereits eine eingehende Beschreibung
der Geschwindigkeitsunfille zu geben, deren Auf-
schliisse im Zusammenhang mit den gegenwértigen
Problemen der Verkehrspolitik von Bedeutung sein
konnen. Die wiederholt genannte Frage der Geschwin-
ngkeltsbegrenzung gibt zur Zeit geniigend AnlaB, aus
einer solchen Beschreibung Tatsachenmaterial und
womdglich auch praktische Folgerungen zu erwarten.

Es ist nicht unmittelbare Aufgabe der vorliegenden
Arbeit, die Frage zu beantworten, inwieweit die Ein-
fithrung einer allgemeinen Geschwindigkeitsbegrenzung
oder von ortlichen Mafinahmen dieser Art gefordert
werden soll oder nicht, oder die Frage, inwieweit eine
allgemeine Geschwindigkeitsbeschrinkung fiir sich
allein schon eine durchgreifende Mafinahme darstellt,
um Unfille zu verhindern oder die schweren Unfall-
folgen wenigstens zu vermindern. Die gewonnenen
Ergebnisse sind aber in jedem Fall dazu geeignet, die
Dringlichkeit des Problems zu begriinden und zu be-
leuchten. Es ist hier wohl angebracht, aus der Fiille
der Einzelheiten die fir die Frage der Geschwindig-
keitsbegrenzung wichtigeren Ergebnisse nochmals
kurz zusammenzufassen:

1. Im Jahr 1954 ist in Baden-Wirttemberg unter
insgesamt 75944 StraBlenverkehrsunfillen allein
bei 17078 Unfillen, d. h. also bei rund 23 vH,
ibermifige Geschwindigkeit als Ursache festge-
stellt worden.

2. Der Anteil der Geschwindigkeitsunfille in Baden-
Wiirttemberg an der Gesamtsumme aller Straflen-
verkehrsunfille ist verhéltnism#afig hoch. Von
100 StraBenverkehrsunfillen iiberhaupt sind im
Jahr 1954 allein 23 auf iibermiBige Geschwindig-
keit zuriickgefiihrt worden. Das ist betrichtlich
mehr als der Anteil von 15 vH, der sich im Bundes-
durchschnitt ergibt.

10.

Diese Tatsache hingt zweifellos eng damit
zusammen, daf3 die StraBen in Baden-Wiirttem-
berg im Vergleich zu denen anderer Bundeslinder
verhiltnisméBig kurven- und gefillreich sind.

. Bei steigenden Unfallzahlen hat der Anteil der

Unfille mit der Ursache iibermiBiger Geschwin-
digkeit seit 1953 stindig zugenommen (von
22,5 vH im Jahr 1953 auf 24,7 vH im Jahr 1955).

. Auf Geschwindigkeitsunﬂille entfielen 43 vH

aller im StraBenverkehr getdteten Personen,
32 vH der Schwerverletzten und 25 vH der
Leichtverletzten.

. Die durch iberméBige Geschwindigkeit ver-

ursachten Unfille sind wesentlich verlustreicher
als die ubrigen StraBenverkehrsunfille. So

kamen
auf 100
auf 100 der iibrigen
Geschwindig- Stra
keits- Ii? he:s'
unfille Versenrs-
unfille
Getotete ............ 5 2
Schwerverletzte . . .. .. 35 24
Leichtverletzte . . ..... 44 317
Zusammen, . . 84 63

. Etwa ein Viertel der Geschwindigkeitsunfille ist

durch zu schnelles Fahren in der Kurve herbei-
gefithrt worden. Die Ursache des zu schnellen
Fahrens in Kurven spielt vor allem bei den
Alleinunfillen eine sehr grofe Rolle.

. Bei den durch zu hohe Geschwindigkeit bedingten

Alleinunfillen besteht sehr hidufig noch eine Ver-
bindung mit witterungsbedingten Einflissen auf
die Stralle (Glatte, Schliipfrigkeit).

. Bei den Alleinunfillen infolge von iibermaBiger

Geschwindigkeit spielt, insbesondere bei den
Kraftridern, auch AlkoholeinfluB} eine bedeutende
Rolle.

. Bei einem Teil der Geschwindigkeitsunfille

zwischen zwei Verkehrsteilnehmern (Kollisions-
fille) steht das zu schnelle Fahren in Zusammen-
hang mit der Ursache des falschen Uberholens
oder Vorbeifahrens.

Bei Geschwmdlgkeltsunfb',]len zwischen zwei
Verkehrsteilnehmern kommt verhiltnismiBig
hiufig auch die Feststellung der weiteren Ursache
des Fahrens auf der falschen Fahrbahn bei dem
zu schnell gefahrenen Fahrzeug vor. Bei diesem
Punkt ist vor allem auch an den Ausbauzustand
der Straflen zu denken. Die meist noch verhéltnis-
miBig engen StrafBen gestatten bei normalem
VerkehrsfluB ohnehin keine besonders hohen
Geschwindigkeiten, da hier beim Uberholen
oder Vorbeifahren schon sehr knappe Abstinde
zwischen den Fahrzeugen in Kauf genommen
werden miissen.

Ebenfalls haufig sind auch Unfille, bei denen der
zweite Verkehrsteilnehmer das Vorfahrtsrecht
des zu schnellen ersten Verkehrsteilnehmers nicht
beachtet hat. '



Es kann kein Zweifel dariiber bestehen, daB sehr
viel gewonnen wire, wenn es gelingen wiirde, durch
verkehrspolitische MaBnahmen die Zahl der Ge-
schwindigkeitsunfille mit ihren meist sehr schweren
Folgen zu verringern. Es ist das Bemerkenswerte der
gewonnenen Ergebnisse, daf sie zu zeigen vermogen,
daB} eine allgemeine Begrenzung der zuldssigen Ge-
schwindigkeiten allein nicht geniigen wird, um dieses
Ziel zu erreichen. Das zu schnelle Fahren in Kurven
z. B. wird mit einer allgemeinen Geschwindigkeits-

- begrenzung nicht getroffen werden kénnen. Die hierbei
vorkommenden Geschwindigkeiten werden je nach
der Beschaffenheit der Strafle und der Leistungs-
fahigkeit und Bauart des Fahrzeugs auch unter der
Geschwindigkeitshochstgrenze liegen. In Anbetracht
ihrer groBlen Masse wird es nicht zu umgehen sein,
sich auch mit praktischen Maflnahmen zur Bekimp-
fung dieser Unfille zu befassen, sei es, da hierfiir
die Moglichkeit ortlicher Regelungen geschaffen wird,
sei es, daB auf eine bessere Fahrschule hingewirkt
wird. Es spricht vieles dafiir, daBl sich die Masse der
an diesen Unfillen beteiligten Kraftfahrer haupt-
sichlich aus dem Xreis der weniger Erfahrenen
und der Anfinger zusammensetzt. Auch wird zu
prifen sein, ob die Fahrschulen dem Fahren in
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der Kurve bei ihren Schiilern geniigend Aufmerksam-
keit widmen.

In dem héaufigen Versagen beim Fahren in der
Kurve kommt zweifellos auch mangelnde Anpassung
an die gegebenen StraBen- und Verkehrsverhiltnisse
zum Ausdruck. Das gleiche gilt auch fiir die zahl-
reichen Geschwindigkeitsunfille, bei denen sich gleich-
zeitig witterungsbedingte Einfliisse auf die Strafle aus-
gewirkt haben. Fiir die gegebenen Verhiiltnisse der
durch Regen, Nebel oder Schnee glatt oder schliipfrig
gewordenen Stralle ist in diesen Fillen zu schnell
gefahren worden. Das hierin sichtbare Ungeniigen und
das mangelhafte Verhalten im Verkehr erfordern
zweifellos auch entsprechende MaBnahmen der Ver-
kehrserziehung. Den alkoholbedingten Geschwindig-
keitsunfillen wird mit MaBnahmen der Geschwindig-
keitsbegrenzung allein nicht zu begegnen sein.

Im Zusammenhang mit der Frage der Geschwindig-
keitsbegrenzung ist auch der mnicht unbetrichtliche
Anteil der Geschwindigkeitsunfille von Bedeutung,
die gleichzeitig durch die Ursache des falschen Uber-
holens oder Vorbeifahrens gekennzeichnet sind. Um
eine ortlich begrenzte Regelung der Geschwindigkeit
zu erzielen, wird sicher bei manchen Straflen mit
Erfolg ein Uberholverbot angewendet werden kénnen.



Tabellenteil
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1. Die Hauptergebnisse der Stralen

a) Unfille und

OIS T woH

. Stuttgart

Kreise, Regicrungsbezirke

Stadtkreis
Heilbronn '
Ulm '
Aalen Tandkreis
Backnang v
Boblingen .
Crailsheim '

. EBlingen '
. Goppingen .
. Heidenhelm 4,
. Heilbronn "
. Kiinzelsau v
. Leonberg ”
. Ludwigsburg ’
. Mergentheim .
. Niirtingen N

Ohringen ’

. Schwilb. Gmiind "
. Schwiib. Hall .
. Ulm .
. Vaihingen "

22. Waiblingen .

. Nordwirttemberg

. Karlsruhe
. Heidelberg '
. Mannheimm 1
. Pforzheim
. Bruchsal

. Nordbaden

. Freiburg

. Baden-Baden
. Biihl

. Donaueschingen 1
. Emmendingen -
. Freiburg -
. Kehl .

. Konstanz i
. Lahr .-
. Lorrach .
. Miijlheim 1o
. Neustadt .
. Offenburg '
. Rastatt .
. Sickingen .
. Stockach .
. Uberlingen "
. Villingen 1
. Waldshut '
. Wolfach "

. Sddbaden

. Balingen
. Biberach v
. Calw ,,
. Ehingen .
. Freudenstadt ”
. Hechingen .
. Horb »
. Miinsingen .
. Ravensburg »
. Reutlingen v
. Rottweil .
. Saulgau .
. Sigmaringen .
. Tettnang .
. Tiibingen '
. Tuttlingen '
. Wangen '

Lnllé’kreis
Buchen »

. Heidelberg .
. Karlsruhe "
. Mannheim »
. Mosbach ”
. Pforzheim v
. Sinsheim . v
. Tauberbischofsheint '

Stadtkreis

TLa n(,l’k reis

. Siidwiirttemberg-Hohenzollern
. Baden-Whlrttemberp

Stadtkreis -

in
geschlos-
sener

Ortslage | Ortslage

3 497
2 425
5031

562
711

199
270
323

15 763

228

1905
851

-
[
<

-4

527

[y
st
o
=~

368
8192
S5 858

Zahl der Unfiille

davon mit

in lnhl
X geschl.
ggls(;:lll]‘; u. nicht Ge- Ver-
! 3::;:;e toteten letzten
2 I3 4 5
434 \ 9 220 99
114 1186 24
155 1231 16
284 891 35
209 654 21
366 883 19
237 553 13
101 1550 41
557 1798 16
198 745 27
351 826 35
86 | 217 10
352 | 613 20
511 + 2088 42
133 1 . 334 8
281 838 31
112 254 9
294 365 14
314 631 17
501 366 29 420
285 561 17 289
561 1 409 49 727
6 826 [ 28 211 622 | 13263
i
220 3717 43 [
287 |, 2712 25 ‘
361 | 5392 70 |
110 | 1105 12 | !
473 974 30 l
182 409 16
439 1001 30 ‘
703 1414 45 .
417 1211 34 !
218 446 9
335 534 15
165 435 9
270 593 17
4180 | 19943 360
65 1970 29 1016
59 710 i 314
247 731 26 377
201 637 19 336
359 723 33 433
243 495 33 276
213 557 23 277
205 1634 30 878
217 730 15 407
232 975 24 480
197 432 11 204 |
253, 455 12 181
258 942 27 502
330 1082 25 583 |
129 438 19 276
188 407 16 228
205 188 17 251
204 | 549 15 207
227 | 362 17 323
248 | 465 16 215
4 464 :149& 413 7884 T
! I
209 736 21 385
373 | 830 31 477
382 985 32 541
173 | 324 4 105
205 577 22 309
230 445 17 228
139 | 207 10 149
144 271 [ 138
337 | 1151 28 601
356 | 1513 25 . 825
300 | 11086 37 . 560
203 527 15 1 274
212 | 485 10 | 202
200 742 27 | 424
302 1295 31 | 640
223 701 11 412
379 747 23 307
4616 i 12 808 350 I 6777 !
|
20086 | 75 94 1745 3734k I
1 1

nur Sach-
schaden

330
328
302
125
246
200
138
127
522
663
509
238
253
201
624
368
327

5 681
36 855

durch Zu-
sammen-
stoB
zwischen
fahrenden

Fahrzeug.

190
7810

339

515

Die bei Unfilllen getioteten und
verletzten Personcn

Stationiir.
Behand-

i lung Sonstige Ins-

Getdtete | zype. I Verletzte | gesamt
 fiihrte
Verletzte | |

8 9 | 10 1 11
101 1664 ( 2717 4 482
25 251 488 764
16 244 ‘ 413 673
35 271 333 639
21 2: 285 536
22 315 691
13 | 208 371
15| 555 969
51 709 1201
27 248 560
37 413 763
10 68 143
21 259 519
44 816 1479
g | 121 231
31 322 0 696
9 130 219
16 343 ’ 0623
17 258 | 440
20 328 0620
17 213, 399
53 576 | 1033
648 10113 ' 18 146
48 720 1468 2236
27 362 | 800 1279
77 1069 | 1901 3047
12 293 404 729
33 327 423 | 783
16 138 | 116 270
32 314 482 828
19 444 571 1064
35 356 504 085
9 133 176 318
16 204 164 384
9 127 222 358
17 157 224 308
380 4574 7725 | 12679
20 331 954 1314
6 130 270 406
27 235 287 549
19 209 243 471
34 307 292 633
34 164 216 414
26 174 187 387
32 | 458 684 1174
17 214 345 570
25 1 253 881 650
13 163 114 290
13 147 | 102 262
27 273 400 708
26 292 } 504 822
21 152 229 402
16 171+ 169 356
17 | 180 172 360
15 197 208 420
17 189 259 465
16 200 ' 141 358
430 4440 6163 | 11033
23 196 | 305 524
32 246 428 708
32 259 | 493 784
4 8 | 148 250
24 180 242 448
19 117 186 322
10 104 | 107 221
6 ! 82 « 109 197
20 | 310 | 483 822
26 337 734 1007
10 374 l 400 814
15 ' 157 206 378
11 122 ' 171 304
29 | 261 320 610
35 ! 408 | 463 206
11 221 . 310 542
23 288 263 574
369 3760 5368 9 497
1827 , 20159 29369 51355
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Unlallfolgen
Zahl der Unfille nach StraBenklassen
davon in nicht geschlossener Ortslage
Land- Land- - . —_— : shezi
Bundes- | Bypges- | straBen | straBen | Anderen StiraBen Bund Land- | Land- | StraBen Kreise, Reglerungsbezirke
auto- | ggraBen | I. Ord- | II. Ord-| StraBen ns- ¢ unb 5| Bundes- | straBen | straBen | Anderen: > 2"¢
bahnen nung nung gesam bmllmoe-l straBen | I. Ord- | TI. Ord- | StraBen | . ooy
anner nung nung |
12 13 14 15 16 17 18 { 19 20 21 22 23
74 3596 205 29 5316 9 220 74 148 (i1 12 134 434 Stuttgart Stadtkreis 1.
1 267 74 13 831 1186 1 57 33 8 15 114 Heilbronn » 2.
—_ 374 6 9 842 1231 — 134 5 7 9 155 Ulm » 3.
1 401 266 41 182 891 1 139 117 21 ] 284 Aalen Landkreis 4.
— 175 235 44 200 6854 -—_ 113 137 26 23 209 Backnang ” 5.
23 319 281 30 230 883 23 192 121 14 16 366 Boblingen » 6.
— 121 321 53 58 553 — 32 169 29 7 237 Craflsheim » 7.
37 400 381 64 668 1550 37 89 224 29 22 401 EBlingen ”» 8.
124 737 370 70 497 1798 124 200 175 38 20 557 Goppingen 5 9.
—_ 219 301 33 192 745 —_ 52 121 19 6 198 Heldenheim » 10.
14 318 315 87 112 826 14 135 158 36 8 351 Heilbronn » 11.
— 83 89 21 24 217 — 32 42 11 1 86 Kiinzelsau » 12.
153 135 191 52 82 613 153 71 90 31 7 352 Leonberg » 13.
40 642 669 99 636 20886 40 185 225 53 8 511 Ludwigsburg » 14.
— 108 127 32 67 334 — 50 58 18 7 133 Mergentheim ' 15.
49 1 491 89 228 838 49 —_ 190 31 11 281 Nirtingen » 16.
1 15 144 38 58 254 1 15 80 16 — 112 Ohringen 1 17.
— 326 244 42 253 865 —_— 160 100 21 13 294 Schwiib, Gmiind . 18.
— 309 118 51 153 6831 —_— 210 69 28 7 314 Schwiib. Hall ” 19.
107 359 241 75 84 3866 107 223 119 43 9 501 Ulm 3 20.
3 231 242 34 51 561 3 173 92 16 1 285 Vaihingen » 21.
—_ 667 327 123 292 1409 — 365 128 680 8 561 Waiblingen » 22.
627 9803 5638 1089 | 11054 | 28211 627 2715 2519 567 338 6 826 Nordwiirttemberg ........... 23.
1168 817 46 17 2721 3717 116 53 19 10 22 220 Karlsruhe Stadtkreis 24.
132 810 85 30 18675 2712 132 49 18 15 73 287 Heidelberg N 25.
247 1606 32 28 3479 5 392 247 67 7 10 30 361 Mannheim ” 26.
79 257 33 1 735 1105 79 15 10 1 b 110 Pforzheim »» 27.
138 368 201 152 115 974 138 134 105 72 24 473 Bruchsal Tandkreis 28.
— 145 160 46 58 409 — 66 77 31 8 182 Buchen » 29.
111 258 296 207 130 1001 111 109 99 103 17 439 Heidelberg ”» 30.
150 b77 325 178 186 1414 150 285 175 71 22 703 Karlsruhe ”» 31,
85 423 185 219 3190 1211 85 148 67 118 19 417 Mannheim . 32.
—_ 231 109 50 56 446 —_ 110 71 28 9 218 Mosbach » 33.
168 59 159 28 87 534 158 47 83 36 11 335 Pforzheim ”» 34.
130 183 60 62 435 — 48 80 31 [] 166 Sinsheim ”» 35.
— 138 296 87 72 593 — 73 143 45 9 270 Tauberbischofsheim )y 36.
1196 5819 2089 1164 9675 | 19943 1196 1204 954 571 255 4180 Nordbaden ................. 37.
—_ 820 56 3 1201 1970 — 37 12 2 14 85 Freiburg Stadtkreis 38.
— 127 279 55 249 710 —_ 23 30 2 4 59 Baden-Baden s 39.
—_ 388 171 109 62 730 —_ 155 51 29 12 247 Bilhl Landkreis 40.
—_ 321 179 42 95 837 — 166 90 23 12 291 Donaueschingen ' 41.
— 378 182 68 97 723 — 196 93 46 24 359 Emmendingen . 42.
— 176 218 42 59 495 — 95 114 21 13 2413 T'relburg » 43.
—_ 357 35 37 128 557 — 168 21 11 13 213 Kehl »» 44.
—_ 813 159 68 594 1634 — 186 54 31 24 295 Konstanz » 45.
—_ 235 256 100 139 730 —_ 144 28 36 |° 9 217 TLahr » 46.
— 590 135 31 219 975 — 145 57 12 18 232 Lorrach " 47.
— 178 158 33 83 432 — 117 53 14 13 197 Miillheim I 48.
—_ 236 127 14 78 455 —_ 133 86 10 24 253 Neustadt " 49,
—_ 447 46 62 387 942 — 176 24 31 27 258 Offenburg »» 50.
—_ 426 337 107 212 1082 — 153 108 51 24 336 Rastatt s 51.
—_ 179 113 32 114 438 — 50 55 17 7 129 Siickingen 1 52.
—_ 218 83 55 51 407 —_ 111 39 29 9 188 Stockach » 53.
— 214 152 43 79 488 —_— 106 70 19 10 205 Uberlingen s 54.
— 169 148 34 198 549 — 106 72 16 10 204 Villingen I 55.
—_ 269 143 34 116 562 — 114 86 16 11 227 Waldshut » 56.
— 272 132 9 53 166 — 147 81 1 17 246 | Wolfach » 57.
— 6613 3109 976 4284 | 14982 — 2528 1224 417 295 4 464 Siidbaden ............ ... 00 58.
—_ 96 4490 52 139 736 _ 66 121 17 5 209 Balingen Landkreis 59.
- 320 283 53 180 836 —_ 173 142 38 20 373 Biberach ” 60,
—_ 267 443 104 151 065 — 116 186 55 25 382 Calw ”» 61.
— 81 136 22 85 324 — 74 81 12 6 173 LEhingen ”» 62,
—_ 221 162 57 137 577 —_ 110 104 28 23 265 Freudenstadt . 63,
— 208 118 45 74 445 — 136 52 29 13 230 Hechingen " 64,
— 74 141 41 41 297 — 34 79 21 5 139 ‘Horb »» 65,
_— 61 173 22 15 271 — 37 93 10 4 144 Miinsingen " 86.
— 481 229 56 385 1151 —_— 162 114 34 27 337 Ravenshurg 4 67.
—_ 543 256 55 659 1513 —_ 153 137 35 31 356 Reutlingen ' I 63.
—_ 373 476 42 195 1108 — 138 133 26 12 309 Rottweil »» 69.
—_ 243 164 41 79 527 — 01 77 25 10 203 Saulgnu ’ 70.
—_ 179 199 41 66 485 — 83 98 20 11 212 Sigmaringen ” 71.
_ 344 154 02 182 742 —_ 157 83 38 12 290 Tettnang " 72.
— 511 264 Al 4069 1295 — 220 134 27 11 392 Tiibingen ' 73.
— 318 251 44 178 791 — 78 111 25 9 223 Tuttlingen » 74.
— 359 214 606 108 747 —_ 198 116 44 21 379 Wangen I 75.
— 4679 | 4112 874 3143 12 808 — 2026 1861 484 245 4616 Siidwiirttemberg-Hohenzollern 76.
1823 26 914 | 14 948 4103 | 28156 | 75944 1823 8533 6 558 2039 1133 | 20086 Baden- Wilrttemberg ........ 7
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1. Die Hauptergebnisse der StrafBen

b) Verkehrsteilnehmer

An Unfdllen beteiligte Verkehrsteilnehmer

Vorliufig

Ursachen beim
Per- _ A-’ - - -

Kraft- - sonen- se . . da

fahr- 1;;3?: kraft- L:le:gl ° | Sonstige S({P:rt’_'ge — o o ——

Kreise, Regicrungsbezirke zeuge wagen _ Kraft- Fahr- Fub- - Falsches
& ‘g der Be- ?F;glrl_‘ elnschl. ]{‘a:é_ fahr- ritder | ginger ]‘:hi'l's' Ins-  Nichtbe- ingis[tlzfles ber-
satzungs- olle Kraft- r zeuge ;: y gesamt ' achten biegen holen
macht | TOU®T | drosch- | Wagen nehmer der Vor- 1?[_ oder

ken fahrt \\’:meien Vorbei-

' | fahren

1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 ' 10 T 11 13

1. Stuttgart Stadtkreis 1092 2 684 7 862 3106 251 844 1436 928 9 996 2201 857 1648
2. Heilbronn ” 139 590 757 317 53 284 139 54 1123 365 149 134
3. Ulm y 164 380 871 418 72 277 135 94 1322 302 119 210
4. Aalen Landkreis 51 435 455 274 47 212 176 58 996 158 82 164
5. Backnang »» 24 363 338 174 33 135 122 34 779 99 60 113
8. Boblingen ”» 92 421 520 242 65 163 145 49 1080 168 80 171
7. Crailshelm » 67 239 277 160 38 92 69 57 609 66 30 97
8. EBlingen . 200 531 1071 555 114 251 240 59 1893 273 132 310
9. GOppingen » 151 769 1177 593 96 362 263 77 2281 350 174 345
10. Heidenheim ” 21 336 397 243 66 189 118 47 783 167 85 103
11. Heilbronn ”» 41 517 392 242 H2 144 149 38 1054 134 79 161
12. Kinzelsau »”» 5 133 98 40 19 44 30 23 261 41 21 32
13. Leonberg » 39 265 106 200 33 86 88 29 815 97 61 125
14. Ludwigsburg » 264 928 1315 590 140 398 313 96, 2 435 494 208 367
15. Mergentheim 1 11 126 212 66 31 83 56 25 382 47 44 66
16. Niirtingen ” 13 476 465 212 16 196 135 53 1017 173 79 169
17. Ohringen " 4 162 119 59 21 52 43 19 338 51 22 54
18. Schwitb. Gmiind | »» 83 378 533 208 52 187 163 45 1077 143 138 190
19. Schwiib. Hall » 99 290 335 172 42 77 91 47 737 81 48 123
20. Ulm » 62 286 485 376 69 150 114 76 1130 85 71 193
21. Vaihingen ,, 12 266 226 285 46 94 98 51 683 70 42 118
22. Waiblingen s 66 682 875 -510 85 225 213 79 1698 238 138 358
23. Nordwiirttemberg ........... 2700 {11257 (19101 9 042 1471 4545 41336 2038 |32489 5 803 2 695 5251
24. Xarlsruhe Stadtkreis 524 1233 2 546 917 76 1169 435 290 3 585 936 332 534
25. Heidelberg " 775 831 2 008 597 76 524 299 206 3 451 549 309 546
26. Mannheim s 872 1621 3432 1672 161 1366 837 440 6129 1385 594 839
27. Pforzheim " 23 513 793 354 77 1568 147 47 1133 246 89 147
28. Bruchsal Landkreis 30 429 404 396" 38 251 149 86 1106 121 88 175
29. Buchen " 13 190 194 145 34 57 90 46 452 39 32 84
30. Heidelberg ” 49 475 519 323 54 176 181 79 1222 124 81 187
31. Karlsruhe s 119 626 830 441 49 306 185 101 1391 194 93 245
32. Mannheim » 115 0653 642 244 42 342 173 96 1337 259 119 239
33. Mosbach " 16 205 203 167 40 64 76 26 510 29 34 75
34. Pforzheim » 40 206 309 208 26 57 85 29 802 60 46 7
35. Sinshelm " 19 235 189 124 36 64 83 83 555 49 37 83
36. Tauberbischofsheim » 47 247 302 195 39 102 105 49 619 08 30 113
37. Nordbaden ................. 2 642 7764 |12371 51783 748 4 634 2 645 1558 |22092 4 059 1884 334
38. Freiburg Stadtkreis 260 878 1261 410 78 587 277 155 2060 584 117 279
39. Baden-Baden ' 200 235 500 174 37 118 94 12 790 112 50 145
40. Bilhl Landkreis 97 377 409 222 42 129 94 52 862 127 59 145
41. Donaueschingen ' 64 284 417 191 40 94 100 37 724 92 36 111
42. Emmendingen ,, 36 417 304 156 42 162 128 67 835 119 65 154
43, Yreiburg » 50 273 220 113 38 109 92 46 589 58 30 100
44. Kehl 1 94 250 314 146 21 133 53 39 626 96 40 100
45. Konstanz ' 124 825 1064 327 72 451 219 63 1894 404 154 260
46. Lahr ” 103 377 369 156 28 212 126 56 771 150 47 133
47. Lorrach " 15 508 668 230 64 216 120 64 1069 215 68 194
48. Miillheim ”» 43 205 276 120 29 80 59 36 461 77 31 95
49. Neustadt s 22 207 385 93 43 37 63 24 501 55 21 98
50. Offenburg » 154 457 511 208 45 269 114 46 999 208 108 ‘178
51. Rastatt m 164 479 829 322 53 260 149 56 1134 197 78 1768
52, Siickingen s 4 283 233 89 23 105 98 8 486 82 52 85
53. Stockach ,, 28 222 228 102 33 71 58 20 513 59 36 86
54. Uberlingen " 36 240 361 90 35 78 77 23 538 89 38 69
55. Villingen 5 38 286¢ 353 160 38 100 76 20 618 a6 50 132
56. Waldshut » 3 325 318 144 56 111 103 20 617 89 44 118
57. Wolfach » 28 240 227 182 32 80 84 16 538 30 34 127
68. Stidbaden .................. 1561 7368 9143 3635 847 3 402 2184 860 [ 16625 2939 1158 21785
59. Balingen Landkreis 7 339 504 185 18 163 116 41 955 143 79 131
60. Biberach »s 7 364 508 256 61 207 105 75 1038 144 77 187
81. Calw e 14, 504 603 211 81 139 186 79 1200 102 87 156
62. Ehingen ” 2 162 145 116 20 60 63 48 381 33 25 54
63. Freudenstadt » 12 283 384 150 49 78 90 43 749 86 56 98
64. Hechingen 1 7 181 307 111 27 86 76 33 513 51 31 85
85. Horb » 5 165 147 85 24 60 49 20 386 39 21 49
66. Miinsingen ” 17 120 132 107 18 34 33 23 203 29 18 49
87. Ravensburg »” 43 511 798 302 67 277 154 83 1365 270 110 201
68. Reutlingen 1 54 720 876 374 82 417 241 111 1996 341 184 307
69. Rottwell ,, 30 518 789 266 69 246 177 42 1 300 282 97 189
70. Saulgau ,, 8 221 365 147 36 117 81 49 628 113 53 77
71. Sigmaringen » 33 183 279 179 39 72 54 26 585 49 26 92
72, Tettnang ” 51 401 497 146 37 207 84 35 870 158 96 150
73. Tiibingen ” 101 546 871 338 77 329 169 78 1461 229 115 234
74, Tuttlingen »” 10 356 519 196 56 185 115 45 903 139 28 132
75. Wangen " 2 388 461 214 52 155 92 53 814 28 73 129
76. Siidwiirttemberg-Hohenzollern 403 5 962 8185 31383 823 2832 1885 864 | 15 417 2 306 1207 2280
77. Baden-Wiirttemberg ......... 7306 |32351 |48890 | 21843 3889 15413 | 11050 5320 86623 | 15107 6944 | 13 660
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und Unfallursachen
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festgestellte unmittelbare Ursachen und Umstinde bei Unfillen

Fihrer eines Fahrzeugs StraBenverhilltnisse
von Ur- Ur- darunter
" sachen | sachen "T| Witte- | Andere .
f\lj‘?ﬁec‘:' Qper- dchhltcs ! I:::]cel;t- Fahrer betm beim Ins- |Glatteu. Enge) | rungs- Ein- Krelse, Reglerungsbezirke
falschen | MiBIge | e ' piriick- | unter Fahr- Fug- gesamtb Schliipf-| und |einfiiisse | fliisse
oder Ge- fahren | fahren, | Alkohol-| Z€U8 ginger rigkeit | Unliber-
schwin- : ¢ . der Fahr- sichtlich-
auBerh. digkeit im Ein- und| einflug h Keit
. Fahrb.| “8¥¢%% | verkehr | Ausfahr. bahn €
13 14 15 18 17 18 19 20 21 22 23 24
400 1576 1020 667 379 249 | 1249 1518 1801 83 256 242 Stuttgart Stadtkreis 1.
23 108 63 78 51 31 115 956 83 5 25 45 Hellbronn " 2.
T4 212 127 94 49 46 110 144 131 4 18 25 Ulm »” 3.
95 195 48 36 48 60 123 162 117 27 34 41 Aalen Landkreis 4.
107 201 28 22 43 41 85 123 89 19 25 24 Backnang ”» 5.
116 280 54 34 43 55 102 195 142 33 46 34 Boblingen » 6.
57 178 29 28 25 38 53 169 120 30 26 43 Crailsheim . 7.
140 448 151 106 71 92 174 318 224 63 94 41 EBlingen . 8.
208 595 174 71 86 107 161 328 252 43 65 62 Goppingen ' 9.
52 175 28 26 46 45 99 176 134 27 34 30 Heidenheim ” 10.
129 281 38 30 60 55 102 188 120 48 54 20 Heilbronn Cy 11.
33 66 12 5 11 31 27 55 31 13 13 13 Kiinzelsau 1 12.
93 220 40 17 29 42 45 160 103 41 31 20 Leonberg s 13.
220 455 140 97 133 96 240 328 238 61 83 76 Ludwigsburg " 14,
42 74 14 14 13 30 42 70 45 15 10 26 Mergentheim 2 15.
114 222 37 20 51 44 94 106 79 16 33 38 Nitrtingen " 18.
33 82 9 12 21 22 25 45 28 13 16 14 Ohringen " 17.
108 227 47 . 47 44 45 121 159 108 38 27 32 Schwiib. Gmiind Ty 18.
83 210 27 27 33 43 76 157 118 16 34 34 Schwiib. Hall ” 19.
137 356 48 16 43 95 82 259 186 12 84 45 Ulm " 20.
67 192 29 27 33 31 72 89 62 22 28 27 Valhingen ' 21.
152 326 119 39 89 83 156 185 119 52 36 44 Waiblingen ,, 22,
2483 6 679 2282 1513 1401 1361 | 31383 5029 3830 711 1072 982 Nordwiirttemberg ........... 23.
137 352 343 201 240 103 324 380 343 13 87 100 Karlsruhe Stadtkrels 24,
177 745 285 263 122 85 215 308 254 26 70 41 Heldelberg ,, 25,
287 089 502 353 379 164 507 814 675 42 54 139 Mannheim " 26.
51 211 86 112 52 38 104 128 114 4 13 40 Pforzheim " 27.
109 240 49 25 78 76 85 185 102 36 32 51 Bruchsal Landkreis 28.
50 122 15 18 13 26 36 102 70 2] 30 17 Buchen » 29.
166 288 49 39 81 74 96 159 100 35 39 58 Heidelberg » 30.
104 271 127 39 85 110 133 209 140 26 42 69 Karlsruhe " 31.
95 240 51 39 83 66 118 163 110 20 41 86 Mannheim » 32.
87 166 16 15 25 40 50 123 78 21 24 21 Mosbach » 33.
61 192 35 20 28 46 52 101 69 18 9 35 Pforzhelm " 34.
86 158 14 17 25 34 57 90 55 23 19 25 Sinsheim ' 35.
104 141 28 17 26 53 62 151 08 28 25 25 Tauberbischofsheim " 36.
1494 4124 1 600 1158 1237 915 | 1839 2917 2 208 301 485 687 Nordbaden ................. 37.
98 218 130 136 04 81 208 224 189 13 61 45 Freiburg Stadtkreis 38.
45 141 103 57 20 36 74 121 91 23 47 19 Baden-Baden " 39.
85 178 89 26 32 41 64 138 103 20 29 15 Bilhl Landkreis 40.
107 167 40 24 21 38 50 153 112 14 61 39 Donaueschingen ' 41.
99 161 47 17 39 40 81 118 79 23 33 32 Emmendingen ” 42.
78 148 22 11 39 [} 43 101 68 15 25 24 Freiburg " 43.
65 124 42 16 42 35 33 98 86 (3] 18 20 Kehl " 44.
149 358 115 120 68 74 137 232 156 47 54 52 Konstanz " 45,
87 133 46 27 44 44 69 97 71 12 22 18 Lahr " 46.
103 206 48 33 58 36 76 172 125 30 32 48 Lorrach ' 47.
43 83 36 9 18 30 36 72 49 13 17 22 Miiltheim 0 48,
66 143 27 11 15 19 34 146 122 12 36 27 Neustadt 1 49.
80 120 51 39 50 b5 68 170 126 17 39 35 Offenburg » 50.
95 217 105 31 58 58 102 131 113 8- 35 37 Rastatt ”» 51.
49 111 8 13 30 21 69 69 54 8 14 13 Siickingen " 52.
59 132 22 10 22 37 42 91 53 29 26 23 Stockach ”» 53.
87 100 53 26 18 33 44 93 56 25 22 14 Uberlingen ' 54,
51 128 17 25 22 25 58 113 90 13 17 17 Villingen " 55.
82 119 15 31 22 24 63 125 76 36 30 30 Waldshut " 56.
108 94 28 15 20 46 42 119 57 48 | 29 20 Wolfach ' 57.
1594 3090 1044 677 730 823 | 11381 2583 1875 410 645 559 Stidbaden .................. 58.
133 191 32 34 57 49 [ 171 123 38 40 26 Balingen Landkreis 59.
111 257 33 24 51 60 72 305 173 79 96 47 Biberach ’ 80.
180 296 56 57 54 69 140 290 167 90 49 53 Calw " 61.
74 91 10 6 20 40 40 76 53 12 28 23 Ehingen " 82,
98 197 25 33 34 26 62 | , 215 124 60 56 36 Freudenstadt » 83.
79 118 32 20 25 46 38 133 7 31 37 24 Hechingen " 64.
55 129 7 10 10 19 33 92 47 31 22 10 | Horb " 85.
62 69 3 10 21 19 26 74 58 10 13 10 Miinsingen ”" 66.
132 258 69 71 52 73 125 331 192 87 81 45 Ravensburg ” 67.
188 463 85 69 72 86 166 358 226 77 71 84 Reutlingen » 68.
133 230 62 61 650 67 156 319 214 73 71 24 Rottwell " 69.
66 132 26 25 20 42 81 181 90 49 38 24 Saulgau " 70.
1056 131 16 18 28 32 35 182 87 65 28 16 Slgmaringen » 71,
73 153 50 28 29 49 71 213 127 58 66 27 Tettnang » 72.
153 209 102 84 51 74 123 269 163 63 57 56 Tibingen » 73.
110 189 39 45 38 38 82 210 140 41 57 40 Tuttlingen » 74,
80 197 29 36 40 47 65 236 160 46 58 41 Wangen » 75.
1832 3400 676 631 652 826 | 1385 3655 2231 900 868 566 Siidwiirttemberg-Hohenzollern 76.
7403 17 293 5 602 3979 4020 3925 | 7988 | 14184 | 10 144 2322 3070 2794 Baden-Wdlrttemberg ......... 77.

1) Stiindiger Zustand, d.h. ohne die

durch Bauarbeiten bedingten Fiille.




2. StraBenverkchrsunfiille nach Monaten und Schadensgruppen 1954

StraBenverkehrsunfilie S8traBenverkehrsunfiille
| davon mit davon mit
Monat | insge- | Ge Verletzten nur Sachschaden Monat insge- | Ge Verletzten " nur Sachschaden

sam | titeton SNEr- | Lelbl Verldtm G s |Sachsthad, samb toteten SWer- [ ekl [Terldzien ™ Gher  bix Sachsthad,

| werletzton verlelzten Woerhanyt | 200 DX 200 DR Tiherbanpt verletilen | verletrten [aherhagy( 300 DX %00 DY Bberbanyi

1 | 2 3 4 5 | 8 7 8 1 2 3 4 5 6 7 8
nach Ortslagen
in geschlossener Ortslage in nicht geschlossener Ortslage
Januar .... | 2976 31 380 502 882 948 | 1115] 20863 Januar . ... 971 27 167 164 331 394 219 613
Februar.... | 3021 45 401 579 980 021 1075 1996 Februar. ... 1184 32 209 215 424 518 210 728
Miirz ...... 3759 53 74410341778 71811210 1928 Miirz ...... 1135 49 328 253 581 314 191 505
April ...... 4 500 70 914§ 1313 | 2227 8711 1332 2203 April ...... 1346 62 367 334 701 311 272 583
Mai ....... 5 269 89| 1159 1627 { 2786 869, 1525 | 2 384 Mai ....... 1784 75 604 4681 107 363 274 637
Juni....... 5 259 86{ 1146 | 1786 | 2932 802 | 1439 | 2241 Juni....... 1991 ) 81 643 529 1 1172 438 300 738
Juli ....... 5817, 106] 12281 1820, 3057 92711727 | 2 654 Jull ....... 2 092 82 [ 680 519 | 1199 472 339 811
August .... | 5454 94111551730 2885, 901, 1574, 2475 August .. .. 2222 a8 1 694 556 1250 505 369 874
September . [ 5424 9111170 1672 2842 855 | 1636 | 2401 September . 2 065 88, 646 511 | 1157 483 337 820
Oktober ... | 5529 92,1100 1612|2712 1001 | 1724 | 2725 Oktober ... 2134 1006 ‘ 608 521 1129 521 378 899
November.. | 4512 i 80 820 ) 1172 . 1992 991 | 1449 | 2 440 November. . 1 608 ] 74, 424 356 780 453 301 754
Dezember . | 4 338 | 79 1 7671 1031 ! 1798 "' 1120 I 13411 2461 Dezember . 1554 ’ 55 337 330 677 519 303 822
) |
1954 Insges. |55 858 [ 916 110 984 15 887 26 871 [‘o 924 17 147 (28 0T 1954 Insges. |20 086 ‘ 829! ST17, 4756 10473 | 5291 ! 3493 | 8784

in geschlossener und nicht geschlossencr Ortslage

Monatssummen im kalendertiglichen Durchschnitt
Januar .... | 3 947 58 547 666 | 1213’ 1342' 1334 2676 Januar . ... 127,3 1,9 17,6 21,5 39,1 43,3 43,0 86,3
Februar.... | 4 205 77 610 704 | 1404 1439 | 1285 | 2724 Februar. ... 150,2 2,7 21,8 28,4 50,2 51,4 45,9 97,3
Mirz ...... 4 894 102 1072, 12872359 1032 1401 2433 Miirz ...... 157,9 3,3 34,6 41,5 76,1 33,3 45,2 78,5
April ... ... 5 846 1321 1281 | 1647|2928 1182 1604 | 2786 April ...... 104,9 4,4| 42,7| 54,9| 97,6| 39,4 53,5| 92,9
Mai ....... 7 053 ' 164 [ 1763 | 2095 | 3858 1232 | 1799 | 3031 Mal ....... 227,5 53| 56,9| 67,6 124,5( 39,6 58,1 97,7
Juni....... 7 250 167 | 17804 23151 $4104) 1240 17398 2979 Junf....... 241,7 5,0 59,8 77,2 | 136,8 41,3 58,0 99,3
Juli ....... 7 909 183 ) 1008 | 2348 | 4256 | 1399 | 2006 | 3 465 Juli ....... 255,1 61| 61,5 758 137,3| 451 06,6) 111,7
August .... | 7676 192 | 1849 2286 ! 4135] 1406 | 1943 | 3 340 August .. .. 247,6 8,2 59,6 73,71 133,3 45,4 62,7 | 108,1
September . | 7 489 1790) 1816 | 2183 | 3999 | 1338] 1973 3 311 September . 240,7 5,9 60,6 72,81 133,4 44,7 85,7 | 110,4
Oktober ... | 7 663 1981 1708 | 2133 | 3841 1522 ’ 2102 3624 Oktober ... 247,2 6,3 55,1 68,8 | 123,9 49,1 67,9 | 117,0
November.. | 6120 154 1244 1528 2772 | 1444 | 2750 3 194 November.. | 204,0 51| 41,5| 50,9| 9©2,4| 48,2| 58,3 | 106,5
Dezember . | 5802 124 | 1114 | 1361 ) 2475) 1630 10644 | 3283 Dezember . | 190,1 43| 36,0| 43,9 79,9 52,9( 53,0 105,90
1954 insges. |75 944 | 1 745 16 701 |20 643 |37 344 (16 215 1'20 640 {36 855 1954 insges. 208,0 48| 45,7| 56,6 102,3 | 44,4 56,5/ 100,9

nach Regierungsbezirken

Nordwiirttemberg Nordbaden
Januar .... | 1413, 20 179 228 407" 529" 457 i 986 Januar .... 1004 12 151 195 346 325 411 736
Februar.... | 1639 36 212 2066 478 652 ; 473, 1125 TFebruar. ... 1163 11 182 242 424 319 409 728
Miirz ...... 1794 291 402 460' 862' 417, 486 ‘l 903 Miirz ...... 1 429 17 252 383 635 300 477 777
April ...... 2184 43 471 601 1072 437 582 ‘ 1 069 April ... .. 1629 27 300 470 770 298 534 832
Mai ....... 2 587 66 661 7114 1372 530 619 i 1149 Mai ....... 1811 33 398 550 948 265 565 830
Junl....... 2 643 54 648 ' 817 | 1465 503 I 619 | 1124 Juni....... 1758 37 383 579 962 2781 481 750
Juli ....... 2 860 71 683 822 | 1505 602 ' 632 ] 1 284 Jul ....... 1995 37 : 407 615 | 1022 312 024 9386
August .... | 2680 64 663 760 | 1423 550 643 ' 1193 August . ... 1 068 42 420 604 | 1024 317 585 902
September . | 2 799 57 678 743 | 1421 590 731, 1321 September . 1936 33 436 552 088 317 598 915
Oktober ... | 2897 71, 642 747 | 1389 662 775 | 1 437 Oktober ... 1921 46 368 531 899 369 607 976
November.. | 2 365 571 467 498 965 657 686 | 1343 November. . 1654 36 281 457 738 339 541 880
Dezember . | 2350 54 426 478 904 754 638 | 1302 Dezember . | 1585 29 270 388 664 358 534 802
1954 insges. 128211 622 6132 7131 (13263 | 6935 | 7391 |14 326 1954 insges. (19 943 360 | 3854 | 5566 | 9420 | 3797 | 6366 |10 163

Siidbaden Stidwiirttemberg-Hohenzolllern
Januar .... 825 ’ 13, 132 147 279 276 257 533 Januar .. .. 615 13 85 96 181 212 209 421
Februar. ... 746 16 120 149 269 259 202 461 Februar. ... 657 14 96 137 233 209 201 410
Miirz ...... 915 ‘ 32 234 255 489 169 225 394 Miirz ...... 756 24 184 189 373 148 213 359
April ..., 1132 40 292 333 0625 210 257 4067 April ... 001 22 218 243 461 187 231 418
Mai ..., 14081 33 376 460 836 238 301 539 Mai ....... 1247 32 328 374 702 1909 314 513
Juni....... 1 548 [ 406 424 404 888 259 355 6814 Juni..... .. 1301 30 334 455 789 198 284 482
Juli ....... 1 0390 I 41 430 483 013 277 ° 408 685 Juli ....... 1415 39 388 128 816 208 352 560
August .... | 1681 | 47 | 309 5006 905 312 417 729 August .. .. 1347 39 1 367 4161 783 227 298 525
September . | 1387 . 44 344 439 783 233 327 560 September . ] 1367 45 358 410 807 198 317 515
Oktober ... | 1551 | 39 { 398 458 856 286 3701 656 Oktober ... 1294 42 300 397 897 205 350 555
November.. | 1125 37 268 286 554 205 269 | 534 November. . 978 24 228 287 515 183 254 437
Dezember . | 1025 25 228 259 487 ! 271 242 ' 513 Dezember . 932 26 184 236 420 256 230 486
1954 insges. (14 982 413 3645 4239 | 7884 , 3055 | 3630 6685 1954 insges. |12 808 350 (30703707 6777 | 2428 3253 | 5 681




3. StraBenverkehrsuniiillec nach Wochentagen und Schadensgruppen 1954

Baden-Wiirttemberg Nordwiirttemberg Nordbaden Siidhaden Stidwiitrttemberg-Hohenz.
StraBen- _ _ davon StraBen- davon  lgtragen- davon StraBen-  _ davom  lgpgen.  davon
Ver-  mit Ge- Ver-  mit Ge-, Ver- it Ge- VeI mit Ge- Ver- it Ge-
Wochentage Kehrs-  gitaten :ln‘}lt: kehrs-  5eten :]ul: kehis-  tieeten :::]1: kehrs-  i5toten m}: Kehrs- — y50000n l,::l,{
unfille g unfille g un(ille 59 | unfiille d m unfiille a
Ins- Ver Sach- ins- Ver Sach- ins- Yer Sach- ins- {!:r Sach- Ins- {{gr Sach-
geSamt . Jetsten schaden Eesﬂmt letzton schaden gesamt ot ton schaden gesamt jozeen schaden gesamt  joisten schaden
i o 1 2 3 | a7 5 s 78 9 10 11 12 13 14 15
in geschlossener Ortslage
Montag ........ 8361 3932 4420 | 3180 | 1391 ' 1789 | 2309 ‘ 1111 ' 1285 | 1498 787 1 711 | 1284 o813 641
Dienstag ....... 7 662 3598 4 064 3 014 1331 ‘ 1683 2199 « 1014 |, 1185 1 400 ! 711 689 1049 ‘ 542 507
Mittwoch....... 7 593 3643 3 950 2 948 1376 1572 2190 993 1197 1367 739 628 1088 | 535 553
Donnerstag ..... 7 937 3 825 4112 3 047 1385 16062 2 282 1063 1219 14901 798 693 1117 ! 579 ! 538
TYreitag ........ 8626 ' 4280 4 346 3311 1555 | 1756 2 469 1212 1257 1618 866 752 1228 647 581
Samstag........ 9 751 ‘ 5048 4703 3 802 1 889 1913 2712 | 1309 1 403 1852 1058 794 1385 792 593
Sonntag........ 5928 l 3461 2 467 2 083 1193 | 890 1512 830 682 1202 ' 776 516 1.041 , 662 379
i .
Insgesamt ... | 55 858 I 27787 | 28071 | 21385 | 10 120 ] 11265 (15763 7532 | 8231 |10518 5735 | 4783 | 8192 i 4400 | 3792
in nicht geschlossener Ortslage
Montag ........ 2047 | 1601 | 1346 961 | 498 ' 465 810 | 317 302 672 1 378 | 204 695 ' 410 285
Dienstag ....... 2611 ' 1283 1328 892 ( 425 | 467 548 ' 255 - 203 567 280 | 287 604 323 281
Mittwoch....... 2 504 1235 1269 837 399 438 553 267 286 551 281 270 563 288 275
Donuerstag ... .. 2 626 1361 12065 939 484 1 455 584 | 286 298 575 300 2069 528 ‘ 285 243
Freitag ........ 2730 1437 1293 927 467 460 600 332 268 593 | 312 281 610 - 326 284
Samstag........ 3144 1 900 1244 1099 663 4386 630 ‘ 347 283 636 438 248 729 | 452 277
Sonntag........ 3 524 2 485 1039 1171 831 340 646 | 444 202 820 567 ! 253 887 [ 643 244
Insgesamt ... | 200856 , 11302 | 8784 | 6826 | 3765 | 3061 | 4180 ‘ 2248 1932 | 446k | 2562 1902 | 4616, 2727 , 1889
in geschlossener und nicht geschlossener Ortslage
Montag ........ 11 308 5533 5775 4 141 1887 2 254 3018 1 428 1590 2170 1165 | 1005 1979 | 1033 926
Dienstag ....... 10 273 4 881 5 302 3 006 1756 2150 2 747 1269 1478 1967 991 976 1653 865 788
Mittwoch . ...... 10 097 4 878 5219 3785 1775 2010 2743 1260 1 483 1918 1020 ' 898 1 651 823 } 828
Donnerstag ..... 10 563 5186 5377 3 986 1 869 2117 2866 ' 1349 1517 20066 | 1104 ! 962 1 645 864 | 781
Freitag ........ 11 356 5717 5 639 4238 2 022 2216 3 069 1544 1525 2211, 1178 1033 1838 973 ’ 865
Samstag........ 12 895 6 048 5 047 4 901 2 552 2 349 3342 ‘ 1656 | 16386 2538 1 496 1042 2114 1244 870
Sonntag........ 0 452 5 946 3 506 3 254 2024 | 1230 2158 1274 384 2112 1343 769 1928 1305 023
. . |
Insgesamt ... | 75944 | 39089 | 36855 [ 28211 | 13885 | 14326 (19943 9780 ' 10163 | 14982 ' 8297 } 6685 | 12808 | 7127 | 56814
4. StraBenverkehrsunfille nach Tagesstunden und Monaten 1954
a) nach Ortslagen
StraBen- davon im Monat
verkehrs-|- —
Stunde unfille . . i .
insgesamt| Januar  Fe | Marz  April Mal  Juni  Juli  August |, Sep- Ok- No- De-
NSgesAmb Januar ruar 4z pri ‘ U ugus tember tober vember zember
S ! 2 3 1 4 5 o 7 3 9 10 11 12 18
In geschlossencr Ortslage -
0 686 43 26 37 ' 45 61 59 ! 66 ' 08 66 84 62 69
1 575 36 18 35 36 60 49 71 ‘ 48 62 59 50 51
2 435 29 28 11 . 36 39 31 43 \ 47 40 46 46 39
3 308 23 30 22 20 19 26 38 24 25 25 24 24
4 242 16 28 15 21 57 A TN 23 29 15 1 10
5 376 25 22 17 19 32 35 1 85 a7 10 30 37 ag
[ 2071 58 73 112 155 ‘ 201 236 269 | 222 254 203 72, 116
7 2 287 112 7 119 153 174 205 199 242 190 241 208 224 | 220
8 1894 124 ‘ 138 ; 122 140 | 147 193 196 167 202 167 156 142
9 2431 171 ¢+ 100 155 201 253 189 22 237 199 220 202 176
10 2 926 225 220 200 223 | 249 212 | 312 ’ 2738 235 289 229 | 259
11 3 811 271 229 281 202 , 317 320 351 | 374 347 380 330 ' 319
12 4155 241 242 302 297 ' 407 360 415 ! 396 376 439 345 320
13 3 376 220 203 256 282 | 321 275 327 i 289 270 353 279 301
14 3 484 225 226 274 271 327 302 335 . 304 318 366 272 264
15 3 216 217 223 211 282 279 288 = 306 | 315 259 326 270 240
16 3777 232 207 261 338 319 344 | 383 373 333 380 309 204
17 5414 |~ 200 = 237 411 160 523 541 1 531 1 510 577 546 126 343
18 5 007 160 188 340 436 536 Hh24 | 549 496 502 512 401 354
19 3 540 100 125 220 288 306 324 : 381 382 17 371 234 233
%0 2 370 01 103 131 101 226 292 256 202 242 201 149 166
21 1318 48 50 63 23 143 155 163 171 150 89 108 85
22 1110 44 490 75 02 88 118 | 149 118 118 91 80 79
23 1051 47 47 55 23 94 105 I 102 112 128 97 83 88
'
Inggesamt .... | 55858 2976 3021 3759 4500 5269 5259 5817 5454 5424 5529 4512 4338
davon:
bel Tagesiicht (einschlieSlich '
biirgerlicher Dimmerung)..... 43 310 1926 2234 3078 3807 47065 4716 | 5135 4560 4153 3886 2616 2324
bet Dunkelheit .............. 12 548 1050 787 881 633 504 543 \ 032 894 1271 1643 1896 2014
. . |
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4. Strallenverkehrsunfille nach Tagesstunden und Monaten 1954

a) nach Ortslagen

davon im Monat

StraBen-
“ontane. | )
Stunde Insgesamt| Yanuar bf:a;r Miirz Aprll Mal Juni Juli  August tesrﬁll));r tgll):r v(;\n:)l;er zelljlfl;er
1 T2 3 § s 6 7 8 e 100 Tu T2 i3
in nicht geschlossener Ortslage
Oblsunter 1 ............... 395 17 5t 19 | 17 55 ' 35 41 | 38 45 42 36 35
S 346 15 10 | 21 | o8 52 32 38 | 38 40 28 26 25
2, B e 257 7 22 14 | 12 22 | 27 34 26 22 31 28 12
T 181 12 15 12 | 11 17 | 14 13 13 19 25 16 14
- T, 197 8 18 12 ! 9 15 | 14 21 22 22 31 11 14
5 4, 0 B o 286 13 24 14 | 16 30 28 25 27 32 28 31 18
O 826 23 35 | 45 | 60 81 82 79 76 111 79 , 88 87
T - S 719 28 59 43 l 41 53 56 80 63 75 70 66 85
8 v w0 874 50 95 49 36 42 46 48 72 54 66 53 63
9, , 10 ............... 869 72 88 50 50 63 68 75 72 80 75 79 88
10 ,, 45 11 ..i..i.a..... 080 50 97 53 69 89 100 96 102 84 78 62 91
11, o, 12 o 1055 78 73 52 68 86 113 102 127 119 84 64 89
12 ,, o, 13 ...l 010 47 51 80 76 76 92 91 112 79 81 76 78
18 ,, 4, 14 il 1053 .57 62 58 67 73 101 95 116 104 128 88 104
14, 4 15 ceiiiiiiii... 1222 75 67 72 82 101 127 133 157 117 125 81 85
15 ,, 4, 16 ..o.ii....... 1204 64 55 77 87 100 137 135 142 117 131 81 78
16 ,, 4, 17 .ol 1301 80 71 77 81 128 125 150 181 129 135 79 85
17 5 o 18 ... 1778 63 85 84 140 143 184 215 191 168 175 | 186 | 164
18, o, 19 il 1797 67 85 87 93 154 106 187 102 168 208 180 110
19 ,, ., 20 ..., 1387 67 59 75 100 125 150 158 130 169 157 97 100
20 ,, 4 21 ciiiiiiiii.a... 924 23 46 67 64 85 88 100 141 122 88 60 40
21 ,, 4, 22 ...l 658 17 37 36 53 75 71 60 95 71 60 43 10
22 ,, ., 23 ... 532 14 29 30 36 69 54 50 58 53 58 43 38
23 ., . 24 ...l 526 15 26 28 41 50 51 68 [ 65 63 34 31
Insgesamt .... | 20 086 971 1184 | 1135 | 1346 | 1784 1991 2092 | 2222 | 2065 | 2134 | 1608 | 1554
davon:
bel Tageslicht (einschlieBlich ! )
birgerlicher Diimmerung ..... 14 082 582 783 807 | 1075 | 1444 1707 | 1790 | 1740 | 1437 | 1227 729 761
bel Dunkelhelt .............. 6 004 389 401 328 271 340 284 ‘ 302 482 628 907 879 703
Unfiille insgesamt
0 bis unter 1 ............... 1081 60 41 56 62 116 94 107 106 111 126 98 104
1, o 2 i 921 51 28 56 64 112 81 ’ 109 81 102 85 76 76
2 0w 3 692 38 50 25 48 61 58 77 73 62 77 74 51
S 487 35 45 34 37 36 40 51 37 44 50 40 38
4, 5 B i 439 24 16 27 30 42 31 39 38 45 60 26 33
S 662 38 46 31 35 62 63 80 54 72 67 68 46
6, . T e 2 897 81 108 157 216 282 318 348 298 365 | 282 | 260 183
7 0 o 8 i 3008 140 |~ 178 | 196 215 258 255 322 253 316 278 ‘W 305
8, . 9 2 568 174 233 171 176 189 239 244 239 256 233 209 |° 205
9, , 10 ............... 3 300 243 278 205 260 316 257 304 300 279 304 ‘ 281 264
o 1 3906 284 317 253 292 338 312 408 375 319 367 201 350
1 L, 12 4 866 349 302 333 360 403 433 453 501 466 464 304 408
Lo . 13 5074 288 203 | 362 373 483 458 506 508 455 520 421 407
3 o 14 el 4 429 277 265 314 319 394 376 422 405 374 481 367 405
Ly ) 15 4706 300 203 346 353 428 429 468 461 435 491 353 319
s L 16 4420 281 278 288 369 379 425 441 457 376 457 351 318
g L, W 1T . 5078 312 278 338 419 447 468 533 530 462 515 388 379
L T T S, 7192 | sg3 | 302 495 609 666 725 746 701 745 721 612 807
g o 19 8 804 236 (o553 | 427 529 890 720 736 688 870 810 581 464
lg o, 20 ...l 4927 176 184 505 388 521 . 534 539 512 586 528 331 333
20 . 2l ... 3204 114 149 108 255 811 | 380 386 133 364 289 209 206
2 22 i 1976 65 87 990 146 218 | 226 223 266 221 149 151 125
S T S 1642 58 l 78 105 128 157 172 199 176 171 149 132 117
. S VR 1577 62 ' 73 83 134 144 | 156 108 168 193 160 117 119
Insgesamt .... | 75944 | 3947 ’ 4205 \ 4894 | 5846 | 7053 | 7250 | 7909 | 7676 | 7489 | 7663 | 6120 | 5892
davon: | i
bei Tageslicht (einschlieBlich
birgerlicher Diimmerung).. ... 57302 | 2508 | 3017 | 3885 | 4042 | 6200 | 6423 | 6975 | 6300 | 5590 | 5113 | 3345 | 3085
bei Dunkelheit .............. 18552 | 1439 | 1188 | 1009 904 844 827 934 | 1376 | 1899 | 2550 | 2775 | 2807
|




4. StraBlenverkehrsunfille nach Tagesstunden und Monaten 1954

b) nach Schadensgruppen

47

davon im Monat

Stragen-
o |
Stunde unta . ] . . . - Xo- .
insgesamt| Januar bflfar Mérz April | Mai Juni Juli  August tesrflrl;er ‘ tgll;cr ve?l?ber zelzrfber
! 2 3 4 , 5 | & 7 8 9 10 11 12 13
Unfille mit Getoteten und Verletzten
0 bis unter 1 ............... 620 19 23 34 39 79 60 66 89 60 89 55 47
) U 525 25 16 26 33 87 41 69 51 61 53 43 40
R T 370 9 26 14 22 40 39 44 45 30 44 39 18
R S 218 ) 18 18 13 18 18 25 21 20 28 17 17
- T 193 10 20 8 13 24 | 18 16 15 17 29 10 13
2 R 359 20 15 15 18 34 37 45 27 42, 48 35 25
S 2 003 47 59 101 136 106 234 257 209 249 |7 2oz |_ 182 131
T w8 1676 63 81 93 115 161 154 195 150 187 .+ 139 | 158 180
8 » w9 084 43 63 69 83 91 108 109 118 108 | 78 63 |~ 71
9, . 10 ... 1298 80 83 75 103 118 ‘ 134 149 ‘ 150 115 | 120 96 20
o ,, , 11 coooiiiiiiial.. 14902 87 59 94 122 159 150 173 187 142 150 79 110
1, o, 12 1032 72 66 127 162 18¢ | 226 [ 197 | 248 108 201 127 126
13 0, 13 L 2518 74 102 160 203 | 288 263 . 277 | 218 246 258 200 169
13 . ., 4 ..ol 2187 79 85 182 189 215 215 232 | 217 216 254 168 165
4, ,, 15 .ol 2191 83 96 164 172 216 241 23+ | 239 234 232 145 135
15 ,, ,, 18 ...l 1943 65 80 136 158 183 206 234 | 219 196 212 139 115
18 ,, 4 17 ceiiiiia.. 2 358 91 82 148 205 222 258 277 | 278 241 246 167 145
17 ,, ., 18 L.l 4105 113 128 263 353 422 439 432 | 414 460 308 358 325
18 ,, ,, 19 ...l 4043 109 |7 124 | 255 315 437 458 438 | 405 404 |~ 508 | 340 250
19 ,, 4 20 ... 2971 88 84 106 246 | 326 339 335 322 373 307 190 165
20 ,, a2l i 2 044 53 66 121 160 | 215 267 260 |T 227 168 108 105
21 ,, w 22 i 1180 27 41 59 95 138 160 150 156 127 89 79 59
22 ., . 23 el 991 27 36 58 73 104 112 125 112 107 106 73 58
23 ,, . 24 ...l 884 18 28 47 72 85 90 105 107 109 102 55 60
Insgesamt . . .. 39 089 1271 1481 2461 3060 4022 4271 (1171 4327 W78 4039 2926 2609
davon:
bel Tageslicht (einschlieSlich .
bilrgerlicher Démmerung)..... 28 507 634 025 | 1867 | 2540 | 3491 | 3747 3860 | 3457 | 3038 | 2400 | 1342 | 1118
bel Dunkelheft .............. 10 582 637 556 594 520 531 524 584 870 | 1140 | 1549 | 1584 | 1403
i
Unfidlle nur mit Sachschaden
0 bisunter 1 .......c....... 452 41 | 18 22 ’ 23 ' 37 ' 34 11 37 42 ] 57 I 43 57
396 26 12 30 v 31 45 | 40 40 30 41, 32 33 36
- 322 27 24 i1 26 ;21 | 19 33 28 32 33 . 35 33
F J P S 269 26 27 18 24 1 18, 24 26 16 24 . 22, 23 21
4 ,, " 5 e 246 14 26 19 17 18 13 23 21 28 31 16 20
- | 303 18 31 | 10 17 28 26 35 27 30 | 21 | 33 21
6 b w7 i 894 34 49 [T 58 | 79 86 | 84 91 89 ue “so | 78 52
- 1330 77 97 103 100 97 | 101 127 103 129 | 139 T 132 125
8 o o D e 1584 131 170 l 102 113 98 , 131 185 121 148 155 I 146 “T3e
9, 4, 10 ... 2007 183 195 130 157 108 ) 123 155 159 164 | 184 185 174
10 ,, 5, Il ool 2 414 217 258 ' 159 170 . 179 162 235 188 177 217 212 240
11, 5, 12 i 2 034 277 236 206 ‘ 108 219 207 |‘ 256 255 268 263 267 282
12, 5, 13 ... 2 556 214 101 202 170 1905 195 229 230 209 262 221 238
13,0 40 14 ol 2242 198 180 132 180 179 | 161 190 188 158 227 199 250
4, 4 16 L 2 515 217 197 182 181 212 | 188 234 222 201 259 208 214
15 ,, 5, 18 ool 2477 216 108 152 211 196 219 207 238 180 245 212 203
18 5, 5, 17 ciiiiiai 2 720 221 196 190 214 225 210 256 263 221 269 221 234
17 . . 18t 3087 150 174 232 256 244 286 314 287 285 323 254 282
18 ,, 4 19 L. 2761 127 | 120 | 172 214 253 262 298 283 266 302 241 214
19, , 20 ..l 1956 88 100 29 142 195 105 204 190 213 221 141 168
20 4, . 2l i 1250 61 83 77 95 96 113 126\~ 139 137 121 101 101
21 4, 4, 22 e 796 38 16 40 51 | 80 66 73 ' 110 94 60 72 66
22 L, 23 e 651 31 42 47 55 58 60 T4 64 64 ' 43 50 59
23 ., ., 24 eeiiiiiiiien.. 603 44 45 36 62 | 59 60 63 61 84 58 62 59
Inggesamt .... | 36855 | 2676 | 2724 | 2433 | 2786 | 3031 2979 | 3465 | 3349 | 3311 | 3624 | 3194 | 3283
davon: )
bei Tageslicht (einschlieBlich ; |
blirgerlicher Diimmerung)..... 28885 | 1874 | 2002 | 2018 | 2402 | 2718 | 2676 | 3115 | 2843 | 2552 | 2623 | 2003 1969
bei Dunkelheit .............. 7970 802 632 416 384 313 303 350 | 508 758 | 1001 1191 1314
|
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5. StraBenverkehrsuntille
nach der Art des Unfallvorgangs, der Schadensgruppe und der StraBenklasse 1954

Bundes- Land- | Land- Bundes- Land- | Land- ’
auto. |Bundes-|straben | stralen | Andere [ zu- ito. | Bundes-| stralen | stralen | Andere | zu-
StraBenverkehrsunfille bahnen |5tragen | 1, Ord- | T1. Ord-| StraBen|sammen(, W "o |straBen | T, Ord- | 11. Ord-| StraBen)sammen
nung nung nung nung
12 T T T s | e 7 8 9 10 11 12
Unfiille in geschlossener Ortslage
a) mit Getoteten b) mit Verletzten
Durch ZusammenstoB zwischen fahrenden
' Fahrzeugen .......... .o, — 119 58 10 09 286 —_ 3 657 1861 481 5627 | 11 626
Durch Auffahiren eines fahrenden Fahrzeugs
auf ein voranfahrendes Fahrzeug..... — 26 3 — 9 38 — 784 364 75 800 1823
auf ein im Verkehr \'oruberéehend hal-
tendes Fahrzeug .................. — 5 4 2 6 17 — 466 148 33 470 1117
auf ein parkendes Fahrzeug.......... —_ 10 2 2 5 19 — 144 37 20 249 450
auf ein anderes Hindernis').......... — 12 20 4 15 51 — 359 288 92 529 1268
Zwischen Kraftfahrzeug und Fubgiinger ... — 148 87 15 113 363 — 1896 1246 341 20678 0159
Auf andere Art............. ...l — 40 32 10 60 142 —_ 1355 745 238 2 090 4428
Zusammen ... — 360 206 43 307 916 — 8 661 4 689 1280 | 12241 | 26 871
¢) mit nur Sachschaden d) zusammen
Dureh ZusammenstoB zwischen fahrenden i
Fahrzeugen .................ccivnenn — 3977 1708 352 6724 {12758 —_— 7753 3625 843 | 12 450 | 24 671
Durch Auffahren eines fahrenden Fahrzeugs
auf ein voranfahrendes Fahrzeug ... .. — 1 341 343 38 073 2 605 — 2151 710 113 1582 4 556
auf cin im Verkehr voriibergehend hal-
tendes Fahrzeug .................. _ 2038 420 80 2196 4743 — 2 509 581 115 2672 5877
auf ein parkendes Yahrzeug.......... — 419 225 77 2 536 3 257 — 573 264 99 2 790 3726
auf ein anderes Ilindernis').......... —_ 627 317 95 874 | 1013 —_ 998 625 191 1418 3232
Zwischen Kraftfahrzeug und FubBginger. .. — 115 50 15 169 358 — 2159 1392 371 2 958 6 880
Auf andere Art...... ... ... i — 843 416 84 1003 2 346 —_ 2238 1193 332 3153 6 016
Zusammen . .. — 9 360 3 495 741 | 14 475 | 28 071 — 18 381 8390 | 2064 | 27023 | 55858

Unfiille in nicht geschlossener Ortslage

a) mit Getdteten b) mit Verletzten
Durch ZusammenstoB zwischen fahrenden
Fahrzeugen .............. ... 9 136 66 20 13 244 61 1457 1033 365 205 3121
Durch Auffahren eines fahrenden Fahrzeugs
auf ein voranfahrendes Fahrzeug ..... 10 31 12 3 1 57 178 688 385 101 31 1383
auf ein im Verkehr voriibergehend hal-
tendes Fahrzeug .................. 9 18 11 1 1 40 64 242 134 43 16 499
auf ein parkendes Fahrzeug.......... 1 7 4 1 — 13 12 38 22 5 1 78
auf ein anderes Hindernis!).......... 3 31 56 20 6 116 30 429 408 138 " 63 1073
Zwischen Kraftfahrzeug und FuBginger. .. 4 51 53 12 5 125 11 433 481 162 91 1178
Auf andere Arb.......... ... . ... 25 69 81 29 30 234 323 1014 1133 432 239 3141
Zusammen . .. 61 343 283 86 56 829 679 5301 3596 1246 651 | 10 473
¢) mit nur Sachschaden d) zusammen
Durch ZusammenstoB zwischen fahrenden
Fahrzeugen .................... R 118 1514 1 085 307 [, 159 3183 188 3107 2184 692 377 0 548
Durch Auffahren eines fahrenden Fahrzeugs
auf e¢in voranfahrendes Fahrzeug ... .. 314 697 302 66 30 1 409 502 -1 416 699 170 02 2 849
auf ein im Verkehr voriibergehend hal-
tendes Fahrzeug ....... ... ... 108 494 271 81 71 1027 181 756 416 125 88 1566
auf ein parkendes Fahrzeug.......... 13 43 35 16 27 134 26 88 61 22 28 225
auf ein anderes Hindernis?).......... 75 329 326 59 51 840 108 7890 790 217 125 2 029
Zwischen Kraftfahrzeug und ¥uBgiinger. .. 3 17 18 9 4 51 18 501 552 183 100 1354
Auf andere Art........... ... ... .. ... 452 793 642 169 84 2140° 800 1876 1 856 630 353 5515
Zusammen ... 1083 3 889 2679 707 426 | 8784 1823 8533 | 6558 | 2039 1133 | 20086

') auch neben der Fahrbahn
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StraBenverkehrsunfiille

Durch ZusammenstoB zwischen fahrenden
Fahrzeugen
Durch Auffahren eines fahrenden Fahrzeugs

auf ein voranfahrendes Fahrzeug
auf ein im Verkehr veriibergehend hal-
tendes Fahrzeug ..................
auf ein parkendes Fahrzeug

auf ein anderes Hindernis
Zwischen Kraftfahrzeug und FuBginger
Auf andere Art

Durch ZusammenstoB zwischen fahrenden
Fahrzeugen ...........cceoieiveneon..

Durch Auffahren elnes fahrenden Fahrzeugs

auf ein voranfahrendes Fahrzeug

auf ein im Verkehr voriibergehend hal- .

tendes ¥Fahrzeug ..................
auf ein parkendes Fahrzeug
auf ein anderes Hindernis
Zwischen Kraftfahrzeug und FuBgiinger. ..
Auf andere Art

| Land- | Land- Land- | Land- X
B:ltll&e-s- Bundes- straBen |straBen | Andere | Zu- B:li'td?s' Bundes-| straBen | straBen | Andere | Zu-
bahnen straBen | 1. Ord- |II. Ord- StraBen sammen b&hl;) n straBen | 1. Ord- | 11. Ord-| StraBen{sammen
| nung nung € nung | nung
1 | 2 |3 £ 5 6 7 8 " 9 !"10 n- |1z
Unfiille in geschlossener und nicht geschlossener Ortslage
a) mit Getdteten b) mit Verletzten
9 255 124 30 112 530 o1 5114 2 894 846 5832 | 14 747
..... 10 57 15 3 10 95 178 1472 749 176 631 3206
9 23 15 3 7 57 64 708 282 76 486 1 616
.......... 1 17 [ 3 5 32 12 182 59 25 250 528
........... 3 43 76 24 21 167 30 788 696 230 597 | 2341
4 199 140 27 118 488 11 2 329 1727 503 2767 7 337
25 109 113 39 90 376 323 2 369 1873 670 2329 7 569
Zusammen . .. 61 703 489 129 363 | 1745 679 | 12962 | 8285 | 2526 | 12892 | 37 344
¢) mit nur Sachschaden d) zusammen
118 5 491 2791 659 6 883 | 15 942 188 | 10 860 5 809 1535 | 12 827 | 31 219
..... 314 2 038 645 104 1003 4104 502 3 5687 1 409 283 1 644 7 405
108 2 534 700 161 2 267 5770 181 3 265 907 240 2 760 7 443
.......... 13 462 260 93 | 2563 | 3301 26 661 325 121 [ 2818 | 3951
........... 75 956 643 154 925 2 753 108 1787 1415 408 1 543 5261
3 132 7 24 173 409 18 2 660 1944 554 3 058 8 234
452 1636 1058 253 1087 4 488 800 4114 3 049 962 3508 | 12 431
Zusammen . .. 1083 (13249 | 6174 | 1448 (14901 | 36855 | 1823 | 26914 | 14948 | 4103 | 28 156 | 75 944

6. Verkehrsunfiille auf StraBenkreuzungen und in Kurven nach Art des Unfallvorgangs und Ortslagen 1954

StraBenverkehrsunfille B o
Z(Ll;:;:: | durch Al;!“lf:::-zn eines Fahrzeugs zwlschen: 'Zc}:;;c;: durch Al;t:‘::;'ﬁu eines Fahrzeugs swlsch
menstoB auf ein im Verk.| auf ein lgr:f?- | f |menstoB auf ein im Verk.| auf ein ]‘\_rl::ff- £
isch voran- iib Kk auf ein ahr: au ischenl Yoran- 1o p Kk auf cin ahr au
Bezeichnung Zwischen; e 4 oy |VOIUDCT- parken- {, qeres | zeug | andere |2WISCNeN, g3, o)y (VOTUDE- | PATKEN- .\ qores | zeug | andere
fahren- gehend es 1 fahren- gehend de
des Hinder-| und Art des Hinder-| und Art
den Fahr. | Dalten- | Fahr- nis Fus- den ¥Fahr- | Balten- | Fahr nis FuB- |
Fahr- zeu, des zeug giinger Fahr- zeu des zeug gilnger
zeugen € | Fahrz. | zeugen | " g8 Fahrz.
1 | 2 3 1 b 6 |, 7 8 , 9 10 1t | 12 13 14
in geschlossener Ortslage in nicht geschlossener Ortslage
auf StraBenkreuzungen oder -einmiindungen
von gleichberechtigten !
StraBen ............. 4 005 307 374 136 266 391 434 338 61 20 2 26 18 75
mit einer bevorrechtigten
StraBe.........c000nn 9 755 988 1343 109 398 846 938 854 208 o1 3 71 43 131
Zusammen ... | 14660 1295 17117 245 664 1237 | 1372 1192 269 120 H 97 61 206
in Kurven
Zusammen ... | 2184 . 236 265 105 643 | 389 | 1054 | 1810 264 | 207 22| 625 146 | 1545
7. StraBenverkchrsunfille nach Strafenarten und Schadensgruppen 19564
davon auf eluer StraBe mit davon auf einer Strale mit
StraBen- traBen- -
ver- |ungeteilter Fahr-| geteilter Fahr- | Verkehr| ver- |ungeteilter Fahr-| geteilter Fahr- | Verkehr
kehrs- bahn und 2- bahn und 2- ' in nur | kehrs- bahn und 2- bahn und 2- in nur
Unfiille unfille Richtungs- Richtungs- einer | unfiille Richtungs- Richtungs- einer
insge- verkehr verkehr Richt. insge- verkehr verkehr Richt.
samb ohne ! mit ‘ ohne mit : (Einb.- | sam¢ ohne mit ohne | mit (Einb.-
Radwegx RndweglRadweg_ Rndwegi str.) _ Radweg| Radweg Radwegi Radweg, str.)
1 2 3 | 4 5 | 6 7 8 | 0 10 T |Tie”
Unfille in geschlossener Ortslage In nicht geschlossener Ortslage
mit Getdteten ... ..........eieeiieiia... 916 700 89 21 3 13 829 722 | 48 ‘ 57 1 1
mit Verletzten ...................... ... 26 871 | 23 458 1 906 755 262 400 | 10 473 9 222 I 543 | 074 , 20 14
it nur Sachschaden ................... 28 071 | 23 902 1817 1080 276 | 996 8 784 7 206 . 508 | 1032 15 23
|
Zusammen .... | 55858 | 48150 3812 1856 541 1499 | 20086 [ 17150 | 1099 | 1763 36 38

Strafienverkchrsunlallstatistik 195t

7
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8. StraBenverkehrsunfiille zwischen zwei Verkehrsteilnehmern 1954

Unfille, gegliedert nach der Art des einen Verkehrsteilnehmers
Unfille, an denen als zweiter B B Kfz. de; Zug- ‘ StraBen- sonstiger zu-
Personen- Last- raft- N
Verkehrsteilnehmer Kraft- Kraft- Kkraft Besat- | o ibug, |Mmaschine, Fahr- FuB-  bahnod. Verkehrs-( g5mmen
rad zungs ’| sonstige rad giinger XKisen- teil-
eln ..... beteiligt war wagen wagen o cht bu fz. bahn  nehmer
———— N P
1 2 | 3 4 , 5 ) 6 7 3 9 ' 10 11
in geschlossener Ortslage
Personenkraftwagen............... 5 885 6 653 4647 | 2121 | 472 ] 278 l 3230 | 2098 | 547 520 | 26 460
Kraftrad ..............ccoovnt. 6 653 1637 1936 931 | 212 215 3175 3269 " 66 759 18 853
Lastkraftwagen................... 4 647 1936 1270 ‘ 659 | 197 162 1021 595 524 226 11 237
Kraftfahrzeug der Besatzungsmacht 2121 931 8598 89 ' 71 34 540 174 \ 136 51 4 786
Kraftomnibus, Obus .............. 472 212 197 i 71 15 18 85 70 1 21 20 1181
Zugmaschine, sonst. Kfz. .......... 278 215 162 34 18 8 89 0 ! 29 18 921
Fahrrad ................ .0l e. 3 230 3175 1021 ‘ 540 85 ] 89 775 1190 50 186 10 341
FuBgénger ..........oovvvvunernnn 2 098 3269 595 174 70 70 , 1190 — 283 28 7777
StraBenbahn oder Eisenbahn ...... 547 66 524 | 136 21 29 . 50 283 12 12 1680
Sonstiger Verkehrsteillnehmer ...... 529 759 226 51 20 18 186 28 12 18 1845
Unfélle zusammen ... 26 460 18 853 11 237 4786 1181 ‘ 921 10 34% 7777 1680 1845 85 081
7Zahl der daran beteiligten Verkehrs- | !
tellnehmer ...............ois 32 345 20 490 12507 | 4855 1196 | 920 | 11116 | 7777 |, 1002 1 861 94 768
in nicht geschlossener Ortslage
Personenkraftwagen ............... 1647 1633 | 1603 ! 533 199 153 | 586 340 ' 20 282 7 086
Kraftrad ..............coiuinn. 1633 656 639 237 98 120 739 635 | 1 455 5213
Lastkraftwagen................... 1693 639 985 261 189 108 ! 239 101 ‘ 17 138 4 370
Kraftfahrzeug der Besatzungsmacht 533 237 261 22 34 14 65 16 4 19 1205
Kraftomnibus, Obus .............. 109 98 180 .« 34 14 16 ' 27 2 | = 9 588
Zugmaschine, sonst. Kfz. .......... 153 120 108 \ 14 16 10 35 12 2 15 485
Fahrrad ........ooooinveiennat, 586 739 239 65 27 ! 35 100 , . 137 ‘ 4 34 1975
FuBgdnger .........c.coovivivnnnns 340 835 101 } 16 2 I 12 137 — 8 4 1258
StraBenbahn oder Eisenbahn ...... 20 1 17 4 - 2 | 4 6 ’ — 2 56
Sonstiger Verkehrsteilnehmer ...... 282 455 138 ! 19 9 i 15 3¢ 4 2 4 962
‘ ! .
Unfiille zusammen ... 7 086 5213 4370 ‘ 1205 588 | 485 1975 1253 | 56 962 23193
Zahl der daran beteiligten Verkehrs- | '
teilnehmer ..................... 8733 5869 5355 l 1227 802 4905 2084 1253 ] 56 266 26 640
9. Die an StraBenverkehrsuniillen beteiligten Verkehrsteilnchmer 1954
An Unfillen
B n—l; Init ;‘erl;:)ilt;ell- darunter mit nur darunter
Art der Verkehrsteilnehmer insgesamt Getiteten ' Verletzten schaden in geschl. Sach- in geschl.
Zusammen Ortslage schaden Ortslage
waren heteiligt
1. Kraftfahrzeuge der Besatzungsmacht .................... 7 308 96 2185 2281 1685 5025 3981
a) Militdrfahrzeuge. .. ... .. ... i i 3256 52 883 925 647 2321 1741
b) Zivilkraftfahrzeuge .............. ... ... il 4 050 44 1302 1346 1038 2704 2 240
2. Kraftriider (ohne Xraftroller) ........................... 28 907 925 i 20 865 21 790 15154 7117 5 849
a) bis 99 cecm auch mit Beiwagen .......... 2 903 72 | 2188 2 260 1631 733 618
b) von 100 bis 125 cem ” » 31 e 3945 112 | 2 819 2 931 2125 1014 869
c) von 126 bis 250 ccm . " 39 reeeanenan 18 812 820 13540 1 14160 9738 4 452 3 622
d) von 251 und mehr ccm v s e 3 357 121 ' 2 318 2439 1660 918 740
3. Kraftroller (Motorroller) ............ ... .. .. ... ... ..o .. 3 444 8y . 2 285 : 2 354 1812 1090 955
4, Kraftdroschken ................coiviuaninnninananannn. 571 9 191 200 178 371 345
5. Personenkraftwagen auch mit Anhinger ................. 48 319 574 | 15511 I 16 085 11100 32 234 26191
6. Kraftomnibusse (auch Sattelschlepper mit Omnibusanhiinger) 1 982 20 | 536 556 ' 353 14268 922
7. Oberleitungsomnibusse (auch mit Anhiinger).............. 86 2 ' 17 19 18 87 66
8. Liefer- und Lastkraftwagen mit Gesamtgewicht .......... 21 843 425 ! 5789 6214 4 061 15629 10 710
a) bis 3500 kg mit Anhiinger................ ... ... ... .. 4 067 52 ‘ 1219 1271 917 2796 2 220
b) bis 3500 kg ohne Anhinger ......................... 6 367 88 1859 ! 1947 1474 1420 3518
¢) von 3501 kg und mehr mit Anhiinger ................ 6 122 176 1441 1617 779 1 805 2 408
d) von 3501 kg und mehr ohne Anhiinger ............... 4 087 109 1270 1379 891 3608 2 564
9, Zugmaschinen (auch mit Anhiinger und Sattelschlepper mit
AnhEnger) ... ..t 1582 40 578 627 351 955 610
10. Sonstige Kraftfahrzeuge (auch mit Anhiinger) ............ 239 70 79 57 160 ' 124
11. StraBenbahnen (nur Schienenfahrzeuge) ................. 1771 35 516 551 540 1220 1211
12. Eisenbahnen . .......... ..ot iiiiin i i 171 18 61 FL . 58 92 | 69
13, FuhRIwerKe . ..ottt et i et it ittt 1374 39 574 . 613 289 761 | 485
14. Fahrrider (ohne Hilfsmotor) .............. ... ... .. ... 13 1861 207 10035 10332, 8 233 2829 ! 2 530
15. Fahrrider (mit Hilfsmotor) .............. ... .. ... .. ... 2 252 53 1696 1749 1322 503 437
18, FuBginger ... ... .ottt i 11 050 624 ! 9811 10 435 8 680 615 527
B O B 5 T P 1233 9 759 7068 524 465 303
18. Sonstige Verkehrsteilnehmer ............................ 771 17 435 452 325 319 279
. | !
Gesamtzahl der Verkehrsteilnehmer . . . 146 062 3270 | 7914 | 75184 | 54790 70879 54 594




10. Vorliinfig festgestellte unmiitelbare Unfallursachen heim Fahrzeugtiihrer oder heim Fahrzeug 1954

a) bei Unfillen in geschlossener Orislage

Ursachen bei einem

Davon bei Unfillen mit

IO —— — Zu-
Art der Ursache Personen- - ! sammen ; - nur
o Kraft- |[Lastkraft- - sonstigen . i Ver-
Kraftrad kraft- " , Fahrrad | 5 g Getoteten Sach-
wagen omnibus wagen | ‘ Fahrzeug ’ letzten schaden
1 B N 57~ 6 7 8 19 10
beim Fahrzeugfihrer
1. Nichtbeachten der Vorfahrt........ 2611 0720 125 1 85§ 2145 215 13 680 138 6 836 6 706
2. Falsches Einblegen oder Wenden .. 853 2315 74 1134 1445 03 59014 62 2 802 3050
3. Falsches Uberholen oder Vorbeifahren 2 454 3317 213 2 064 805 259 9112 133 3772 5207
4. Nichtplatzmachen beim Ausweichen R
oder Uberholtwerden............ 90 284 35 285 167 38 899 10 289 600
5. Nichtheachten der polizeilichen Ver- ‘
kehrsregelung (Zeichen des Polizei-
beamten, Ampeln, Verkehrszeichen
UWSW.} ot iiiivivnrianaann e 241 444 5 169 153 20 1032 1l 472 549
6. Unterlassen der vom Fahrzeugfiihrer
zu gebenden Zelchen............ 376 551 (] 286 707 25 1950 25 1166 759
7. Nichtbeachten der vom Fahrzeug-
fithrer gegebenen Zeichen ....... 554 413 10 147 81 28 1233 7 482 744
8. Vorschriftswidriges Fahren an Stra-
Benbahnhaltestellen ............. 57 16 2 18 6 3 132 2 87 43
9. Nichtbeachten der Abblendvorschrif-
L7 30 86 1 19 2 2 140 4 83 53
10. Nichtbeachten der fiir schienengleiche
‘Wegiibergiinge geltenden Warn-
zefchen ...........ccooiiiiuants 37 45 2 65 7 9 165 8 15 112
11. Fahren auf der falschen Fahrbahn, i
Fabren auBerhalb der Fahrbahn . 1246 1521 58 768 656 73 4 322 9L 2 252. 1979
12. Verkehrswidriges Parken .......... 38 270 8 143 20 41 520 [ 127 387
13. Nichtbenutzung des Radweges
(wenn ein solcher vorhanden) —_ — — —_ 44 — 44 3 31 10
14. Nebeneinanderfahren von Radfahrern — —_ — — 47 — 47 3 37 7
15. UbermiBige Geschwindigkeit unter
Beriicksichtigung der Umstiéinde
(z. B. StraBenbeschaffenheit, Ver-
kehrsdichte, Witterungsverhiiit-
NIBZE) . i iive vt 4678 3720 70 1 400 800 87 10 755 344 5978 4433
16. Zu dichtes Auffahren im Verkehr .. 1034 1797 58 894 227 103 4113 8 817 3288
17. Unachtsames Offnen der Wagentir. — 401 7 62 — 1 471 —_ 306 165
18. Unachtsames Zuriickfahren, unacht-
sames Ein- und Ausfahren ...... 134 1727 85 1518 121 106 3 691 20 622 3 049
19. Fahrer unter Alkoholeinflu ....... 743 1062 271 462 10 2 557 79 1 480 998
20. Ermiidung (auch Einschlafen) des '
FANrers ....c.oeeveinevenanannen 48 82 2 23 8 — 163 7 81 75
21. Korperliche oder gesundheitliche Be-
hinderung des Fahrers ......... 37 33 —_ 14 82 8 174 4 131 39
22, Sonstige Ursachen beim Tiihrer des
Fahrzeuges ..........ovevivvenne 358 4568 32 337 300 198 1683 39 805 839
Gesamtzah! der Feststellungen ... 15 618 25 298 802 11 475 81285 | 1319 62797 1004 28 701 33 092
beim Fahrzeug (technische Mingel)
1. Miingel der Bremsen .............. 190 155 | 8 238 117 18 726 32 331 363
2. Mingel der Lenkung ............. 9 24 1 24 8 S 74 — 27 47
3. Miingel an Achsen, Federn und Riidern 11 13 —_ i 31 13 1 72 1 36 35
4. Miingel an der Bereifung .......... 25 103 — 81 1 2 212 4 79 129
5. Miingel der Zugvorrichtung ........ 6 31 + 50 2 7 100 — 22 78
6. Mingel oder Versagen der Fahrbahn-
beleuchtung, Begrenzungsleuchten,
SchluBleuchten oder Riickstrahler. 3t 33 ) 1 49 93 114 321 9 216 96
7. Miingel oder Versagen der Fahrtrich-
tungsanzeiger .................. 1 35 - 32 — — 68 — 28 40
8. UbermiiBige Rauchentwicklung .... — . — — 1 — — 1 — 1 —_
9, Fehlerhafte Beladung, Uberladung
bzw. Uberbesetzung ............. 34 16 — 172 42 28 202 [ 130 156
10. Sonstige Ursachen beim Fahrzeug.. 44 51 12 o1 52 35 285 7 162 116
Gesamtzahl der Feststellungen ... 351 461 26 769 328 216 2151 59 1032 1 060

7*
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10. Vorliufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen beim Fahrzeugfithrer oder

b) bei Unfillen in nicht geschlossener Ortslage

beim Fahrzeug 1954

Ursachen bel einem

Davon bei Unfiillen mit

- Zu-
Art der Ursache Personen- . sammen nur
e | i P | e | etteten|  JO5, | sach
1 2 ! 3 |74 5 [} 7 8 9 10
beim Fahrzeugfithrer
1. Nichtbeachten der Vorfabrt........ 311 539 12 224 282 59 1427 55 866 506
2. Falsches Einbiegen oder Wenden .. 233 204 8 228 232 35 1030 32 808 390
3. Falsches Uberholen oder Vorbelfahren 1229 1691 101 1295 183 49 4 548 128 2237 2183
4. Nichtplatzmachen beim Ausweichen
oder Uberholtwerden............ 89 276 88 808 91 45 1177 14 338 825
5. Nichtbeachten der polizeilichen Ver- R
kehrsregelung (Zeichen des Polizei-
beamten, Ampeln, Verkehrszeichen
UBW.) cvieveneeeiiaeeinennnnns 57 92 3 30 9 1 192 8 91 93
6. Unterlassen der vom Fahrzeugfithrer
zu gebenden Zeichen............ 114 110 4 88 156 14 486 23 311 152
7. Nichtbeachten der vom Fahrzeug-
fithrer gegebenen Zeichen ....... 115 93 2 45 19 2 276 4 122 150
8. Vorschriftswidrigea Fahren an S.trn-
Benbahnhaltestellen ............. 2 1 — — 1 — 4 — 4 —_
9. Nichtbeachten der Abblendvorschrif-
tem. ... ... .. .. i 52 156 2 66 4 2 232 2 168 112
10. Nichtbeachten der filr schienengleiche
Wegliberginge geltenden Warn-
zelchen ........................ 13 23 1 24 2 2 65 2 25 38
11. Fahren auf der falschen Fallrbnhﬁ,
Fahren auBerhalb der Fahrbahn . 936 1087 34 721 253 50 3 081 154 1662 1265
12. Verkehrswidriges Parken .......... 16 54 6 41 4 13 134 5 61 a8
13. Nichtbenutzung des Radweges
(wenn eln solcher vorhanden) — — — —_ 16 — 16 2 13
14, Nebeneinanderfahren von Radfahrern —_ — — — 52 — 52 3 37 12
15. UbermiBige Geschwindigkeit unter
Beriicksichtigung der Umstiinde
(z. B. StraBenbeschaffenheit, Ver-
kehradichte, Witterungsverhalt-
nisse) ........... .. ... L. 2 442 2876 51 1162 199 8 0 538 393 3632 2 513
16. Zu dichtes Auffahren im Verkehr .. 510 608 206 307 33 5 1489 23 497 969
17. Unachtsames Offnen der Wagentiir . — 17 2 4 — — 23 1 ] 13
18. Unachtsames Zuriickfahren, unacht-
sames Ein- und Ausfahren ...... 21 105 12 115 18 17 288 4 94 - 180
19. Fahrer unter AlkoholelnfluB ....... 637 435 2 130 248 11 1463 111 1039 313
20. Ermiidung (auch ZEinschlafen) des
Fahrers ....................... 49 126 4 183 10 2 374 28 175 171
21. Korperliche oder gesundheitliche Be- .
hinderung des Fahrers .......... 32 28 — 4 42 7 113 9 90 14
22, Sonstige Ursachen beim Fiihrer des .
Fahrzeuges..................... 155 202 9 217 98 87 768 44 413 311
Gesamtzahl der Feststellungen ... 7013 8613 347 5492 1952 409 23 826 1045 12 492 10 289
beim Fahrzeug (technlsche Miingel)
1. Mingel der Bremsen.............. 58 74 ) 152 38 5 333 12 154 167
2. Miingel der Lenkung ............. 13 34 — 33 3 3 86 [ 35 45
3. Miingel an Achsen, Federn und Ridern 11 16 3 42 2 3 7 3 29 45
4. Miingel an der Bereifung.......... 80 221 1 89 5 1 397 20 211 168
5. Miingel der Zugvorrichtung........ 2 5 1 43 — 4 55 — 14 41
6. Miingel oder Versagen der Fahrbahn-
beleuchtung. Begrenzungsleuchten,
SchluBleuchten oder Rilckstrahler. 40 27 4 53 76 181 301 21 259 111
7. Miingel oder Versagen der TFahrtrich-
tungsanzeiger .................. — 9 — 15 —_ 1 25 — ) 19
8. UbermiBige Rauchentwicklung — 1 — 2 — . —_ 3 — 2 1
9. Fehlerhafte Beladung, Uberladung .
bzw. Uberbesetzung ............. 25 13 1 146 10 3 198 8 38 102
10. Sonstige Ursachen beim Fahrzeug .. 65 41 2 61 25 15 209 7 114 88
Gesamtzahl der Feststeliungen ... 294 1) 18 636 159 226 1774 77 912 785
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10. Vorlaufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen beim Fahrzeugfithrer oder beim Fahrzeug 1954
¢) bei Unfiillen in geschlossener und nicht geschlossener Orislage zusammen

Ursachen bei einem Davon bel Unfilllen mit
Art der Ursache T L__i’;ré;llell- Kraft- Lustkrnft-‘ sonsti N sur%llxlr;en o v " pur
Kraftrad 5;“82;] omnibus wagen I Fahrrad Fahsrzegle;gl Getoteten let:{én scsl?:g(;n
| 1 | 2 3 4 . 5 . 6 | 7 8 ) 10
beim Fahrzeugfilhrer
1. Nichtbeachten der Vorfahrt........ 2 922 7 265 137 2082 2 427 274 15107 . 193 7 702 7212
2, Falsches Einbiegen oder Wenden .. 1086 2 609 82 1362 1677 128 6 944 94 3 410 3 440
3. FalschesUberholen oderVorbeifahren 3 683 5008 314 3359 988 308 13 660 201 8 009 7390
4. Nichtplatzmachen belm Ausweichen
oder Uberholtwerden............ 179 560 103 893 258 83 2076 24 627 1425
5. Nichtbeachten der polizeilichen Ver-
kehrsregelung (Zeichen des Polizel-
beamten, Ampeln, Verkehrszeichen
UBW.) oottt ittt enaann 298 536 8 199 162 21 1224 19 563 642
8. Unterlassen der vom Fahrzeugfiihrer
zu gebenden Zeichen............ 489 661 10 374 863 39 2 436 48 1477 911
7. Nichtheachten der vom Fahrzeug- . .
fillirer gegebenen Zeichen ....... 669 508 12 102 100 30 1509 11 604 894
8. Vorschriftswidriges Fahren an Stra-
Benbahnhaltestellen . ............ 59 47 2 18 7 3 136 2 91 43
8. Nichtbeachten der Abblendvorschrif-
ten .. s 82 242 3 85 [ 4 422 6 251 165
10. Nichtbeachten der fiir schienengleiche
Wegilbergiinge geltenden Warn-
zeichen ........................ 50 68 3 89 9 11 230 10 70 150
11. Fahren auf der falschen IFahrbahn, .
Fahren auBlerhalb der Fahrbahn . 2182 2 608 92 1489 909 123 7 403 245 3914 3244
12. Verkehrswidriges Parken .......... 54 324 14 184 24 54 654 11 188 455
13. Nlchtbenutzung des Radweges ,
(wenn ein solcher vorhanden) ... — — —_ —_ 60 — 60 5 44 11
14. Nebeneinanderfahren von Radfahrern — — — — 99 — 99 [ 74 19
15. UbermiiBige Geschwindigkelt unter
Beriicksichtigung der Umstiinde
(z. B. StraBenbeschaffenheit, Ver-
‘ kebrsdichte, Witterungsverhiilt-
nisge) . ... ., e 7120 6 396 121 2 562 999 95 17 293 737 9610 8 946
16. Zu dichtes Auffahren im Verkehr .. 1 544 2 405 84 1201 260 108 5 602 31 1314 4 257
17. Unachtsames Offnen der Wagentir . — 418 9 " 68 — 1 104 1 315 178
18. Unachtsames Zurfickfahren, unacht-
sames Ein- und Ausfahren ...... 155 1832 97 1633 139 123 3979 24 716 3 239
19. Fahrer unter AlkoholeinfluB ....... 1380 1497 11 401 710 21 4 020 190 2 518 1311
20. Ermitdung (anch Einschlafen) des
Falhrers .........cccovevnnnnn. 97 208 [} 206 18 2 537 35 256 246
21. Kérperliche oder gesundheitliche Be-
hinderung des Fahrers .......... 69 61 —_ 18 124 15 287 13 221 53
22, Sonstige Ursachen beim Filhrer des .
Fahrzeuges ..................... 513 860 41 554 308 285 2 451 83 1218 1150
Gesamtzahl der Feststellungen ... 22 631 33 911 1149 16 967 10 237 1728 86 623 2049 41 193 43 381
beim Fahrzeug (technische Miingel)
1. Miingel der Bremsen .............. 248 229 14 390 155 23 1059 44 486 530
2. Miingel der Lenkung ............. 22 58 1 57 11 11 160 8 62 92
3. Miingel an Achsen, Federn und Riidern 22 29 3 73 15 7 149 4 85 80
4. Miingel an der Berelfung .......... 105 324 1 170 (] 3 6800 24 290 295
5. Miingel der Zugvorrichtung ........ 8 30 5 93 2 11 155 — 36 119
6. Miingel oder Vcrsngel; der Fahrbahn-
beleuchtung, Begrenzungsleuchten,
SchluBleuchten oder Rilckstrahler. 71 60 H 102 169 305 712 30 476 207
7. Miingel oder Versagen der Fahrtrich-
tungsanzeiger .................. 1 44 — 47 — 1 93 —_ 34 59
8. UbermiiBige Rauchentwicklung..... — 1 — 3 — — 4 — 3 1
9. Fehlerhafte Beladung, Uberladung
bzw. Uberbesetzung ............. 59 29 1 318 52 31 480 14 218 258
10. Sonstige Ursachen beim TFahrzeug .. 109 02 14 152 77 50 194 14 276 204
@Gesamtzahl der Feststellungen ... 645 902 a4 1 405 487 442 3925 136 1944 1845
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11. Vorldufiz festgestellte, beim Fahrzeugfiihrer liegende unmittelbare Ursachen bei Unfillen
mit Getoteten und Verletzten sowie Unféllen mit nur Sachschaden 1954

B WOOID =

11.

12,
13.

14.
15.

16.
17.
18,

19.
20.
21.

D D

10.

11.

12,
13.

14.
15.

16.
17.
18.

19.
20.
21.

. Nichtbeachten der Vorfahrt
. Falsches Einbiegen oder Wenden
. Falsches Uherholen oder Vorbeifahren ..
. Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder

. Nichtbeachten der Vorfahrt
. Falsches Einbiegen oder Wenden
. Falsches Uberholen oder Vorbelfahren..
. Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder

. Vorschriftswidriges Fahren an

Art der Ursache

Uberholtwerden

. Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrs-

regelung (Zeichen des Polizeibeamten,
Ampeln, Verkehrszeichen usw.)

. Unterlassen der vom ¥Fahrzeugfithrer zu

gebenden Zelchen

. Nichtbeachten der vom Fahrzeugfithrer

gegebenen Zeichen

. Vorschriftswidriges Fahren an Strafien-

bahnhaltestellen

. Nichtbeachten der Abblendvorschriften .
. Nichtbeachten der filr schienengleiche

Wegliberginge geltenden \Warnzeichen ..

Fahren auf der falschen Fahrbahn,
Fahiren auBerhalb der Fahrbalm

Verkehrswidriges Parken

Nichtbenutzung des Radweges (wenn ein
solcher vorhanden)

Nebeneinanderfahren von Radfahrern ..
UbermiBige Geschwindigkeit unter Be-
riicksichtigung der TUmstiinde (z. B.
StraBenbeschaffenheit, Verkehrsdichte,

Witterungsverhéltnisse)
Zu dichtes Auffahren im Verkehr
Unachtsames Offnen der Wagentiir

Unachtsames Zuriickfahren, unachtsames
Ein- und Ausfahren ..................

Fahrer unter Alkoholeinflu
Ermidung (auch Einschlafen) des Fahrers

Korperliche oder gesundheitliche Behinde-
rung des Fahrers

. Sonst. Ursachen beim Filhrer d. Fahrzeug.

Gesamtzahl der Feststellungen ...

Uberholtwerden

. Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrs-

regelung (Zeichen des Polizeibeamten,
Ampeln, Verkehrszeichen usw.)

. Unterlassen der vom Fahrzeugfiihrer zu

gebenden Zeichen

. Nichtbeachten der vom Fahrzeugfithrer

gegebenen Zeichen

StraBen-

bahnhaltestellen

. Nichtbeachten der Abblendvorschriften .

Nichtbeachten der fiir schienengleiche
Wegliberginge geltenden Warnzeichen ..

Fahren auf der falschen Fahrbahn,
Fahren auBerhalb der Fahrbahn

Verkehrswidriges Parken

Nichtbenutzung des Radweges (wenn ein
solcher vorhanden)

Nebeneinanderfahren von Radfahrern ..

UbermiiBige Geschwindigkeit unter Be-
riicksichtigung der Umstinde (z. B.
StraBenbeschaffenheit, Verkehrsdichte,

Witterungsverhiltnisse)

Zu dichtes Auffahren im Verkehr
Unachtsames Offnen der Wagentiir .. ..

Unachtsames Zuriickfahren, unachtsames
Ein- und Ausfahren

Fahrer unter Alkoholeinflu
Ermildung (auch Einschlafen) des Fahrers

Korperliche oder gesundheitliche Behinde-
rung des Fahrers

. Sonst. Ursachen beim Filhrer d. Fahrzeug.

Gesamtzahl der Feststellungen ...

- - Bei }gnfiillenimlt.
Gietdteten und Verletzten - nur Sachschaden
___festgestellte Ursachen B ; festgestellte Ursachen o
bei einem - bei einem . T u
- “Pers.- | Kraft-' Last- sonst.  gam. |ar " Pers.- | Kraft-] Last- ' .. _ | sonst. o
Kraft- ) raft. ! omni- * kraft- | T2Rr papr.  S20- f Kraft p o6 | omni- [ kraft- 3N | pgppl | 92T
men rad men
‘wagen, bus wagen zeug wagen | bus wagen zeug
in geschlossener Ortslage
1694 ] 2775 40 : 776 | 1601 ! 821 69074 917 : 3 051 T 79| 1082 544 133 | 6 706
543 ‘ 867 151 301 1092 46 | 2 864 310 1448 59 833 35638 47 | 3050
1848 001! 41" 469 618 28 ' 3005 606 | 2416 ; 172 | 1595 187 231 | 5207
. i
60 ! 48 4 : 53 ‘ 127 7 299 30 ‘ 236 ‘ 31 : 232 40 31 600
! ‘ | ' ' ' ‘
163 153 — } 43 122 2 : 483 78 ‘ 291 5 126 3 18 549
: i i
271 i 231 1! 95 579 14 | 11901 104" 320 5 191 128 11 759
1
326 76| 2 S s 48| 22| 337 8| 120 27| 24| 744
! i
i i
471 2! 1 8! 6 sl eo| 10| o2 1 | — | — 43
25 4 1 1l 2 2. 8 5 40| — 8| — | — 53
| | |
24 10 — 11| 6! 2, 53 13 35 ) 54 1 7| 112
0 | i
950 627 19 210 507 30 . 2343 206 ‘ 894 39 558 149 431 1979
14 51 4 42 4 18 ! 133 24 219 4' 101 16 23 387
- = .= | a4l — = | — | — 10 — 10
— — — — 1 40 — ' 0| — f — — — 70 — 7
e
3701 1511 24 367 i 696 23| 6322 977 ; 2 209 46! 1033 104 64 | 4433
407 196 . 6 91| 122 i 3 ~ 825 627 | 1601 52 803 105 100 | 3288
— 260 5 41l — | — | 308 — 141 2| 21! — 1| 165
‘ 1 i i
74 259 13 176 ‘ 98, 22 642 60 - 1468 721 1342 23 84 3049
650 425 £ 86 392! 2] 1559 93 1 837 5 185 70 8 998
39 33 | 1 10 l 5 — 88 9 i 49 1 13 3 —_ 75
' ‘ ' ! il
32 16 . 8 75 4 135 5 17 — [} 7 4 39
2685 145 15 86 | 241 92 ~ 844 23 313 17 251 59 106 839
11133 8654 ‘ 202 2911 6421 1 384 129 705 | &4 485 |16 644 600 | 8564 | 1864 935_ 33092
in nicht geschlossener Ortslage
243 275 70 115) 2470 33! 21 63 204 5| 109 35 25| 508
183 i 148 3 92 . 1971 17 | 640 50 i 146 5 136 35 18 390
1054 I 702" 39 394 : 164 . 12 : 2 365 175 989 82 901 19 37| 2188
1 ! ' |
63 ' 85 | 7 106 73 ‘ 13 l 352 21 191 61 | 502 18 32 826
I
o I
47 38! 1 8 T, - 29 10 54 2 24 2 1 93
! 1
93 58 3 32 138 7 334 16 54 1 58 ' 18 7 152
|
80 24— 8 15 i, 126 35 60 2 39 | 4 1| 150
' |
2 1 — — 1) — 4| — — — — — — —
46 ; 91 : 2 26 4 11 170 ) 85 — 40 — 1 112
! ; i
9 [ 8 —_ 8 1 1 27 4 15 1 16 1 1 38
i I :
827 ‘ 524 } 17 208 212! 28 i1 816 109 563 17 513 41 22 | 1265
2’ e 318 4t 4l oo 1l 29 3| 23] — 9| 68
;
b
— - = — s — 1| — — — — 1| — 1
_ - = 40| — | 40| — — | - — 12 — 12
|
{ ! |
2178 1304, 17 330 185 2! 4025 264 | 1372 34 823 14 6| 2513
288 1 138 : 10 57| 25 2 ! 520 222 ‘ 470 16 250 8 3 269
- 8 1 8, — | — ! 10 — | mn 1 1l — | — 13
15 29 2 26 151 11. 98 G 78 10, 89 3 (] 190
805 237 2 i 67 229 10| 1150 32 198 —_ 63 19 1 313
)
48 . 74 2 , 09 9 1 203 1 52 2 114 1 1 171
30 20 — sl 40 6 ' 99 2 8| — 1 2 1 14
141 98 1 l 70 | 86 61 ' 457 14 104 8 147 12 20 311
5974 ! 3883 117, 1 645 | 1707 l 211 {13537 | 1039 | 4730 230 | 3847 245 198 (10 289
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12. Vorliufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen beim FuBginger 1954

Art der Ursache

Uberschreiten der Fahrbahn, Gehen oder
Stehen auf der Fahrbahn, ohne auf den
Verkehr zu achten .-................ ...

Nichtbenutzung des FubBgiingeriiberganges .

Spiclende Kinder auf der ¥ahrbahn
darunter unter 6 Jahren ..

Auf- oder Abspringen auf bzw. von fahren-
de(n) Fahrzcuge(n)

Alkoholeinflu

Kéorperliche oder gesundheitl. Behinderung .

Sonstige Ursachen beim FuBgiinger

Gesamtzahi der Feststellungen....

Ubersehreiten der Fahrbahn, Gehen oder
Stehen auf der Fahrbahn, ohne auf den
Verkehr zu achten

Nichtbenutzung des FuBgingeriiberganges .

Spiclende Kinder auf der Fahrbahn
darunter unter 8 Jahren

Auf- oder Abspringen auf bzw. von fahren-
de(n) Fahrzeuge(n)

Alkoholeinflufl

Korperliche oder gesundheitl. Behinderung .

Sonstige Ursachen beim FuBginger

Gesamtzahl der Feststellungen....

Uberschrelten der Fahrbahn, Gehen oder
Stehen auf der Fahrbahn, ohne auf den
Verkehr zu achten

Nichtbenutzung des KuBgiingeriiberganges .

Spiclende Kinder auf der Fahrbahn
darunter unter 6 Jahren

Auf- oder Abspringen auf bzw. von fahren-
de(n) Fahrzeuge(n)

Alkoholeinflu

Korperliche oder gesundheitl. Behinderung .

Sonstige Ursachen beim FuBginger

Gesamtzah! der Feststellungen. ...

Bei Unfillen

" mit Getdteten | mit Verletzten | mit nur Sachschaden | iberhaupt
festgestellte Ursachen bei FuBgingern
unter  dber  zu- | unter  dber  zu- unter  uber  zu- unter |, iiber | zu-
14 14 sam- 14 14 sam- 14 14 | sam- 14 14 | sam-
Jnhrr'gnierﬂhreu men | Jahren Jahren , men | Jahren Jahren | men | Jahren | Jahren l men
in geschlossener Ortslage

! | [ i
73 216 289 1720 3155 4875 82 215 207 1875 3586 5461
—_ 4 4 20 98 118 1 11 12 21 113 [ 134
25 — 25 548 — 548 32 — 32 605 — 605
20 — 20 369 t — 1 369 22 — 22 411 — 411
4 2 (3] 21 1 148 169 3 7 10 28 157 185
1 22 23 5 | 265 270 2 24 26 8 311 319
1 17 18 7 119 126 3 3 [} 11 139 150
3 6 9 32 107 139 3 12 15 38 125 163
107 267 374 2353 ‘ 3892 6245 126 272 398 2586 4431 7017

in nicht geschlossener Ortslage

I
10 59 89 163 486 649 6 33 39 179 578 767
—_ _ _ — 2 2 —_ 1 1 —_ 3 3
7 — 7 32 @ — 32 2 — 2 41 — 41
6 _ 6 21 | — 21 — —_ —_ 27 —_ 27
1 —_ 1 4 5 9 —_ 1 1 5 8 11
—_ 13 13 1 59 60 _ 9 9 1 81 82
— 3 3 —_— 19 19 —_ 1 1 — 23 23
1 5 [} 7 1 39 46 1 1 2 9 45 54
19 80 99 207 , 610 817 9 46 55 235 736 971

insgesamt

33 275 358 1883 3641 5524 88 248 336 2054 4164 6218
—_ 4 4 20 100 120 1 12 13 21 116 137
32 - 32 580 — 580 34 — 34 840 — 646
26 — 28 390 — 390 22 — 22 438 — 438
5 2 7 25 153 178 3 8 11 33 163 106
1 35 36 [ 324 330 2 33 35 9 392 401
1 20 21 7 138 145 3 4 7 11 162 173
4 11 15 39 146 185 4 13 17 47 170 217
126 347 473 2560 4502 7062 135 318 453 2821 5167 7988

13. In StraBenverhiiltnissen, Witterungseinfliissen und anderen Einfliissen liegende Unfallursachen 1954

(iuBere Umstinde)

Art des Umstandes

StraBenverhiiltnisse

1. Glitte oder Schliiprigkeit der Fahrbahn
a) durch Regen
b) durch Schnee oder Lis

. Gliitte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn
durch ausgeflossenes ()1, Dung usw. ....

. Schlechter Zustand der StraBenoberfliche

. Wechsel der ¥ahrbahndecke

. Enge und Uniibersichtlichkeit (auch an
StraBenkreuzungen)
a) stiindiger Zustand
b) Zustand durch Bauarbeiten erzeugt .

. Unzurcichende Beschilderung der StraBe

. Unzureichende Beleuchtung der StraBe
und der Verkchrszeichen

. Sonstige Miingel der StraBe

Gesamtzahl der Feststellungen....

10

(2 )

—~

Witterungseinfliisse

1. Nebel
o

Stnrkcl.' ’ ](oyzcn, ) .jllﬂ.l:.(‘.l.\.'(:l;:;l'lc.l‘-,. ' Schnoe
pestober usw, ... Lo e
. Sonstige Witterungseinflisse

Gesamtzah! der Feststellungen....

Andere Tinflisse

1. Tier auf der Tahrbahn
2, Sonstige Hindernisse auf der Fahrbahn.
3. Nicht oder zu spiit geschlossene Bahn-
schranken
Mangelhafte BeschafTenheit der fiir schie-
nenglelche Wegiibergiinge geltenden Warn-
zefehen ..o
5. Sonstige Elinfllisse

Gesamtzanl der Feststellungen....

4.

Umstiinde bei Unfiillen kiﬂmtﬁﬁnde—bgl Unfillen Umstiinde bef Unfillen
mit mit  |nur mit zu- mit | mit |our mit | zuo- | mib mit  |nur mit]  zu-
Ge- YVer- Sach- sam- Ge- Ver- Sach- sam- Ge- Ver- Sach- sam-

toteten letzten - schaden men | téteten l letzten |schaden | men | toteten | letzten i schaden| men
1 2 | 3 4 5 6 7 87 L] 10 | 11 12
. in nicht geschlossener in geschlossener und nicht
in geschlossener Ortslage Ortslage geschlossener Ortslage
39 | 1650 2064 ! 3753 87 ’ 829 727 } 1623 106 2479 2791 5378
17 545 1840 | 2402 31 506 1132 1669 48 1051 2072 4071

3 333 200 ‘l 536 3 ) 102 56 161 6 435 256 697

5 222 138 365 16 194 111 321 21 416 249 686

2 50 43 95 — 20 24 44 2 70 a7 139

25 699 843 | 1567 18 312 425 755 43 1011 1268 2322

1 142 211 | 354 — 52 55 107 1 194 266 461

1 27 34 82 1 17 10 | 28 2 44 44 90

1 44 30 | 75 — 5 5 10 1 49 35 85

5 84 54 [ 143 4 56 54 114 9 140 108 257

99 3796 S457 i 9352 140 2093 2599 4832 239 5889 8056 | 14184

4 I\ 127 151 [ 282 25 245 258 528 29 372 409 810

i
19 534 610 | 1163 30 419 389 838 49 953 999 2001
2 64 90 ‘ 156 4 60 39 103 8 124 129 259
25 725 851 | 1601 59 724 686 1469 84 1449 1537 3070

3 568 344 915 6 251 101 448 9 819 536 1363

3 119 115 237 1 29 75 175 4 218 190 412

3 3 9 15 — 3 4 7 3 (] 13 22
— 4 1 5 — 1 2 3 —_ 5 3 8

17 261 345 623 29 183 154 360 46 444 499 989
26 955 814 1795 36 537 u26 999 62 1492 1240 2794




14. Bei StraBenverkehrsuntillen getotete und verletzte Personen

Verletzte, -
. Getdtete’) stationirer Behandlung zugefiihrt Sonstige
Geschlecht o _ .
7 g ; T A 7 0
Verkohrs. | unter | O30 [EUE VI 0o o g | uner | 008 | 1808 TN oo una | nw | water | 8 1400
beteiligung 14 25 60 daruber‘ sammen [} } 14 25 go | dariiber;sammen 14 25
_ 1 2 3 1T T e 7 ENRE 10 11 12 | 13 "1 |15
a) in geschlossener
Minnl. Personen
auf Kraftriidern 1 1 136 150 11 299 8 30 | 2224 | 2315 85 | 4642 14 30 | 4061
auf Kraftwagen — — 15 29 3 47 17 20 154 651 40 782 36 53 101
auf Fahrriidern —_ 16 29 54 29 128 11 179 706 881 208 1985 31 374 1343
Fubgiinger 43 25 20 73 89 250 357 a67 212 572 409 1017 405 417 290
andere — 1 1 5 3 10 6 18 8 48 16 6 10 16 44
zusammen 4 43 201 311 135 734 399 614 | 3304 | 4367 738 | 9422 496 910 | 6139
Weibl. Personen
auf Kraftriidern — 3 5 9 2 19 9 5 249 300 3 566 8 23 552
auf Kraftwagen 1 — 3 9 — 13 13 7 79 205 18 322 17 36 147
auf Fahrriidern 1 2 8 17 5 33 30 26 287 400 31 780 11 126 510
Fubgiinger 27 13 7 23 73 143 270 104 187 486 - 404 1451 289 305 300
andere 1 - — 2 _— 3 [ 3 4 22 10 45 5 5 18
zusammen 30 18 23 60 80 21 328 145 806 | 1419 466 | 3164 330 495 1533
Minnl. u.wbl.Pers.
auf Kraftriidern 1 4 141 159 13 318 17 35 | 2473 | 20615 68 | 5208 29 73 | 4613
auf Kraftwagen 1 —_ 18 28 3 60 30 27 233 766 . 538 1104 53 89 548
auf Fahrriidern 1 18 37 71 34 161 41 205 993 | 1287 239 | 2765 42 500 | 1853
FuBgiinger 70 38 27 96 162 303 627 471 399 1058 813 3368 694 722 596
andere 1 1 1 7 3 13 12 21 12 70 26 141 15 21 62
zusammen 74 61 224 N 215 945 727 759 | 4110 | 5786 | 1204 (12586 826 | 1405 | 7672
b) in nicht geschlossener
Minnl. Personen
auf Kraftridern — — 187 200 3 390 (] 16 1665 1 484 32 3203 8 20 1528
auf Kraftwagen 3 4 30 115 12 164 17 43 332 063 91 1 446 24 40 |7 413
auf Fahrriidern 1 4 18 55 27 105 — 56 263 337 79 735 4 60 300
FuBgiinger 8 4 17 30 27 86 43 48 130 174 80 475 32 28 124
andere 2 —_ 2 7 6 17 — 5 9 23 13 50 + 3 14
zusammen 14 12 254 407 75 762 &6 168 | 2399 | 2981 295 5 909 72 151 2379
Weibl. Personen
auf Kraftriidern — 1 13 32 -— 16 9 9 257 244 7 526 5 3 228
auf Kraftwagen 1 1 5 23 8 38 10 19 144 423 37 033 16 31 123
auf Fahrridern — — 2 9 2 13 7 8 84 114 8 221 2 21 114
Fubgiinger 2 1 4 10 7 24 33 12 71 108 36 260 20 27 85
andere — { — — — 1 — 2 4 12 ] 24 2 1 [
zusammen 3 4 24 74 15 120 59 50 560 901 9% | 1664 45 88 556
Minnl. u.wbl.Pers. ) .
auf Kraftrﬂdern» - 1 200 232 3 436 15 25 1922 1728 39 3729 13 28 1756
auf Kraftwagen 4 5 35 138 18 200 27 62 476 1 386 128 2079 40 n 536
auf Fahrridern 1 4 20 64 29 118 7 64 347 451 87 956 [} 81 414
1'uBgiinger 10 b 21 40 34 110 76 60 201 282 116 735 52 55 209
andere 2 1 2 7 8 18 — 7 13 35 19 4 [} 4 20
zusammen 17 16 278 481 90 882 125 218 | 2959 | 3682 389 | 7573 117 239 | 2935
¢) in geschlossener und nicht
Minnl. Personen i
auf Kraftriidern 1 1 323 350 14 489 14 46 3 889 3700 97 7 845 22 70 5 389
auf Kraftwagen 3 4 45 144 15 211 34 83 486 1514 131 2228 80 93 814
auf Fahrridern 1 20 47 109 50 233 11 235 969 1218 287 2720 35 434 1643
Fubgiinger a5l 29 37 103 110 336 400 415 342 746 489 2 392 437 445 414
andere 2 | 3 12 9 27 6 23 17 71 29 146 14 19 58
zZusammen 58 55 455 718 210 1496 465 782 | 5703 | 7348 | 1033 15331 568 | 1061 8518
Weibl. Personen
auf Kraftridern — 4 18 4t 2 63 18 14 508 244 10 1092 13 31 780
auf Kraftwagen 2 } 8 B [} 49 23 26 223 628 55 955 33- 67 270
auf Fahrriidern 1 2 10 26 7 46 37 34 371 520 39 1001 13 147 624
YuBgiinger 29 14 11 33 80 167 303 116 258 594 440 1711 3090 332 301
andere 1 1 — 2 —_ 4 [} 5 8 34 16 89 7 ] 24
zusammen 33 22 47 134 95 331 387 195 1366 | 2320 560 | 4828 3715 583 2 089
Minnl. u.wbl.Pers. [
auf Kraftriidern 1 H 341 391t 16 754 32 60 4 395 4343 107 8937 35 101 6 369
auf Kraftwagen B 5 53 176 21 260 57 89 709 2142 186 3183 08 160 1084
auf Fahrridern 2 22 57 135 63 279 _48 269 1 340 1738 326 3721 48 581 2 207
FulBgiinger 8a 43 48 136 106 508 703 531 600 1340 929 4103 746 777 805
andere 3 2 3 14 9 31 12 28 25 105 45 215 21 25 82
zusammen 91 77 502 852 305 1827 852 977 | 7069 | 9668 | 1593 |20159 943 | 1644 |10 607

'} Einschl. der innerhalb von 30 Tagen an den Unfalifolgen Gestorbenen



nach Geschlecht, Beteiligung am StraSenverkehr und Lebensalter 1954

Verletzte Verletzte insgesamt CGetotete und Verletzte
"5 bis A 6his . 14 bls | 25 bis ) | uis 14 bis | 25 bis
60 und ©  zn- unter ' 60 und zZu- unter . > | 60 und zu-
"'&I‘)er daritber sammen ml)ier ' ur;taer "l('}:‘)er | dariiber|sammen 6 "'Ker ugt;)er m&f)el dariiber{sammen
! a5 ! 25
T A T T e A - T o 27 28 |29 30
Ortslage
'
4 079 84 8 288 22 80 8 285 6 394 149 112930 23 81 6 421 8 544 160 |13 229
1 351 88 1929 53 73 555 1902 128 2 711 53 73 570 1631 131 2 758
1428 333 3 509 42 553 2049 2 309 541 5 494 42 569 2078 2 363 570 5 622
702 443 2 257 762 784 502 1274 852 4174 805 809 522 1347 941 4 424
130 43 243 16 34 52 178 59 339 16 35 53 183 62 3490
7 690 991 |16 226 895 | 1524 | 9443 (12057 1729 |25 648 939 1567 | 9644 (12368 1864 |26382
048 7 1238 17 28 801 948 10 1804 17 31 806 957 12 1823
475 46 721 30 43 226 680 64 1043 31 43 229 689 64 1 056
690 39 1376 41 152 797 1096 70 2156 42 154 805 | 1113 75 | 2189
6066 376 1942 559 409 493 1152 780 3393 586 422 500 1175 853 3 536
69 21 118 11 8 22 91 31 163 12 8 22 93 31 166
2548 489 | 5395 658 640 | 2339 3967 955 | 8559 688 658 | 2362 | 4027 1035 | 8770
4 727 91 9 526 39 108 7 086 7 342 150 |14 734 40 112 7227 7 501 172 |15 052
] 826 134 2 650 83 116 781 2 582 192 3754 84 116 799 2 620 195 3814
2118 372 4 885 83 705 2 846 3405 611 7 650 84 723 2 883 3476 645 7 811
1 368 819 4199 1321 1193 995 2 426 1632 7 587 1391 1231 1022 2 522 1794 7 960
199 G4 361 27 42 74 269 90 502 28 43 75 276 93 515
10238 | 1480 |21 621 1653 | 2164 (11782 (16024 | 2684 (34 207 1627 | 2225 (12006 [16395 | 2899 |35 152
Ortslage
1 404 26 2 986 14 36 3103 2888 58 6189 14 36 3 380 3 088 [1]] 6 579
1 294 87 1858 41 83 745 2 257 178 3304 41 87 775 2 372 190 3 408
348 73 785 4 116 563 685 152 1520 5 120 581 740 179 1625
181 66 431 75 76 254 355 146 900 83 80 271 385 173 992
45 19 85 + 8 23 68 32 135 6 8 25 75 38 152
3212 M 6 145 138 319 [ 4778 | 6253 566 112054 152 331 5032 | 64660 64t (12816
265 6 502 14 17 485 499 13 1028 14 18 498 531 1074
366 34 570 20 50 267 789 71 1203 27 51 272 812 77 1239
93 5 235 9 29 198 207 13 456 9 29 200 216 15 469
88 31 251 53 39 156 196 67 511 56 40 160 206 74 535
28 8 45 2 3 10 40 14 69 2 4 10 40 14 70
830 84 1603 104 138 | 1116 1731 178 | 3267 107 ‘142 | 1140 | 1805 193 | 3387
1 659 32 3488 28 53 3678 3 387 71 7217 28 54 3878 3619 T+ 7 653
1 660 121 2 428 ixg 133 1012 3 046 249 4 507 71 138 1047 3184 267 4 707
441 78 | 1020 13 145 761 892 165 1976 14 149 781 950 194 | 2004
269 07 682 128 115 410 551 213 1 417 138 120 431 501 247 1 527
73 27 130 6 11 33 108 46 204 8 12 35 115 52 222
4102 355 | 7748 242 457 | 5894 | 7984 T4k |15 321 259 473 | 6172 | 8465 834 (16 203
geschlossener Ortslage
5 483 110 |11 274 36 116 9 478 9 282 207 (19119 37 117 9 801 9 632 221 {19 808
2 645 175 3 787 94 156 1 300 4159 300 6015 97 160 | 345 4 303 321 6 226
1776 4086 4 294 46 669 2612 2 994 693 7014 47 639 2 659 3103 7-1'9 7 247
883 509 2 688 837 860 756 1629 998 5 080 888 884 703 L 732 1114 5 416
175 82 328 20 42 75 24¢ 91 474 22 43 78 258 100 501
10962 | 1262 (22371 1033 | 1843 (14221 [18310 | 2295 [37702 | 1091 1898 (14676 {19028 | 2505 |39 198
903 13 1740 31 15 1286 1447 23 2832 31 49 1304 1 438 25 2 897
841 80 1291 56 93 493 1469 135 2 246 58 94 501 1501 141 2205
783 44 1611 50 181 995 1303 83 2612 51 183 1005 1829 90 2 858
754 407 2193 012 448 649 1348 847 3 904 641 462 860 1381 927 4071
87 29 163 13 11 32 131 45 232 14 12 32 133 45 236
3378 573 | 6998 762 778 | 3 455 5698 | 1133 |11826 795 800 | 3502 | 5832 1228 (12157
6 386 123 |13 014 a7 161 {10764 (10729 230 (21951 68 166 (11105 |11 120 246 |22 705
3 486 255 5078 150 249 1793 5 628 441 8 261 155 254 1 846 5 804 462 8 521
2 559 450 5 905 96 850 3607 4 297 776 0 626 98 872 3 664 4 432 839 9 905
1637 916 4 881 1449 1 308 1 405 2977 1845 8 984 1 529 1 351 1453 3113 2 041 9 487
272 a1 491 33 53 107 377 136 700 36 55 110 3901 145 737
14340 | 1835 |29 369 1795 | 2621 |17676 |26008 | 3428 |49528 | 1886 | 2698 [18178 |24 860 3733 |51 355

Strafienverkchrsunfallsiatisiik 1954

Geschlecht

Verkehrs-
beteiligung

Minnl. Personen
auf Kraftridern
auf Kraftwagen
auf Fahrridern
Fufginger
andere

zusammen

Weibl. Personen
auf Kraftridern
auf Kraftwagen
auf Fahrridern
FuBgiinger
andere

zusammen

Minnl. u.wbl.Pers.
auf Kraftridern
auf Kraftwagen
auf Fahrriidern
FuBgiinger
andere

zusammen

Minnl, Personen
auf Kraftriidern
auf Kraftwagen
auf Fahrridern
FuBgiinger
andere

zusammen

Weibl. Personen
auf Kraftridern
auf Kraftwagen
auf Fahrridern
TuBgiinger
andere

zusammen

Minnl. u.wbl.Pers.
auf Kraftriidern
auf Kraftwagen
auf Fahrriidern
Fubgiinger
andere

zusammen

Minnl. Personen
auf Kreaftritdern
auf Krafswagen
auf Fahrridern
TuBgiinger
andere

zusammen

Weibl. Personen
auf Kraftridern
auf Kraftwagen
auf Fahrridern
TFuBginger
andere

zusammen

Minnl, u.wbl.Pers.
auf Kraftriidern
auf Kraftwagen
auf Fahrriidern
Fubgiinger

andere

zusammen



15. StraBenverkebrsunfille mit der Ursache der iihermiiBigen Geschwindigkeitl) 1954 .

Geschwindigkeltsunfiille

Geschwindigkeitsunfiille

von | . von von 5 von
Geschwindigkeitsunfiille von Per- Yon  Fahr- ' von , von Per- von .\ Fahr-  von
Kraft- somen- I88%  ridern Sousti- %Y | Kraft- sonen- Last- l ridern Sonsti- __Zu-
ridern  kraft- Kraft- g gon  SAMMEN) rigern  kraft- |, Kraft- | ynq gen  Samiuen
wagen Wagenl Jfopeds wagen | Wagen | Mopeds
Mit nur 1 Verkehrsteilnehmer mit 2 und mehr Verkehrsteilnehmern
in geschlossener Ortslage
mit Getdteten ............ ... ... ... ... 51 : 8 3 2 — 64 151 86 24 | 14 2 277
;s Schwerverletzten .................. 391 | 106 34 59 3 5983 1208 497 123 230 15 2163
, Telchtverletzten ................... 233 147 29 19 2 1 430 1526 630 139 ‘ 353 ! 23 2671
,» nur Sachschaden iiber 200 DM ...... 20 327 152 — } 7 | 500 290 ' 1095 ' 497 1 49 1932
,» nur Sachschaden unter 200 DM ...... 100 163 104 5 | 3 : 375 551 ‘ 582 | 249 97 42 1521
Zusammen. .. 795 751 | 322 85 ‘, 15 1968 | 3816 | 2890 | 1032 695 131 | 8564
in nicht geschlossener Ortslage
mit Getoteten ............ ... ... ..., 127 40 6 7 — 180 113 ] 59 25 4 | —_ 201
» Schwerverletzten .................. 619 205 42 58 4 1018 660 310 82 48 ! 4 1104
»» Leichtverletzten .................... 199 270 42 t 17 1 7 529 437 201 114 18 7 897
,» nur Sachschaden ilber 200 DM ...... 15 441 176 —_— 3 835 88 594 403 | 2 ‘ 17 1104
;»  nur Sachschaden unter 200 DM ...... 35 100 72 3 3 213 119 207 134 9 [ | 475
|
Zusammen ... 995 | 1146 338 85 11 | 2575 | 147 l 1 461 758 111 34 ' 3781
Geschwindigkeitsunfiille insgesamt
in geschlossener und nicht geschlossener Ortslage
Anzahl v
mit Getoteten .......................... 442 | 193 ¢« 58 ! 27 2 ! 722 6,3 ' 3I 1 24 2,7 10 43
,» Schwerverletzten ................... 2 068 1208 J 281 395 26 4 878 42,3 19,3 | II,5 40,5 13,6 28,9
» Leichtverletzten ................... 2 395 1338 324 l 437 ! 33 4 527 34,1 21,4 \‘ 13,2 | 448 17,3 26.8
., nur Sachschaden {iber 200 DM ...... 413 | 2457 | 1228 3! 76 | 4177 59 | 393 s0r ' 03 | 308 | 247
,, nur Sachschaden unter 200 DM ...... 805 1052 559 114 54 2 584 11,4 16,9 22,8 l 11,7 28,3 15,3
Zusammen ... | 7023 | 6248 | 2450 ' 976 191 16888 100 100 00 | 100 100 ] 100

1) Ohne 190 Unfiille, bei denen die Ursache der {ibermiiBigen Geschwindigkeit bei mehreren Verkehrsteilnehmern zugleich angegeben worden ist, vgl.

dazu die Ausfiihrungen auf S. 27

16. Getotete und Verletzte bei Unfiillen mit der Ursache der iibermiBigen Geschwindigkeit 1954

Getotete Schwerverletzte Leichtverletzte Verletzte zusammen
! ) ! P
bel bel bei l ' bei ‘
StraBen-  bei StraBen- bel StraBen-'  bei StraBen-!  bei
Verungliickt ver- Ge- ver- Ge- ver- | Ge- ver- Ge-
kehrs- schwin- Vil kehrs- schwin-. vIL kehrs- Ischwin- | vH kehrs- |schwin- vH
unfiillen digkeits- unfiillen digkeits-' unfilllen digkeits-| unfiillen digkeits-
iiber- unfillen iiber- unfillen iiber- . unfiillen iiber- | unfiillen
haupt haupt . haupt : haupt
auf Kraftrad ............. ... ... . ... 754 388 52 8937 2718 3o |13014 3 229 25 | 21951 5 947 2
» Kraftwagen........................ 260 127 49 3183 1 461 46 5078 2 050 40 8 261 3511 43
» TFahrrad ... .. ... oLl 279 65 2 3721 625 17 59005 872 I5 9 626 1497 16
als FuBgiinger ......................... 503 190 38 4103 1078 26 4 881 1194 25 8 984 2272 2
als sonstiger Verkehrsteilnehmer ......... 31 6 | 19 215 52 24 491 112 23 706 164 23
Insgesamt 1827 776 " 43 |20159 | 5934 29 29369 | 7457 I 25 49528 | 13 391 27
) '
darunter im Alter von } r | ! ‘
| . |
0 bis unter 6 Jahren ............... 91 28 i 3r 852 228 27 943 209 22 1795 i 437 | 24
S O 77 23 . 30 977 206 2r | 1644 347 ! 2r | 2621 553 | or
14, 5 25 . e 502 277 55 | 7060 2232 32 |10607 | 3088 29 |17676 | 5370 | 30
25 L0 . B0 . .. 852 348, s V663 . 2868 | o | 14340 3434 24 | 24008 ‘ 6302 | 26
60 und mehr . ... 305 100 33 1593 350 22 1835 379 2r 3428 729 21




17. StraBenverkehrsunfille,
getotete und verletzte Personen in den Gemeinden mit 5000 und mehr Einwohnern!) 1954

Lfd.
Nr.

DO~ WN

1) Geordnet nach der Einwohnerzahl am L. 1, 1955

" Ge-
Gemeinden Unfiille totete '

Stuttgart ............. ..., 9 220 101
Mannheim ................... 5392 77
Karlsruhe ................... 3717 48
Freiburg ...........coiven.. 1970 29
Heidelberg . . .......ooovvvn.. 2712 27
Ulm .. o 1231 16
EBlingen .................... 950 15
Heilbronn ................... 1185 25
Pforzheim.................... 1105 12
Ludwigsburg ................. 883 16
Reutlingen .................. 806 8
Konstanz .................... 787 9
Heidenheim . ................. 365 | 10
Goppingen ............ ... ... 555 | 16
Tilbingen .............couunen 718 ' 16
Baden-Baden ................ 710 | ]
Schwiib, Gmiind .............. 448 2
Friedrichshafen .............. 352 | 10
Ravensburg .................. 504 | 9
Aalen ...l 238 | 6
Schwenningen ................ 320 9
Lorrach...................... 277 4
Weinheim ......... 278 H
Singen (Hohentwiel) 298 6
Offenburg ............ 529 8
Villingen i. Schw. ... 239 3
Rastatt ............ 363 3
Tuttlingen ......... 330 5
Gelslingen (Steige) .. 207 4
Kornwesthelm...... 263 5
Lahr .............. 335 4
Fellbach . 234 6
Backnang 191 [
Kirchheim unter Teck ........ 257 7
Schwiib. Hall................. 243 3
Ebingen ........... 166 —
Niirtingen. ......... 143 3
Bruchsal ........... 216 7
Schramberg ........ 107 6
Ettlingen .......... 246 11
Waiblingen......... 218 10
Rottweil .. 263 [
Biberach/RiB . 186 3
Boblingen ......... 245 7
Schorndorf......... 101 8
Leonberg .......... 205 9
Schwetzingen. ...... 201 1
Sindelfingen ....... 189 2
Tailfingen ......... 117 3
Lislingen/Fils.. . ... 152 1
Weil am Rhein. .... 108 1
Weingarten ........ 153 [
Bietighetm ......... 138 6
Freudenstadt....... 179 3
Hockenheim. ....... 73 1
Crailsheim ... 152 5
Pfullingen. . 124 1
Wiesloch .......... 86 1
Wangen im Aligiu . 88 1
Eberbach .......... 39 —
Emmendingen ..... 90 3
Werthelm.......... 102 3
Radolfzell ......... 100 —
Rheinfelden ........ 108 2
Neckarsulm ........ 150 5
Mergentheim (Bad) .. 119 —
Metzingen........... 128 1
Ellwangen/Jagst 111 1
Mosbach .......... 72 -
Miihlacker ......... 92 2
Rottenburg ........ 78 —_
Kehl .....cooon.. 164 3
Waldshut .......... 118 3
Winnenden......... 73 1
Balingen........... 99 2
Wasseralfingen ..... 116 —_
Hechingen ......... 133 4
Donaueschingen . ... 139 4
Neureut (Baden) ... 112 4
Bretten............... 86 1
Sickingen. . 73 2
Gaggenau . ... 79 1
Uberlingen 108 4
Calw ......... 01 —
Plochingen 114 7
Balersbronn 63 2
Trossingen .. 57 1
Bihl ...l 106 3
Ehingen (Donau) 88 1

davon
in stat.
Ver- * |Lfd
Behdlg. |, ' CGiemeinden
letzte iiber- Nr.
fithrt
4381 1 664 90 | Saulgau ............... ...,
2970 | 10069 91| Urach .................
2188 720 92 | Wendlingen a. N. ......
1285 331 93 | St. Georgen ............
1252 362 94 { Laupheim ..............
857 244 95( Friedrichghall, Bad .....
499 169 96 | Ebersbach a.d. Fils....,
739 @ 251 97 | Waldkirch
7 273 93 | Plankstadt
645 | 284 | 99 Ohringen.........
535 170 {100 | Giengen (Brenz) .
469 ' 158 [101 | Murrhardt .......
276 ‘/ 158 | 102 | Ziegelhausen ...........
32¢ 125 |103 | Lauffen a. N............
413 207 | 104 | Ladenburg .............
400 130 | 105 | Blaubeuren................
278 104 |106 ' Korntal...................
2684 112 | 107 ' Weingarten (Baden)
321 | 121 |108 Oberkirch....................
145 ! 68 [109 [ Eningen u. Achalm ........
191 | 116 [110 | Sigmaringen...............
1406 ! 53 | 111 | Sandhausen ...............
211 64 [112 ! Langenau ................
224 1 89 | 113 Nagold ...................
344 124 | 114 | LChingen ..................
172 72 | 115 | Biihlertal .................
236 97 [116 | Schopfheim ...............
164 56 |117 | Oberndorf a. N, ...........
136 58 |118 | Herrenberg................
129 62 [119 | Kiinzelsau ................
198 75 | 120 | Malsch (Karlsruhe) ........
138 51 | 121 | Neckargemiind ......
137 71 | 122, Marbach a. X, ...............
176 98 (123 Asperg ........
156 47 1124 | Neustadt ...
124 47 | 125 | Gerlingen ...
108 49 [ 126 | Leutkirch .....
133 56 [127 | Kirrlach .......
77 | 33 |128 | Schriesheim....
151 63 | 129 | Siissen.........coviaiiinnnn
172 73 [ 130 | Tiengen (Oberrhein)..
164 88 [131 | Walldiirn ...........
123 47 1132 | Brihl..........
150 91 133 | Leimen ........
65 42 {134 | Wiesental .....
141 87 [135| Walldorf ....................
144 57 | 136 , Dossenheim ....
114 54 | 137 | Furtwangen
54 22 1138 | Oftersheim
107 50 | 139 | Miillheim ....
96 23 | 140 | Donzdorf
93 36 1141 | Tauberbischofsheim ..
100 | 42 |142| Widbad (i. Schw.)
114 49 143‘ Ditzingen
ki 25 | 144 | Wehr ......
74 41 |145 | Eppelheim ..
104 31 (146 | Waldsee .......
76 20 | 147 | Gernsbach
64 28 148 | Triberg ........
35 20 [ 149 ( Heddesheim..................
88 37 |150 | Eutingen ....................
60 37 | 151 | Spaichingen
81 21 (152 | Groétzingen.....
117 26 [153 ] Achern ........... ...
146 38 [154 | Besigheim....................
74 ! 35 |155 | Salach ......................
102 | 34 | 156 | Wernau/Neekar ..............
50 24 1157 ) Bissingen a.d. Lnz ...........
48 23 1158 | Isny..............
61 35 | 159 | Markgroningen .
60 | 20 | 160 | Durmersheim
89 38 |161 | Simsheim.....................
72 47 {162 Mossingen............. ...
56 14 |163 |[‘Lorch ... .. ...t
88 23 (164 NuBloch .....................
78 39 (165! Tettnang ....................
78 29 | 166 | Oberhausen ..................
92 44 11687 | Oberkochen .........
86 29 |168 | Dettingen a.d. Erms.
58 19 | 169 | Ketsch ........ ..
44 22 [170 | Edingen .....................
86 18 {171, Welnsberg ...................
56 32 [172 | Unterkochen .................
51 23 (173 | Valhingen (Enz) .............
74 52 | 174 | Birkenfeld ...................
48 23 | 175 | Sinzheim (Krs. Bithl)..........
46 23 | 176 | Welzheim ..........
54 30 | 177 | Reichenbach (Fils).
65 30 {178 | Weilheim a. d. Teck

8*

' , davon
in stat
| " Ge- Ver- 4
PUnfille  stere  letate Dpplt:
fithré
l
95 — 48 27
85 1 63 23
65 4 16 25
28 — 27 14
73 2 57 21
120 ' 2 93 36
73 2 57 22
19 1 39 18
46| 1 16 14
30 1 68 22
72 ‘ 1 33 13
76 2 49 14
58 1 48 26
61 — 42 T 18
45 2 34 18
91 | 1 52 . 31
8 | — 28 | 12
4 1 42 | 18
39 | — 35 | 9
2 2 34 | 12
' 132 2 79 ' 34
.72 4 59 17
0 2 50 19
108 5 . 87 34
81 | 5 51 ‘ 28
42 4 31 16
i | 2 22 11
6L | 11 5 19
71 n 52 16
84 3 51 20
102 4 69 33
120 2 70 17
63 — 28 12
42 — 31 8
60 — 38 19
35 — 26 14
67 2 62 37
23 | 1 24 9
75 3 46 16
72 ‘ — 59 27
59 1 52 18
59 4 31 12
59 ! 1+ 51 17
6 ' 2 38 10
47 2 39 12
95 | 4 77 | 29
53 L 35 16
47 ‘ 2 29 J 9
37 2 24 6
50 — 35 28
47 1 34 16
77 — 34 15
35 1 17 7
51 3 48 15
45 2 32 16
23 1 20 11
77 — 49 17
90 1 72 23
40 3 25 9
25 1 24 13
80 1 59 40
83 1 65 10
72 3 50 18
84 4 48 18
54 2 31 10
33 2 23 6
31 2 28 4
30 2 20 1
54 4 40 16
56 1 30 12
50 5 46 10
59 = — 38 10
42 — 39 18
65 1 43 21
3 2 ) 30 13
A 2 64 41
12 2, 39 19
50 | 2 1 27 5
36 127 1 5
3l 2 | 33 | o4
87 1 | 51 1 22
44 2 1 38 19
48 1 36 14
60 | 2 32 1 20
57 1 — 53 . 12
86 3 75 16
44 1 38 17
38 — 32 9
22 l 1 27 f 15
! [ |
i ]
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18. StraBenverkehrsunfiille, Getitete, Verletzte
sowie Unfalldichte in den Léndern der Bundesrepublik 1954

StraBenverkehrsunfiille Verkehrs- Kraft- Verkehrs-
unfiille auf | Binwohuer | Kraftfahr- fahrzen unfille
darunter mit| Getotete?) Verletzte 10000 der auf zeugbestand auf 100%9 auf 1000
Land insgesamt | Personen- . Be- . 1 akm Insgesamt®) | gin o ohner Kraft-
schaden?) volkerung?®) fahrzeuge
1 2 3 4 5 [ 7 8 9
Schleswig-Holsteln ............ 17 931 8 803 356 10 765 77,1 148 1606 865 72 107,5
Hamburg .................... 27 379 10 042 288 12198 157,7 2325 124125 72 220,6
Niedersachsen ................ 57 136 l 29887 | . 1412 37 000 86,7 139 576 384 88 99,1
Bremen ..................... 7 030 3208 86 3744 114,2 1524 40 485 66 173,68
Nordrhein-Westfalen .......... 146 496 76 659 3 635 94 835 101,7 424 1172 699 81 124,9
Hessen ...................... 47 844 23 481 875 29 650 106,4 213 462 985 103 103,3
Rheinland-Pfalz .............. 28171 14 324 924 18 156 86,8 164 312 841 26 90,0
Baden-Wiirttemberg .......... 75718 38 978 1796 ) 49 383 109,2 194 761 599 110 99,4
Bayern ............. 000, 84 016 46 947 2193 59163 91,7 130 1058 650 115 79,5
Bundesgebiet ................. 491 721 252 419 11565 314 894 99,3 202 4 699 537 95 104,6
Westberlin ................... 21 786 . 269 12 252 99,4 4 556 100 446 46 216,9

') Ohne Riicksicht, ob gleichzeitig Sachschaden entstanden ist. — %) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen. —
) Bevolkerungsstand Mitte 1954. — 4) Ohne die Kraftfahrzeuge der Bundesbahn und Bundespost, Stand Mitte 1954, — Quelle: Statistisches
Bundesamt (Vorldufige Zahlen)

19. StraBenverkehrsunfille sowie die dabei getoteten und verletzten Personen
in Baden-Wiirttemberg 1950—1954

Nord- " < Sfidwiirttembg.-

Zelt wiirttemberg Nordbaden Stidbaden Hohenzollern Insgesamt
Unféile

1950 16 336 11 130 8085 7 085 42 636

1951 19 822 14 258 . 10113 8 887 53 080

1952 20 701 15 529 12 379 9 898 58 507

1953 25 220 18 210 14 693 11 817 69 940

1954 28 211 19 943 14 982 12 808 76 944
Getotete

1950 413 203 281 248 1145

1951 441 271 371 261 1344

1952 457 269 354 250 1330

1953%) 828 362 473 356 1819

1954 6848 380 430 369 1827
Verletzte

1950 10 056 6 497 5 881 4786 27 220

1951 12 544 8 608 7 532 5 956 34 730

1952 12 448 9 268 8 830 6 626 37172

1953 16 164 11 598 10 922 8 753 47 437

1054 17 498 12 299 10 603 9128 49 528

') Infolge Anderung des Erhebungsverfahrens mit den Jahren vor 1953 nicht mehr voll vergleichbar.
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20. Bestand an fahrberechtigten Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern
am 1. Juli 1954 (ohne¢ Bahn und Post)
(Nach Mitteilung vom Kraftfahrtbundesamt)

Kraftfahrzeuge
Reglerungsbezirk Kraft-
K ie : ¢ davon fnl]l]rzeug-
re nsgesam Personen- Lastkraft Zu anhinger
" . p - g- Sonder-
Kraftrider kraftwagen?) Omnibusse wagen maschinen fahrzeuge?)
! |
Nordwirttemberg .................. 281 949 137535 | 89459 1310 30800 21 165 1680 20677
Stadtkreise:
Stuttgart .......... ..o 62 231 18 508 32 387 220 10 1684 456 498 4 522
Hellbronn ..., 8 983 | 3 907 3 1456 41 1375 140 64 661
0 7941 | 2714 3 405 64 1416 158 94 868
LandKreise:
Aalen . ... 11 130 6 387 2 848 49 871 1092 83 761
Backnang .........ooveeinenenaneann 8 886 5 457 1 808 33 882 865 41 588
Boblingen . . 10 609 8 085 2761 42 989 721 31 834
Crailsheim ....... 8 227 4 606 1548 13 519 1461 80 447
EBlingen ...........cciiiiiann .. 14 032 6 806 4 650 83 1789 634 70 1146
GOppingen .......... ... i 18 508 9 380 5844 110 1764 1230 178 1661
Heidenheim 8791 4751 2 290 76 756 859 59 697
Heilbronn .........coiveiniierennaan.n 19 019 12 756 27902 69 1326 2 001 75 998
Kilinzelsau ........ooniinvennnnnnnnns 3712 | 2 484 640 9 176 304 9 240
Leonberg ............ i, 7 504 1050 2 029 40 743 815 27 524
Ludwigsburg 18 873 8 645 5832 89 2 042 1180 85 1403
Mergentheim ... 52985 2 805 1165 11 323 967 24 208
Niirtingen . ... 12 683 7273 3 200 72 1065 1005 ! 68 962
Ohringen ..........covviiieneiannns 8 558 4035 1143 9 370 991 11 377
Schwiib. Gmind ..................... 8716 4729 2 381 80 750 724 52 552
Schwib. Hall .................ov i 7276 4027 1 505 29 615 1078 21 5690
Ulm o e e e 8 704 4803 1548 33 443 1 844 33 516
Vaihingen ............. ... i 7 456 4 441 1517 41 619 813 25 549
Walblingen .................o s 16 816 7908 4 820 97 2003 1936 52 1504
Nordbaden ..............covounin, 150 502 78 667 48 697 486 16 567 5453 632 11 668
Stadtkreise: : |
Karlsruhe 21 581 8339 9 855 68 3046 177 96 1853
Heidelberg 10 796 4266 5093 15 1247 125 50 812
Mannheim 29 762 ' 12318 12 288 103 4371 507 177 2735
Pforzheim 7776 I 3180 3438 50 999 75 34 518
Landkreise:
Bruchsal ......... ... . iy 9165 5 808 2147 36 828 310 36 724
Buchen .........coviuvuvmmrianennsns 6223 4027 1159 20 425 584 8 357
Heidelberg ........... ... ..ol 11 993 7655 2765 24 1081 420 48 819
Karlsruhe ..........c.oiiiiiasenen 13 969 8 854 3 264 22 1370 414 45 1086
Manpheim ........... ... . o0 13915 8207 3 657 26 1323 554 58 1109
Mosbach .............. .oy 5 489 3565 1038 16 423 439 8 380
Pforzheim ..........0 ... ... .ol 5609 3593 1212 36 438 321 9 337
Singheim ........... ... ... e 7211 4454 1334 39 523 834 27 485
Tauberbischofsheim .................. 7013 4313 1 447 31 4983 693 36 423
Stidbaden ................ciiieint 174 667 98 943 44 954 593 12 670 16 723 784 10978
Stadtkreise:
Baden-Baden .............. ..ol 4 619 1761 22186 41 533 22 46 342
Freiburg ........... ..o i 14 319 6 186 6 209 54 1614 163 23 972
Landkreise:
Bithl ........ .. i 8 648 5 542 1772 24 838 448 26 727
Donaueschingen ..................... 8 051 4294 1 606 23 343 1669 26 465
Emmendingen ........... ..o 9 528 6251 1926 40 643 632 36 615
Freiburg 8878 | 5682 ! 1362 34 608 952 38 533
Kehl 5075 3 389 1013 10 380 258 15 363
Konstanz 16 848 8708 ‘ 5071 39 1342 1609 79 984
Lahr 8 087 5135 2018 24 601 285 24 447
Lorrach 12 851 7208 | 3 524 48 068 1053 50 727
Millheim ......... ... ... ...t 6 342 3642 1501 32 414 730 23 409
Neustadt .........oiiniiiinnnnees 5255 3017 1239 28 276 656 39 344
Offenburg ........ccoovininnninnnnns 9 355 5 370 2 665 14 775 506 25 727
Rastatt ......coveiiiiiiianiiiiannns 10 015 5 852 2 788 35 1077 222 41 879
Siickingen 7478 4626 1701 17 341 763 30 328
Stockach ........ 7 446 1153 1328 16 303 1613 32 365
Uberllngen 9 098 4579 2011 25 449 1956 78 553
Villingen ........cooivviiiii i 8 226 4532 2188 58 503 918 27 366
Waldshut 8 928 5126 1535 17 353 1871 26 413
Wolfach ........c.oviiviiviiiiinns 5 822 3 890 1190 14 299 399 30 419
Siidwirttemberg-Hohenzollern . ...... 154 481 83 686 39 564 788 11 470 18 336 637 10 268
Landkreise:
Balingen .........ooooiiiiiiiiiiiiee 10 803 5 505 3 663 50 829 738 18 826
Biberach ... ... oo 11 564 6 092 2 493 31 859 2213 76 718
Calw .. e s 12 056 ' 7 466 2713 100 1015 719 43 906
Ehingen .......... 4772 2 6690 017 10 203 860 23 173
Freudenstadt 7193 3011 1897 67 641 049 28 603
Hechingen ............c.civiiionnnn 5319 2933 1348 35 441 547 15 383
Horb ...... 0. i 4 4R1 2319 830 15 296 404 7 33¢
Minsingen ............ ..oty 4 487 2 560 891 34 245 748 9 327
Ravensburg ...............c.coinnnnn 12 873 ) 6 358 ‘ 3471 46 925 2012 61 671
Reutlingen ......... ... 14 630 7315 ‘ 4 836 83 1581 742 5H3 1170
Rottweil ....... ... i, 12 690 0 043 3685 82 1005 928 47 743
Saulgau ... 8 2061 4123 1784 29 488 1814 23 581
Sigmaringen 5024 3045 1201 20 327 1309 22 367
Tettnang . ............ 9124 | 5144 2188 22 543 1188 39 565
Tibingen . ... 11 870 6703 3 200 57 1040 744 66 766
‘Tuttlingen 7927 4125 2 337 51 605 780 29 640
Wangen ... s 10 507 59875 2050 31 527 1851 73 403
1
Baden-Wdlritemberg ................ 761599 . 398831 222 674 317 71507 61677 3733 53 591
1) EinschlieBlich Krankenkraftwagen und Kombinatlonskraftwagen. -— ?) StraBenreinigungsmaschinen, Kraftwagen fiir Feuerldschzwecke,

Motorpfllige, Motorsiigen, StraBenwalzen, Kraftstoffkesselwagen.
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LIV

Ein meldepflichtiger Unfall liegt vor, wenn infolge des StraBenverkehrs Personen verletzt oder getitet oder Sachschiden verursacht
worden sind. Nicht mit dem Fahrverkehr zusammenhangende Unfille bleiben auBler Betracht. Fiir jeden Unfall ist (auch bei Beteili-
gung mehrerer Verkehrsteilnehmer) nur ein Meldeblatt auszufertigen. Die Ausfertigung hat in der Regel bis zum 3. Tag, spitestens
bis zum 8. Tag nach dem Unfall oder nach seinem Bekanntwerden zu geschehen.

Bei Ausfillung des Meldeblattes sind die Erlduterungen zu den mit einer Hinweiszahl (1) usw.

versehenen Fragen

im Merkblatt genau zu beachten.

A.

Ort (1) und Zeit des Unfalles
Kreis:
StraBBe, Platz, Gemarkung, Stralen-km usw...

2
Cemein;e:

Wochentag:

I

Datum:

F 5

Stunde:

(24-Stunden-Zeit)

B.

Der Unfall ereignete sich

i.

. auf einer Straflenkreuzung oder emmundunq
. auf einem schienengleichen Wegilbergang (nur
. auf einer Kuppe (Hugclkamm) (5]

. in einer Kurve
6. auf einer StraBe

Orislage 2)

Nihere Beschreibung des Unfallortes

{Zutreffendes ankreuzen)

"L

nicht ge-

ge-
schloss. | schloss,

a) auf einer Bundesautobahn (3) .
b) auf der BundesstraBe Nr.
¢) auf einer LandstraBe I. Ordnung .
d) auf einer LandstraBe II. Qidnung .
e) auf einer anderen Strafie .

a) von gleichberechtigten Strafen
b) mit einer bevorredhtigten StraBe

mit dem Eisenbahnverkehr zusammenhdngende
Unfalle) (4)

a} mit Schranken

b) ohne Schranken .

a) mit ungeteilter (6) Fahrbahn und 2- Rlchlungs-
verkehr ohne Radweg (8) . .

b) mit ungcteilter {6) Fahrbahn und 2R|chlungs-
verkehr mit Radweg (8) . .

c) mit geteilter (?) Fahrbahn und ZRIdIlungs-
verkehr ohne Radweg (8) . .

d) mit geteilter (?) Fahrbahn und 2R|chlungs-
verkehr mit Radweg (8) . .

€) mit Verkehr in nur einer Richlung (Embahnstr)

C.

Der Unfall ereignete sich

1.
2.

Art des Unfalles (Zutreffendes ankreuzen)

durch ZusammenstoB zwisch. fahrend. Fahrzeugen
durch Aufiahren eines fahrenden Fahrzeuges

a) auf ein voranfahrendes Fahrzeug . 2|,
b} aul ein i. Verkehr voriibergeb. hailt. Fahrzeug 3.
c) auf ein parkendes Fahrzeug . Rd DT B
d) auf ein anderes Hindernis . . 5, [T DRI
3. zwischen Kraftfahrzeug und FuBganger . 8]
4. auf andere Art und welche? . . . . . 7.
D. Am Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer (9) eﬁ‘l‘::ghc’n
1. Kraftfahrzeuge der Beselzungsmachl [lO) m
a) Militarfahrzeuge {11) . . [ DI
b} Zivilkrafifahrzeuge’ (12) Coe e e ez
2. Kraftrider (6hne Kraftroller und ohne Fahrrider mit
Hilfsmotor) mit einem Hubraum
a) bis 99 ccm . - auch mit Beiwagen "
b) von 100 bis 125 cem . auch mit Beiwagen '? ,,,,,,,,
) von 126 bis 250 ccm . auch mit Beiwagen 5
d) von 251 und mehr ccm . auch mit Beiwagen 13
3. Kraftroller (Motorroiler) . auch mil Beiwagen 15
4. Kraftdroschken e e e e 2t
5. Personenkraftwagen (cinschl. Kleinomnibusse u Kran- 22
kenkraftwagen) (13) . N auch mit Anhédnger il OO
6. Kraftomnibusse (auch Sallelsd\lcppcr mit Omnibus- 3
anhdnger) (14} . . . auch mit Anhédnger  |7.|..... ...
7. Oberleitungsomnibussc (15] . audt mit Anhéinger 32
8. Liefer- und Lastkraftwagen mit cinem zuldssigen Ge-
samtgewicht (des Zugfahrzeuges) (16)
a) bis 3500 kg mit Anhinger 4
b) bis 3500 kg chne Anhinger . 2|
¢} von 3501 und mehr kg mit Anhanger . 43
d) von 3501 und mehr kg ohne Anhiinger 44
9. Zugmaschinen (auch m. Anh.) und Sullelsd\lepper (17] 51
10. Sonstige Kraltfahrzeuge, auch mit -Anhanger . 52
i1. StraBenbahnen, (18] nur Schienenfahrzeuge . 61
12. Eisenbahnen, (18} nur Schienenfahrzeuge . 62
13. Fahrrader (ohne Hilfsmotor) i
14. Fahrrdder (mit Hilfsmotor) (19) . 72
15. FuBganger (20) 81
16. Bespannte Fubrwerke {auch bespannle Schhllen) 9l
17. Geflihrte oder Trei herumlaufende Tlere 21) . 92
18. Sonstige Verkehrsteilnehmer einschl.’ sonslxger Fahrzeuge o
und welche? (22) . P A TTTTrovees

E.

»

. wenn E 1 a) angekreuzt ist:

Nihere Angaben iiber die beteiligten
Kraftfahrzeugfiihrer (23)

. Fiihrerscheinbesitz der erforderlichen Klasse bei

Kraftfahrzeugfihrer(n) (24) 13
aj vorhanden .
b) nicht vorhanden

c) nicht f{eststellbar

a) einen deutschen Fihrerschein .

b) einen ausléndischen Fiihrerschein und
welchen? (25) .

. Geschlecht und Alter der (desj Kfz.-Flihrer(s]

a) méannlich
b) weiblich

Verkehrsteilnehmer

v ] 2] 5| &

Zutreffendes
ankreuzen

Kfz.-Fiihrer besaB(en)

. Verkehrsflucht (Fahrerfiucht) hat vorgelegen (26}

Alter (Jahre)
eintragen

& w N =

. Vorschriftswidriges

Vorliufig festgestellte unmittelbare
Unfallursachen und Umstdnde (27)

I. Ursachen beim Fiihrer
des Fahrzeuges (28)

. Nichtbeachten der Vorfahrt .

. Falsches Einbiegen oder Wenden .

. Falsches Uberholen oder Vorbeifahren (30)
. Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder

Uberholtwerden

. Nichtbeachten der polizeilidnen Verkehrs-

regelung (Zeichen des Polizeibeamten.
Ampeln, Verkehrszeichen usw.) .

. Unterlassen der vom Fuhrzeugluhrcr zu

gebenden Zeichen

. Nichtbeachten der vom Fahrzeugl’uhrer

gegebenen Zeichen .

Fahren an StraBen-
bahnhaltestellen . .

9. Nichtbeachten der Abblendvorschriften

12.
13.

14.
15.

16.
17.
18.

19.
20.

(=]

22.

. Nichtbeachten.der fiir schienengleiche

Wegiibergédnge geltenden Warnzeichen

. Fahren auf der falschen Fahrbahn, Fahren

auBierhalb der Fahrbahn (31) .
Verkehrswidriges Parken (32) .

Nichtbenutzung des Radweges (wenn ein
solcher vorhanden) (33) .

Nebeneinanderfahren von Radfahrern .

UbermiBige "‘Geschwindigkeil unter Be-
riicksichtigung der Umstdnde (2. B. Stra-
Benbeschalfenheit, Verkehrsdichte, Witte-
rungsverhéltnisse) (34)

Zu dichtes Auffahren im Verkehr
Unachtsames Uffnen der Wagentir .

Unachtsames Zurickfahren, unachtsames
Ein- und Ausfahren e e
Fahrer unter Alkoholeinfluf

Ermiidung (auch Emsdﬂafen) des
Fahrers (33) .

. Kérperliche gfler gesundhenhche Be-

hinderung des Fahrers

Sonstige Ursachen beim Fiihrer des Fahr-
zeuges und gegebenenlalls welche? (36)

Ursache(n} beim Fihrer

eines (29)

Krades

Pkw

Lkw
Rades
sonst.
Fahrz.

Kom.,

Zutreffendes

ankreuzen

01

02
03

20

21

22

w
>~
wv
[}

ull

S T T 1]
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I1. Ursachen beim Fahrzeug

(technische Mingel)
und seiner Ladung

Ursache(n) bei einem (29)
- - =N
s| 2| E) 2| < |E=
-4 ) ) 3 g |22
Ml A |3

. Méngel der Bremsen .

- Miéingel der Lenkung . .
. Mdngel an Achsen, Federn und Rédern .
. Mangel an der Bereifung

. Méngel der Zugvorrichtung .

. Midngel oder Versagen der Fahrbahnbe-
leuchtung, Begrenzungsleuchten, Schlub-

D A W N

leuchten oder Rickstrahler . . . . . . L0 o bbb 35
7. Mingel oder Versagen der Fahrlndnungs s6
anzeiger [ T S SRR SR OO 20
8. UbermiBige Rauchentwid(]ung ........... 37
9. Fehlerhafte Beladung, Uberladung bzw. s
Uberbesetzung P TS POvns PR e IR POV 38
10. Sonstige Ursachen beim Fahrzeuq und
welche? . . 39
ti21s3lalsie
: o Alter
III. Ursachen beim Fuflginger v
is
unter 6 unter 14
Zutrefi. ankrenzen
1. Spielende Kinder auf der Fahrbahn . 20
14 und
unter 14 | dariiber
Zutreff. ankreuzen
2. Ueberschreiten d. Fahrbahn, Gehen od. Stehen auf {41
der Fahrbahn, ohne auf d. Verkehr zu achter (37)  |....... '
3. Aul- oder Abspnngen auf bzw. von fabrende(nl ;42
Fahrzeuge(n) ; Ll
4. Nichtbenutzung des Futhngerﬂberganges .
5. Alkoholeinflug s
6. Kérperliche oder gesundheltlldxe Behmderunq ............ ' 193,
7. Sonstige Ursachen beim FuBgdnger u. welche? (38) 46
1 2

~

©

o

- o

@

W N -

P R O

[

1V. Straflenverhiltnisse

. Glatte oder Schltlpfngkexl der Fahrbahn
a) durch Regen . .

b) durch Schnee oder Eis

Gldtte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn durch
ausgeflossenes Oel, Dung usw. .

Schlechter Zustand der StraBenoberfliche .

4. Wechsel der Fahrbahndecke (39) .

. Enge und Unibersichtlichkeit (auch an Strafien-
kreuzungen)

a) standiger Zustand .
b) Zustand durch Bauarbeiten erzeugt .
. Unzureichende Beschilderung der StraSe .

. Unzureichende Beleuchlung der StraSie und der
Verkehrszeichen . .

. Sonstige Minge! der StraBe und welche? (40) .

V. Witterungseinfliisse

. Nebe) . .o e e
. Starker Regen, Hagelsdmuer Schneegestdber usw.
. Sonstige Wilterungseinflisse und welche? .

VI. Andere Einfliisse

. Tier auf der Fahrbahn .

. Sénstiges Hindernis auf der Fahrbahn .

. Nicht oder zu spit geschlossene Bahnschranken .

. Mangelhafte Beschaffenheit der fir schnenenqleldle
Wegitberginge geltenden Warnzeichen . .

. Sonstige Einflisse und welche? .

Zutreflfendes
ankreuzen

0
L

70

71

72

o NN

—

G. Unfallfolgen

1. Bei dem Unfall getdtete und/oder verletzte Personen
{(Anzahl der Personen elntragon)

Verletzte (42)
Getdtete (41)
Geschledht stationdrer Behandlung zugefGhrt | sonstige Verletzte
Im Alter von ... Jahren
Art der Verkehrsbeteiligung 6 bis | 14 bis | 25 bis | 60 und 6 bis | 14 bis | 25 bis | 60 und 6 bis | f4 bis | 25 bis | 60 und
unler 63, hter 14junter 25[unter 60 dartiber| “™€T ©lunter 14)unter 25luater 60| dariiber | B21eT 6 unter 14junter 25/unter 60| dariber|
a) Maénnliche Personen
auf Kraftridern °) 001 011 021 031 041 201 21 221 231 241 501 411 421 431 41
auf Kraftwagen 002 012 022 032 042 202 212 222 232 242 402 412 422 432 442
auf Fahrradern *) 003 013 023 033 043 203 213 223 233 243 403 413 423 433 443
FuBglinger ***) . 004 014 024 '036 044 204 214 224 234 244 404 414 424 434 444
Andere Qa5 015 028 Q35 045 205 215 225 235 245 405 415 425 435 §45
b} Weibliche Personen )
auf Kraftrddern *) 101 mn 121 131 141 301 3 321 33t 341 501 S 521 531 541
auf Kraftwagen 102 112 122 132 142 302 312 322 332 342 562 512 522 532 542
auf Fahrridern **) 103 113 123 133 143 303 313 323 333 343 503 513 523 $33 543
FuBgdnger **') . 104 114 124 134 144 304 314 324 334 344 504 514 524 53§ 544
Andere 105 115 125 135 145 305 315 325 335 345 505 515 525 533 545
*} einschl. Kraftroller {Motorroll.). **) einschl. Fahrrdd. m. Hilfsmot. ***) auch Kinder auf Rollschuhen, Rollern usw., auf der Fahrbahn arbeitende Personen usw.

a) bis zu einer Hohe von 200.- DM:

2. Beim Unfall entstandener Sachschaden (43)

Zutreffendes ankreuzen

b) in einer Hohe von mehr als 200.- DM: ...

H. Bemerkungen und Erginzungen (44)

19

Unterschrift ...
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